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OPIS DO PROJEKTU TECHNICZNEGO 



                                                                             
1. Przedmiot inwestycji 
     Przedmiotem zamierzenia budowlanego jest „ROZBUDOWA DROGI POWIATOWEJ NR 
2349W ŻUROMINEK – STUPSK ETAP II OD KM 1+939 DO KM 3+860” 
Obiekt zlokalizowany jest w liniach rozgraniczających teren inwestycji w nawiasie podano nu-
mer działki po podziale): -  
26, (26/1), 27, (27/1), 31, (31/1), 43, (43/1), 44, (44/1), 121, (121/1), 158/2, (158/35), 158/4, 
(158/32, 158/33), 158/5, (158/29, 158/30), 158/27, (158/37, 158/38), 159, (159/1), 175, (175/1), 
179/2, (179/5), 179/4, (179/7),  186/1, (186/3), 187/2, 202/14, (212/20), 202/15, (202/22), 
202/16, (202/24, 202/25), 208, (208/1),  214, (214/1), 215, (215/1),  225, (225/1), 226, (226/1), 
229, (229/1), 230/1, (230/4), 280, (280/1), 337, (337/1), 377, (377/1), 379, (379/1), 386/1, 
(386/3), 386/2, (386/5), 387, (387/1), 431, (431/1, 431/2) obręb nr 0008 Dunaj, jednostka ewi-
dencyjna 141306_2 Stupsk, gmina Stupsk, powiat mławski, województwo mazowieckie. w ra-
mach pasa drogowe- go, będącego obecnie  w zarządzaniu: 
1. Inwestora – Powiatu Mławskiego (Zarządu Powiatu Mławskiego) obręb nr 0008   
    Dunaj: 187/2,    
2. Na  części działek Gminy Stupsk, ul. H. Sienkiewicza 10, 06-561 Stupsk, obręb nr   
    0008 Dunaj: 26, 27, 31, 121, 158/5, 159, 175, 225,   
3. Na części działek Krajowego Ośrodka Wparcia Rolnictwa Oddział Terenowy w  
    Warszawie, Plac Bankowy 2, 00-095 Warszawa: obręb nr 0008 Dunaj: 158/2,  
    158/4, 202/14,  
4. Na  części działki Zakładu przetwórstwa Rolnego Dunaj sp. z o.o. Dunaj, 06-560   
    Konopki: obręb nr 0008 Dunaj: 158/27,  
5. Na  części działek prywatnych właścicieli nr: obręb nr 0008 Dunaj: 43, 44, 179/2,   
    179/4, 186/1, 202/15, 202/16, 208, 214, 215, 226, 229, 230/1, 280, 337, 377, 379,  
    386/1, 386/2, 387, 431.  
 
Projekt ma na celu określenie parametrów technicznych i geometrycznych budowanego odcin-
ka drogi.  
 
2.  Podstawa opracowania 
Dokumentację projektową opracowano na zlecenie Powiatowego Zarządu Dróg w Mławie ul. 
Stefana Roweckiego „Grota” 10,  zgodnie z zawartą umową w oparciu o: 
- pomiary sytuacyjno-wysokościowe przeprowadzone w terenie przez projektantów, 
- mapy do celów projektowych w skali 1:500 , 
- Ustawa z dnia 7 lipca 1994 r. –prawo Budowlane (tekst jednolity Dz. U. 2021 r. poz. 2351), 
  z późniejszymi zmianami)  
- Rozporządzeniem Ministra Rozwoju i Technologii z dnia 20 grudnia 2021 w sprawie szczegół  
  łowego zakresu i formy projektu budowlanego, specyfikacji technicznych wykonania i odbioru   
  robot budowlanych oraz programu funkcjonalno-użytkowego (Dz. U. poz. 2454)  
- Rozporządzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 24 czerwca 2022 r. w  
  sprawie warunków techniczno – budowlanych  dotyczących dróg publicznych (Dz. U. 2022   
  poz. 1518),  
 - Ustawa z dnia 10 kwietnia 2003 r. o szczególnych zasadach przygotowania i realizacji inwe- 
   stycji w zakresie dróg publicznych (tekst jednolity Dz. U. z 2020 poz. 1363),  
- Rozporządzenia Ministra Infrastruktury z dnia 23 czerwca 2003 r. w sprawie informacji Doty  
  czącej bezpieczeństwa i ochrony zdrowia oraz planu bezpieczeństwa i ochrony zdrowia (Dz.   
  U. 2003 Nr 120, poz. 1126 )  
- Rozporządzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 30 maja 2000 r. w sprawie  
  warunków technicznych, jakim powinny odpowiadać drogowe obiekty inżynierskie i ich usytu- 
  owanie (Dz. U. z 2000 r. Nr 63 poz. 735 ) 
- Rozporządzenie Ministra Infrastruktury z dn. 3 lipca 2003 w sprawie szczegółowych warun- 
  ków technicznych dla znaków i sygnałów drogowych oraz urządzeń bezpieczeństwa ruchu   
  drogowego i warunków ich umieszczania na drogach (Dz. U. Nr 220, poz. 2181 z dnia 23  
       grudnia 2003 r.) 



• Rozporządzenie Ministra Infrastruktury z dnia 18 maja 2004 r. w sprawie metod i pod  
       staw sporządzania kosztorysu inwestorskiego...  (Dz. U. Nr 130. poz. z 1207 z dnia   
       08.06. 2004)  
•   Rozporządzenie Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 25 kwiet-  
       nia 2012 r. w sprawie ustalania geotechnicznych warunków posadawiania obiektów bu- 
       dowanych (Dz. U. 2012 nr 0 poz. 463 
• inne przepisy dotyczące projektowania dróg oraz literatura techniczna i stosowane roz-  
       wiązania. 
•   normy i przepisy branżowe   
•   uzgodnienia z Inwestorem 
 
 
3.  Przedmiot i zakres inwestycji 
    Przedmiotem opracowania jest projekt techniczny dla inwestycji pn. „ROZBUDOWA DROGI 
POWIATOWEJ NR 2349W ŻUROMINEK – STUPSK ETAP II OD KM 1+939 DO KM 3+860”, 
odcinek długości 1921,00 m, obejmujący roboty drogowe, przebudowę przepustów poprzecz-
nych, budowę chodników, budowę kanalizacją deszczową, oświetlenia i budowę kanału tech-
nologicznego oraz usunięcie kolizji w branży telekomunikacyjnej i energetycznej. W ramach 
realizacji planowanego przedsięwzięcia przewiduje się zmianę dotychczasowej formy użytko-
wania terenu, poprzez pozyskanie gruntu z części przyległych działek do poszerzenia pasa 
drogowego. 
Dokumentacja projektowa zakłada: 
• Roboty rozbiórkowe związane z wycinką drzew, rozebraniem przepustów poprzecznych i 

pod zjazdami,  rozebraniem krawężników, obrzeży betonowych, nawierzchni zjazdów, 
frezowanie istniejącej nawierzchni bitumicznej, rozbiórka całej konstrukcji jezdni, 
rozebranie ogrodzeń, rozebranie wiaty przystankowej   

• Wykonanie robót ziemnych związanych z budowa nowej konstrukcji jezdni, chodników, 
zjazdów, rowów drogowych, przepustów, sieci odwodnieniowej, elektrycznej, kanału 
technologicznego 

• Profilowanie podłoża pod warstwy konstrukcyjne nawierzchni, 
• Ustawienie krawężników i obrzeży betonowych,  
• Wykonanie konstrukcji nawierzchni chodników, zjazdów,  
• Wykonanie nawierzchni jezdni z SMA na podbudowie zasadniczej z betonu asfaltowego i 

pomocniczej z kruszywa łamanego, warstwie mrozoochronnej z piasku  
• Wzmocnienie istniejącej konstrukcji jezdni w technologii siatki stalowej i slurry seal 
• Wykonanie odwodnienia w postaci kanalizacji deszczowej, rowów drogowych i przepustów 
• Wykonanie przebudowy sieci energetycznej, telekomunikacyjnej 
• Wykonanie oświetlenia LED 
• Wykonanie oznakowania pionowego i poziomego. 
• Budowę kanału technologicznego 
     W pasie drogowym zlokalizowana jest infrastruktura techniczna w postaci wodociągu, sieci 
eN, sieci telekomunikacyjnej. Z urządzeń tych wymagają przebudowy sieci telekomunikacyjne i  
energetyczne.   
    Celem rozbudowy drogi jest poprawa parametrów technicznych drogi, jej przejezdności, 
zwiększenie bezpieczeństwa ruchu drogowego i pieszych oraz odtworzenie zużytych elemen-
tów drogi jak nawierzchnia jezdni, elementy odwodnienia, chodniki i zjazdy. Nawierzchnia jezd-
ni zostanie wykonana z betonu asfaltowego (typu SMA), nawierzchnia chodników i zjazdów 
przez chodnik z kostki betonowej a nawierzchnia zjazdów na pola z betonu asfaltowego.  Ob-
ramowanie jezdni na obszarze zabudowanym zostanie wykonane z krawężnika betonowego 
lekkiego, natomiast obramowanie chodnika zostanie wykonane z obrzeży betonowych. Jezd-
nia na odcinkach szlakowych zostanie zamknięta poboczami z kruszywa łamanego.  
       Projektowany odcinek projektuje się urządzić w ten sposób, aby umożliwić ruch dwukie-
runkowy pojazdów, zapewnić ruch pieszych na obszarze zabudowanym  i  zapewnić odwod-
nienie drogi.  
 



4.  Istniejący stan zagospodarowania terenu 
      Teren rozbudowy drogi położony jest w południowo-zachodniej części gminy Stupsk, po-
wiatu mławskiego, na Wyniesieniach Mławskich. Początek odcinka projektowanego etapu II 
przyjęto w km 1+939,00 na końcu odcinka wykonanego w ramach budowy wiaduktu nad drogą 
nr S7 (koniec zjazdu z węzła drogowego „Żurominek”), natomiast koniec to wyjazd z obszaru 
zabudowanego miejscowości Dunaj. Droga powiatowa nr 2349W przebiega przez tereny nie-
zabudowane oraz tereny zabudowane miejscowości Dunaj. Droga posiada przed rozbudową 
jedną jezdnię o szerokości 5,50 m, przekrój szlakowy z poboczami gruntowymi po obu stro-
nach o szerokości 1,20 m. Za poboczem występuje rów drogowy lub pas zieleni. Nawierzchnia 
jezdni wykonana z betonu asfaltowego na podbudowie z kruszywa łamanego stabilizowanego 
mechanicznie lub na kostce brukowej. Odwodnienie powierzchniowe do istniejących rowów 
przydrożnych. Szerokość pasa drogowego średnio 12 m. Tereny przyległe do drogi stanowią: 
zabudowa zagrodowa, mieszkaniowa jednorodzinna oraz użytki rolne. 
Rozbudowa obejmuje odcinek drogi o długości 1921 m. Kategoria ruchu czyli obciążenie ru-
chem drogowym na podstawie obserwacji istniejącego ruchu i przyjętej prognozy została okre-
ślona na KR4. Projektowana droga ma  przyjętą przez inwestora i zarządcę – Powiatowy Za-
rząd Dróg w Mławie klasę techniczną Z. Głównym zadaniem tej drogi jest obsługa istniejącego 
terenu. Zapewnia  dojazd do zlokalizowanych przy drodze posesji, gospodarstw, łąk i dojazd 
do pól uprawnych. Droga powiatowa nr 2349W łączy miejscowości Żurominek, Dunaj, Strzał-
kowo i Stupsk oraz drogę krajową nr 7 z drogą  wojewódzką nr 615.   
     Na terenie na którym planowane jest  przedsięwzięcie znajduje sieć wodociągowa, siec 
teletechniczna i sieć elektroenergetyczna.     
 
5.  Istniejąca infrastruktura techniczna 
    W pasie drogowym zlokalizowana jest infrastruktura techniczna w postaci wodociągu , sieci 
eN, sieci oświetleniowej, sieci telekomunikacyjnej. Z urządzeń tych wymagają przebudowy 
sieci telekomunikacyjne i energetyczne. Projektuje się budowę nowych odcinków kanalizacji 
deszczowej, kanału technologicznego  i oświetlenia.     
     Należy zachować szczególna ostrożność przy wykonywaniu robót ziemnych. Występujące 
kolizje w robotach drogowych pomiędzy tymi urządzeniami zostały rozwiązane w branżowych 
projektach wykonawczych. Urządzenia podziemne należy zlokalizować detektorem stosowa-
nym w budownictwie do wykrywania sieci metalowych takich jak kable energetyczne, teleko-
munikacyjne i sieci wodociągowe. Roboty na skrzyżowaniu z tymi urządzeniami wykonać ręcz-
nie pod nadzorem pracowników mediów. Jeśli kabel będzie zbyt płytko zagłębiony  należy go 
odkopać  i zagłębić. Nie wyklucza się istnienia niewskazanego na mapach (nie zgłoszonego do 
inwentaryzacji) uzbrojenia podziemnego.  
Istniejące włazy studni rewizyjnych, studni telekomunikacyjnych,  zawory wodociągowe, zawo-
ry gazowe należy wyregulować wysokościowo do poziomu nawierzchni projektowej poprzecz-
nie i podłużnie z użyciem specjalnych zapraw szybkowiążących.  
    Mapy geodezyjne nie podają wszystkich rzędnych zagłębienia istniejących urządzeń uzbro-
jenia podziemnego takich jak sieci wodociągowe i kable energetyczne itp.. Dlatego założono, 
że: 
- kable energetyczne są standartowo posadowione ok. 0,7-1,0m poniżej poziomu terenu 
- sieci wodociągowe są standartowo posadowione ok. 1,60-1,80m poniżej poziomu terenu 
- kable sieci  telekomunikacyjnych posadowione ok. 0,6-0,80 m poniżej poziomu terenu. 
     W miejscach skrzyżowań sieci k.d. z istniejącymi kablami eNN, telekomunikacyjnymi, i wo-
dociągowymi należy zachować minimalną odległość pionową równą 20cm. W przypadkach 
uzasadnionych należy zastosować rury ochronne po uzgodnieniu z jednostkami branżowymi. 
W przypadku zaistnienia kolizji wymagających przebudowy istniejących urządzeń, wykonawca 
zobowiązany jest niezwłocznie poinformować o tym jednostkę branżową odpowiedzialną za 
eksploatację kolidujących urządzeń i przyszłego eksploatatora sieci k.d. w celu uzgodnienia 
sposobu przebudowy. Przebudowy należy dokonać w porozumieniu i pod nadzorem eksplo-
atatora sieci k.d. Wszystkie zabezpieczenia i roboty w rejonie kolizji należy prowadzić pod 
nadzorem użytkowników.  
 



6.  Rodzaj i zakres robót 

6.1. Założenia ogólne 
     Przedsięwzięcie polegające na rozbudowie drogi powiatowej przewiduje zmianę parame-
trów geometrycznych drogi i przebudowę istniejących elementów jak konstrukcja jezdni, od-
wodnienie, zjazdy, sieć elektryczna i telekomunikacyjna, przebudowę i budowę nowych ele-
mentów jak kanalizacja deszczowa, kanał technologiczny oraz wykonanie nowego oznakowa-
nia pionowego i poziomego a także korektę geometrii poziomej drogi i korektę geometrii pio-
nowej drogi.  
      Celem rozbudowy drogi jest poprawa parametrów technicznych drogi, jej przejezdności, 
zwiększenie bezpieczeństwa ruchu drogowego i pieszych oraz odtworzenie zużytych elemen-
tów drogi jak nawierzchnia jezdni, zjazdy i chodniki. Nawierzchnia jezdni zostanie wykonana z 
betonu asfaltowego (typu SMA), nawierzchnia chodników, zjazdów z kostki betonowej i betonu 
asfaltowego. Nawierzchnia ścieżki rowerowej z betonu asfaltowego. Obramowanie jezdni na 
obszarach zabudowanych zostanie wykonane z krawężnika betonowego lekkiego, natomiast 
obramowanie chodnika zostanie wykonane z obrzeży betonowych. Jezdnia na odcinkach szla-
kowych zostanie zamknięta poboczami z kruszywa łamanego.  
  
6.2. Podstawowe parametry techniczno - użytkowe  drogi 

 
1) Kategoria drogi     - powiatowa 
2) Klasa techniczna     - Z 
3) Prędkość projektowa     - 50  km/h 
4) Nośność podłoża     - G1, 
5) konstrukcja nawierzchni dla ruchu lekkiego  - KR 4 
6) nośność nawierzchni      - 115 kN 
7) głębokość przemarzania     - 1,00 m 
8) spadek poprzeczny nawierzchni    - 2,0 % 
9) szerokość jezdni bitumicznej    - 6,00 i 7,00 m 

10) szerokość poboczy z kruszywa    - 1,00 m 
11) szerokość chodnika     - 2,00 m. 

 
       6.3. Ukształtowanie drogi w planie 

    Przebieg trasy ze współrzędnymi punktów załamania trasy oraz parametrami łuków, przed-
stawia rysunek nr 1 – planie sytuacyjnym. Projektowany odcinek projektuje się urządzić w ten 
sposób, aby umożliwić ruch dwukierunkowy pojazdów, ruch pieszych  i  zapewnić odwodnienie 
drogi.  
   Na odcinku od km 1+939 do km 2+337 projektuje się przekrój szlakowy z jezdnią szerokości 
6,00 mi poboczami po 1,00 m szerokości i z obustronnymi rowami drogowymi.  
Na odcinku od km 2+337 do km 2+839 planuje się przekrój póluliczny, poszerzenie jezdni do 
7,00 m, wykonanie lewostronnego chodnika szerokości 2,00 m, prawostronnego pobocza sze-
rokości 1,00 m i prawostronnego rowu drogowego.  
Na odcinku od km 2+839 do km 3+577 projektuje się przekrój uliczny, poszerzenie jezdni do 
7,00 m, wykonanie obustronnych chodników szerokości po 2,00 oraz kanalizacji  deszczowej 
do odwodnienia tego odcinka. 
Od km 3+577 do km 3+830 projektuje się przekrój półuliczny, poszerzenie jedzeni do 7,00 m, 
lewostronny chodnik szerokości 2,00 m, prawostronne pobocze szerokości 1,00 m, prawo-
stronny rów drogowy 
   Projektuje się zatoki autobusowe w  km 2+852 po stronie prawej, w km 3+009 po stronie 
lewej i w km 3+815 po stronie lewej z wiatami przystankowymi.  
    Na wlocie do miejscowości w celu spowolnienia i uspokojenia ruchu planuje się wyspy środ-
kowe.  
Projektuje się: 
- na W1 w km 2+430,23 złamanie. 



- na W2 w km 2+852,27 wpisuje się łuk o R=750,00 m bez krzywych   
  przejściowych, 
- na W3 w km 3+067,61 wpisuje się łuk o R=450,00 m bez krzywych   
  przejściowych, 
- na W4 w km 3+223,92 wpisuje się łuk o R=80,00 m bez krzywych   
  przejściowych, 
- na W5 w km 3+406,86 wpisuje się łuk o R=1100,00 m bez krzywych   
  przejściowych, 
- na W6 w km 3+510,06 wpisuje się łuk o R=150,00 m bez krzywych   
  przejściowych, 
- na W7 w km 2+852,27 wpisuje się złamanie. 
Proste przejściowe po 20,00 m. 
 
 
6.4. Przekrój podłużny 
     Niweletę nawierzchni drogi powiatowej zaprojektowano w taki sposób aby nadać płynność 
całej trasie oraz powiązać drogę z terenem przyległym. W załamania niwelety wpisano łuki 
pionowe. Szczegółowe rzędne oraz spadki podano na przekroju podłużnym i przekrojach po-
przecznych. Rzędne stanu istniejącego oraz projektowane dowiązano w oparciu o szczegóło-
we pomiary sytuacyjno - wysokościowe do sieci państwowe.  
 

    6.5. Skrzyżowania 
     Droga powiatowa krzyżuje się z drogami gminnymi: 
Droga powiatowa nr 2349W na odcinku objętym opracowaniem posiada skrzyżowania w 
podanych lokalizacjach: 
- w km 2+207 str. prawa 
- w km 2+873 str. lewa 
- w km 2+971 str. lewa 
- w km 3+024 str. prawa 
- w km 3+229 str. lewa 
- w km 3+833 str. lewa 
    Widoczność na skrzyżowaniach jest dobra zarówno w prawo jak i w lewo. Pochylenia po-
dłużne drogi  podporządkowanej nie są większe niż 3% na długości co najmniej 20 m od kra-
wędzi jezdni drogi z pierwszeństwem przejazdu.   
 

6.6   Przekrój poprzeczny 
   Projektowane odcinki proponuje się urządzić w ten sposób, aby umożliwić ruch dwukierun-
kowy pojazdów i  zapewnić odwodnienie drogi. Projektuje się 12 przekrojów normalnych. 
 
6.7. Opinia geotechniczna 
 
      Projektowaną drogę zaliczono do pierwszej kategorii geotechnicznej zgodnie z Rozporzą-
dzeniem Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 27 kwietnia 2012 r. w 
sprawie geotechnicznych warunków posadowienia obiektów budowlanych (Dz.U.2012.463). 
        Warunki gruntowo-wodne wzdłuż projektowanej rozbudowy drogi powiatowej rozpoznano 
na podstawie otworów badawczych, wykonanych wzdłuż krawędzi nawierzchni asfaltowej (w 
odległości nie większej niż 0,20 m). Teren położony jest na Wzniesieniach Mławskich. Pod 
względem podziału geomorfologicznego przedmiotowa droga przebiega przez kilka jednostek. 
Odcinek zachodni znajduje się w obrębie wysoczyzny morenowej płaskiej która w tym rejonie 
charakteryzuje się powierzchniową pokrywą piasków zwietrzelinowych (eluwialnych). Następ-
nie pomiędzy otworami 6 i 13 droga przecina młode lokalne struktury morfologiczne w postaci 
kemów, równin torfowych i równin sandrowych. Geneza tych form związana jest z osadami 
doliny rzecznej rzeki Dunajczyk Miąższość tych struktur jest zrożnicowana, w otworze nr 13 na 



głębokości 1-2 m osiągnięto starsze podłoże zbudowane z glin morenowych. Trasa objęta 
wierceniami charakteryzuje się znacznymi deniwelacjami. Na odcinku od otworu nr 6 do 13 
powierzchnia charakteryzuje się niewielkimi deniwelacjami w zakresie rzędnych 137-138 m 
n.p.m. z lokalnymi wyniesieniami do rzędnych 139-140 m n.p.m. Budowa geologiczna została 
rozpoznana do głębokości 3,0 m p.p.t.  
Podbudowę istniejącej nawierzchni stanowią grunty nasypowe (nasypy budowlane/ nasypy 
niekontrolowane) lub grunty rodzime. W głębszym podłożu (H>0,5m) rozpoznano grunty ro-
dzime mineralne w postaci piasków i żwirów wodnolodowcowych, mułków zastoiskowych i glin 
morenowych oraz lokalnie osady organiczne – torfy. Na przeważającym odcinku trasy dominu-
ją osady piaszczyste w stanie średnio zagęszczonym lub zagęszczonym. Sondowania dyna-
miczne DPL (zał.7) nie wykazały występowania warstw piaszczystych w stanie luźnym. Na 
fragmentach drogi przecinających wysoczyznę morenową udokumentowano występowanie 
osadów morenowych (gliniastych) które zalegały bezpośrednio pod nasypami lub pod niewiel-
kiej miąższości pokrywami piaszczystymi. Gliny osiągnięto w punkcie nr 13. Na całym odcinku 
projektowanym  grupa nośności podłoża G1 
Przypowierzchniowa warstwa nasypów ze względu na wieloletnie obciążenie ruchem pojaz-
dów uległa znacznej konsolidacji, jednak nie wyklucza się występowania odcinków nasypu o 
obniżonych parametrach nośności/zagęszczenia.    
 
6.8.  Konstrukcja nawierzchni 
     Założono poszerzenie istniejącej konstrukcji jezdni do 6,00 m i 7,00 m, wykonanie wzmoc-
nienia istniejącej  konstrukcji z uwzględnieniem rodzaju podłoża gruntowego na odcinku od km 
1+938,77 do km 2+336,90, od km 2+832,75 do km 3+115,00 i od km 3+625,00 do km 
3+860,00. Na odcinku od km 2+336,90 do km 2+832,75 i od km 3+115,00 do km 3+625,00 
projektuje się rozebranie istniejącej konstrukcji jezdni w celu dostosowania projektowanej 
niwelety do przyległej zabudowy.  
     Przyjęto nośność nawierzchni 115 kN, ruch kategorii KR4 i dostosowano do takiej kategorii 
konstrukcję nawierzchni w układzie jak niżej: 
    Dla podłoża G1 dla istniejącej poszerzanej nawierzchni  projektuje się konstrukcję posze-
rzenia :                                                                                                                                               
- warstwa ścieralna z mieszanki mastyksowo - grysowej SMA 8 PMB  45/80-55  wg  PN-EN–  
 13108-1grub. 4 cm.,                                                                                                                              
- warstwa wiążąca z betonu asfaltowego  AC 16 W 50/70 wg PN-EN–13108-1 grub. 7 cm ,             
- siatka stalowa zatopiona w membranie „slurry seal” – grub. 1 cm,                                                          
- warstwa wyrównawczo-wzmacniajaca z betonu asfaltowego  AC 16 W  50/70 wg PN-EN–   
  13108-1 grub. 3 cm,                                                                                                                                  
- podbudowa zasadnicza z betonu asfaltowego  AC 22 P 50/70 wg PN-EN–13108-1 grub. 8     
  cm,                                                                                                                                                            
- podbudowa pomocnicza z mieszanki niezwiązanej z kruszywem łamanym  C90/3 /31,5 mm)     
  stabilizowanego mechanicznie grub. 20 cm,                                                                                        
- warstwa mrozoochronna z piasku grubości 15 cm. 
Konstrukcja wzmocnienia istniejącej nawierzchni:                                                                               
- warstwa ścieralna z mieszanki mastyksowo - grysowej SMA 8 PMB 45/80-55   
  wg PN-EN–3108-1grub. 4 cm,                                                                                                                    
- warstwa wiążąca z betonu asfaltowego  AC 16 W 50/70 wg PN-EN–13108-1 grub. 7 cm  
- siatka stalowa zatopiona w membranie „slurry seal” – grub. 1 cm,                                                       
- warstwa wyrównawczo-wzmacniajaca z betonu asfaltowego  AC 16 W 50/70 wg  PN-EN–  
  3108-1 grub. 3 cm,                                                                                                                                     
- istniejąca nawierzchnia asfaltowa po sfrezowaniu na głębokość średnio 4 cm 
Dla podłoża G1 konstrukcja wzmocnienia istniejącej nawierzchni wraz z poszerzeniem:                   
- warstwa ścieralna z mieszanki mastyksowo - grysowej SMA 8 PMB 45/80-55   
  wg PN-EN–  13108-1grub. 4 cm,                                                                                                                
- warstwa wiążąca z betonu asfaltowego  AC 16 W 50/70 wg PN-EN–13108-1 grub. 7 cm,               
- siatka stalowa ze „slurry sealem” – grub. 1 cm,                                                                                  
- warstwa wyrównawczo-wzmacniajaca z betonu asfaltowego  AC 16 W 50/70   wg PN-EN–



13108-1 grub. 3 cm,                                                                                                                                    
- istniejąca nawierzchnia asfaltowa po sfrezowaniu na głębokość średnio 4 cm 
Pomiędzy  warstwami bitumicznymi projektuje się związanie międzywarstwowe. Jako lepiszcze 
zaleca się stosować emulsję asfaltową C 60 B3 ZM. Zalecana ilość asfaltu (w czystym składni-
ku) w połączeniu międzywarstwowym - warstwa wiążąca - 0,15-0,2 kg/m2 

Po ułożeniu warstwy ścieralnej należy uzupełnić kruszywem łamanym frakcji 0/31,5 mm pobo-
cza na szerokości min. 1,00 m każde grubości 14 cm. Poboczom należy nadać spadki po-
przeczne I=0,06 na odcinkach o przekroju daszkowym. 
      Konstrukcja nawierzchni chodnika z kostki betonowej szarej fazowanej: 
- kostka brukowa betonowa fazowana szara grub. 6 cm, 
- podsypka cementowo-piaskowa 1:4 grub. 3 cm, 
- podbudowa z kruszywa łamanego 0/31,5 mm grub. 10 cm, 
- warstwa mrozoochronna z piasku grubości 15 cm 
- podłoże naturalne lub nasyp z gruntu niewysadzinowego 
Chodnik zostanie zamknięty obrzeżami 30x8 cm ustawionym na ławie betonowej z oporem.  
     Konstrukcja nawierzchni zjazdów z kostki betonowej grafitowej lub czerwonej przez chodnik  
- kostka brukowa betonowa fazowana grub. 8 cm 
- podsypka cementowo-piaskowa 1:4 grub. 3 cm 
- podbudowa z kruszywa niezwiązanego łamanego 0/31,5 mm)   grub. 15 cm   
- warstwa mrozoochronna z piasku grubości 15 cm 
- podłoże naturalne lub nasyp z gruntu niewysadzinowego 
     Nawierzchnia na zjeździe indywidualnym i publicznym przez pobocze: 
-  warstwa ścieralna z betonu asfaltowego AC 11 S 50/70 wg PN-EN–  13108-1 grubości 4 cm 
-  warstwa wiążąca z betonu asfaltowego AC 16 S 50/70 wg PN-EN–13108-1 grubości 5 cm 
- podbudowa z kruszywa niezwiązanego łamanego o ciągłym uziarnieniu frakcji 0/31,5 mm   
  stabilizowanego  mechanicznie grubości 20 cm. 
- warstwa mrozoochronna z piasku przy grubości warstwy po zagęszczeniu 15 cm. 
- podłoże lub nasyp z gruntu niewysadzinowego. 

 
6.9. Analiza powiązania drogi z innymi drogami publicznymi 
    Odcinek drogi powiatowej nr 2349W objęty opracowaniem stanowi część trasy łączącej dro-
gę krajową nr 7 relacji Gdańsk – Warszawa  z drogą wojewódzką nr 615 Ciechanów – Mława. 
Droga łączy miejscowości Żurominek, Dunaj, Strzałkowo i Stupsk. Krzyżuje się z drogami na 
północ do miejscowości Dąbek a na południe do Drogiszki, Dębin, Bud Sułkowskich i Sułkowa 
Kolonii.  
 

 
6.10.  Roboty ziemne 
      Roboty ziemne będą związane z wykonaniem wykopów pod konstrukcję poszerzenia jezd-
ni i wykonania nowych odcinków, wykonania chodników, zjazdów, przebudowy przepustów, 
budowy kanalizacji deszczowej, budowy kanału technologicznego. Uzyskany urobek z wyko-
pów w postaci gruntów niebudowlanych należy wywieźć z terenu budowy na odkład. 
 
6.11. Roboty rozbiórkowe  
    Na projektowanym odcinku  występują roboty rozbiórkowe związane z wycinką 66 drzew i 
karczowania pasów leśnych, rozebraniem konstrukcji istniejącej jezdni, rozebraniem 
konstrukcji istniejących wiat przystankowych, rozebranie konstrukcji przepustów poprzecznych 
i pod zjazdami,  rozebraniem krawężników, obrzeży betonowych, nawierzchni z kostki 
betonowej, chodników, zjazdów, ogrodzeń,  frezowanie istniejącej nawierzchni bitumicznej.   
 
6.12. Odwodnienie 
 
     Odprowadzenie wód opadowych z jezdni drogi, chodników,  poboczy i zjazdów  będzie 
zapewnione przez zastosowanie odpowiednich pochyleń poprzecznych i podłużnych do pro-



jektowanej kanalizacji deszczowej i rowów przydrożnych otwartych. W chwili obecnej wody 
opadowe i roztopowe z drogi powiatowej odprowadzane są do istniejących rowów drogowych.  
Pod drogą powiatową znajdują się przepusty: 
-  w km 3+4428 żelbetowy rurowy ze ściankami o Ø 60 cm, dł. 9,0 m 
 - w km 3+666 żelbetowy rurowy ze ściankami o  Ø 80 cm, dł. 9,5 m 
     W/ w przepusty zostaną przebudowane na przepusty z rur z tworzyw sztucznych oraz za-
opatrzone w nowe ścianki betonowe ze skrzydełkami.  Wlot oraz wylot przepustów planuje się 
umocnić płytami ażurowymi betonowymi z wypełnieniem humusem i obsianiem trawą.  
     Obustronne rowy drogowe zostaną uformowane w przekroju poprzecznym tak, aby uzyskać 
dno o szerokości  40 cm, skarpy o pochyleniu 1:1,5, głębokość średnio 70 cm. Szerokość wy-
kopu na poziomie terenu średnio 2,20 m. Projektowany odcinek przechodzi przez obszary o 
gruntach piaszczystych a więc o dużej chłonności wód opadowych. Przepusty pod zjazdami 
wymienione zostaną na nowe z rur z tworzyw sztucznych o średnicy 400 mm i długości mini-
mum  8,0 m, zamknięte ściankami prefabrykowanymi betonowymi ze skrzydełkami.     
Na odcinkach drogi przechodzących przez obszar zabudowan miejscowości Dunaj  planuje się 
budowę rurociągów grawitacyjnych  – kanalizacji deszczowej: 
- sieci kanalizacji deszczowej  z rur strukturalnych PP dn 400, 300 oraz 250, klasy SN8 ( rury 
grubościenne typu ciężkiego) planuje się wykonać jako łączone na uszczelki gumowe wargo-
we. Montaż rurociągów zgodnie z zaleceniami producenta 
- przykanaliki do wpustów deszczowych z rur PVC klasy S DN 160 lite.  
- studnia rewizyjno – połączeniowa o średnicy dn 1000 mm i dn 1200 z kręgów żelbetowych w 
wykonaniu szczelnym z włazem żeliwnym klasy C250, dn 600 z wypełnieniem betonowym ( 
poza pasem jezdni ), lub z włazem żeliwnym klasy D400, dn 600 ( w pasie jezdni drogi powia-
towej ) 
- wpusty deszczowe - studzienki osadnikowe betonowe dn 500 z pierścieniem odciążającym, i 
z wpustem ściekowym klasy D400 z kołnierzem 3/4,forma płaska w pasie jezdni oraz wpusty 
krawężnikowo jezdniowe klasy D400. 
- sieć kanalizacyjną planuje się ułożyć na 10 cm podsypce z piasku. Układkę projektowanej 
sieci planuje się wykonywać odcinkami nie krótszymi niż odległości między studniami. Ruro-
ciągi i obiekty k.d. planuje się posadowić na gruntach nośnych. 
- wyloty planuje się wykonać jako typowe żelbetowy wylot kanalizacji deszczowej dla rurociągu 
dn400.  Dno oraz skarpy rowu umocnione płytami betonowymi ażurowymi na podsypce ce-
mentowo piaskowej na długości 1mb przed i za wylotem brzegowym. 
- elementy betonowe sieci kanalizacji deszczowej planuje się zabezpieczyć przeciwwilgociowo 
dwoma warstwami abizolu R+P. 
- układkę projektowanej sieci i przykanalików planuje się wykonywać odcinkami nie krótszymi  
niż to wynika z odległości pomiędzy studniami , bądź wpustami deszczowymi. Uzbrojenie sieci 
i sieć kanalizacji deszczowej należy posadowić na gruntach nośnych.  
        
6.13.  Zjazdy 
      Zjazdy przez rów do gospodarstw i na pola zaprojektowano jako typ 1 (indywidualne), zjaz-
dy na drogi boczne (publiczne) zaprojektowano jako typ 2, 3 i 4.  Szerokość nawierzchni zjaz-
dów na pola i do gospodarstw przyjęto 5,0 m, z poboczami dwa razy po 1,00 m,  z podbudową 
z kruszywa łamanego 0/31,5 mm grub. 15 i warstwie odsączającej z piasku  grub. 20 cm oraz i 
nawierzchni bitumicznej dwuwarstwowej (wiążąca i ścieralna) grub. 4 + 5 cm. Minimalny nasyp 
gruntu nad górną powierzchnia rury przepustu 30 cm. Łuki najazdowe o promieniu R=3,00 m.  
Szerokość zjazdów na drogi boczne (publiczne) jest zmienna. Szerokość nawierzchni zjazdów 
przyjęto nie mniejszą niż 5,0 m, z poboczami dwa razy po 1,00 m,  z podbudową z kruszywa 
łamanego 0/31,5 mm grub. 15 i warstwie odsączającej z piasku  grub. 20 cm oraz i nawierzch-
ni bitumicznej dwuwarstwowej (wiążąca i ścieralna) grub. 4 + 5 cm. Łuki najazdowe o promie-
niu R=5,00 m.  
Projektuje się wykonanie nowych przepustów pod zjazdami z rur PEHD lub PVC SN 8 o śred-
nicy Ø 40 cm  z zakończeniem kołnierzowym, ułożonymi na podsypce piaskowej o grubości 
warstwy 15 cm. Ścianki skośne tych przepustów projektuje się wykonać z elementów prefabry-
kowanych z betonu cementowego . Przebudowa części zjazdów dotyczy tylko ich przebudowy 
konstrukcyjnej (przepusty i nowa nawierzchnia) bez zmiany ich lokalizacji.  



Na zjazdach przez chodnik projektuje się nawierzchnię z kostki betonowej brukowej kolorowej 
(kolor czerwony lub inny do uzgodnienia z zamawiającym na etapie wykonawstwa) grubości 8 
cm na podsypce cementowo-piaskowej 1:4 grubości do 3 cm, ułożonej na podbudowie z kru-
szywa naturalnego stabilizowanego cementem grub. 15 cm i warstwie odsączającej z piasku  
grub. 20 cm. Szerokość zjazdów uzależniona jest od szerokości istniejących zjazdów do pose-
sji - minimum 4,00 m. Nie zmieni się szerokość zjazdów. Zjazdy zostaną oddzielone od trawni-
ków oraz zamknięte w bramach opornikiem betonowym 12x25 cm ustawionym na podsypce 
cementowo-piaskowej 1:4 grub. 5 cm.   
 

6.14. Zieleń 
     Przewidziano w jak najszerszym zakresie pozostawienie istniejącej szaty roślinnej, aby 
uniknąć zbędnego karczowania: Przewidziano w jak najszerszym zakresie pozostawienie ist-
niejącej szaty roślinnej, aby uniknąć zbędnego karczowania: Projektuje się wycinkę 16 drzew 
kolidujących z planowaną przebudową w następującej lokalizacji: 
Projektuje się wycinkę 16 drzew kolidujących z planowaną przebudową w następującej lokali-
zacji: 

1. km 1+943,00 strona lewa jarząb Ø 22 cm 
2. km 1+957,00 strona lewa jarząb Ø 22 cm 
3. km 2+036,00 strona lewa lipa Ø 26 cm 
4. km 2+038,00 strona lewa lipa Ø 28 cm 
5. km 2+043,00 strona lewa lipa Ø 24 cm 
6. km 2+046,00 strona lewa lipa Ø 28 cm 
7. km 2+047,00 strona lewa lipa Ø 30 cm 
8. km 2+064,00 strona lewa lipa Ø 30 cm 
9. km 2+073,00 strona lewa lipa Ø 26 cm 
10. km 2+074,00 strona lewa lipa Ø 26 cm 
11. km 2+076,00 strona lewa lipa Ø 28 cm 
12. km 3+323,00 strona lewa lipa Ø 28 cm 
13. km 3+344,00 strona lewa lipa Ø 30 cm 
14. km 3+505,00 strona lewa lipa Ø 30 cm 
15. km 3+545,00 strona prawa brzoza Ø 26 cm 
16. km 3+566,00 strona prawa brzoza Ø 28 cm 

    Projektuje się wykonanie nasadzeń kompensacyjnych w ilości nie mniejszej niż 16 sztuk 
nowych drzew.  Preferowane gatunki do uzgodnienia z zarządcą drogi.  
 
6.15.  Oznakowanie 
     Oznakowanie przedstawiono na planie sytuacyjnym w oddzielnym opracowaniu stałej orga-
nizacji ruchu. Przed przystąpieniem do robót w pasie drogowym wykonawca zobowiązany jest 
do wykonania projektu organizacji ruchu na czas budowy oraz zgłoszenia i uzyskania pozwo-
lenia na zajęcie pasa drogowego u zarządcy drogi. 
 
 

  6.16  Technologia robót 
      Technologię robót oraz wymagania dotyczące materiałów, sprzętu , transportu, obmiarów, 
badań laboratoryjnych, warunków odbioru robót przedstawiono w Szczegółowych Specyfika-
cjach Technicznych.  
 UWAGI: 
1.Wszystkie roboty należy wykonać zgodnie z   obowiązującymi normami, instrukcją producen-  
tów i przepisami oraz ze szczególnym uwzględnieniem przepisów  BHP. 
2.Przed przystąpieniem do robót w pasie drogowym wykonawca zobowiązany jest do uzyska 
nia projektu organizacji ruchu na czas budowy oraz zgłoszenia i uzyskania pozwolenia na za 
jęcie pasa drogowego u zarządcy drogi. 
3.Na budowie należy stosować materiały i urządzenia posiadające wymagane: 
- certyfikaty na znak bezpieczeństwa 



- deklaracje właściwości użytkowych 
- deklaracje zgodności z PN lub aprobatami technicznymi. 
Stosowanie materiałów i urządzeń nie posiadających w/w certyfikatów i deklaracji zgodności 
zgodnie z obowiązującymi przepisami, jest niedopuszczalne. 
Przedstawione w dokumentacji wskazania na urządzenia techniczne i materiały należy trakto-
wać jako przykładowe ze względu na zasady ustawy Prawo zamówień publicznych. Dopusz-
cza się rozwiązania równoważne opisanych w dokumentacji materiałów za pomocą norm, 
aprobat, specyfikacji technicznych i systemów odniesienia. Oznacza to, że wykonawcy mogą 
zaproponować inne niż wyszczególnione w dokumentacji rozwiązania z zachowaniem odpo-
wiednich równoważnych parametrów technicznych, norm, aprobat, specyfikacji technicznych i 
systemów odniesienia dla osiągnięcia oczekiwanej funkcjonalności całego układu będącego 
przedmiotem zamówienia z zapewnieniem uzyskania wszelkich ewentualnie wymaganych 
uzgodnień w tym zaakceptowania zmian materiałowych przez projektanta i zamawiającego. 
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min.0,30

0,02
0,02

+0,07
+0,19+0,24

0,150,08

od km 3+833,60 do km 3+860,00

3,50 3,50

Przekrój normalny Nr 12
od km 3+787,00 do km 3+833,60

2,00 1,00

0,00

0,02

-0,07

0,06

+0,13

1:1,5

1:1,
5

0,40

min.0,30

0,02

0,150,08

0,02

+0,16
+0,26

0,02

+0,31

0,15 3,00

+0,07+0,09

1

2

7

LEGENDA:
1. Warstwa ścieralna nawierzchni z mieszanki mastyksowo - grysowej SMA 8 PMB 45/80-55 grubości 4 cm

2. Warstwa wiążąca z betonu asfaltowego AC 16 W 50/70  grubości 7 cm

3. Warstwa wyrównawczo-wzmacniająca z betonu asfaltowego AC 16 W 50/70  grubości  średnio 3 cm

4. Podbudowa zasadnicza  z betonu asfaltowego AC 16 P 50/70  grubości 8 cm

5. Podbudowa pomocnicza z kruszywa niezwiązanego łamanego o ciągłym uziarnieniu 0/31,5 mm
    stabilizowanego mechanicznie grubości 20 cm

6. Warstwa mrozoochronna z piasku grubości 15 cm

7. Siatka stalowa przymocowana do podłoża za pomocą mieszanki mineralno - emulsyjnej Slurry Seal

8. Krawężnik betonowy  15x30x100 cm z betonu klasy C20/25

9. Podsypka cementowo-piaskowa o zawartości cementu 1:4 grub. 5 cm

10. Ława betonowa z oporem z betonu cement. klasy C12/15

11. Ściek z kostki brukowej betonowej

12. Podsypka cementowo-piaskowa o zawartości cementu 1:4 grub. 3 cm

13. Ława betonowa z betonu cement. klasy C12/15

14. Nawierzchnia chodnika z kostki z brukowej betonowej szarej grub. 6 cm

15. Podbudowa z kruszywa niezwiązanego łamanego o ciągłym uziarnieniu 0/31,5 mm
      stabilizowanego mechanicznie grubości 10 cm

16. Obrzeże betonowe 8 x 30 cm

17. Nawierzchnia zatoki autobusowej z kostki z brukowej betonowej szarej grub. 8 cm

18. Podbudowa z kruszywa niezwiązanego łamanego o ciągłym uziarnieniu 0/31,5 mm
      stabilizowanego mechanicznie grubości 15 cm

19. Pobocze z kruszywa niezwiązanego łamanego o ciągłym uziarnieniu 0/31,5 mm
      stabilizowanego mechanicznie grubości 10 cm

20. Zieleń

21. Nasyp z gruntu niewysadzinowego

22. Frezowanie istniejącej nawierzchni bitumicznej grubości średnio 4 cm

23. Istniejąca nawierzchnia bitumiczna
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LEGENDA:
1. Warstwa ścieralna nawierzchni z mieszanki mastyksowo - grysowej SMA 8 PMB 45/80-55 grubości 4 cm

2. Warstwa wiążąca z betonu asfaltowego AC 16 W 50/70  grubości 7 cm

3. Warstwa wyrównawczo-wzmacniająca z betonu asfaltowego AC 16 W 50/70  grubości  średnio 3 cm

4. Podbudowa zasadnicza  z betonu asfaltowego AC 16 P 50/70  grubości 8 cm

5. Podbudowa pomocnicza z kruszywa niezwiązanego łamanego o ciągłym uziarnieniu 0/31,5 mm
    stabilizowanego mechanicznie grubości 20 cm

6. Warstwa mrozoochronna z piasku grubości 15 cm

7. Siatka stalowa przymocowana do podłoża za pomocą mieszanki mineralno - emulsyjnej Slurry Seal

8. Krawężnik betonowy  15x30x100 cm z betonu klasy C20/25

9. Podsypka cementowo-piaskowa o zawartości cementu 1:4 grub. 5 cm

10. Ława betonowa z oporem z betonu cement. klasy C12/15

11. Ściek z kostki brukowej betonowej

12. Podsypka cementowo-piaskowa o zawartości cementu 1:4 grub. 3 cm

13. Ława betonowa z betonu cement. klasy C12/15

14. Nawierzchnia chodnika z kostki z brukowej betonowej szarej grub. 6 cm

15. Podbudowa z kruszywa niezwiązanego łamanego o ciągłym uziarnieniu 0/31,5 mm
      stabilizowanego mechanicznie grubości 10 cm

16. Obrzeże betonowe 8 x 30 cm

17. Nawierzchnia zatoki autobusowej z kostki z brukowej betonowej szarej grub. 8 cm

18. Podbudowa z kruszywa niezwiązanego łamanego o ciągłym uziarnieniu 0/31,5 mm
      stabilizowanego mechanicznie grubości 15 cm

19. Pobocze z kruszywa niezwiązanego łamanego o ciągłym uziarnieniu 0/31,5 mm
      stabilizowanego mechanicznie grubości 10 cm

20. Zieleń

21. Nasyp z gruntu niewysadzinowego

22. Frezowanie istniejącej nawierzchni bitumicznej grubości średnio 4 cm

23. Istniejąca nawierzchnia bitumiczna
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granica pasa drogowego

przykładowa szerokość zjazdu - 4,50m

zjazd 

krawężnik betonowy
15x30x100

  0,00
+0,02

+0,08

2%

5%

Zjazd  (typ 3)

+0,12 +0,12

zieleń

Skala 1:50
opornik betonowy

12x25x100

przykładowa szerokość zjazdu - 4,50m1,50 1,50

+0,12
+0,02 +0,020,00

+0,12

0,020,05

0,15 0,75 do granicy pasa drogowego
przykładwa szerokość zjazdu - 4,50 m

Zasada kształtowania zjazdów bramowych na chodniku

Przekrój zjazdu z kostki betonowej

Krawężnik betonowy 15x22x100

Podsypka cem-piask. gr. 5cm

Ława betonowa z oporem 

Nawierzchnia zjazdu z kostki  

Podsypka cem-piask. gr. 3cm

brukowej betonowej gr.8cm

Podbudowa z kruszywa łamanego

0/31,5 gr.15cm

Warstwa mrozoochronna z piasku

 gr. 15cm

Nawierzchnia zjazdu z kostki  

Podsypka cem-piask. gr. 3cm

brukowej betonowej fazowanej gr.8cm

Warstwa mrozoochronna z piasku

 gr. 15cm

Podbudowa z kruszywa łamanego

0/31,5 gr.15cm

Opornik betonowy 12x25x100

Podsypka cem-piask. gr. 5cm

Ława betonowa z oporem 

Chodnik z kostki

Podsypka cem-piask. gr. 3cm

brukowej betonowej gr.6cm

Podbudowa z kruszywa łamanego

0/31,5 gr.10cm

Warstwa mrozoochronna z piasku

 gr. 15cm

chodnik

2%

chodnik

2%
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00

chodnik

zjazd z kostki betonowej

  0,00
+0,02 +0,12+0,12

2%

przykładowa szerokość zjazdu - 4,50m

obrzeże betonowe
8x30

1,00 1,0012,60

0,00+0,02 +0,02
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krawężnik betonowy
20x30x100

opornik betonowy
12x25x100

granica pasa drogowego

2,
00

do
 g

ra
ni

cy
 p

a
sa

dr
og

ow
eg

o

R=5,0m R=5
,0m

0,
15

0,
08

chodnik

2%

Zjazd  (typ 5)
Skala 1:50

przykładwa szerokość zjazdu - 4,50 m
Zasada kształtowania zjazdów bramowych na chodniku

Nawierzchnia zjazdu z kostki  

Podsypka cem-piask. gr. 3cm

brukowej betonowej fazowanej gr.8cm

Warstwa mrozoochronna z piasku

 gr. 15cm

Podbudowa z kruszywa łamanego

0/31,5 gr.15cm

Opornik betonowy 12x25x100

Podsypka cem-piask. gr. 5cm

Ława betonowa z oporem 

Chodnik z kostki

Podsypka cem-piask. gr. 3cm

brukowej betonowej gr.6cm

Podbudowa z kruszywa łamanego

0/31,5 gr.10cm

Warstwa mrozoochronna z piasku

 gr. 15cm

0,020,05

0,15 0,75 do granicy pasa drogowego

Przekrój zjazdu z kostki betonowej

Krawężnik betonowy 15x22x100

Podsypka cem-piask. gr. 5cm

Ława betonowa z oporem 

Nawierzchnia zjazdu z kostki  

Podsypka cem-piask. gr. 3cm

brukowej betonowej gr.8cm

Podbudowa z kruszywa łamanego

0/31,5 gr.15cm

Warstwa mrozoochronna z piasku

 gr. 15cm



Widok z góry
Skala 1:100

5,
00

5,
00

2,00 1,003,503,50

Przekrój podłużny
Skala 1:50

Przepust rurowy śr. 80 cm, L=13,00

Ścianka przepustu typu motylkowego

Grunt rodzimy

Geowłóknina separująca o gramaturze min.500g/m2

Podsypka z pospółki o uziarnieniu 0/31,5mm gr. 30cm

Przepust rurowy średnicy 80cm

Zasypka z pospółki o uziarnieniu 0/31,5mm gr. 25cm

Geowłóknina separująca o wytrzym. na przebijanie CBR min. 1500 N

1:1

1:11:1 1:1

80

Obsypka piaskiem

Podsypka zapierająca

Konstrukcja nawierzchni

Grunt rodzimy

piaskowo-żwirowa

(nasyp drog.)

Geowłóknina separacyjna 500 g/m2

2%2%

Rozbiórka i odtworzenie nawierzchni

Geowłóknina separacyjna
o wytrzym. na przebijanie CBR min. 1500 N

Podsypka z pospółki 
o uziarnieniu 0/31,5mm gr. 30cm

1,00 1,00

0,
25

0,
80

0,
25

0,52 1,40 0,52

Przekrój poprzeczny

Skala 1:50
A-A

2,00 1,003,503,50

1:1,5

1:1,
5

0,02 0,06

Palisada z kołków o średnicy 10-12 cm i głębokości wbicia 1,2m

Umocnienia skarp i dna rowu płytami ażurowymi 60x40x8
ułożonymi na geowłókninie i podsypce z kruszywa 
naturalnego gr. 10cm

Ścianka przepustu typu motylkowego

A

A

1:(
1,0

 -
 1,

5)

1:1,5

Palisada z kołków o średnicy 10-12 cm i głębokości wbicia 1,2m

Umocnienia skarp i dna rowu płytami ażurowymi 60x40x8
ułożonymi na geowłókninie i podsypce z kruszywa 
naturalnego gr. 10cm

Ścianka przepustu typu motylkowego

0,02

Palisada z kołków o średnicy 7-9 cm i głębokości wbicia 1,0m

Palisada z kołków o średnicy 10-12 cm i głębokości wbicia 1,2m

Umocnienia skarp i dna rowu płytami ażurowymi 60x40x8
ułożonymi na geowłókninie

0,
50

Nasyp z gruntu niewysadzinowego

Konstrukcja nawierzchni wg. przekrojów normalnych

0,02

103,95 104,08

0,150,08


