
 
 

PROJEKT ZAGOSPODAROWANIA TERENU 
Nazwa i lokalizacja 
zamierzenia 
budowlanego 

ROZBUDOWA DROGI POWIATOWEJ NR 2349W  
ŻUROMINEK – STUPSK  
ETAP II OD KM 1+939 DO KM 3+860 
 
KATEGORIA OBIEKTU BUDOWLANEGO:  IV, XXV, XXVI, XXVIII 
 
Obiekt zlokalizowany jest w liniach rozgraniczających teren inwestycji:  
26, (26/1), 27, (27/1), 31, (31/1), 43, (43/1), 44, (44/1), 121, (121/1), 158/2, (158/35), 
158/4, (158/32, 158/33), 158/5, (158/29, 158/30), 158/27, (158/37, 158/38), 159, 
(159/1), 175, (175/1), 179/2, (179/5), 179/4, (179/7),  186/1, (186/3), 187/2, 202/14, 
(212/20), 202/15, (202/22), 202/16, (202/24, 202/25), 208, (208/1),  214, (214/1), 215, 
(215/1),  225, (225/1), 226, (226/1), 229, (229/1), 230/1, (230/4), 280, (280/1), 337, 
(337/1), 377, (377/1), 379, (379/1), 386/1, (386/3), 386/2, (386/5), 387, (387/1), 431, 
(431/1, 431/2) obręb nr 0008 Dunaj, jednostka ewidencyjna 141306_2 Stupsk, gmina 
Stupsk, powiat mławski, województwo mazowieckie.   

 
Nazwa i adres 
Inwestora: 

ZARZĄD POWIATU  MŁAWSKIEGO,  
06-500 MŁAWA, UL. WŁADYSŁAWA STANISŁAWA REYMONTA 6 

 REPREZENTOWANY PRZEZ POWIATOWY ZARZĄD DRÓG W MLAWIE,                  
UL. STEFANA ROWECKIEGO „GROTA” 10, 06-500 MŁAWA 

 
Jednostka USŁUGI PROJEKTOWE Andrzej Dusiński 
Projektowa: 06-500 Mława, ul. Warszawska 1 lok. 19 

 
Stanowisko Imię, nazwisko specjalność 

nr uprawnień podpis 
Projektant 
opracował 

branża 
drogowa 

mgr inż. Andrzej Dusiński 
do pełnienia samodzielnej funkcji projektanta  
w specjalności konstrukcyjno – inżynieryjne  

w zakresie dróg 
7342/Cie-101/94,  MAZ/BD/1332/01 

 

Sprawdzający 
branża drogowa mgr inż. Tomasz Dusiński 

do projektowania w specjalności inżynieryjne 
drogowej bez ograniczeń 

MAZ/0013/PWBD/18,  MAZ/BD/0462/18 
 

Opracował 
branża 

sanitarna 
mgr inż. Dariusz Nehring 

do projektowania bez ograniczeń w specjalności 
instalacyjnej w zakresie  sieci, instalacji i urządzeń 

cieplnych, wentylacyjnych, gazowych, 
wodociągowych i kanalizacyjnych 

MAZ/0331/PWOS/01, MAZ/IS/1328/01 

 

Sprawdzający  
branża 

sanitarna 
mgr inż. Iwona Rząp  

o projektowania bez ograniczeń w specjalności 
instalacyjnej w zakresie  sieci, instalacji i urządzeń 

cieplnych, wentylacyjnych, gazowych, 
wodociągowych i kanalizacyjnych 

WAM/0038/PWBS/19, WAM/BO/0008/15 

 

Opracował 
branża  

elektryczna 
 

mgr inż. Seweryn Rutkowski 
do projektowania bez ograniczeń w specjalności 

instalacyjnej w zakresie  sieci, instalacji i urządzeń 
elektrycznych i  elektroenergetycznych 
MAZ/336/TWOE/12.  MAZ/IE/0557/09 

 

Sprawdzający  
branża elektryczna  

 
mgr inż. Jerzy Zieliński 

do sporządzania projektów wszelkiego rodzaju  
instalacji i urządzeń elektrycznych 

158/Wa/74, MAZ/IE/2568/02 
 

Opracował 
branża 

telekomunikacyjna 

Arkadiusz Wiszniewski 
 

do projektowania w ograniczonym zakresie   
 w specjalności telekomunikacyjnej przewodowej 

wraz z infrastruktura towarzyszącą 
WAM/0149/ZOOT/05, WAM/BT/0046/06 

 

Sprawdzający  
branża  

telekomunikacyjna 
mgr inż. Daniel Kwieciak  

do sporządzania projektów wszelkiego rodzaju  
instalacji i urządzeń telekomuniikacyjnych 
WAM/0083/POOT/07, WAM/BT/0026/08 

 

Data opracowania:  STYCZEŃ  2023 r. 
Nr egzemplarza: 

1 
 



 
 

Spis treści projektu zagospodarowania terenu.  
I. Dokumenty dołączone do projektu (str. 1-23) 
 
1. Oświadczenie projektantów o sporządzeniu projektu zagospodarowania 

terenu zgodnie z obowiązującymi przepisami i zasadami wiedzy technicznej. 
2. Kopie decyzji o nadaniu projektantom uprawnień budowlanych. 
3. Kopie zaświadczeń o przynależności projektantów do izby samorządu 

zawodowego.  
 

 II.      Część opisowa (str. 24-28) 
 

1. Podstawa opracowania 
2. Określenie przedmiotu zamierzenia budowlanego 
3. Istniejące zagospodarowanie terenu 
4. Projektowane zagospodarowanie terenu 
5. Zestawienie wielkości charakteryzujących inwestycję 
6. Wykaz nieruchomości 
7. Obszar oddziaływania obiektu 
8. Ustalenie dotyczące ochrony dziedzictwa kulturowego 
9. Informacje i dane o charakterze i cechach istniejących i przewidywanych 

zagrożeń dla środowiska  
10. Analiza powiązania drogi z innymi drogami publicznymi 

 
  III. Część rysunkowa (str. 29-32) 
 

1. Mapa do celów projektowych 
2. Projekt zagospodarowania terenu  

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 



 
 

 
1. Podstawa opracowania 

o Ustawa z dnia 07.07.1994 r. Prawo Budowlane (Dz. U. 2021 r. poz. 2351 
tekst jednolity ze zmianami), 

o Ustawa z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych (Dz.U.2020.0.470 
t.j. z późniejszymi zmianami) 

o Ustawa z dnia 10 kwietnia 2003 r. o szczególnych zasadach 
przygotowania i realizacji inwestycji w zakresie dróg publicznych. 
(Dz.U.2020.0.1363 t.j.) 

o Rozporządzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 
1999 r. w sprawie warunków technicznych, jakim powinny odpowiadać 
drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz.U.2019.1643 j.t.), 

o Mapa sytuacyjno – wysokościowa do celów projektowych,  
o Inwentaryzacja stanu istniejącego, 
 

2. Określenie przedmiotu zamierzenia budowlanego 
Przedmiotem zamierzenia budowlanego jest ROZBUDOWA DROGI POWIATOWEJ 
NR 2349W ŻUROMINEK – STUPSK ETAP II OD KM 1+939 DO KM 3+860 
Obiekt zlokalizowany jest w liniach rozgraniczających teren inwestycji w nawiasie 
podano numer działki po podziale): -  
26, (26/1), 27, (27/1), 31, (31/1), 43, (43/1), 44, (44/1), 121, (121/1), 158/2, (158/35), 
158/4, (158/32, 158/33), 158/5, (158/29, 158/30), 158/27, (158/37, 158/38), 159, 
(159/1), 175, (175/1), 179/2, (179/5), 179/4, (179/7),  186/1, (186/3), 187/2, 202/14, 
(212/20), 202/15, (202/22), 202/16, (202/24, 202/25), 208, (208/1),  214, (214/1), 
215, (215/1),  225, (225/1), 226, (226/1), 229, (229/1), 230/1, (230/4), 280, (280/1), 
337, (337/1), 377, (377/1), 379, (379/1), 386/1, (386/3), 386/2, (386/5), 387, (387/1), 
431, (431/1, 431/2) obręb nr 0008 Dunaj, jednostka ewidencyjna 141306_2 Stupsk, 
gmina Stupsk, powiat mławski, województwo mazowieckie. w ramach pasa drogowe- 
go, będącego obecnie  w zarządzaniu: 
1. Inwestora – Powiatu Mławskiego (Zarządu Powiatu Mławskiego) obręb nr 0008   
    Dunaj: 187/2,    
2. Na  części działek Gminy Stupsk, ul. H. Sienkiewicza 10, 06-561 Stupsk, obręb nr   
    0008 Dunaj: 26, 27, 31, 121, 158/5, 159, 175, 225,   
3. Na części działek Krajowego Ośrodka Wparcia Rolnictwa Oddział Terenowy w  
    Warszawie, Plac Bankowy 2, 00-095 Warszawa: obręb nr 0008 Dunaj: 158/2,  
    158/4, 202/14,  
4. Na  części działki Zakładu przetwórstwa Rolnego Dunaj sp. z o.o. Dunaj, 06-560   
    Konopki: obręb nr 0008 Dunaj: 158/27,  
5. Na  części działek prywatnych właścicieli nr: obręb nr 0008 Dunaj: 43, 44, 179/2,   
    179/4, 186/1, 202/15, 202/16, 208, 214, 215, 226, 229, 230/1, 280, 337, 377, 379,  
    386/1, 386/2, 387, 431.  
 
3. Istniejące zagospodarowanie terenu 
     Teren rozbudowy drogi położony jest w południowo-zachodniej części gminy 
Stupsk, powiatu mławskiego, na Wyniesieniach Mławskich. Początek odcinka 
projektowanego etapu II przyjęto w km 1+939,00 na końcu odcinka wykonanego w 
ramach budowy wiaduktu nad drogą nr S7 (koniec zjazdu z węzła drogowego 
„Żurominek”), natomiast koniec to wyjazd z obszaru zabudowanego miejscowości 
Dunaj. Droga powiatowa nr 2349W przebiega przez tereny niezabudowane oraz 
tereny zabudowane miejscowości Dunaj. Droga posiada przed rozbudową jedną 
jezdnię o szerokości 5,50 m, przekrój szlakowy z poboczami gruntowymi po obu 
stronach o szerokości 1,20 m. Za poboczem występuje rów drogowy lub pas zieleni. 
Nawierzchnia jezdni wykonana z betonu asfaltowego na podbudowie z kruszywa 
łamanego stabilizowanego mechanicznie lub na kostce brukowej. Odwodnienie 



 
 

powierzchniowe do istniejących rowów przydrożnych. Szerokość pasa drogowego 
średnio 12 m. Tereny przyległe do drogi stanowią: zabudowa zagrodowa, 
mieszkaniowa jednorodzinna oraz użytki rolne. 
Rozbudowa obejmuje odcinek drogi o długości 1921 m. Kategoria ruchu czyli obcią-
żenie ruchem drogowym na podstawie obserwacji istniejącego ruchu i przyjętej pro-
gnozy została określona na KR4. Projektowana droga ma  przyjętą przez inwestora i 
zarządcę – Powiatowy Zarząd Dróg w Mławie klasę techniczną Z. Głównym zada-
niem tej drogi jest obsługa istniejącego terenu. Zapewnia  dojazd do zlokalizowanych 
przy drodze posesji, gospodarstw, łąk i dojazd do pól uprawnych. Droga powiatowa 
nr 2349W łączy miejscowości Żurominek, Dunaj, Strzałkowo i Stupsk oraz drogę kra-
jową nr 7 z drogą  wojewódzką nr 615.   
     Na terenie na którym planowane jest  przedsięwzięcie znajduje sieć wodociągo-
wa, siec teletechniczna i sieć elektroenergetyczna.   .  
 

  
4. Projektowane zagospodarowanie terenu 
 

4.1  Parametry techniczne przyjęte do projektowania 
 
1) Kategoria drogi     - powiatowa 
2) Klasa techniczna     - Z 
3) Prędkość projektowa    - 50  km/h 
4) Nośność podłoża     - G1, 
5) konstrukcja nawierzchni dla ruchu lekkiego - KR 4 
6) nośność nawierzchni     - 115 kN 
7) głębokość przemarzania     - 1,00 m 
8) spadek poprzeczny nawierzchni    - 2,0 % 
9) szerokość jezdni bitumicznej   - 6,00 i 7,00 m 

10) szerokość poboczy z kruszywa    - 1,00 m 
11) szerokość chodnika     - 2,00 m. 

 
 

4.2. Układ drogowy 
      Przedsięwzięcie polegające na rozbudowie drogi powiatowej przewiduje 
zmianę parametrów geometrycznych drogi i przebudowę istniejących elementów 
jak konstrukcja jezdni, odwodnienie, zjazdy, sieć elektryczna i telekomunikacyjna, 
przebudowę i budowę nowych elementów jak kanalizacja deszczowa, kanał 
technologiczny oraz wykonanie nowego oznakowania pionowego i poziomego a 
także korektę geometrii poziomej drogi i korektę geometrii pionowej drogi.  
      Celem rozbudowy drogi jest poprawa parametrów technicznych drogi, jej 
przejezdności, zwiększenie bezpieczeństwa ruchu drogowego i pieszych oraz 
odtworzenie zużytych elementów drogi jak nawierzchnia jezdni, zjazdy i chodniki. 
Nawierzchnia jezdni zostanie wykonana z betonu asfaltowego (typu SMA), 
nawierzchnia chodników, zjazdów z kostki betonowej i betonu asfaltowego. 
Obramowanie jezdni na obszarach zabudowanych zostanie wykonane z 
krawężnika betonowego lekkiego, natomiast obramowanie chodnika zostanie 
wykonane z obrzeży betonowych. Jezdnia na odcinkach szlakowych zostanie 
zamknięta poboczami z kruszywa łamanego.  
       W ramach realizacji planowanego przedsięwzięcia przewiduje się zmianę 
dotychczasowej formy użytkowania terenu, poprzez pozyskanie gruntu z części 
przyległych działek do poszerzenia pasa drogowego. 
 
 
 



 
 

4.3. Odwodnienie drogi 
      Odprowadzenie wód opadowych z jezdni drogi, chodników, poboczy i zjaz-
dów  będzie zapewnione przez zastosowanie odpowiednich pochyleń poprzecz-
nych i podłużnych do projektowanej kanalizacji deszczowej i rowów przydrożnych 
otwartych..     

 
4.4. Sieć oświetleniowa  
       W miejscowości Dunaj na odcinku objętym opracowaniem obecnie znajduje 
się oświetlenie drogowe oparte na oprawach sodowych, zamontowanych na 
słupach linii napowietrznej i zasilane przewodem Al. 25 mm2. Powyższa, 
istniejąca napowietrzna sieć  oświetleniowa po wybudowaniu nowego oświetlenia 
powinna zostać na wniosek Gminy Stupsk, zdemontowana lub unieczynniona 
przez właściciela sieci ENERGA Oświetlenie Sp. z o.o. w ramach podpisanej 
umowy na konserwację sieci oświetleniowej. Projektuje się budowę nowego, 
energooszczędnego, opartego na oprawach LED oświetlenia.  
Projektowaną sieć oświetleniową należy zasilić zgodnie z Warunkami 
Przyłączenia do sieci elektroenergetycznej nr P/22/046880 z dnia 05.07.2022r.. 

 
4.5. Sieć wodociągowa  
   Sieci wodociągowe  nie kolidują z rozbudową drogi.  

 
4.6.    Sieć gazowa  
 
        W pasie drogowym nie występuje sieć gazowa.  
     
4.7. Sieć telekomunikacyjna  

 
Projektuje się usuniecie kolizji z istniejącą siecią telekomunikacyjną zgodnie z 

warunkami technicznymi wydanymi przez Orange Polska SA nr 8421/TTiSiŁLU/ 
P/2022/MM. Istniejące urządzenia telekomunikacyjne kolidujące z projektowanym 
zagospodarowaniem terenu, zostaną przebudowane zgodnie z warunkami 
technicznymi oraz zasadami wiedzy technicznej. Pracę należy prowadzić tak, aby 
nie uszkodzić urządzeń. W przypadku uszkodzenia w trakcie prac budowlanych, 
Wykonawca robót budowlanych będzie zobligowany do naprawy uszkodzonych 
elementów. Przebudowie podlegać będzie telekomunikacyjna linia kablowa w 
postaci  kabla miedzianego ziemnego typu XzTKMXpw 5x4x0,5 oraz słupki 
kablowe rozdzielcze. Prace należy wykonywać przy asyście grupy technicznej 
operatora. Zdemontowane elementy infrastruktury telekomunikacyjnej zdać 
protokolarnie właścicielom sieci. Istniejące oraz projektowane kable pod drogą i 
wjazdami na posesje należy odpowiednio zabezpieczyć rurami grubościennymi 
typu A110PS i A160PS. Długość przebudowy telekomunikacyjnej linii kablowej: 
8,0 m. 

      Projektuje się budowę kanału technologicznego na całym odcinku drogi 
podlegającego rozbudowie.  

 
 

4.8. Sieć energetyczna 
 

               Występują kolizje z siecią energetyczną, które zostaną usunięte na podsta-   
     wie  warunków technicznych wydanych przez Energa Operator SA Oddział w   
     Płock nr EOP-74MMP-001362-2022 z dnia 01.07.2022. Usunięcie kolizji  polega  
     na przebudowie linii napowietrznej nn 0,4 kV zasilanej ze stacji transformatorowej    



 
 

 S6-29 Dunaj. Istniejąca linia wykonana jest przewodami typu AsXSn 4x70mm2. 
Projektuje się demontaż słupów w linii napowietrznej nn-0,4 kV typu AsXSn 4x70mm2 
na odcinku od stanowiska słupowego nr S11 do stanowiska słupowego nr S16.  W 
celu usunięcia kolizji istniejącej linii napowietrznej nn-0,4 kV z projektowaną 
przebudową drogi należy dokonać wymiany stanowiska słupowego nr S8 na N 
10,5/6, stanowiska słupowego nr S11, S12 i S15 na P 10,5/6, stanowiska słupowego 
nr S11, S13 i S14 na P 10,5/4,3 oraz S16 na RKKK 10,5/6.i.  
 

4.9.  Sieć kanalizacji sanitarnej 
 

        Sieć kanalizacji sanitarnej nie występuje na odcinku objętym rozbudową.  
 

4.10. Wycinka drzew kolidujących z projektowaną drogą  
        Przewidziano w jak najszerszym zakresie pozostawienie istniejącej szaty 
roślinnej, aby uniknąć zbędnego karczowania: Projektuje się wycinkę 16 drzew 
kolidujących z planowaną rozbudową .  

      
5. Zestawienie wielkości charakteryzujących inwestycję 
   - Szerokość jezdni – 2x3,00 i 2x3,50 m, 
   - Szerokość chodników –  2,00 m, 
   - Szerokość poboczy – 1,00 m 
   - Długość drogi – 1921,00 m  

 
6. Wykaz nieruchomości znajdujących się w liniach rozgraniczających teren, 

na których będzie realizowana inwestycja: 
6.1. Nieruchomości wchodzące w skład istniejącej drogi powiatowej: 

26, (26/1), 27, (27/1), 31, (31/1), 43, (43/1), 44, (44/1), 121, (121/1), 158/2, 
(158/35), 158/4, (158/32, 158/33), 158/5, (158/29, 158/30), 158/27, (158/37, 
158/38), 159, (159/1), 175, (175/1), 179/2, (179/5), 179/4, (179/7),  186/1, (186/3), 
187/2, 202/14, (212/20), 202/15, (202/22), 202/16, (202/24, 202/25), 208, (208/1),  
214, (214/1), 215, (215/1),  225, (225/1), 226, (226/1), 229, (229/1), 230/1, 
(230/4), 280, (280/1), 337, (337/1), 377, (377/1), 379, (379/1), 386/1, (386/3), 
386/2, (386/5), 387, (387/1), 431, (431/1, 431/2) obręb nr 0008 Dunaj 

  
6.2. Nieruchomości przeznaczone pod rozbudowę drogi gminnej przejmowane w   
      części po podziale (w nawiasie nr po podziale):  

26, (26/1), 27, (27/1), 31, (31/1), 43, (43/1), 44, (44/1), 121, (121/1), 158/2, 
(158/35), 158/4, (158/32, 158/33), 158/5, (158/29, 158/30), 158/27, (158/37, 
158/38), 159, (159/1), 175, (175/1), 179/2, (179/5), 179/4, (179/7),  186/1, (186/3),  
202/14, (212/20), 202/15, (202/22), 202/16, (202/24, 202/25), 208, (208/1),  214, 
(214/1), 215, (215/1),  225, (225/1), 226, (226/1), 229, (229/1), 230/1, (230/4), 
280, (280/1), 337, (337/1), 377, (377/1), 379, (379/1), 386/1, (386/3), 386/2, 
(386/5), 387, (387/1), 431, (431/1, 431/2) obręb nr 0008 Dunaj. 

   
6,3. Nieruchomości przeznaczone pod rozbudowę drogi powiatowej do ograniczo-        
       nego korzystania: nie występująi.  
  
7. Obszar oddziaływania obiektu 
     Obszar oddziaływania obiektu został określony na podstawie art. 43 Ustawy o    

drogach publicznych. W obszarze oddziaływania obiektu znajdują się  następują-
ce nieruchomości:  
26, (26/1), 27, (27/1), 31, (31/1), 43, (43/1), 44, (44/1), 121, (121/1), 158/2, 
(158/35), 158/4, (158/32, 158/33), 158/5, (158/29, 158/30), 158/27, (158/37, 
158/38), 159, (159/1), 175, (175/1), 179/2, (179/5), 179/4, (179/7),  186/1, (186/3), 



 
 

187/2, 202/14, (212/20), 202/15, (202/22), 202/16, (202/24, 202/25), 208, (208/1),  
214, (214/1), 215, (215/1),  225, (225/1), 226, (226/1), 229, (229/1), 230/1, 
(230/4), 280, (280/1), 337, (337/1), 377, (377/1), 379, (379/1), 386/1, (386/3), 
386/2, (386/5), 387, (387/1), 431, (431/1, 431/2) obręb nr 0008 Dunaj 
  

8. Ustalenia dotyczące ochrony dziedzictwa kulturowego i zabytków oraz dóbr 
kultury współczesnej 
Teren inwestycji nie jest objęty ochroną konserwatorską w myśl ustawy z dnia 23 
lipca 2003 r. o ochronie zabytków i opiece na zabytkami (Dz. U. z 2018 r. poz. 
2067 ze zmianami).  
 

9. Informacje i dane o charakterze i cechach istniejących i przewidywanych 
zagrożeń dla środowiska oraz higieny i zdrowia użytkowników 
projektowanych obiektów budowlanych i ich otoczenia w zakresie zgodnym 
z przepisami odrębnymi 

      Planowane przedsięwzięcie nie znajduje się na terenie obszaru Natura 2000.   
     Teren inwestycji położony w obszarze chronionego krajobrazu. Przedmiotowa    
     nie jest inwestycja nie wpłynie negatywnie na istniejące środowisko. Nieznaczny   
     wzrost emisji hałasu i pylenia nastąpi  tylko i wyłącznie podczas prac związanych  
     z budową  drogi i  będzie miał charakter chwilowy. Oddziaływanie rozbudowanej   
     drogi w fazie eksploatacji  nie będzie większe niż obecnie, wobec czego realizacja   
     inwestycji  nie spowoduje negatywnych oddziaływań na środowisko, tj: 

• nie wpłynie na świat roślinny i zwierzęcy,  
• nie spowoduje rozdzielenia ekosystemów,  
• nie spowoduje zanieczyszczenia powierzchni gleby,  
• nie spowoduje zanieczyszczenie wód powierzchniowych i podziemnych oraz 

zmianę stosunków wodnych,  
• nie spowoduje rozdzielenia pól. 

    Biorąc pod uwagę przepisy rozporządzenia Rady Ministrów z dnia 10.09.2019 r. w  
sprawie przedsięwzięć mogących znacząco oddziaływać na środowisko (Dz. U. z  
2019 r. poz.1839) nie zalicza się do przedsięwzięć mogących znacząco oddziaływać 
na środowisko.  
 

      
  









 
 

PROJEKT ARCHITEKTONICZNO - BUDOWLANY 
Nazwa i lokalizacja 
zamierzenia 
budowlanego 

ROZBUDOWA DROGI POWIATOWEJ NR 2349W  
ŻUROMINEK – STUPSK  
ETAP II OD KM 1+939 DO KM 3+860 
 
KATEGORIA OBIEKTU BUDOWLANEGO:  IV, XXV, XXVI, XXVIII 
 
Obiekt zlokalizowany jest w liniach rozgraniczających teren inwestycji:  
26, (26/1), 27, (27/1), 31, (31/1), 43, (43/1), 44, (44/1), 121, (121/1), 158/2, (158/35), 
158/4, (158/32, 158/33), 158/5, (158/29, 158/30), 158/27, (158/37, 158/38), 159, 
(159/1), 175, (175/1), 179/2, (179/5), 179/4, (179/7),  186/1, (186/3), 187/2, 202/14, 
(212/20), 202/15, (202/22), 202/16, (202/24, 202/25), 208, (208/1),  214, (214/1), 215, 
(215/1),  225, (225/1), 226, (226/1), 229, (229/1), 230/1, (230/4), 280, (280/1), 337, 
(337/1), 377, (377/1), 379, (379/1), 386/1, (386/3), 386/2, (386/5), 387, (387/1), 431, 
(431/1, 431/2) obręb nr 0008 Dunaj, jednostka ewidencyjna 141306_2 Stupsk, gmina 
Stupsk, powiat mławski, województwo mazowieckie..   

 
Nazwa i adres 
Inwestora: 

ZARZĄD POWIATU  MŁAWSKIEGO, 06-500 MŁAWA 
UL. WŁADYSŁAWA STANISŁAWA REYMONTA 6 

 REPREZENTOWANY PRZEZ POWIATOWY ZARZĄD DRÓG W MLAWIE,                  
UL. STEFANA ROWECKIEGO „GROTA” 10, 06-500 MŁAWA 

 
Jednostka USŁUGI PROJEKTOWE Andrzej Dusiński 
Projektowa: 06-500 Mława, ul. Warszawska 1 lok. 19 

 
Stanowisko Imię, nazwisko specjalność 

nr uprawnień podpis 
Projektant 
opracował 

branża 
drogowa 

mgr inż. Andrzej Dusiński 
do pełnienia samodzielnej funkcji projektanta  
w specjalności konstrukcyjno – inżynieryjne  

w zakresie dróg 
7342/Cie-101/94,  MAZ/BD/1332/01 

 

Sprawdzający 
branża drogowa mgr inż. Tomasz Dusiński 

do projektowania w specjalności inżynieryjne 
drogowej bez ograniczeń 

MAZ/0013/PWBD/18,  MAZ/BD/0462/18 
 

Opracował 
branża 

sanitarna 
mgr inż. Dariusz Nehring 

do projektowania bez ograniczeń w specjalności 
instalacyjnej w zakresie  sieci, instalacji i urządzeń 

cieplnych, wentylacyjnych, gazowych, 
wodociągowych i kanalizacyjnych 

MAZ/0331/PWOS/01, MAZ/IS/1328/01 

 

Sprawdzający  
branża 

sanitarna 
mgr inż. Iwona Rząp  

o projektowania bez ograniczeń w specjalności 
instalacyjnej w zakresie  sieci, instalacji i urządzeń 

cieplnych, wentylacyjnych, gazowych, 
wodociągowych i kanalizacyjnych 

WAM/0038/PWBS/19, WAM/BO/0008/15 

 

Opracował 
branża  

elektryczna 
 

mgr inż. Seweryn Rutkowski 
do projektowania bez ograniczeń w specjalności 

instalacyjnej w zakresie  sieci, instalacji i urządzeń 
elektrycznych i  elektroenergetycznych 
MAZ/336/TWOE/12.  MAZ/IE/0557/09 

 

Sprawdzający  
branża elektryczna  

 
mgr inż. Jerzy Zieliński 

do sporządzania projektów wszelkiego rodzaju  
instalacji i urządzeń elektrycznych 

158/Wa/74, MAZ/IE/2568/02 
 

Opracował 
branża 

telekomunikacyjna 

Arkadiusz Wiszniewski 
 

do projektowania w ograniczonym zakresie   
 w specjalności telekomunikacyjnej przewodowej 

wraz z infrastruktura towarzyszącą 
WAM/0149/ZOOT/05, WAM/BT/0046/06 

 

Sprawdzający  
branża  

telekomunikacyjna 
mgr inż. Daniel Kwieciak  

do sporządzania projektów wszelkiego rodzaju  
instalacji i urządzeń telekomuniikacyjnych 
WAM/0083/POOT/07, WAM/BT/0026/08 

 

Data opracowania:  STYCZEŃ  2023 r. 
Nr egzemplarza: 
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1. Rodzaj i kategoria obiektu budowlanego 
      Kategoria  IV – elementy dróg publicznych jak zjazdy 
      Kategoria XXV – drogi i kolejowe drogi szynowe 

 Kategoria  XXVI – sieci 
 Kategoria XXVIII – drogowe obiekty mostowe 
 

2. Określenie przedmiotu zamierzenia budowlanego 
       Przedmiotem zamierzenia budowlanego jest „Przedmiotem zamierzenia 
budowlanego jest ROZBUDOWA DROGI POWIATOWEJ NR 2349W 
ŻUROMINEK – STUPSK ETAP II OD KM 1+939 DO KM 3+860 
Obiekt zlokalizowany jest w liniach rozgraniczających teren inwestycji w 
nawiasie podano numer działki po podziale): -  
26, (26/1), 27, (27/1), 31, (31/1), 43, (43/1), 44, (44/1), 121, (121/1), 158/2, 
(158/35), 158/4, (158/32, 158/33), 158/5, (158/29, 158/30), 158/27, (158/37, 
158/38), 159, (159/1), 175, (175/1), 179/2, (179/5), 179/4, (179/7),  186/1, 
(186/3), 187/2, 202/14, (212/20), 202/15, (202/22), 202/16, (202/24, 202/25), 
208, (208/1),  214, (214/1), 215, (215/1),  225, (225/1), 226, (226/1), 229, 
(229/1), 230/1, (230/4), 280, (280/1), 337, (337/1), 377, (377/1), 379, 
(379/1), 386/1, (386/3), 386/2, (386/5), 387, (387/1), 431, (431/1, 431/2) 
obręb nr 0008 Dunaj, jednostka ewidencyjna 141306_2 Stupsk, gmina 
Stupsk, powiat mławski, województwo mazowieckie 
 
Długość odcinka objętego pozwoleniem na budowę wynosi  1921 m.  
 

3. Zamierzony sposób użytkowania oraz program użytkowy obiektu 
budowlanego 

 
Przedmiotem zamierzenia budowlanego jest rozbudowa odcinka drogi 
publicznej o kategorii drogi powiatowej. Realizacja przedsięwzięcia ma na 
celu uzyskanie następujących parametrów technicznych, które spełnią 
wymagania dla drogi klasy technicznej Z: 

• Jezdnia o szerokości  - 2 x 3,00 m i 2 x 3,50 m  
• Chodniki o szerokości - 2,00 m 
• Szerokość pobocza – 1,00 m 
 

4. Charakterystyczne parametry obiektu budowlanego 
   - Powierzchnia jezdni asfaltowej – 13651,91 m2 
   - Powierzchnia chodników – 4089,70 m2 
   - Powierzchnia poboczy z kruszywa – 1706,80 m2 
   - Długość krawężnika betonowego 15x30x100 cm – 1950,00 m 
   - Długość obrzeży 8x30x100 cm – 2005,50 m 
   - Powierzchnia zjazdów z kostki betonowej brukowej – 739,00 m2 
   - Powierzchnia zjazdów z betonu asfaltowego – 223,00 m2 

 
5. Parametry techniczne obiektu budowlanego charakteryzujące wpływ 

obiektu budowlanego na środowisko i jego wykorzystywanie oraz na 
zdrowie ludzi i obiekty sąsiednie 
5.1. Ruch drogowy wiąże się z powstawaniem hałasu komunikacyjnego. 

Realizacja rozbudowy spowoduje zmniejszenie emisji hałasu, na co 
decydujący wpływ będzie miało wykonanie nowej, cichszej nawierzchni 
z nowego betonu asfaltowego (typu SMA). Poprzez budowę ścieżki 



 
 

rowerowej, chodników i jezdni poprawi się bezpieczeństwo ruchu 
drogowego oraz pieszych i rowerzystów. 

5.2. Wody opadowe i roztopowe z terenu pasa drogowego będą 
odprowadzane do projektowanej kanalizacji deszczowej z terenu 
zabudowanego i odprowadzone do istniejących odbiorników naturalnych 
z odcinków szlakowych (do rowów drogowych).   

5.3. W okresie realizacji przedsięwzięcia wystąpią uciążliwości związane z 
emisją substancji zanieczyszczających z procesu spalania paliw w 
silnikach spalinowych samochodów i innych pojazdów 
wykorzystywanych przy pracach budowlanych. Zasięg tego 
oddziaływania ograniczy się jednak do najbliższego otoczenia. Emisja 
substancji zanieczyszczających w okresie realizacji przedsięwzięcia 
będzie miała charakter krótkoterminowy i nie spowoduje istotnych bądź 
długotrwałych zmian w środowisku. 

5.4. Ścieki socjalno-bytowe powstaną jedynie w trakcie robót budowlanych. 
Wykonawca będzie zobowiązany wyposażyć budowę w przenośne 
toalety oraz zapewnić odbiór ścieków przez wyspecjalizowaną firmę.  

5.5. Realizacja robót wiąże się z koniecznością wycinki drzew.              .  
   
6. Opinia geotechniczna 

   Projektowaną drogę zaliczono do pierwszej kategorii geotechnicznej 
zgodnie z Rozporządzeniem Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki 
Morskiej z dnia 27 kwietnia 2012 r. w sprawie geotechnicznych warunków 
posadowienia obiektów budowlanych (Dz.U.2012.463). 
     Warunki gruntowo-wodne wzdłuż projektowanej rozbudowy drogi powia-
towej rozpoznano na podstawie otworów badawczych, wykonanych wzdłuż 
krawędzi nawierzchni asfaltowej (w odległości nie większej niż 0,20 m). Te-
ren położony jest na Wzniesieniach Mławskich. Pod względem podziału 
geomorfologicznego przedmiotowa droga przebiega przez kilka jednostek. 
Odcinek zachodni znajduje się w obrębie wysoczyzny morenowej płaskiej 
która w tym rejonie charakteryzuje się powierzchniową pokrywą piasków 
zwietrzelinowych (eluwialnych). Następnie pomiędzy otworami 6 i 13 droga 
przecina młode lokalne struktury morfologiczne w postaci kemów, równin 
torfowych i równin sandrowych. Geneza tych form związana jest z osadami 
doliny rzecznej rzeki Dunajczyk Miąższość tych struktur jest zrożnicowana, 
w otworze nr 13 na głębokości 1-2 m osiągnięto starsze podłoże zbudowane 
z glin morenowych. Trasa objęta wierceniami charakteryzuje się znacznymi 
deniwelacjami. Na odcinku od otworu nr 6 do 13 powierzchnia charakteryzu-
je się niewielkimi deniwelacjami w zakresie rzędnych 137-138 m n.p.m. z lo-
kalnymi wyniesieniami do rzędnych 139-140 m n.p.m. Budowa geologiczna 
została rozpoznana do głębokości 3,0 m p.p.t.  
Podbudowę istniejącej nawierzchni stanowią grunty nasypowe (nasypy 
budowlane/ nasypy 
niekontrolowane) lub grunty rodzime. W głębszym podłożu (H>0,5m) 
rozpoznano grunty rodzime mineralne w postaci piasków i żwirów 
wodnolodowcowych, mułków zastoiskowych i glin morenowych oraz lokalnie 
osady organiczne – torfy. Na przeważającym odcinku trasy dominują osady 
piaszczyste w stanie średnio zagęszczonym lub zagęszczonym. 
Sondowania dynamiczne DPL (zał.7) nie wykazały występowania warstw 
piaszczystych w stanie luźnym. Na fragmentach drogi przecinających 
wysoczyznę morenową udokumentowano występowanie osadów 
morenowych (gliniastych) które zalegały bezpośrednio pod nasypami lub 
pod niewielkiej miąższości pokrywami piaszczystymi. Gliny osiągnięto w 
punkcie nr 13. Na całym odcinku projektowanym  grupa nośności podłoża 
G1 



 
 

Przypowierzchniowa warstwa nasypów ze względu na wieloletnie obciąże-
nie ruchem pojazdów uległa znacznej konsolidacji, jednak nie wyklucza się 
występowania odcinków nasypu o obniżonych parametrach nośno-
ści/zagęszczenia.    
 
 

7. Zakres robót drogowych 
• Roboty rozbiórkowe związane z wycinką drzew, rozebraniem 

przepustów poprzecznych i pod zjazdami,  rozebraniem krawężników, 
obrzeży betonowych, nawierzchni zjazdów, frezowanie istniejącej 
nawierzchni bitumicznej, rozbiórka całej konstrukcji jezdni, rozebranie 
ogrodzeń, rozebranie wiaty przystankowej   

• Wykonanie robót ziemnych związanych z budowa nowej konstrukcji 
jezdni, chodników, zjazdów, rowów drogowych, przepustów, sieci 
odwodnieniowej, elektrycznej, kanału technologicznego 

• Profilowanie podłoża pod warstwy konstrukcyjne nawierzchni, 
• Ustawienie krawężników i obrzeży betonowych,  
• Wykonanie konstrukcji nawierzchni chodników, zjazdów,  
• Wykonanie nawierzchni jezdni z SMA na podbudowie zasadniczej z 

betonu asfaltowego i pomocniczej z kruszywa łamanego, warstwie 
mrozoochronnej z piasku  

• Wzmocnienie istniejącej konstrukcji jezdni w technologii siatki 
stalowej i slurry seal 

• Wykonanie odwodnienia w postaci kanalizacji deszczowej, rowów 
drogowych i przepustów 

• Wykonanie przebudowy sieci energetycznej, telekomunikacyjnej 
• Wykonanie oświetlenia LED 
• Wykonanie oznakowania pionowego i poziomego. 
• Budowę kanału technologicznego 
 

8. Parametry geometryczne 
    Na podstawie §14 ust. 3 Rozporządzenia Ministra Transportu i Gospodar-
ki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w  sprawie warunków technicznych, jakim 
powinny odpowiadać drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz.U.2019.1643 
j.t..) zaprojektowano jezdnię o szerokości 2x3,00 mm. Pozostałe przyjęte do 
projektowania dane geometryczne: 
- Klasa drogi - Z 
- Kategoria obciążenia ruchem KR-4 
- Nośność nawierzchni - 115 kN 
- Prędkość projektowa - 50 km/h 
- Przekrój poprzeczny jezdni daszkowy o spadku - 2,00% 
- Szerokość chodników –  2,00 m 
- Spadek poprzeczny chodników - 2,00% 
Projektowany odcinek projektuje się urządzić w ten sposób, aby umożliwić 
ruch dwukierunkowy pojazdów, ruch pieszy i zapewnić odwodnienie drogi.  
Na odcinku od km 1+939 do km 2+337 planuje się przekrój szlakowy z jezd-
nią szerokości 6,00 mi poboczami po 1,00 m szerokości i z obustronnymi 
rowami drogowymi.  
Na odcinku od km 2+337 do km 2+839 projektuje się przekrój póluliczny, 
poszerzenie jezdni do 7,00 m, wykonanie lewostronnego chodnika szeroko-
ści 2,00 m, prawostronnego pobocza szerokości 1,00 m i prawostronnego 
rowu drogowego.  



 
 

Na odcinku od km 2+839 do km 3+577 projektuje się przekrój uliczny, po-
szerzenie jezdni do 7,00 m, wykonanie obustronnych chodników szerokości 
po 2,00 oraz kanalizacji  deszczowej do odwodnienia tego odcinka. 
Od km 3+577 do km 3+830 planuje się przekrój półuliczny, poszerzenie je-
dzeni do 7,00 m, lewostronny chodnik szerokości 2,00 m, prawostronne po-
bocze szerokości 1,00 m, prawostronny rów drogowy 
Droga powiatowa nr 2349W na odcinku objętym opracowaniem posiada 
skrzyżowania w podanych lokalizacjach: 
- w km 2+207 str. prawa 
- w km 2+873 str. lewa 
- w km 2+971 str. lewa 
- w km 3+024 str. prawa 
- w km 3+229 str. lewa 
- w km 3+833 str. lewa 
  Planuje się zatoki autobusowe w  km 2+852 po stronie prawej, w km 3+009 
po stronie lewej i w km 3+815 po stronie lewej z wiatami przystankowymi.  
    Na wlocie do miejscowości w celu spowolnienia i uspokojenia ruchu pla-
nuje się wyspy środkowe.  

 
9. Konstrukcja nawierzchni: 
         Droga będzie drogą dwukierunkową. Przyjęto prędkość projektową 50 
km/h. Przeważa lokalny ruch samochodów osobowych, ciężarowych, autobu-
sów oraz pojazdów rolniczych. Założono poszerzenie istniejącej jezdni do 6,00 
m na odcinkach szlakowych i do 7,00 m na odcinkach ulicznych w obszarach 
zabudowanych. Całkowita rozbiórka istniejącej konstrukcji jezdni i wykonanie 
nowej konstrukcji z uwzględnieniem rodzaju podłoża gruntowego planowana 
jest na krótkich odcinkach w obszarach zabudowanych, gdzie nie można bez 
rozbiórki istniejącej jezdni dostosować niwelety drogi do istniejącego zagospo-
darowania przyległego terenu. Przyjęto ruch kategorii KR4 na odcinku od km 
1+939,00 do km 3+860,00. 
Dla podłoża G1 dla istniejącej poszerzanej nawierzchni  projektuje się konstruk-
cję poszerzenia :                                                                                                                          
- warstwa ścieralna z mieszanki mastyksowo - grysowej SMA 8 PMB  45/80-55   
  wg  PN-EN–13108-1grub. 4 cm.,                                                                                               
- warstwa wiążąca z betonu asfaltowego  AC 16 W 50/70 wg PN-EN–13108-1  
  grub. 7 cm ,             
-  siatka stalowa zatopiona w membranie „slurry seal” – grub. 1 cm,                                          
- warstwa wyrównawczo-wzmacniajaca z betonu asfaltowego  AC 16 W  50/70   
  wg PN-EN– 13108-1 grub. 3 cm,                                                                                               
- podbudowa zasadnicza z betonu asfaltowego  AC 22 P 50/70 wg PN-EN–  
  13108-1 grub. 8   cm,                                                                                                                
- podbudowa pomocnicza z mieszanki niezwiązanej z kruszywem łamanym   
  C90/3 /31,5 mm)   stabilizowanego mechanicznie grub. 20 cm,                                                
- warstwa mrozoochronna z piasku grubości 15 cm. 
Konstrukcja wzmocnienia istniejącej nawierzchni:                                                                      
- warstwa ścieralna z mieszanki mastyksowo - grysowej SMA 8 PMB 45/80-55   
  wg PN-EN–3108-1grub. 4 cm,                                                                                                   
- warstwa wiążąca z betonu asfaltowego  AC 16 W 50/70 wg PN-EN–13108-1  
  grub. 7 cm  
- siatka stalowa zatopiona w membranie „slurry seal” – grub. 1 cm,                                           
- warstwa wyrównawczo-wzmacniajaca z betonu asfaltowego  AC 16 W 50/70   
   wg  PN-EN–3108-1 grub. 3 cm,                                                                                                
- istniejąca nawierzchnia asfaltowa po sfrezowaniu na głębokość średnio 4 cm 
Dla podłoża G1 konstrukcja wzmocnienia istniejącej nawierzchni wraz z posze-
rzeniem:                   



 
 

- warstwa ścieralna z mieszanki mastyksowo - grysowej SMA 8 PMB 45/80-55   
  wg PN-EN–  13108-1grub. 4 cm,                                                                                              
- warstwa wiążąca z betonu asfaltowego  AC 16 W 50/70 wg PN-EN–13108-1  
  grub. 7 cm,               
- siatka stalowa ze „slurry sealem” – grub. 1 cm,                                                                        
- warstwa wyrównawczo-wzmacniajaca z betonu asfaltowego  AC 16 W 50/70   
  wg PN-EN–13108-1 grub. 3 cm,                                                                                               
- istniejąca nawierzchnia asfaltowa po sfrezowaniu na głębokość średnio 4 cm 
Pomiędzy  warstwami bitumicznymi projektuje się związanie międzywarstwowe. 
Jako lepiszcze zaleca się stosować emulsję asfaltową C 60 B3 ZM. Zalecana 
ilość asfaltu (w czystym składniku) w połączeniu międzywarstwowym - warstwa 
wiążąca - 0,15-0,2 kg/m2 

Po ułożeniu warstwy ścieralnej należy uzupełnić kruszywem łamanym frakcji 
0/31,5 mm pobocza na szerokości min. 1,00 m każde grubości 10 cm. Pobo-
czom należy nadać spadki poprzeczne I=0,06 na odcinkach o przekroju dasz-
kowym. 
      Konstrukcja nawierzchni chodnika z kostki betonowej szarej fazowanej: 
- kostka brukowa betonowa fazowana szara grub. 6 cm, 
- podsypka cementowo-piaskowa 1:4 grub. 3 cm, 
- podbudowa z kruszywa łamanego 0/31,5 mm grub. 10 cm, 
- warstwa mrozoochronna z piasku grubości 15 cm 
- podłoże naturalne lub nasyp z gruntu niewysadzinowego 
Chodnik zostanie zamknięty obrzeżami 30x8 cm ustawionym na ławie betono-
wej z oporem.  
Konstrukcja nawierzchni zjazdów z kostki betonowej grafitowej lub czerwonej 
przez chodnik  
- kostka brukowa betonowa fazowana grub. 8 cm 
- podsypka cementowo-piaskowa 1:4 grub. 3 cm 
- podbudowa z kruszywa niezwiązanego łamanego 0/31,5 mm)   grub. 15 cm   
- warstwa mrozoochronna z piasku grubości 15 cm 
- podłoże naturalne lub nasyp z gruntu niewysadzinowego 
Nawierzchnia na zjeździe indywidualnym i publicznym przez pobocze: 
-  warstwa ścieralna z betonu asfaltowego AC 11 S 50/70 wg PN-EN–  13108-1  
   grubości 4 cm 
-  warstwa wiążąca z betonu asfaltowego AC 16 S 50/70 wg PN-EN–13108-1   
   grubości 5 cm 
- podbudowa z kruszywa niezwiązanego łamanego o ciągłym uziarnieniu frakcji    
   0/31,5 mm stabilizowanego  mechanicznie grubości 20 cm. 
- warstwa mrozoochronna z piasku przy grubości warstwy po zagęszczeniu 15    
  cm. 
- podłoże lub nasyp z gruntu niewysadzinowego. 
       
10. Ukształtowanie drogi w planie 

     Przebieg trasy ze współrzędnymi punktów załamania trasy oraz 
parametrami łuków, przedstawia rysunek nr 1 – projekt zagospodarowania 
terenu. Na odcinku od km 1+939,00 do km 3+860,00 droga przebiega po 
starej trasie. Projektuje się: 
- na W1 w km 2+430,23 złamanie. 
- na W2 w km 2+852,27 wpisuje się łuk o R=750,00 m bez krzywych   
  przejściowych, 
- na W3 w km 3+067,61 wpisuje się łuk o R=450,00 m bez krzywych   
  przejściowych, 
- na W4 w km 3+223,92 wpisuje się łuk o R=80,00 m bez krzywych   
  przejściowych, 



 
 

- na W5 w km 3+406,86 wpisuje się łuk o R=1100,00 m bez krzywych   
  przejściowych, 
- na W6 w km 3+510,06 wpisuje się łuk o R=150,00 m bez krzywych   
  przejściowych, 
- na W7 w km 2+852,27 wpisuje się złamanie. 
Proste przejściowe po 20,00 m. 

      
11. Roboty ziemne 

Roboty ziemne będą związane z wykonaniem wykopów pod konstrukcję 
jezdni, chodników, zjazdów, przebudowy przepustów, budowy kanalizacji 
deszczowej, budowy kanału technologicznego, przebudowy sieci 
energetycznej i  telekomunikacyjnej. Uzyskany urobek z wykopów w postaci 
gruntów niebudowlanych należy wywieźć z terenu budowy na odkład. 
 

12. Podbudowa  
Podbudowę zasadniczą projektuje się wykonać z betonu asfaltowego a 
podbudowę pomocniczą z mieszanki niezwiązanej C50/30 0/31,5 mm. 
Wymagany wskaźnik zagęszczenia podbudowy wynosi 1,00. Minimalny 
wtórny moduł odkształcenia wtórnego E2 wynosi 130 MPa, przy czym 
stosunek modułów E2/E1 nie może być większy od 2,2.  
 

13. Warstwy bitumiczne 
Warstwy bitumiczne należy wykonać na podstawie wytycznych WT-2 2014. 
 

14. Regulacja wysokościowa istniejących urządzeń 
Wszystkie włazy studni sieci telekomunikacyjnej oraz skrzynki zaworów 
wodociągowych  należy wyregulować do poziomu projektowanej 
nawierzchni. 

 
15. Zieleń 

Na terenach nieutwardzonych  w pasie drogi w obszarach zabudowanych 
należy rozłożyć warstwę humusu i wysiać nasiona traw. 
 

16. Informacja o zasadniczych elementach wyposażenia budowlano-
instalacyjnego zapewniającego użytkowanie obiektu budowlanego. 

 
16.1. Odwodnienie drogi. 
       W chwili obecnej wody opadowe i roztopowe z drogi powiatowej odpro-
wadzane są do istniejących rowów drogowych.  Pod drogą powiatową znaj-
dują się przepusty: 
-  w km 3+4428 żelbetowy rurowy ze ściankami o Ø 60 cm, dł. 9,0 m 
 - w km 3+666 żelbetowy rurowy ze ściankami o  Ø 80 cm, dł. 9,5 m 
     W/ w przepusty zostaną przebudowane na przepusty z rur z tworzyw 
sztucznych oraz zaopatrzone w nowe ścianki betonowe ze skrzydełkami.  
Wlot oraz wylot przepustów planuje się umocnić płytami ażurowymi betono-
wymi z wypełnieniem humusem i obsianiem trawą.  
     Obustronne rowy drogowe zostaną uformowane w przekroju poprzecz-
nym tak, aby uzyskać dno o szerokości  40 cm, skarpy o pochyleniu 1:1,5, 
głębokość średnio 70 cm. Szerokość wykopu na poziomie terenu średnio 
2,20 m. Projektowany odcinek przechodzi przez obszary o gruntach piasz-
czystych a więc o dużej chłonności wód opadowych. Przepusty pod zjazda-
mi wymienione zostaną na nowe z rur z tworzyw sztucznych o średnicy 400 
mm i długości minimum  8,0 m, zamknięte ściankami prefabrykowanymi be-
tonowymi ze skrzydełkami.     



 
 

Na odcinkach drogi przechodzących przez obszar zabudowan miejscowości 
Dunaj  planuje się budowę rurociągów grawitacyjnych  – kanalizacji desz-
czowej: 
- sieci kanalizacji deszczowej  z rur strukturalnych PP dn 400, 300 oraz 250, 
klasy SN8 ( rury grubościenne typu ciężkiego) planuje się wykonać jako łą-
czone na uszczelki gumowe wargowe. Montaż rurociągów zgodnie z zale-
ceniami producenta 
- przykanaliki do wpustów deszczowych z rur PVC klasy S DN 160 lite.  
- studnia rewizyjno – połączeniowa o średnicy dn 1000 mm i dn 1200 z krę-
gów żelbetowych w wykonaniu szczelnym z włazem żeliwnym klasy C250, 
dn 600 z wypełnieniem betonowym ( poza pasem jezdni ), lub z włazem że-
liwnym klasy D400, dn 600 ( w pasie jezdni drogi powiatowej ) 
- wpusty deszczowe - studzienki osadnikowe betonowe dn 500 z pierście-
niem odciążającym, i z wpustem ściekowym klasy D400 z kołnierzem 
3/4,forma płaska w pasie jezdni oraz wpusty krawężnikowo jezdniowe klasy 
D400. 
- sieć kanalizacyjną planuje się ułożyć na 10 cm podsypce z piasku. Układkę 
projektowanej sieci planuje się wykonywać odcinkami nie krótszymi niż od-
ległości między studniami. Rurociągi i obiekty k.d. planuje się posadowić na 
gruntach nośnych. 
- wyloty planuje się wykonać jako typowe żelbetowy wylot kanalizacji desz-
czowej dla rurociągu dn400.  Dno oraz skarpy rowu umocnione płytami be-
tonowymi ażurowymi na podsypce cementowo piaskowej na długości 1mb 
przed i za wylotem brzegowym. 
- elementy betonowe sieci kanalizacji deszczowej planuje się zabezpieczyć 
przeciwwilgociowo dwoma warstwami abizolu R+P. 
- układkę projektowanej sieci i przykanalików planuje się wykonywać odcin-
kami nie krótszymi  niż to wynika z odległości pomiędzy studniami , bądź 
wpustami deszczowymi. Uzbrojenie sieci i sieć kanalizacji deszczowej nale-
ży posadowić na gruntach nośnych.  
      
16.2. Oświetlenie drogi  
 
         W miejscowości Dunaj na odcinku objętym opracowaniem obecnie 
znajduje się oświetlenie drogowe oparte na oprawach sodowych, 
zamontowanych na słupach linii napowietrznej i zasilane przewodem Al. 25 
mm2. Powyższa, istniejąca napowietrzna sieć oświetleniowa po 
wybudowaniu nowego oświetlenia powinna zostać na wniosek Gminy 
Stupsk, zdemontowana lub unieczynniona przez właściciela sieci ENERGA 
Oświetlenie Sp. z o.o. w ramach podpisanej umowy na konserwację sieci 
oświetleniowej. 
16.2.1. Sposób zasilenia projektowanej sieci oświetleniowej 
Projektowaną sieć oświetleniową należy zasilić zgodnie z Warunkami 
Przyłączenia do sieci elektroenergetycznej nr P/22/046880 z dnia 
05.07.2022 r. oraz poniższymi zapisami: 
Dla potrzeb zasilenia projektowanej sieci oświetleniowej należy zabudować 
szafkę oświetleniową SO - zgodnie z zaznaczeniem na PZT.  
Szafkę SO należy wyposażyć w miejsce na zabudowanie układu 
pomiarowego 3-fazowego dwutaryfowego oraz astronomiczny zegar 
sterujący umożliwiający automatyczne załączanie i wyłączanie obwodów 
oświetlenia. 
Na istniejącym słupie typu RN-10ŻN należy zabudować rozłącznik 
bezpiecznikowy typu SZ 160.41 i podłączyć go do linii napowietrznej 



 
 

zasilanej ze stacji transformatorowej S6-29 Dunaj, przewodem AsXSn 4x50 
mm2. 
Szafkę SO należy zasilić z powyższego rozłącznika bezpiecznikowego, 
kablem YAKXS 4x50 mm2 o długości 3/10 m. 
Wykonać uziom istniejącego słupa linii napowietrznej. Wartość uziemienia 
nie może przekroczyć 10Ω. 
16.2.2. Budowa linii kablowej nn-0,4 kV  
W zakres budowy sieci oświetleniowej wchodzi: 
Budowa z projektowanej szafki oświetleniowej SO dwóch obwodów linii 
kablowej nn-0,4kV, kablem typu YAKXS 4x35 mm2 o łącznej długości trasy 
1554/1761 m, przy czym:  
- obwód I  – o długości 916/1040 m; 
- obwód II – o długości 638/720 m; 
Montaż 43 słupów oświetleniowych, aluminiowych o wys. 9 m  
z wysięgnikiem jednoramiennym o dł. 1,5 m; 
Montaż 43 opraw oświetleniowych LED o mocy 72W; 

 
16.3. Sieć elektroenergetyczna 

      
          Występują kolizje z siecią energetyczną, które zostaną usunięte na 
podstawie  warunków technicznych wydanych przez Energa Operator SA 
Oddział w  Płocku nr EOP-74MMP-001362-2022 z dnia 01.07.2022. 
Usunięcie kolizji  polega na przebudowie linii napowietrznej nn 0,4 kV 
zasilanej ze stacji transformatorowej S6-29 Dunaj. Istniejąca linia wykonana 
jest przewodami typu AsXSn 4x70mm2. Projektuje się demontaż słupów w 
linii napowietrznej nn-0,4 kV typu AsXSn 4x70mm2 na odcinku od stanowiska 
słupowego nr S11 do stanowiska słupowego nr S16.  W celu usunięcia kolizji 
istniejącej linii napowietrznej nn-0,4 kV z projektowaną przebudową drogi 
należy: 

a) Dokonać wymiany stanowiska słupowego nr S8 na N 10,5/6, stanowi-
ska słupowego nr S11, S12 i S15 na P 10,5/6, stanowiska słupowego 
nr S11, S13 i S14 na P 10,5/4,3 oraz S16 na RKKK 10,5/6. Stanowi-
ska słupowe zlokalizować w miejscu nie kolidującym z planem zago-
spodarowani rozbudowywanej drogi. Dla linii głównej AsXSn 4x70 
mm2  słup nr S11 będzie pracował jako przelotowy, a dla linii oświe-
tlenia jako krańcowy. 
Miejsca lokalizacji stanowisk słupowych pokazano na rys. nr 1. 

b) Na stanowiska słupowe zlokalizowane w nowych miejscach należy 
przełożyć istniejącą linię napowietrzną nn 0,4 kV typu AsXSn 
4x70mm2. Przy przekładaniu przewodów należy częściowo wykorzy-
stać osprzęt z demontażu (uchwyty przelotowe i uchwyty końcowe).  
Dodatkowo żyły istniejących przewodów AsXSn należy w miejscach 
po demontażu zacisków przebijających zabezpieczyć taśmą samo-
wulkanizującą oraz nawierzchniową. 

 
16.4. Sieć telekomunikacyjna 

      
  Projektuje się usuniecie kolizji z istniejącą siecią telekomunikacyjną 

zgodnie z warunkami technicznymi wydanymi przez Orange Polska SA nr 
8421/TTiSiŁLU/ P/2022/MM. Istniejące urządzenia telekomunikacyjne 
kolidujące z projektowanym zagospodarowaniem terenu, zostaną 
przebudowane zgodnie z warunkami technicznymi oraz zasadami wiedzy 
technicznej. Pracę należy prowadzić tak, aby nie uszkodzić urządzeń. W 
przypadku uszkodzenia w trakcie prac budowlanych, Wykonawca robót 



 
 

budowlanych będzie zobligowany do naprawy uszkodzonych elementów. 
Przebudowie podlegać będzie telekomunikacyjna linia kablowa w postaci  
kabla miedzianego ziemnego typu XzTKMXpw 5x4x0,5 oraz słupki kablowe 
rozdzielcze. Prace należy wykonywać przy asyście grupy technicznej 
operatora. Zdemontowane elementy infrastruktury telekomunikacyjnej zdać 
protokolarnie właścicielom sieci. Istniejące oraz projektowane kable pod 
drogą i wjazdami na posesje należy odpowiednio zabezpieczyć rurami 
grubościennymi typu A110PS i A160PS. Długość przebudowy 
telekomunikacyjnej linii kablowej: 8,0 m. 

 Projektuje się budowę kanału technologicznego na całym odcinku drogi 
podlegającego rozbudowie.  

 
16.5. Sieć gazowa 
 

      W pasie drogowym nie występuje sieć gazowa.  
 

16.6. Wodociąg 
 
     Nie występują kolizje z siecią wodociągową.   
 
16.7. Sieć kanalizacji sanitarnej 
 

                 Sieć kanalizacji sanitarnej nie występuje na odcinku objętym 
rozbudową. 
 

16.8. Wycinka drzew kolidujących z projektowaną drogą  
        Przewidziano w jak najszerszym zakresie pozostawienie istniejącej szaty 
roślinnej, aby uniknąć zbędnego karczowania: Przewidziano w jak najszerszym 
zakresie pozostawienie istniejącej szaty roślinnej, aby uniknąć zbędnego 
karczowania: Projektuje się wycinkę 16 drzew kolidujących z planowaną 
przebudową w następującej lokalizacji: 

1. km 1+943,00 strona lewa jarząb Ø 22 cm 
2. km 1+957,00 strona lewa jarząb Ø 22 cm 
3. km 2+036,00 strona lewa lipa Ø 26 cm 
4. km 2+038,00 strona lewa lipa Ø 28 cm 
5. km 2+043,00 strona lewa lipa Ø 24 cm 
6. km 2+046,00 strona lewa lipa Ø 28 cm 
7. km 2+047,00 strona lewa lipa Ø 30 cm 
8. km 2+064,00 strona lewa lipa Ø 30 cm 
9. km 2+073,00 strona lewa lipa Ø 26 cm 
10. km 2+074,00 strona lewa lipa Ø 26 cm 
11. km 2+076,00 strona lewa lipa Ø 28 cm 
12. km 3+323,00 strona lewa lipa Ø 28 cm 
13. km 3+344,00 strona lewa lipa Ø 30 cm 
14. km 3+505,00 strona lewa lipa Ø 30 cm 
15. km 3+545,00 strona prawa brzoza Ø 26 cm 
16. km 3+566,00 strona prawa brzoza Ø 28 cm 

    Projektuje się wykonanie nasadzeń kompensacyjnych w ilości nie mniejszej 
niż 16 sztuk nowych drzew.  Preferowane gatunki do uzgodnienia z zarządcą 
drogi.  
 
 
 
 



 
 

17. Technologia wykonania robót 
Technologię robót oraz wymagania dotyczące materiałów, sprzętu, badań 
laboratoryjnych, odbioru robót zawarte są w Szczegółowych Specyfikacjach 
Technicznych. 
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Legenda:

- projektowana krawędź jezdni

- projektowana krawędź poboczy

- projektowany krawężnik betonowy

- projektowany krawężnik betonowy wtopiony

- projektowane obrzeże betonowe

- projektowany rów

- projektowany słup oświetleniowy z oprawą uliczną

- projektowany słup elektroenergetycznej sieci napowietrznej nn

- projektowany kabel nn oświetleniowy

- projektowana szafka oświetleniowa

- projektowana elektroenergetyczna linia napowietrzna nn

- istniejąca elektroenergetyczna linia napowietrzna nn

- projektowana studnia rewizyjna

- projektowany wpust deszczowy

- proj. sieć kanalizacji deszczowej

- proj. kanał technologiczny

- proj. studnia teletechniczna
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Legenda:

- projektowana krawędź jezdni

- projektowana krawędź poboczy

- projektowany krawężnik betonowy

- projektowany krawężnik betonowy wtopiony

- projektowane obrzeże betonowe

- projektowany rów

- projektowany słup oświetleniowy z oprawą uliczną

- projektowany słup elektroenergetycznej sieci napowietrznej nn

- projektowany kabel nn oświetleniowy

- projektowana szafka oświetleniowa

- projektowana elektroenergetyczna linia napowietrzna nn

- istniejąca elektroenergetyczna linia napowietrzna nn

- projektowana studnia rewizyjna

- projektowany wpust deszczowy

- proj. sieć kanalizacji deszczowej

- proj. kanał technologiczny

- proj. studnia teletechniczna
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LEGENDA:
1. Warstwa ścieralna nawierzchni z mieszanki mastyksowo - grysowej SMA 8 PMB 45/80-55 grubości 4 cm

2. Warstwa wiążąca z betonu asfaltowego AC 16 W 50/70  grubości 7 cm

3. Warstwa wyrównawczo-wzmacniająca z betonu asfaltowego AC 16 W 50/70  grubości  średnio 3 cm

4. Podbudowa zasadnicza  z betonu asfaltowego AC 22 P 50/70  grubości 8 cm

5. Podbudowa pomocnicza z kruszywa niezwiązanego łamanego o ciągłym uziarnieniu 0/31,5 mm
    stabilizowanego mechanicznie grubości 20 cm

6. Warstwa mrozoochronna z piasku grubości 15 cm

7. Siatka stalowa przymocowana do podłoża za pomocą mieszanki mineralno - emulsyjnej Slurry Seal

8. Krawężnik betonowy  15x30x100 cm z betonu klasy C20/25

9. Podsypka cementowo-piaskowa o zawartości cementu 1:4 grub. 5 cm

10. Ława betonowa z oporem z betonu cement. klasy C12/15

11. Ściek z kostki brukowej betonowej

12. Podsypka cementowo-piaskowa o zawartości cementu 1:4 grub. 3 cm

13. Ława betonowa z betonu cement. klasy C12/15

14. Nawierzchnia chodnika z kostki z brukowej betonowej szarej grub. 6 cm

15. Podbudowa z kruszywa niezwiązanego łamanego o ciągłym uziarnieniu 0/31,5 mm
      stabilizowanego mechanicznie grubości 10 cm

16. Obrzeże betonowe 8 x 30 cm

17. Nawierzchnia zatoki autobusowej z kostki z brukowej betonowej szarej grub. 8 cm

18. Podbudowa z kruszywa niezwiązanego łamanego o ciągłym uziarnieniu 0/31,5 mm
      stabilizowanego mechanicznie grubości 15 cm

19. Pobocze z kruszywa niezwiązanego łamanego o ciągłym uziarnieniu 0/31,5 mm
      stabilizowanego mechanicznie grubości 10 cm

20. Zieleń

21. Nasyp z gruntu niewysadzinowego

22. Frezowanie istniejącej nawierzchni bitumicznej grubości średnio 4 cm

23. Istniejąca nawierzchnia bitumiczna
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1. Zakres robót dla całego zamierzenia budowlanego oraz kolejność realizacji 

poszczególnych obiektów. 
 

• Roboty rozbiórkowe związane z wycinką drzew, rozebraniem konstrukcji 
istniejącej jezdni, rozebranie konstrukcji przepustów poprzecznych i pod 
zjazdami,  rozebraniem krawężników, nawierzchni z kostki betonowej, 
zjazdów, frezowanie istniejącej nawierzchni bitumicznej.   

• Wykonanie robót ziemnych związanych z budowa nowej konstrukcji 
jezdni, chodników, zjazdów, rowów drogowych, przepustów, sieci 
odwodnieniowej, elektrycznej, kanału technologicznego 

• Profilowanie podłoża pod warstwy konstrukcyjne nawierzchni, 
• Ustawienie krawężników i obrzeży betonowych,  
• Wykonanie konstrukcji nawierzchni chodników, zjazdów,   
• Wykonanie przepustów pod zjazdami  
• Wykonanie przepustów poprzecznych, 
• Wykonanie nawierzchni jezdni z betonu asfaltowego na podbudowie 

zasadniczej z kruszywa łamanego, podbudowie pomocniczej z kruszywa 
stabilizowanego cementem, warstwie mrozoochronnej z piasku,  

• Wykonanie odwodnienia w postaci kanalizacji deszczowej, 
• Wykonanie przebudowy sieci energetycznej, telekomunikacyjnej 
• Wykonanie oznakowania pionowego i poziomego. 
• Wykonanie trawników. 
• Budowę kanału technologicznego 
 

2. Wykaz istniejących obiektów budowlanych 
Na terenie inwestycji  występują sieci uzbrojenia terenu.  

• Wodociąg 
• Sieci elektroenergetyczna z elementami oświetlenia 
• Sieć telekomunikacyjna 

3. Wskazanie elementów zagospodarowania działki lub terenu, które mogą 
stwarzać zagrożenie bezpieczeństwa i zdrowia ludzi. 
Elementy zagospodarowania terenu, które mogą stwarzać zagrożenie 
bezpieczeństwa i zdrowia ludzi: 

• Sieć elektroenergetyczna 
4. Wskazanie dotyczące przewidywanych zagrożeń występujących podczas 

realizacji robót budowlanych, określające skalę i rodzaje zagrożeń oraz miejsce 
i czas ich wystąpienia. 
Następujące prace mogą stwarzać zagrożenia dla bezpieczeństwa ludzi: 
- ruch drogowy obok prowadzonych robót. 

5. Wskazanie sposobu prowadzenia instruktażu pracowników przed 
przystąpieniem do realizacji robót szczególnie niebezpiecznych. 
Przed każdym przystąpieniem do realizacji robót szczególnie niebezpiecznych, 
należy przeprowadzić instruktaż pracowników, zgodnie z Rozporządzeniem 
Ministra Gospodarki i Pracy z dnia 27 lipca 2004 r. w sprawie szkolenia w 
dziedzinie bezpieczeństwa i higieny pracy (Dz.U.Nr 180, poz. 1860), w 
szczególności uwzględniając:  

• zasady postępowania w przypadku wystąpienia zagrożenia,  
• zasady bezpośredniego nadzoru nad pracami szczególnie 

niebezpiecznymi przez wyznaczone w tym celu osoby, 
• zasady stosowania przez pracowników środków ochrony indywidualnej 

oraz odzieży i obuwia roboczego. 



Przeprowadzenie instruktażu pracowników należy odnotować w dzienniku 
budowy.  

6. Wskazanie środków technicznych i organizacyjnych, zapobiegających 
niebezpieczeństwom wynikającym z wykonywania robót budowlanych w 
strefach szczególnego zagrożenia zdrowia lub w ich sąsiedztwie, w tym 
zapewniających bezpieczną i sprawną komunikację, umożliwiającą szybką 
ewakuację na wypadek pożaru, awarii i innych zagrożeń. 
Przed przystąpieniem do wykonywania robót wykonawca robót jest 
zobowiązany: 

• wprowadzenia zatwierdzonej przez organ zarządzający ruchem 
czasowej organizacji ruchu drogowego (projekt czasowej organizacji 
ruchu opracowuje wykonawca), 

• ewentualnego wygrodzenia terenu i wyznaczenia stref niebezpiecznych,  
• wykonania dróg, wyjść i przejść dla pieszych, 
• ewentualnie doprowadzenia energii elektrycznej, wody,  
• odprowadzenia ścieków, odpadów  i ich utylizacji, 
• urządzenia pomieszczeń higieniczno – sanitarnych i socjalnych, 
• ewentualnego zapewnienia oświetlenia sztucznego,  
• zapewnienia łączności, 
• urządzenia składowisk materiałów i wyrobów.  

Szerokość ciągu pieszego jednokierunkowego powinna wynosić, co najmniej 
0,75 m, a dwukierunkowego 1,20 m.  
Dla pojazdów używanych w trakcie wykonywania robót budowlanych należy 
wyznaczyć i oznakować miejsca postojowe na terenie budowy. Szerokość dróg 
komunikacyjnych na placu robót powinna być dostosowana dla używanych 
środków transportu. Drogi i ciągi piesze na placu robót powinny być utrzymane 
we właściwym stanie technicznym. Nie wolno na nich składować materiałów, 
sprzętu lub innych przedmiotów. Przejścia i strefy niebezpieczne powinny być 
oświetlone i oznakowane znakami ostrzegawczymi lub znakami zakazu.  
Osoby przebywające na terenie budowy winny bezwzględnie być wyposażone 
w ubrania robocze z elementami odblaskowymi, Pracujący sprzęt oraz pojazdy 
posiadać winny lampy ostrzegawcze, błyskowe, koloru pomarańczowego. 
Roboty prowadzić należy w sprzyjających warunkach atmosferycznych, przy 
zapewnieniu pełnej widoczność wprowadzonego oznakowania. Do 
oznakowania robót zastosować znaki duże z folii odblaskowej min. I generacji.  
Ruch środków transportu, maszyn na terenie budowy winien być stale 
monitorowany i sterowany przez odpowiednio przeszkolonego pracownika. 
Ruch kołowy i pieszy w obszarze prowadzonych robót budowlanych winien być 
prowadzony wg opracowanej i zatwierdzonej organizacji ruchu. W szczególnie 
uzasadnionych przypadkach należy dokonać zamknięcia dla ruchu kołowego i 
pieszego na odcinkach robót, w sytuacji, gdy jego funkcjonowanie mogłoby 
doprowadzić do powstania szczególnego zagrożenia dla bezpieczeństwa w 
ruchu drogowym. Nie dopuszcza się przebywania pojedynczego pracownika 
pomiędzy dwoma środkami transportu lub dwiema maszynami znajdującymi się 
w trakcie fazy pracy. Każdorazowe przebywanie pracownika w strefie pracy 
urządzeń, maszyn samojezdnych i środków transportu winno być 
zabezpieczone poprzez innego pracownika oraz w pełni kontrolowane przez 
operatorów (kierowców) tychże maszyn i urządzeń.  
W przypadku zaistnienia sytuacji potrącenia, poparzenia bezwzględnie należy 
zapewnić natychmiastową pomoc przedmedyczną, oraz powiadomić właściwe 
jednostki medyczne o zaistnieniu zdarzenia wymagającego interwencji 
lekarskiej lub hospitalizacji. 



Wykonywanie robót ziemnych w bezpośrednim sąsiedztwie sieci, takich jak: 
elektroenergetyczne, gazowe, telekomunikacyjne, ciepłownicze, wodociągowe- 
kanalizacyjne powinno być poprzedzone określeniem przez kierownika budowy 
bezpiecznej odległości, w jakiej mogą być one wykonywane od istniejących 
sieci i sposobu wykonywania tych robót. 
W terenie może znajdować się uzbrojenie niezinwentaryzowane i nienaniesione 
na mapach geodezyjnych, dlatego przed przystąpieniem do wykonywania robót 
ziemnych należy zlokalizować sieci uzbrojenia podziemnego przy pomocy 
lokalizatorów elektronicznych. 
W czasie wykonywania robót ziemnych miejsca niebezpieczne należy ogrodzić i 
umieścić napisy ostrzegawcze. 
Prowadzenie robót ziemnych w pobliżu instalacji podziemnych, a także 
głębienie wykopów poszukiwawczych powinno odbywać się ręcznie. 
W czasie wykonywania wykopów w miejscach dostępnych dla osób 
niezatrudnionych przy tych robotach należy wokół wykopów pozostawionych na 
czas zmroku i w nocy ustawić balustrady zaopatrzone w światło ostrzegawcze 
koloru czerwonego. 
Poręcze balustrad powinny znajdować się na wysokości 1,1 m nad terenem i w 
odległości nie mniejszej niż 1 m od krawędzi wykopu. 
Niezależnie od ustawienia balustrad, w przypadkach uzasadnionych względami 
bezpieczeństwa wykop należy szczelnie przykryć, w sposób uniemożliwiający 
wpadnięcie do wykopu. 
W przypadku przykrycia wykopu, zamiast balustrad, teren można oznaczyć za 
pomocą balustrad z lin lub taśm z tworzyw sztucznych, umieszczonych wzdłuż 
wykopu na wysokości 1,1 m i w odległości 1 m od krawędzi wykopu. 
Jeżeli teren, na którym są wykonywane roboty ziemne, nie może być 
ogrodzony, wykonawca robót powinien zapewnić stały jego dozór.  
Brukarze powinni być wyposażeni w odpowiednie środki profilaktyczne tj. 
ochronniki słuchu, okulary ochronne, nakolanniki brukarskie, kamizelki 
odblaskowe i inne. Sprzęt do prac brukarskich, taki jak piły do betonu, 
zagęszczarki i ubijaki powinien być całkowicie sprawny i wyposażony w osłony. 

7. Uwagi końcowe 
Roboty wykonywać zgodnie z Rozporządzeniem Ministrów Komunikacji oraz 
Administracji, Gospodarki Terenowej i Ochrony Środowiska z dnia 10 lutego 
1977 r. 
w sprawie bezpieczeństwa i higieny pracy przy wykonywaniu robót drogowych i 
mostowych (Dz.U.1977.7.30) 
Każdemu pracownikowi nadzoru technicznego powinny być znane adresy i 
numery telefonów: najbliższego punktu lekarskiego, najbliższej straży pożarnej 
oraz Policji. 

8. Podstawa prawna 
• Prawo budowlane (Dz.U.2019.1186 j.t. z późniejszymi zmianami) 
• Rozporządzenie Ministra Infrastruktury z dnia 6 lutego 2003 r. w sprawie 

bezpieczeństwa i higieny pracy podczas wykonywania robót 
budowlanych (Dz.U. 2003 nr 47 poz. 401) 

• Rozporządzeniem Ministrów Komunikacji oraz Administracji, Gospodarki 
Terenowej i Ochrony Środowiska z dnia 10 lutego 1977 r. w sprawie 
bezpieczeństwa i higieny pracy przy wykonywaniu robót drogowych i 
mostowych (Dz.U.1977.7.30) 

• Rozporządzenie Ministra Gospodarki z dnia 20 września 2001 r. w 
sprawie bezpieczeństwa i higieny pracy podczas eksploatacji maszyn i 
innych urządzeń technicznych do robót ziemnych, budowlanych i 
drogowych.(Dz.U.2018.583 j.t) 



• Rozporządzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 czerwca 2003 r. w 
sprawie informacji dotyczącej bezpieczeństwa i ochrony zdrowia oraz 
planu bezpieczeństwa i ochrony zdrowia (Dz.U. 2003 nr 120 poz. 1126) 

• Ustawa z dnia 26 czerwca 1974 r. Kodeks pracy. (Dz.U.2019.1040 j.t. z 
późniejszymi zmianami) 

• Rozporządzenie Ministra Gospodarki i Pracy z dnia 27 lipca 2004 r. w 
sprawie szkolenia w dziedzinie bezpieczeństwa i higieny pracy (Dz.U. 
2004 nr 180 poz. 1860 z późniejszymi zmianami. 

 
 
 
 
          
 
 
 



Nr

Mława

G.6630.2.204.2022

PROTOKÓŁ 

2022-11-03

z narady koordnacyjnej zakończonej w dniu 2022-11-03

Wnioskodawca:

Sposób przeprowadzenia narady: za pomocą środków komunikacji elektronicznej

06-500Mława Warszawska1 lok. 19

Usługi Projektowe Andrzej Dusiński

Inwestor: Usługi Projektowe Andrzej Dusiński

Lokalizacja: Dunaj

STAROSTA MŁAWSKI

06-500Mława

Warszawska1 lok. 19

Opis przedmiotu narady:

projekt sieci energetycznej1

projekt sieci telekomunikacyjnej2

projekt sieci innej3

projekt sieci kanalizacyjnej4

STANOWISKA UCZESTNIKÓW NARADY KOORDYNACYJNEJ

Lp
Nazwa Instytucji Imię, nazwisko uzgadniającego

Stanowisko uczestnika
DataOsoba reprezent.

1 ENERGA - OPERATOR S.A. 
Oddzial w Płocku 

2022-11-02 12:18:12

brak uwag
Kaszubski Rafał 

2 Agencja Rozwoju Mazowsza S.A 

2022-10-27 14:52:09

brak uwag
Jałkowski Sławomir 

3 Powiatowy Zarząd Dróg w Mławie 

2022-11-02 09:27:18

brak uwag
Kowalski Piotr 

4 Przewodniczący Narady 
Koordynacyjnej 

         Punkty osnowy geodezyjnej podlegają ochronie, prace 
ziemne  w ich pobliżu wykonywać z zachowaniem 
szczególnej ostrożności nie naruszając ich 
posadowienia. 

Głażewski Arkadiusz  



Strona: 2

5 Polska Spółka Gazownictwa Sp.z 
o.o. Oddział Zakład Gazowniczy w 
Warszawie

         Uczestnik zawiadomiony o terminie narady 
koordynacyjnej
 nie  brał w niej  udziału.

Komorowski  Krzysztof 

Arkadiusz Głażewski
Przewodniczący Narady Koordynacyjnej

/podpisano elektronicznie/

Signed by /
Podpisano przez:

Arkadiusz Wiesław
Głażewski

Date / Data:
2022-11-03 09:40















Stupsk, dnia 15 lutego 2023 r

WOJT GMINY STUPSK
ul. H. Slonklewloza l0

08-561 Slupek
wd. mazowleolde

GKt.6220.3.2022.P8

DECYZJA
o srodowiskowych uwarunkowariach realizacji przedsigwzigcia

Na podstawie art. 7l ust. 1 i ust. 2 pkt 2, aft.72 \tst I pkt 1, art. 75 ust. I pkt 4, art. 84
iart.85 ust. 1, ust.2pkt2 i ust. 3 ustawy z dnia 3 pazdzieroika 2008 r o udostQpnieniu informacji
o Srodowisku i jego ochronie, udziale spoleczetistwa w ochronie irodorviska oraz o ocenach
oddziabvania na Srodowisko (Dz. U. z 2022 r., poz- 1029 zp6in zm.) $ 3 ust. 1 pkt 62 w zwiqzku
z g 3 ust. 2 pkt 2, rozpotz4dzenia Rady Ministr6w z dnia 10 wrzeSnia 2019 r. w sprawie
przedsigwzigi mog4cych znacz4co oddzialywai na Srodowisko (Dz. U, z 2019 t,, poz. 1839) oraz
art. 104 i 107 ustawy z dnia 14 czerwca 1960 r. Kodeks posrgpowania administracyjnego
(Dz.U.22022 r., poz. 2000 z p6in. zm.), po rozpatxzeniu wniosku lnwestora - Zarz4du Powiatu
Mlawskiego, w imieniu kt6rego dziala Powiatory Zanqd Dr6g w Mlawie, ul. Stefana Roweckiego

,,Grcta" 10, 06-500 Mlawa, rcprezentowany przez pelnomocnika - Pana Andrzeja Dusiriskiego,
z dnia 2l paLdAemika 2022 r., dorqczonego w dniu 24 pu2dz\emika 2022 r., w sprawie wydania
decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach realizacji przedsigwzigcia

stwierdzam brak potrzeby przeprowadzenia oceny oddzialywania na Srodowilko
dla przedsigwziqcir pod nazwq: ,,Rozbudowa drogi powiatowej nr2349W 2urominek -

Stupsk",
okreslam nastQpujqce warunki i wymagania, o kt6rych mowa w art. 82 ust. 1 pkt I
lit b lub c, ustawy 006 i n.kladam nastipujqce obowiqzki dziala6, o ktdrych mowa
w art. 82 ust I pkl2 lit. b ustawy oos:

1) Stosowad sprawny technicznie sprztt i urzqdzenia.
2) Zaplecze budowy, park maszynowy i miejsce skladowania materialdw

budowlanych naleiry zlokalizowat w odleglosci co najmniej 50 m od brz eg6w
rzeki, tra terenie przekszt lconym antropogenicznie, poza obszarami
zadrzewionymi, z dala od zbiornikdw i ciek6w wodnych oraz zabudowy
mieszkaniowej,

3) Materia$ i surowce sldadowa6 w spos6b uniemorliwirj4cy prz€dostatrie
sig zaniecryszczef do gruntu i w6d.

4) Miejsca postoju pojazd6w i maszyn, z bezpieczyi przed przedostaniem
siQ subslarcji ropopochodnych do gruntu i w6d, rvyposaiy6 w materiah
sorpcyjne umoiliwiaj4ce szybkie usuniecie ewentualnych wyciek6w paliw.

5) W sytuacjach awaryjnych, takich jak np. [Tciek paliwa, podjad
natychmiastowe dzialania w celu usuniecia awarii oraz usunigcia

,



6)

zanieczyszczotrego gruntu; zanieczJszczony grunt naleiy przekazad podmiotom
uprawnionym do jego trrnsportu i rekult'ryacji lub unieszkodliwiania.
Masryny robocze i pojazdy samochodowe t.nkowad na stacjach paliw.
Drobny sprztt budowalny tankowad w stalych punktach tankowaDia,
umiejscowionych n& uszczelnionym podloiu i rryposrionych w materi.ly
sorpcyjne do usuwania ew€ntualnych rozlew6w paliwa.
Naprawy i serwisowanie sprzgtu budowlanego przeprowadza6 poza terenem
inwestycji, np. w wsrsztatach naprawczych.
Teren inwestycji wyposaiyd w niezbgdnq ilosd szczelnych i nieprzepuszczalnych
poj€mnik6w, koszy i kontenerdw do gromadzeDia odpad6w.

lo)Odpady po\rstaj4ce na etapie realizacji inwestycji magazynowaa w sposdb
selektywny, a nastepnie sukcesFvnie przeka4wad do odbioru podmiotom
posiadaj4cym stosowDe zenwoleni. w zakresie gospodarowania odpadami.

11)Odpady powst&jqce na etapie eksploatacji inwestycji w rvyniku zairtnienia
ewentualtrych wypadkdw drogo$ych typu: wycieki benryn, oleju napQdowego
lub silnikowego usuwai z uliyciem sorbent6w i utylizowrd wedlug okr€flonych
przepisami procedur, odpady powstejqce w wyniku czyszczenia studzienek
kanaliacyjnych przekazt'wad do unieszkodliwienia uprawnionym podmiotom.

12)W przypadku wystqpienia kolizji inwestycji z podziemn4 sieciq drenarsk4'
tralezy uzyskad pozwolenie wodooprawne tra wykonanie, odbudowq, rozbudowg,
nadbudowQ, przebudowg, rozbi6rkg lub likwidacjg tych urzqdzeri zgodnie
z zapisami ustawy z dtria 20 lipc 2017 r., Prawo wodne (Dz^ U. z 2022 n,
poz. 2625 z pi'in , zm.), zwanej dalej ustaw4 Prawo wodne.

13)ZdjQtq waNtwt ziemi (odkladad) skladowaf poza obszarami, na ktdrych
znajdujq siQ cieki wodne, poza tenenem z groaorym powodzi4, a lakie poz
obszar&mi kierunku splrdu w6d powierzchDiowych do ujQd w6d podziemnych,

14)Urobek z wykopr6w naleiy skladowad w oddaleniu okolo 6-7 m od brzegu rzeki
i pneznacryi go do zasypania wykop6w po wykonaniu podp6r mostu.

ls)Podczos reallzacji inwestycji zabezpieczy6 Srodowisko gruntowo-wodre
w pobliiu rowdw melioracyjnych oraz neki Dunajczyk przed
zanieczyszczeniem substancjami ropopochodnymi,

16)Uzyska6 pozwolenie wodnoprawtre tra bualowg przepustu na rzece Dunajcryk
i wykonanie umocnienia kor''ta rzeki w jego obrgbie.

l7)Podczas rozbi6rki mostu zabezpieczy0 v,ekQ przed dosianiem sit do niej gruzu

orrz innych zdemontowanych element6w mostu.
l8)Prace w obr9bie kor]'ta rzeki Dunajcryk prowadzid w spos6b zapewriajecy

ciqglo5d przepbryu w6d, nie naruszad stabilno5ci dna i skarp cieku.
l9)Umocli€ni€ koryta rzeki w okolicy budowenego przepustu wykonad

z materialdw naturalnych np. n&rzut kamienny,
2o)Planowrnq budowg i odbudowt row6w drogowych bezodpt!"rvowych

i odptywo[ych $ykona6 na warunkach uryskanych w pozwol€niu
wodnoprawrym.

2l)Nie dopufcid do zniszczenia lub uszkodzeria istriejqcego systemu
odwadniaj4cego bez uprzedniego wykonania nowego.

22)Wody opadowe i roztopowe z pasa drogowego odprowadzad powi€rzchniowo
za pomoc4 planowanych do trykonrnia i odtworzenia obustronnych row6w

8)

e)



drogowTch odpbryowych i bezodpb'rvowych, a tra odcinkach ulicznych
do kanalizacji deszczowej, po poddaqiu sedymentacji zawiesin mineralnych
i stalych w osadnikach wpust6w ulicznych, zgodnie z uzyskanym pozwoleniem

wodnoprawnym w rym zakresi€, wody opadowe i roztopowe z plano*anego
do wykonania przepustu odprowadzad powierzchniowo n& pobocze i sk&rpy
wl{. przepustu.

23)Wod9 do picia dla pracownik6w dostarczad z zewt4lrz np,: w butelkach'
pojemnikach; wodQ do prac budowlanych pobierad z wodoci4gu znajdujqcego
si9 w siedzibie firmy wykonujecej roboty drogowe i dostarczyd na teretr
inwestycji beczkowozem.

24)Scieki socjalno-bytowe odprowadze6 do szczelDych zbiornikr6w
bezodplpvowych przeno3nych rezen{uar6w typu TOI-TOI' zbiorniki
systematycznie opr6inia{ (nie dopuszczad do ich przepelnienia) przez
upowainione do tego jednostki.

25)Podczas prowadzenia prac ziemnych, teren budorry oraz wykop6w kontrolowad
pod wzglgdem obecnosci zwierzqt. W przypadku stwierdzetria zwierz4t,
umoiliwid im ucieczkg z terenu budowy lub przenieSd je poza obszar objgfy
iNvestycjq do odpowiednich riedlisk W sytuacji wtargni9cia na ter€n prac
gatunk6w herp€to - i ichtiofauny nalely umolliwif im ucieczkQ z ww. terenu lub
tei dokon&6 ich scbwytania/odlowienia i przeniGienia w mi€jsce poniiej miejsca
inw€stycji.

26)Wykopy zabezpieszyi w sposdb uniemoiliwiaj4cy wpadni9cie do nich zwierzqt
np. poprzez wykonanie ogrodzenia (plotk6w zabezpieczaj4cych). Ogrodzenie
takie powintro byd szczelne (np. siatka o oczkach 5 mm x 5 mm lub inDe
tworzl.wo zabezpieczajqce przed przedostawatriem sie drobnych zwierz4t)
i mie6 ok. 50 cm. Zaleca sit, aby g6rna krawQdi byla lekko odchylona
do zewnqtrz, w kierunku przeciwnym do wykopu, aby uniemoiliwid wspinaczkg
drobnych zwierzQt.

27)Po obu stronach koryta rzeki nalerry zainstalowad p6lki uaprowadzaj4ce
z nasypu do wejicia pod most, umotliwiaj4ce plazom i gadom przejScie
na drugq stronQ korony drogi"

z8)Prace zwi4zaDe z rvycink4 drzew i krzew6w oraz prace ingeruj4ce w pokrycie
glebowe nal€iy prowadzid poza okresem legowym ptak6w i rozrodcryn plaz6q
tj. w terminie od 15 wrzesnia do 15 lutego, lub w tym okresie pod nadzorem
przyrodniczym. Przed przystqpieniem do prsc nalety rdlvnisi dokonad oglgdzin
terenu pod k4tem wystqpienia gatunk6w chronionych, a t.kie analizy
przepis6w z zakresu ochrony gatutrkowej.

29\Prace zJ�ri4zatr.e z rozbudow4 mostu naleiy prowadzid w okresie niskich stan6w
w6d oraz po okresie tarla wiQkszoici ryb 6r6dl4dowych; wszelkie prace
zwiqzane z korytem rz€ki nalety prowadzit pod nadzorem przyrodniczym.

30)Prace zwiqzane z rozbudow4 mogtu naleiy prowadzid w taki spos6b'
aby zapewni6 swobodny przept'ry wody w korycie rzeki (nie naleiy zawiiad
koryta rzeki).

3l)Prace rozbidrkowe starego mostu nalezy wykonad na podestach roboczych,
zabezpieczajqcych przed wpadanienr gruzu do rzeki.

32)Umoc[ienie koryta rzeki naleiry wykona6 z materialdw naturalnych, Dp, narzut



kamienny, palisada z drewniatrych kolk6w.
33)W przypadku prowadzenia prac w obrgbie drzew i krzewdw w celu

zibezpieczeni^ ich przed uszkodzeniarni mechaDicznymi wskazuje
sif nasttpujAce dzialania minimalizujqce:

a) pnie drzew traraionych na uszkodz€nia naleiry za,bezpieczyi przez
deskowanie owinigtego tkanin4 pnia oraz dodatkowo wygrodzenie
plotem powierzchli gruntu w rzucie korony drzewa,

b) w przypadku zastosowania z,�bezpieczetie pni w postaci wysokiego
odeskowania zabezpieczenie powinno sig znajdowad na wysokoSci nie
mniej nD 150 cm, dolna cz9id desek powinna opierad siQ na podloiu,
oszalowanie powinno byd opasane przez drut bqdi toSmQ, a deski Scisle
przylegad do pnia,

c) prace budowlane naleiy organizowad w taki sposdb, aby uniknqd
manewrowania sprzQtem ciqikim w pobliZu drzew,

d) pod drzewami i krzewami nie tralezy skladowad material6w
budowlanycb, parkowad pojazd6w mechanicznych ani gromadzid
maszyn i urzqdzefi,

e) prace ziemne w obrQbie syst€mu korzeniowego drzew i krzewriw naleiy
wykonywad szybko i dokladni€ tak, aby odslonigte korzenie byly
jak najkr6cej narazone na rvysuszaj4ce oddzialywanie powietrza
i Swiatla,

f) w celu niedopuszczenia do przesuszenia systemu korzeDiowego,
wykopy przy drzewach i krzewach naleiy zasypywad
s jak najkr6tszym czasie,

g) w przypadku przerwania rob6t wykopy nalezJ prowizorycznie
wypehid lub przykryd matami; korzenie muszq byd caly cz4s wilgolnei
rv prtyp&dku niebezpieczefstwa mrozu, Sciany wykop6w w obrgbie
korzeni drzew naleiry przykryd materialem chroni4cym np. matami;
wykopy naleiy niezwlocznie wypelnid,

h) w przypadku prowadzenia rob6t w okiesie wegetacyjtrym, drzewa
po zasypaniu wykop6w naleiy obficie podlad, za6 w przypadku
prowadzenia rob6t w okresie jesienno-zimowego spoczynku draew,
konenie podczas wykop6w naleZy owin4d jutq lub matami; powstale
w sqsiedztwie drzew wykopy naleiy zasypa6 ziemiq urodzajnq
lub warstw4 kompostu,

i)nie nsleiy prowadzid do wysttpowania zageszczenia� gruntu w obrgbie
korzeni, kt6re moglyby prowadzid do ich uszkodzenia,

j) w celu unikniecia uszkodzeoia korzeni drzew, prace w ich obrgbie
nalery prowadzid tylko rqcznie.

34)Po zakofczeniu prac terel zamierzenia naleiy uprzqtnqd i przywrdcid
do uirytecznosci przyrodniczej.

35)Do nasadzei drzew lub krzewdw wzdlui ogrodzenia od strony pdlnocnej
i wschodniej naleiy zastosowad gatunki drzew lub krzew6w miejscowego
pochodzenia, przy ograriczaniu gatunkdw obcych rodzimej florze
czy teZ modylikowanych generycznie, o skladzie i strukturze odporviadaj4cej
siedlisku,



36)Po zakoriczeniu prac, nowo posadzone dizelva lub krzewy powinny byd objgte
co najmniej trzfletni4 gwarancj4 pielggnacyjn4, polegajqcq na odpowiednirn
fui6lkowaniu strery korzeniowej, podlewaniu, nawoieniu' usuwaniu chwastdw
i koszeniu traw.

Charaktervstvka przedsigwzigcia stanowi zalacznik nr I do ninieiszej decvzii

Uzasadnienie

Wnioskiem z dnia 2l pu2dzremika 2022 t., dorgczonym w dniu 24 paLdziemika 2022 t.,
Inwestor ZaEqd Powiatu Mlawskiego, w imieniu kt6rego dziala Powiato$y Zav4d Dr6g
w Mlawie, ul. Stefana Roweckiego ,,Grota" 10, 06-500 Mlawa, reprezenlowany pzez
p€lnomocnika - Pana Andrzeja Dusirlskiego, wyst4pil do W6jta Gminy Stupsk o wydanie decyzji
o irodowiskowych uwarunkowaniach rcalizacji przedsiQwzigcia pod nazw4: ,,Rozbudowa drogi
powiatowej nr 2349W Zurominek - Stupsk".

Rodzai, paramet4' techniczne 0Ia2 zasigg potencjalnego oddziallryania na Srodowisko
przedmiotowej inwestycji zalicza jq do grupy przedsigwzigi wynienionych w $ 3 ust. I pkt 62
w zwiqzku z $ 3 ust. 2 pkt 2 rozporz4dzenia Rady Ministr6w z dnia 10 wrzegnia 2019 r. w sprawie
przedsigwzigi mog4cych znacz4co oddziallwai na irodowisko (Dz. U, z 2019 r, poz. 1839),
tj. drogi o nawierzchni twardej o calkowitej dlugodci przedsiqwzigcia po*y2ej i km inne
ni2 rqmienione w $ 2 ust. 1 pkt 3l i 32 lub obiekty mostowe w ci4gu drogi o nawierzchni twardej,
z wylqczeniem przebudowy dr6g oraz obield6w mostowych. slu2qcych do obslugi stacji
eleLlroenergetycznych i zlokalizowanych poza obszarami objgtymi formami ochrony przyrody,
o Ll6rych mowa w art. 6 ust. l pkr 1-5,8 i9ustawyzdnia 16 kwietnia 2004 r o ochronie przyrody,
polegaj4ce na rozbudowie, przebudowie lub monta2! realizorvanego lub zrealizowanego
przedsigwzigcia wymienionego w ust. 1, z wyl4czeniem przypadk6w, w kt6rych ulegajqca zmianie
lub powstaj4ca w wyniku rozbudowy, przebudowy lub montazu czQ6i realizowanego
lub zrealizowanego przedsiEwzigcia nie osi4ga prog6w okreSlonych w ust. 1, o ile zostaly on€
okeilone. W przypadku gdy jest to druga lub kolejna rozbudorva, przebudowa lub montaz,
sumowaniu podlegaj4 parametry tej rozbudo\ay, przebudowy lub monta.zu z poprzednimi
rozbudowami, przebudowami lub montazami, o ile nie zostaly one objQte decyzj4
o Srodowiskowych uwarunkowaniach.

W zwi4zku z ti,m w6jt Gminy Stupsk po zasiggnigciu opinii Regionalrego Dyrektora
Ochrony Srodowiska w Warszawie, Paistwowego Gospodaxstwa Wodnego Wody Polskie,
Paistwow€go Powiatowego Inspektora Sanitamego w Mlawie, W6jta Grniny Wi6niewo oraz
po przeprowadzeniu analizy dostarczonych wraz z wnioskiem mate al6w i uwzglQdniaj4c l4cznie
uwarunkowania przedstawione w art. 63 ust. I ustawy o udostQpnianiu informacji o Srodowisku
ijego ochronie, udziale spoleczenstwa w ochronie Srodowiska orM o ocenach oddzialFvania
na irodowisko (Dz. U . z 2022 r-, poz. 1029 z p6 . ̂ n.) stwierdzil bfak potrzeby przeprowadzenia
oceny oddziallwania na Srodowisko, argumentuj4c to w odniesieniu do poszczeg6lnych
uwarunkowai w pf-edstawiony ponizej spos6b:

I . Rodzaj i charaLterystyka przedsiQwziQcia z uwzglQdnieniem:

a) slali przedsiewziecia i wielko5ci zaimowaneso terenu oraz ich wzajemnvch proporcii.
a takze istotnvch rozwiazaii charaklervzuiacych przedsiewziecie:

Rozbudowa drogi bgdzie prowadzona na tercnie oznaczonym numerarni ewidencyjnymi:



4s8, s38/r, 538/2, 539, 562t1, 562t2, s63, 565, 56712, 568tr, s69t2, 5'10/2,57t, 573, s74/2,
580/2,581,586/1,586/4,58'7/r,588,589,587t2,s90/2,5951r,596,59'�1t2,s98,599/2,600,
60l/2,723, obrgb nr 0016 Zurominek, jednostka ewidencyjna 141310,2 WiSniewo, gmina
Wisrie\ro, 26,31,43.44, l2l, 15812, 158/4, 158/2'1,158/5, 159, 169, 175. l '7912, 179t4,
186/1,18'7/2, 202/14, 202/1s,202/16, 208, 214, 2r5, 22s, 226, 229, 230/1, 234, 23s, 280,
281, 289/3, 299, 337, 3'77, 379, 386/1, 386/2, 387, 431, obrgb ff 0008 Dunaj, jednostka
ewidencyjna 141306_2 Stupsk, gmina Stupsk, 9/30, 10,11, 14, 54, 6416, 6419, 64127, 64/2,
68/2, 69, 7r, 72, 73,'74D, 14/4,'� |s,76,771r,'t7t4, 106, 1O7/1, 120/1, t21, 122^, 123tr,
124, 125, 164, 166, 176, I '17,372,373, 307811, 307914, 307915, 3079/6, obrgb nr 0015
Strzalkowo, jednostka ewidencyjna 141306_2 Stupsk, gmina Stupsk, 13, 482, 48314, 486,
487,501,589,591,592,593,594,s95,s96,597,598,599/2 ,605,606^ ,606/2 ,606t3 ,609.
631, 632, 634, 655, 656/1, obrgb nr 0016 Stupsk, jednostka ewidencyjna 141306 2 Stupsk,
gmina Stupsk, powiat mlawski, wojew6dztwo mazowieckie.
Teren rozbudowy drogi polozony jest w poludniowo-wschodniej czESci gminy WiSniewo
i poludniowo-zachodniej czqdci gminy Stupsk, powiatu mlawskiego, na Wyniesieniach
Mlawskich. Pocz4tek sw6j droga przyjnuje na skrzyzowaniu z drogq krajow4 nr 7 Gdarisk -
Warszawa w miejscowodci Zuominek, natomiast koniec w miejscowosci Stupsk.
W miejscowo5ci Strzalkowo droga powiatowa kzy2uje siQ z drog4 powiatow4 nr 2347W
i posiada nieci4glo3i !v kilometrazu poprzez wsp6lny przebieg z drog4 powiatow4
rr 2347W. Droga powiatowa nr 2349W przebi€ga przez tereny niezabudowane oraz tercny
zabudowane miejscowo6ci Zurominek, Dunaj, Strzalkowo oraz Stupsk.
Rozbudowa obejmuje trzy odcinki drogi od km 0+000,00 do km 0+924,97, odkm 1+938,7'/
do km 6+973,00 i od km 6+973,00 do km 9+400,00. L4cznie odcinek drogi o dlugoSci
8386,20 m, z tego 924,97 m na terenie gminy Wisniewo i '1461,23 m na terenie gminy
Stupsk.
Podstawowe pammetry techniczne projektowanej drogi:

o klasa drogi: Z,
. kategoria:powiatowa,
. prgdkoSd projektowa: 50 kmAr,
. kategoria ruchu:

- od DK7 do DP2347W KR4,
- od DP2347W do skrzyzowania z wiaduktem nad lini4 kolejow4 nr 9 - KR3,

. nosnosi nawiezchni: 115 kN,

. przekroj: drogowy, pdluliczny, uliczny,

. szerokosi.iezdni: 6,00, 6,50, 7,00 m,
o szerokoi6 pobocza: 1,00 m,
o szerokoi6 chodnika: 2.00 m.
r odwodnienie: powierzchniowe do rowu drogowego lub do kanalizacji deszczowej.

Kategoria ruchu czyli obciqzenie ruchem drogowym na podstawie obsevacji istniejqcego
ruchu i przyjQtej prognozy zostala okreslona na KR3 i KR4. Przy projektowarLiu
nawierzchni zaszeregowanej do KR3 i KR4 obowi4zuj4 wymogi zapewniajqce
przygotowanie drogi do Srednio intens),rnej eksploatacji. Okres proiektowy uynosi
tu 20 lat. Proiektowana drcga ma przyjgt4 przez inwestora i zarz4dcQ - Powiatory Zarzqd
Dr6g w Mlawie klasg tecliniczn4 Z, Gl6wnym zadaniem tej drogi jest obsfuga istniej4cego
terenu i przenoszenie ruchu tranzytowego. Droga zapewnia dojazd do zlokalizowanych przy



458, 538/1, 538/2, 539, 562/r, 562D,563. 565, 567D,568/1, s6912, s'70/2, s71, s73,574t2,
580/2 ,581,586/1 ,58614,587/1 ,588,589,587/2 ,s9012,595/1 ,s96,597/2 ,598,s9912,600,
601D,'723, obrgb nr 0016 Zurominek, jednostka ewidencyjna 141310_2 Wi$niewo, gmina
WiSniewo, 26,31, 43, 44, 121, 158/2, 15814, 158127, 158/5, 159, 169, l'15, 17912, 17914,
186/t,t87/2, 202/14, 202/15,202/16, 208, 214, 2rs,225,226, 229, 230t1, 234, 23s,280,
281, 289/3, 299, 337, 3'l'1, 379, 386/1, 38612, 387, 431, obrQb n] 0008 Dunaj, jednostka
ewidencyjna 141106_2 Stupsk, gmina Stupsk,9/30, 10, 11, 14,54, 64/6,64/9,64/2'7,6412,
68/2, 69, 71,'�12, 73,'74/2, 74/4,7s,76,77^, ' �t114, 106, t07tr, 120/1, r2r, t22/t, l23tr,
124, 125, 164, 166, 176, 177. 372,373, 30'7811,3079/4,3079/5,3079/6, obrgb nr 0015
Strzalkowo, jednostka ewidencyjna 141306_2 Stupsk, gmioa Stupsk, 13, 482, 483/4, 486,
487, 50 r, 589, 591, 592, 593, 594, 595, 596, 597, 598, 599/2, 605, 606tr, 606t2, 606t3, 609,
631, 632, 634, 655, 65611, obrgb nr 0016 Stupsk, jednostka ewidencyjna 141306_2 Stupsk,
gnina Stupsk, powiat mlawski, wojew6dawo mazowieckie.
Tercn rozbudowy drogi polozony jest w poludniowo-wschodniej czq6ci gminy Wi3niewo
i poludniowo-zachodniej czgSci gminy Stupsk, powiatu mlawskiego, na Wyniesieniach
Mlawskich. Pocz4tek sw6j droga przyjmuj€ na skrzyzowaniu z drog4 kajow4 nr 7 Gdansk -
Warszawa w miejscowo3ci Zurominek, nalomiast koniec w miejscowosci Stupsk.
W miejscowo6ci Strzalkowo droga powiatowa kzyzuje sig z drog4 powiatow4 nr 2347W
i posiada nieci4gloS6 w kilometrazu popzez wsp6lny przebieg z &ogq powiatow4
nr 2347W. Droga powiatowa nr 2349W przebiega przez tereny niezabudowane oftE tereny
zabudowane miejscowoSci Zurominek, Dunaj, Strzalkowo oraz Stupsk.
Rozbudowa obejmuje trzy odcinki drogi od kn 0+000,00 do km 0+924,97, odkrn l+938,'17
do km 6+973,00 i od km 6+973,00 do kn 9+400,00. L4cznie odcinek drogi o dtugoSci
8386,20 m, z tego 924,97 m na terenie gminy WiSniewo i'7461,23 m na terenie gminy
Stupsk.
Podstawowe paramety techniczne projektowane.j drogi:

. klasa drogi: Z,

. kategoria:powiatowa,
o prgdko3i projektowa: 50 km,/h,
. kategoria ruchu:

- od DK7 do DP2347W - KR4,
- od DP2347W do skrzy2owania z wiaduktem nad liniq kolejowa nr 9 - KR3,

. noSnoii nawierzchni: 115 kN,

. przek6j: fuogowy, polnliczny, uliczly,

. sz€rokosijezdni: 6,00" 6,50, 7,00 m,
o szerokoSd pobocza: 1,00 m,
. szeroko66 chodnika: 2,00 m,
. odwodnienie: powierzchniowe do rowu drogowego lub do kanalizacji d€szczowej.

Kategoria ruchu czyli obciqzenie ruchem drogowym na podstawie obserwacji istniej4cego
ruchu i przyj9tej prognozy zostala okeilona na KR3 i KR4. Przy projektowaniu
nawierzchni zaszercgowanej do KR3 i KR4 obowiqzujq wymogi zapewniajqce
przygotowanie drogi do Srednio intensywnej eksploatacji. Okres projektowy wlnosi
tu 20 lat. Projektowana droga ma przyj?tq ptzez inwestora i zarz4dca - Powiatowy Zarz4d
Dr6g w Mlawie klasQ tectr:iczr\q Z. Gl6wnym zadaniem tej drogi jest obsluga istniej4cego
terenu i pzenoszenie ruchu fanz)4owego. Droga zapewnia dojazd do zlokalizowanych przy



drodze posesji, gospodarstw, obszar6w l4k i p6l uprawnych. Droga powiatowa l4czy
miejscowosci Zurominek, Dunaj, Stzalkowo i Stupsk omz drogE krajow4 ff 7 z drogq
wojew6dzk4 nr 615 Mlawa - Ciechan6w. Droga powiatowa m 2349W na odcinl<u objQtym
opracowaniem posiada skrzy2owania w podanych lokalizacjach:

. w km 0+000 z drog4 kajow4 nr 7,

. wkm 0+196 str. lewa,

. w km 2+207 str. prawa"

. w km 2+873 str. lew4

. w km 2+971 str.lewa.

. wkm 3+024 str. prawa,

. w km 3+229 str. lewa,

. w km 3+833 str.lewa,

. w km 4+367 str. prawa,

. wkm 6+401 str. plawa,

. w kln 6+413 str. praw4

. w km 6+732 str. lewa,

. w km 6+973 z drog4 powiatow4 nr 2347W,
o w km 9+199 str. lewa z drogq powiatow4 nr 2348W,
. w km 9+372 str. pmwa

Na terenie na kt6r,'m plarlowane jest przedsigwzigcie znajduje siei wodociqgowa, siei
teletechniczna. sied eleknoenergetlczna oraz siec gazo\4a.
W ramach rozbudowy drogi planuje sig podniesienie jej pammet6w technicznych do klasy
Z poprzez jej poszerzenie do 6,0 m na odcinkach szlakowych i do 7,0 m na odcinku
zabudowanym, wzmocnienie jej konstrukcji i wykonanie nowej nawierzchni z mieszanki
SMA.
Powierzchnia zajmowanego tercnu to okolo 1,10 ha. Droga posiada przed rozbudow4jednq
jezdnig o szerokoSci 5,50 m, przekr6j szlakowy z poboczami guntowymi po obu stronach
o szerokodci 1,20 m. Za poboczem wystQpuje r6w drogowy lub pas zieleni. Nawierzchnia
jezdni wykonana z betonu asfaltowego na podbudowie z kruszywa lamanego
stabilizowanego mechanicznie lub na kostce brukowej. Odwodnienie powierzclniowe
do istniejqcych row6w przydro2nych. SzerokoSi pasa drogowego Srednio 12 m. Tereny
przylegle do drogi stanowiq: zabudowa zagrodowa, mieszkaniowa jednorodzinna oraz
uzy&i rolne. W miejscowoSci Stupsk po stronie wschodniej znajduje si9 cmentarz otaz
zlokalizowane wzdluz niego miejsca postojowe oraz chodnik.
Roboty przy rozbudowie tego odcinka bqdq polegaly na wykonaniu rob61 rozbi6rkowych,
rob6t ziemnych, wykonaniu poszerzenia istniej4cej konstrukcji jezdni, wykonaniu
wanocnienia istniej4cej jezdni, wykonaniu poboczy, przebudowie mostu na rzece
Dunajczyk, wykonaniu row6w drcgowych, przebudowie przepust6w, wykonaniu kanalizacji
deszczowej, wykonania zjazd6w do posesji i na pol4 wykonaniu chodnik6w na odcinkach
zabudowanych, usunigcia kolizji z sieci4 energetyczn4, telekomunikacyjn4, gazo\\4 ofiz
wykonaniu oznakowania pionowego i poziomego. Rozbudowana droga dzigki wykonaniu
poszetzenia i wzmocnienia istniej4caj konstrukcji jezdni, wykonaniu chodnikdw
i odwodnienia poprawi zdecydowani€ warunki poruszania siQ po niej wszystkim
uzltkownikom. Poprawi si9 bezpieczerlstwo na drodze. Zmniqszy sig r6wniez halas oraz
emisja gaz6w i pyl6w do powietrza. Trwala i bezpieczna droga, przejezdna przez caly rok



dla wszelkich pojazd6w, zapewni rolnikom lepszy dostQp do Srodk6w prcdukcji i umo2liwi
spmwny wyw6z w),tworzonych produkt6w. Obnizone zostan4 koszty utrzyrnania drogi,
Id6fe przy istniej4cej obecnie nawierzcbni s4 znaczre a wi4z4 sil z kilkakotn),rni w ci4gu
roku zabiegami rcmont6w cz4stkowych, rarypelniania wyboj6w, uzupelniada jezdni
betonem asfaltowym oraz uzupelniania poboczy kruszywem. Rozbudowana droga poprawi
tez mozliwoSi korzystania z komunikacji zbiorowej poprzez m.in. budowg zatok
autobusowych. Rozbudowara droga podniesie walory miejscowo6ci Zurominek. Dunaj.
Strzalkowo i Stupsk oraz teren6w przyleglych do drogi, kt6re z uwagi na swoje polozenie
(blisko3C siedzib gmin - Wisniewo i Stupsk) mog4 staa sig miejscem do nowych osiedlef
oraz rozwoju agroturystyki.
Droga przebiega w terenie lekko pofaldowanym i r6u'nirurym. Istniej4ca nawierzchnia jest
wykonana z betonu asfaltowego. Droga powiatowa nr 2349W na calym odcinku objQt1,rn
opracowaniem posiada przekr6j szlakowy. Taki przek6j zostanie ufzyrnany po rozbudowie
drogi na odcinkach szlakowych poza miejscowoSciami.
Planuje sig rozbudowQ mostu JNI 01005654 na rzece Dunajczyk w km 8+059,00 drogi,
pomigdzy miejscowoiciami Strzalkowo i Stupsk. Most sklada sig z jednego przgsla,
o schemacie belki swobodnie podpaxtej. KonstrukcjQ noSn4 stanowi plyta monolityczna
zelbetowa polqczona z ptzycz6lkarni. Podpory posadowione na palach wbijanych
2elbetowych.
Nawierzchnia jezdni jest bitumiczna na podw6jnej izolacji z papy. Pomost zabezpi€czony
jest obustrorul)mi barieroporgczami. Jezdnia na obiekcie mostowym nie jest ograniczona
krawQznikami.
Parametry techniczne istniej4cego obiektu mostowego:

r rok budowy: 1962,
. dlugo36 calkowira obiektu: 8,80 m,
. szerokosi calkowita obiektu: 7,60 m,
. uklad statyczny obiektu: swobodnie podpafiy,
. rozpiQtos6 leoretyczna: 8,40 m,
o liczba przgsel: l,
. liczba podp6r: 2,
o no6noS6: 150 kN,
o rodzaj konstrukcji dzwigardw: plyta monolityczna,
. material konstmkcji diwigar6w: beton zbrojony,
r rodzaj konstrukc.ii pomostu: plyta monolityczna,
o material konstrukcji pomostu: beton zbrojony,
. dlugoii calkowita przqsla: 8,80 m,
. rozpi9tos6 w Swietle podp6r: 8,00 m,
o posadowienie: pale wbijane,
. material fundament6w: beton zbrojony,
. konstukcja korpusu podpory: pelnoscienna,
. material korpusu podpory: beton zbrojony,
. rodzaj Mwierzchni jezdni: bitumiczna,
. szerokosc skajni poziomej:6,00 m,
r liczba pas6w ruchu:2,
o szerokosi pasa ruchu: 2 x 3,00 m,



. system odwodnienia: bezpo3redni
Planuje sig w miejsce tej konstrukcji wykonanie przepustu z blach falistych o ksztalcie
owalnym i w)rniarach 3,65 x 2,39 dlugosci 18,0 m z blachy grubosci 3,5mm, ze stali 3250.
Elementy przepustu z blach falistych wraz z profilowaniem (skosy na koncach rur) bgd4
wykonane przez producenta zgodnie z \almiarami podanymi w dokumentacji projektowej.
Do l4czenia odcink6w rur zostan4 zastosowane l4czniki opaskowe faldowane i skrgcane
6rubami. Opaski bgd4 wykonane ze stali o takich samych parametrach (iako5d, grubo3i)
jak rwa. Wszystkie elementy stalowe do wykonywania polqczeri montazowych odcink6w
rur spiralnie karbowanych bgdq zabezpieczone przed korozj4 w spos6b okeSlony
w katalogu fabrycznlnn producenta przepust6w lub w aprobacie technicznej. Jako material
sluz4cy do umocniei dna i skarp rowdw planuje sig zastosowai azurowe pt)'ty betonowe
prefabrykowane o wlmiarach 40x60x8 cm. Prefabrykowane pl)'ty a2,urowe b9d4 spelniai
wymagania dotycz4ce cech frzyczny i wytrzymalo6ciowych (w tym skladnik6w) jak dla
beton6w klasy C25l30. Kamieri do umocniei skarp nasyp6w to kamien lamany pochodz4cy
z r*obku z16z skalnych lub glaz6w narzutowych niesortowalny lub sortowany o niskiej
nasi4kliwo6ci i mrozoodpomoSci.
Zakes rob6t wykonywanych przy budowie przepustu z blach falistych obejmuje:

o rozebranie istniej4cych konstukcji.
. roboty przygotowawcze i ziernne,
. wykonanie fundament6w pod plzepustem,
. monta2 przepustu z rur spiralnig karbowanych,
. wykonanie zas,?ki przepust6w,
o umocnienie dna i skarp row6w na wlotach / wylotach przepust6w, oraz skarp nasypu

drogowego.
Lawy fundamentowe bgd4 wykonane zgodnie z dokumentacj4 projektow4. Na dnie wykopu
planuje siq ulo2y6 geowl6kning separacyjn4 zgodnie z dokumentacjq projektow4. Grunt law
fundamentowych z pospolki / zwiru pod przepusty ze stalowych blach karbowanych bgdzie
zagQszczony do wskaznika 0,97 wedlug Proctor'a.
Przepust z rur stalowych spiralnie karbowanych planuje siQ ulozyi na odpowiednio
wyprofilowanym i zaggszczotym podlozu z kmszn'r'a - fundamencie kuszywowym.
wymagane jest wykonanie fundamentu o gruboSci co najmniej 30 cm oraz szerukoici
wykraczaj4cej poza obrys przekroju poprzecznego konstrulcii. Powierzcbnia podsypki
bgdzie dokladnie wyr6wnana i dostosowana do ksztattu konstrukcji.
Odwodnienie powierzchniowe. Wody opadowe spiyn4 z jezdni po poboczach z kruszywa
lama[ego i skarpach pzepustu umocnionych kamieniem i betonow)'rni pl].tami azurow]mi.
W ramach realizacji planowanego przedsigwzigcia nie przewiduje sig zmiany
dotychczasowej formy uzytkowania terenu.
W zwiqzku z powyzszym przy projektowaniu kierowano siq nastgpuj4cymi przeslankami:

. dostosowanie paramet6w do przewid).wanego ruchu,
o maksymaile wykozystanie istniei4cego pasa drogowego,,
. dostosowanie uksztahowania dmgi w planie i przekoju podluznym do konfiguracji

terenu,
. w mo2liwie najwigksryrn stopniu wykorzystanie dostgpnych material6w

miejscowych,
. odwodnienie powierzchniowe i wglgbne.



Na calym odcinlu projektuje siQ przekr6j szlakowy, p6luliczny lub uliczny z jezdniq
dwupasow4 z betonu asfallowego o szerokoici 6,00 lub 7,00 m po poszezeniu,
z chodnikami, poboczami, obustronnymi rowami drogowymi, z katalizacj4 deszczow4
na odcinkach ulicznych, uzupelnionyrn oSwietleniem uliczrr]m.
Planuje siq na odcinku drogi od km 0+000 do km 0+270 poszeEenie jezdni do 7,00 m.
obustrome chodniki po 2,00 m szerokodci. Na odcinku do km 0+270 do km 0+924.97
planuje sig pozostawienie przekroju szlakowego, poszerzenie jezdni do 6,00 m, wykonanie
obust.onnych poboczy szerokoSci po 1,00 m omz obushonnych row6w drogowych
z przepustami rurowymi pod zjazdami na przylegle dzialki. Na odcinku od km 2+337
dokm2+839 planuje sig przekr6j p6luliczny, poszerzenie jezdni do 7,00 m, wykonanie
lewostrcnnego chodnika szeroko6ci 2,00 m, prawostronnego pobocza szerokoSci 1,00 m
i prawostronnego rowu drogowego. Na odcinku od km 2+839 do km 3+577 planuje
sig przekroj uliczny, poszerzenie jezdni do 7,00 m, wykonanie obustronnych chodnikdw
szerokoSci po 2,00 orcz kanalizacji deszczowej do odwodnienia tego odcinka.
Od km 3+577 do km 3+830 planuje sig przekroj p6luliczny, poszerzenie jedzeni do 7,00 n,
lewostronny chodnik szerokoSci 2.00 m, prawostronne pobocze szerokosci 1,00 m,
pmwostronny r6w drogowy. Na odcinl<u od km 3+830 do km 6+426 planuje sig przekr6i
szlakowy z jezdni4 szerokosci 6,00 m, obustuonnymi poboczami po 1,00 m i obustronnymi
rowami drogowymi. Od km 6+426 do km 6+575 planuje sig przek6j p6luliczny z.jezdni4
szerokoici 6,00 m prawostonnym ohodnikiem szerokoSci 2,0 m i lewostronnym poboczem
Od km 6+675 do km 6+973 planuje sig przek6j uliczny z jezdni4 szerokodci 7,00 m,
obustronnymi chodnikami po 2,00 m i odwodnieniem w postaci kanalizacji deszczowej
Od km 6+973 do km 7+1663 planuje sig przekroj uliczny z jezdni4 szerokoSci 7,00 m,
obustronnymi chodnikami po 2,00 m i odwodnieniem w postaci kanalizacji deszczowej.
Odkm 7+166 do krn 9+224 planuje siq si9 przekroj szlakowy zjezdni4 szerokosci 6,00 m,
obustonnlmi poboczami po 1,00 m i obustronnymi rowami. Od km 9+224 do km 9+400
planuje siq przek6j p6luliczny z j€zdni4 szerokodci 7,00 m, prawostrorulym chodnikiem
szerokoSci 2,00 m i lewostronnym poboczern szerokoSci 1,00 m. Od km 9+224
do km 9+323 planuje sig parking z parkowaniem podluznym na 10 szt. stanowisk. Plaruje
sig zatoki autobusowe w km 2+852 po stronie prawej, w km 3+009 po stonie lewej
iwkm3+815 po stronie lewej z wiatami przystankowymi. Na wlotach do miejscowoSci
w celu spowolnienia i uspokojenia ruchu planuje siq wyspy Srodkowe. Inwestycja b€dzie
zrealizowana prz y wykorzystaniu hadycyj nych, typowych technologii.
Droga bEdzie drog4 drukierunlow4. Przyjgto p1tdkosi projektow4 50 krn41. Przewaza
lokalny ruch samochod6w osobowych, autobus6w oraz pojazd6w rolniczych. Zalo2ono
poszerzenie istniej4cej jezdni do 6,00 m na odcinkach szlakowych i do 7,00 m na odcinkach
ulicznych w obszarach zabudowanych. Calkowita rozbi6rka istniejqcej konstrukcji jezdni
i wykonanie nowej konstrukcji z uwzglgdnieniem rodzaju podloza gruntowego planowana
jest m k6tkich odcinkach w obszarach zabudowanych, gdzie nie mozna bez rozbi6rki
istniej4cej jezdni dostosowai niwelety drogi do istniejqcego zagospodarowania przyleglego
terenu. PrzyjQto ruch kat€gorii KR4 na odcinku do skzyzowania z DK7 do skzy2owania
zDP 2347W czyli od km 0+000,00 do km 6+973.00 oraz KR3 na odcinku od skrzyzowania
z DP 2347W d,o skzyzowania z wiaduktem nad liniq kolejow4 nr 9 czyli od km 6+973,00
do km 9+400,00 i dostosowano do takiej kategorii konstrukcjg nawierzchni. Dla kategorii
KR4 na odcinkach poszerzanych Dla podloza Gl dla istniej4cej poszerzanej nawierzchri
projekhlje siq konstrukcig poszerzenia:
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. warstwa Scieralna z mieszanki mastyksowo - grysowej SMA 8 pMB 45180-55
wg PN-EN-I3 108-1grub.4 cm.,

. wa$twa vi424ca z betonu asfaltowego AC 16 W 50/70 wg PN-EN-13108-1
gub. 6 cm,

. siatka stalowa zatopiona w membranie ,,slurry seal,,- grub. 1 cm,

. warstwa wlrownawczo-wzmacniajaca z betonu asfaltowego AC 16 W 50/70
wg PN-EN-13108-l grub.3 cm,

. podbudowa zasadticza z betonu asfaltowego AC22P 501j0 wg PN-EN-13108-1
glub. 10 cm,

e podbudowa pomocnicza z mieszanki nezwiqzanej z kruszt wem lamanyrn C90/3
(/3 1 ,5 rnrn) stabilizowanego mechanicanie grub. 20 cm,

. wantwa nuozoochronna z piasku grubo3ci 15 cm.
Dla podloza G4 dla istniej4cej poszerzanej lawierzchni i nowej nawieEchni projektuje
siq konstrukcj g poszerzenia:

. wa$twa Scieralna z mieszaiki mastyksowo - grysowej SMA 8 pMB 45/80-55
wg PN-EN-I3108-1grub. 4 cm.

. wEtrstwa \rr4i4oa z betonu asfaltowego AC 16 W 50/70 wg PN-EN 13108-l
grub. 6 cm,

. siatka stalowa zatopiona w rnembranie ,,slurry seal,,- grub. 1 cn!

. wzustwa wyrownawczo-wanacniajaca z belo[u asfaltowego AC 16 W 50/70
wg PN-EN- 13108-l grub. 3 cm,

. podbudowa zasadnicza z betonu asfaltowego AC22p 50/70 wg pN- EN_13109_1
grub. l0 cm,

. podbudowa pomocnicza z mieszanki niezwiqzanej z kruszywem lamanym C90/3
(/31,5 mm) stabilizowanego mecharfcznie grub. 20 cm,

. podbudowa pomocnicza z kruszywa stabilizowanego cementem Rm=2,50 Mpa
grub. 25 cm,

. w.ustwa mrozoochronna z piasku grubosci l5 cm.
Konstrukcja wzmocnienia istniej4caj nawierzchni:

. warstwa Scieralna z mieszanki mastyksowo - grysowej SMA 8 pMB 45180-55
wg PN-EN-3108- lgrub. 4 cm,

. wa$twa wi4z4ca z betonu asfaltowego AC 16 W 50/70 wg pN-EN-t3108-l
grub. 6 cm,

. siatka stalowa zatopiona w membtanie ,,slurry seal,'- grub. I cm,

. warstwa wyr6wnawczo-wzmacnrEaca z betonu asfaltowego AC 16 W 50/70
wg PN-EN- 3108-1 grub.3 cm.

. istniej4ca nawierzcbnia asfaltowa po sftezowaniu na glgbokosi drednio 4 cm,
Dla kategorii KR3 na odcinkach poszesanych. Dla podlo2a Gl poszerzenie istniej4cej
konstrukcj i:

. we[st\r? Sciera]na z mieszanki mastyksowo - grysowej SMA 8 pMB 45lg0-55
wg PN-EN- 13108-tgrub. 4 cm,

. warstwa wiq4ca z betonu asfaltowego AC 16 W 50i70 wg pN-EN_l3l0g-1
grub. 7 cm,

. siatka stalowa z9,,slurry sealem", grub. I cm,
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. w,rstwa wladwnawczo-wzmacniajaca z betonu asfaltowego AC 16 W 50/70
wg PN-EN-I3108-1 gmb. 3 cm.

. warstwa wiqz4ca z betonu asf,altowego AC 16 W 50/70 wg PN-EN-13108-1
grub. 8 cm,

r podbudowa z kruszywa niezwi4zanego lamanego 0/31,5 mm stabilizowanego
mechanicznie grub. 20 cm,

. wa$twa mrozoochronna z piasku grubo3ci l5 cm.
Dla podlo2a Gl konstukcja wzmocnienia istriej4cej nawierzchni 'a,raz z poszerzeniemt

. warstwa dcieralna z mieszanki mastyksowo - grysowej SMA 8 PMB 45180-55
wg PN-EN- 13108-l grub. 4 cm,

. warstwa wiqt4aa z betonu asfaltowego AC 16 W 50/70 wg PN-EN 13108-l
grub. 7 cm,

. siatka stalowa ze ,,slurry sealem" - grub. I cm,

. wa$twa wf6wnawczo-wzmauiajaca z betonu asfaltowego AC 16 W 50/70
wg PN-EN-I3108-1 grub. 3 cm,

. istniei4ca nawiezchnia asfaltowa po sfrezowaniu na glgboko5i lrednio 4 cm.
Pomi9dzy warstwami bitumicznymi projektuje siQ zwiqzanie migdzl'rvarstwowe.
Jako lepiszcze zaleca siq stosowai emulsjg asfaltow4 C 60 B3 ZM. Zalecana ilo56 asfaltu
(w czystym skladniku) w pol4czeniu miQdzlrarstwowym - wa$twa wiqz4ca - 0,15-0,2
kg/m2. Po ulozeniu warstuy Scieralnej nale2y uzupelnii kruszywem lamanym frakcji 0/31,5
nrm pobocza oa szerokoSci min. 1,00 m kazde gruboici 12 cm. Poboczom naleZy nadac
spadki poprzeczne l=0,06 na odcinkach o przekroju daszkowym.
Konstnrkcja nawierzchni chodnika z kostki betonowej szarej fazowanej:

. kos&a brukowa betonowa fazowana szara grub. 6 cm,

. podsypka cementowo-piaskowa l:4 glub. 3 cm,
o podbudowa z kruszywa lamanego 0/3 I ,5 mm grub. I 0 cm,
. w,rstwa mrozoochrcnna z piasku grubosci 15 cm,
. podloze natualne lub naslp z gruntu niewysadzinowego.

Chodnik zostanie zamknigty obrzezami 30x8 cm ustawion)4n na lawie betonowej z oporem.
Konstrukcja nawierzchni zjazd6w z kostki beionowej grafitowej lub czerwoneJ ptzez
chodnik:

r kostka bnrkowa betonowa fazowana grub. 8 cm,
. podsypka cementowo-piaskowa I:4 gmb. 3 cm,
. podbudowa z kruszywa niezwiqzanego lamanego 0/31,5 mm) grub. 15 cm,
. waxstwa mrczoochronna z piasku gmbo3ci 15 cm,
. podlo2e natualne lub nas)? z gruntu niewysadzinowego.

Konstukcja nawiezchni zjazd6w publicznych z kostki betonowej grafitowej lub czerwonej:
. kostka brukowa betonowa fazowana grub. 8 cm,
. podsypka cementowo-piaskowa l:4 grub. 3 cm,
. podbudowa zasadnlcza z kuszywa niezwi4zanego lamanego 0/31,5 mm)

grub. 15 cm,
o podbudowa pomocnicza z kruszywa natumlnego stabilizowanego cementem -

o Rm=2,50, MPa grub. 15 cm,
. walst\'r'a mrozoochronna z piasku grubosci 15 cm,
. podloze natualne lub nasyp z gruntu niewysadzinowego.



Nawierzchnia na zje2dzie indywidualnym i publicznym przez pobocze:
. w.ustwa Scieralna z betonu asfaltowego AC 11 S 50/70 wg PN-EN 13108-l

grubo3ci 4 cm,
. warstwa wiqz?ca z betonu asfaltowego AC 16 S 50/70 wg PN-EN-I3108-1 gruboSci

5 cm.
o podbudowa z kruszywa niezwiqzanego lamanego o ci4glym uziamieniu frakcji

0/31,5 mm, stabilizowanego mechanicznie gmbo3ci 20 cm,
. warstwa mrozoochronna z piasku przy grubojci warstwy po zaggszczeniu l5 cm,
. podloze lub naslT z gruntu niewysadzinowego.

Planowane odwodriede:
Pod drogq powiatow4 znajduj4 si9 przepusty:

o wkml+551 irlbetowy rurowy ze Sciankami o jr @ 60cm,dl.9,5 m,
. w km 3+4428 zelbetoury rurowy ze Sciankami o Sr O 60 cm, dl. 9,0 m,
. w km 3+666 zelbetowy rurowy ze Sciankami o 6r O 80 cm, dl. 9,5 m,
o w km 4+396 Zelbetowy rurowy o Sr. O 80 cm, dl. 9,0 m,
. w km 6+958 Zelbetowy ruowy o 3r O 60 cm, dl. 10,0 m,
o w km 7+029 rurowy z tworz}'lv szhrcnych o Sr. O 50 cm, dl. 12,0m,
o w km 7+841 2,elbetowy rurowy o Sr. O 100 cm, dl. 8,0 m,
. w km 8+178 zelbetowy ruowy o S!. 0 60 crq dl. 9,0 m.

W w pzepusty zostan4 przebudowane na przepusty z n:E z tworzyw szlnczjitych orcz
zaopalrzone w nowe Scianki betonowe ze skrzydelkami. Wlot omz wylot przepust6w
planuje sig umocni6 plytami azurowymi betonowymi z w)?elnieniem humusem i obsianiem
lraw4.
Obustronne rowy drogowe zostan4 uformowane w przekoju poptzecznymtak, aby uzyskai
dno o szerokosci 40 cm, skalpy o pochyleniu l:1,5, glgbokoS6 Srednio 70 cm. SzerokoSi
wykopu na poziomie terenu Srednio 2,20 m. Projektowany odcinek przechodzi przez
obszary o guntach piaszczystych a wiQc o duzej chlomosci w6d opadowych. Przepusty
pod zjazdami wymienione zostan4 na nowe zrn z twotzry sdwznych o Srcdnicy 400 mm
i dlugo5ci minimum 8,0 m, zamloipte Sciankami prefabrykowanymi betonow),rni
ze skzydelkami.
Na odciDkach drogi przechodz4cych przez obszary zabudowane planuje si9 budowp
turoci4g6w gawitacyjnych - kanalizacji deszczowej :

e sieci kanalizacji deszczowej z rur stmkturalnych PP dn 400, 300 oraz 250, klasy SN8
( rury gruboScienne tlpu cigZkiego) planuje sig wykonac jako l4czone na uszczelki
gumowe wargowe. Montaz ruroci4g6w zgodnie z zaleceniami producenta,

o przykanaliki do wpust6w deszczowych z rur PVC klasy S DN 160 lite,
. studnia rewizyjno - pol4czeniowa o Srednicy dn 1000 rnm i dl 

'1200 
z k9g6w

irlbetowych w wykonaniu szcznbtp z wlazem Zeliwnym klasy C250, dn 600
z wypelnieniem betonowym (!oza pasem jezdni), lub z wlazem 2eliwnym klasy
D400, dn 600 (w pasiejezdni drogi powiatowej),

. lv?usry deszczowe - studzienki osadnikowe betonowe dn 500 z pierScieniem
odciqiaj4cyrn, i z qpustem Sciekowym nasy D400 z kolnierzem 3/4,forma plaska
w pasie jezdni oru wpusty kawgznikowo jezdniowe klasy D400,

. siec kanalizacyjn4 planuje sig ulozyi na 10 cm pods,?ce z piasku. Ukladkg
projektowanej sieci planuje sig wykonywai odcinkami nie kr6tszymi niz odlegloSci
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migdzy studniami. Rurociqgi i obiekty k.d. planuje sig posadowii na gruntach
noSnych,

o wyloty planuje siQ wykonad jako typowe zelbetowy wylot kanalizacji deszczowej
dla ruroci4gu dn400: dno oraz skarpy rowu umocnione pl,tami betonowymi
azurowymi na podsypce cementowo piaskowej na dlugosci lmb przed i za wylotem
brzegou),rn,

. elementy betonowe sieci kanalizacji deszczowej planuje sig zabezpieczyt
przeciwwilgociowo dwoma warstwami abizolu R+B

. ukladke projektowanej sieci i przykanalik6w planuje sig wykonywa6 odcinkami
nie kr6tszymi niz to wynika z odleglo3ci pomigdzy studniami , b4d2 wpustami
deszczow)rrni. Uzbrojenie sieci i sie6 kanalizacji deszczowej nalezy posadowii
na gruntach noSnych,

Zakres rob6t:
. roboty rczbi6rkowe zwi4zane z usunigciem wa$tw konshlkcyjnych jezdni

i wycink4 koliduj4cych d&ew,
o wykonanie nowej konstrukcji jezdni,
o wykonanie chodnik6w i zjazd6w do posesji,
. wykonanie poboczy z kruszywa lamanego,
. wlkonanieoznakowania pionowego ipoziomego.
r wykonanieodwodnieniawglgbnego,
. wykonanieoSwietleniaulicznego,
e usunigcie kolizji w branzy gazowej i telekomunikacyjnej.

b) powiazai z innymi przedsiQwzieciami. w szczee6lno6ci kumulowania sie oddziatvwan
przedsiewziei realizowanvch i zrealizowanvch. dla kt6rvch zostala wvdana decvzia
o Srodowiskowvch uwarunlowaniach. znaiduiacvch sie na terenie. na kt6rvrn planuie
sie realizacie przedsigwzigcia. oraz w obszarze oddzialywania przedsiewziecia lub Ll6rvch
oddzialvwar a mieszcza sie w obszarze oddziab,qania planowaneeo przedsiewziecia
w zakresie. w iakim ich oddzialvwania moqa prowadzii do skumulowania sie oddziah.wan
z planowanvm przedsigwzieciem:
Teren rozbudowy drogi polozony jest w poludniowo-wschodniej czqsci gminy WiSniewo
i poludfliowo-zachodniej czgsci gminy Stupsk, powiatu mlawskiego. Pocz4tek sw6j droga
przyjmuje na skzy2owaniu z drog4 kajow4 nr 7 Gdansk - Warszawa w miejscowoSci
Zurominek, natomiast koniec w miejscowodci Stupsk. W miejscowo$ci Strzalkowo &oga
porviatowa krzyzuje sip z drog4 powiatowq nr 2347W i posiada nieciqgloid \r kilometrazu
poprzez wsp6lny przebieg z drog4 powiatow4 nr 2347W.
Droga powiatowa 2349W przebiega przez tereny niezabudowane oraz tereny zabudowane
miejscowoSci Zurominek, Dunaj, Strzalkowo oraz Stupsk.
Rozbudowa obejmuje trzry odcinki drogi od km 0+000,00 do km 0+924,97 , od ka 1+938,'17
do km 6+973,00 i od km 6+9?3,00 do km 9+400,00. L4cznie odcinek drogi o dlugosci
8386,20 m, z tego 924,97 m na terenie gminy Wisniewo i, '1461,23 m na terenie gminy
Stupsk.
Droga powiatowa l4czy miejscowoici Zurominek, Dunaj, Strzalkowo i Stupsk oraz drogg
krajow4 nr 7 z drog4 wojew6dzk4 nr 6t5 Mlawa - Ciechan6w Droga powiatowa ru 2349W
na odcinku objgtym opracowaniem posiada skrzy2owania w podanych lokalizacjach:



. w km 0+000 z drog4 krajow4 ff 7,

. w km 0+196 str. lewa,

. w km 2+207 str. prawa,

. w krn 2+873 str lewa,

. w km 2+971 st lewa,

. w kn 3.1024 str. prawa,

. wktn 3+229 str. Iewa,

. wkm 3+833 str. lewa,

. w krn 4+367 str. Fawa,

. whn 6+401 str. prawa,

. w krn 6+413 str. prawa,

. w krn 6+732 str.lewa,

. w km 6+973 z &ogq powiatow4 ff 2347W,

. w krn 9+199 str. lewa z drog4 powiatow4 nr 2348W,

. w krn 9+372 str prawa
W ramach rozbudowy drogi inwestor planuje:

o wykonanie prac rozbi6rkowych i ziemnych,
c poszerzenie oraz wzmocrienie istniejqcej konstrukcji jezdni,
r wl,konanie poboczy i chodnik6w.
. przebudowg mostu na zece Dunajczyk,
r wykonanie obustronnych row6w drogowych bezodplywowych i odplywowych oraz

odcinla kanal izacj i deszczowej.
. przebudowQ przepust6w pod koron4 drogi,
r wykonanie zjazd6w do posesji i na pola,
r usunigcie kolizji z sieci4 energetyczn4, telekomunikacyjnq gazow4,
o wykonanie oznakowania pionowego i poziomego.

W ramach realizacji planowanego psedsigwziQcia nie przewiduje siq zmiany
dotychczasowej formy uz,,tkowania terenu. Projektowane przedsipwziQcie nie bgdzie
powodowalo za€.rozenia dla Srodowiska przyrodniczego. Istniej4ca droga od wielu lat jest

wpisana w krajobraz, dostosowana do istniej4cego terenu. Odcinek <lrogi przewidziany
do rozbudowy, Webiega przez obszary zabudo\rane i obszary upraw rolnych.
Oddzia\'rvanie ruchu na istniejqce budynki i Srodowisko nie ulegn4 zmianie w zwiqzku
z planowan4 rozbudowq. Istniejqca zabudowa od lat s4siaduje z istniej4aa drog4
ijej oddziail.wanie na mieszkafic6w (u2,'tkownik6w) nie zmieni sig. Obecnie zadna tego
typu inwestycja nie jest realizowana na prz€dmiotowym tercnie. Droga po rozbudowie,
z now4 nawierzchniq bitumicznq no ymi chodnikami nie zmieni w istotny spos6b
i nie zakl6ci estetyki kajobrazu, a poprawi4 sig warunki komunikacji. Oddzialywanie
planowanego przedsigwzigcia ograniczy sig jedynie do dzialelq na kt6rych planowana jest
jego rcalizacja, w zwi4zku z czlm pnyj46 nalezy, iz jego realizacj4 nie doprowadzi
do kumulowania sig oddziatlavan z innymi przedsigwziqciami.

c) r6zrcrcdnosci bioloeicznei. wykorzystvwania zasob6w natualnych. w tvm glebv. wody
i powierzchni zierni:
Projektowane przedsigwzigcie nie bedzie powodowalo zagrczenia dla Srodowiska
pr4todniczego. Istniejqca droga od wielu lat wlasciwie iest wpisana w kajobraz,
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dostosowana do istniej4cego terenu. Droga po rozbudowie, z nowq nawierzchni4
bitumicznq, nowymi chodnikami nie zmieni w spos6b istotny i nie zakl6ci estetyki
kmjobrazu a poprawi4 sig warunki komunikacji.
Wir6d zabudowan przyleglych do drogi gnie2dz4 sig: jaskdlki, jezyki, skowronfti, slowiki,
golgbie, przepidrki, kuropatwy, birZanty. Planowana rozbudowa drogi nie bqdzie miala
istotnego wplywu na sklad gahrnkowy i populacje powyzszych ptakdw w skali k6tko
i dlugoterminowei .
W przyleglych do rejonu inwestycji terenach lesnych zaobserwowano wystgpowania wolno
zyjacych ssak6w: jelenie, samy, dziki, tch6rz, kuna, wiewi6rka pospolita oraz pospolitych
gad6w czy plM6w. Planowana rozbudowa drogi nie bgdzie miala wplywu na faung. Podczas
projekto&ania zastosowano rczwiqzuia majqce na celu ochtong Jrodowiska takie, jahie
s4 mozliwe do wykonania w trakcie prowadzenia rob6t. Przewidziano w jak najszerszym
zakresie pozostawienie istniej4cej szaty ro6linnej, aby unikn4i zbgdnego karczowania.
Projektuje si9 wycinkg 206 drzew koliduj4cych z plarowan4 rozbudow4 oraz wykonanie
nasadzef kompensacyjnych w takiej samej ilosci z zastosowaniem gatunk6w drzew
i krzew6w rodzimego pochodzenia.
W dcislym rejonie planowanego do rozbudowy odcinka drogi nie stwierdzono tzw. siedlisk
przl,rodniczych zamieszczorych w Zal4cntiku I Dyrektywy Siedliskowej Unii Europejskiej
z 1992r, kt6rego polsk4 podstawQ prawn4 stanowi Rozporz4dzenie Ministra Srodowiska
z dnia 13 kwietnia 2010 r w sprawie siedlisk przyrodniczych oraz gatunk6w bgd4cych
przedmiotem zainteresowania Wsp6lnoty, a takze krlteri6w wyboru obszar6w
kwalifikuj4cych siQ do uznania lub wyznaczenia jako obszary Natura 2000 (Dz. U. Nr 77,
poz.5l0). Inwentaryzowany odcinek drogi nie przechodzi przez tereDy o natualnej
roSlinno3ci. ajedynie ptzez t62nego rcdzaju agrocenozy i nieu2)-tki. St4d wpblv inwestycji
na s4siaduj4ce z drog4 tereny w skali Srednio i dlugo terminowej nawet nie zaznaczy sig.
Woda do zwilzania podbudowy, do zraszania walc6w drogowych zostanie dostarczona
naplac budowy beczkowozami. w kt6re zaopatzona jest kazda ekipa ukladaj4ca
podbudowy i nawierzchnie bitumiczne. Woda pochodzii bEdzie z wodoci4gu dostgpnego
w siedzibie firmy wykonujqcej roboty drogowe. Nie nast4pi zmiana stanu wody na gruncie
w wyniku rozbudowy drogi. Wody opadowe z korony drogi bgd4 zbierane do projektowanej
kanafizacji deszczowej i do istniejqcych row6w drogowych, kt6rc zostan4 oczyszezane
i urnocnione. Nie istnieje zagroZenie odnoSnie zmiany stosunk6w gruntowo-wodnych,
obni2enia poziomu wod guntowych, wzglgdnie w skutek zablokowania lub utrudnienia
spllru w6d gruntowych.
Wszystkie przewidziane do wykorzystania sutowce, materialy, energia, woda, potrzebne
bgd4jedynie na czas wykonania rob6t budowlanych.
Woda potrzebna bgdzie w ilosciach niewielkich, gl6wnie do
podbudowy w trakcie jej zaggszczania, do zraszania walc6w.
miesiEczne wody w granicach do 25 m3.

c4szczetla zwll2ania
Przewiduje siQ zuzycie

Energia elektryczna potrzebna bgdzie do zasilenia i o3wietlenia zaplecza budowy
wykonawcy rob6t. Zapotrzebowanie miesigczne na energig elektryczn4 nie bgdzie
przekraczac 75 kW. Czas trwania rob6t nie przekroczy 12 miesigcy.
W okresie uz)lkowania drogi nie przewiduje siE biez4cego wykorzystania wody, suowc6w,
material6w, paliw oraz energii do cel6w eksploatacyjnych.
Przewidlwana ilodi material6w do wykorzystania plzy rozbudowie drogi:

. mieszanki bitumiczne na nawierzclnie ok. 12200 Me.
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r emulsja asfaltowa - Q.2 Mg .
. krusz)'wo lamane na podbudowQ ok.7400Mg,
. kruszywo naturalne (piasek) - 1490 Mg,
. kruszywo lamane na pobocza - ok. 2880 Mg.

W czasie realizacji rozbudowy bqdzie *ystgpowalo w niewielkim zakresie degraduj4ce
oddzialywanie na powierzchnig ziemi w wyniku wykonlwania wykop6w, nas)?6w,
nawierzchni bitumicznych itd. Bgdzie ono mialo charakter przejSciowy do czasu
zakohczenia prac budowlanych. W czasie eksploatacji rozbudowa drogi nie bgdzie miala
wptl'wu na zanieczyszczenie gleby.

d) emisii i wystepowania innvch uciazliwoici:
W trakcie wykonywania rob6t pzygotowawczych drogowych mo2e nastqpid znaczna
kr6tkotrwala emisja zapylenia (oczyszczanie szczotkami mechanicznl,rni istniej4cej
nawierzchni przed polo2eniem nowych warstw). W takiej sltuacji podloze przed
oczyszczanrem i nastgpnie po jego oczyszczeniu nal€zy splukai wod4 pod cisnieniem.
CzgS6 prac wykonl.wana bgdzie na terenie zabudowy, w bezposrednim s4siedztwie
budynl6w mieszkalnych. W zwiqzku z t,'rn, ze wzglgdu na znaczn4 emisjg halasu, jak4
powodowai bgdzie praca cigzkich maszyn budowlanych, nalezy wykluczyi prace
budowlane w godzinach nocnych.
Dla ogmniczenia negatywnych wplyw6w Srodowiskowych w takcie realizacji rob6t
budowlanych przewiduje siq:

1) Korzystanie z pelni sprawnych maszyn budowlanych bez wyciek6w paliwa i olej6w.
2) Korzystania z tankowania maszyn roboczych i samochodowych , tylko na stacji

paliw w)Tosazonej we wlaSciwe zabezpieczenia p/rozlewowi.
3) Zorganizowanie zaplecza budowy o powierzchni ok. l0 ar6rv, w kt6rym b9dzie

sig mie3cilo biuro budowy, szatnia dla pracownik6w sardtariaty orM garazowana
bgdzie czg5d maszyn. Na tercnie zapleaza budowy skladowane b9d4 jedynie
okresowo rury na przepusty, rury do budowy kanalizacji deszczowej, studnie,
kawQzniki, kostka, obrzeza betonowe i znaki drogowe. Nie przewiduje siq natomiast
magazynowania kr$zyw omz mieszanek mineralno - asfaltoqych. Materiaty
te bgd4 sukcesymie dowozone na plac budorry i na biez4co wbudowywane.

4) Prace bgd4 prowadzone tylko w godzinach dziennych (600-2200).
5) Wykonawca robot wyloniony w drodze przetargu powinien dysponowai sprzgtem

spelniaj4cym wymagania Rozporzqdzenie Ministra Gospodarki z dnia 2l grudnia
2005 r. w sprawie zasadniczych wymagan dla wz4dzei ]uLywarrych La ze\Nn4trz
pomieszczef w zakresie emisji halasu do irodowiska Qz.U.2005.263.2202
zp61r'iejszymi, zmianami). Obowi4zkiem inwestom b€dzie egzekwowanie
od lrlkonawc) rob6t tego wymagania,

6) Materialy sypkie bEd4 przewozone na skrzyniach pojazd6w zabezpieczonych
oponcz4.

7) Prowadzenie rob6t zgodnie z harrnonogramem, wyeliminowanie opoZnieil.
8) Drzewa znajduj4ce siq w obrgbie placu budowy zostan4 zabezpieczone przed

uszkodzeniami mechanicznymi (np. poprzez odeskowanie).
9) W tmkcie planowanej rozbudowy drcgi powstawa6 bQdzie m.in. humus oraz odpady

socjalne.
Humus zostanie \rykorzystany do tttz4dzania teren6w zi€lonych na obszarach



zabudowa.nych. Odpady budowlane i socjalne b9d4 segregowane i magazynowane
w wydzielonym miejsctl oraz regulamie odbierane pnez upmwrione podmioty. Scieki
socjalno bylowe z zaplecza budowy odprowadzane bgd4 do szczelnych zbiomik6w
bezodptywowych, kt6rych zawartodi bgdzie usuwana przez uprawnione podmioty.
Na wartosd parametr6w klimatu akustycznego ter€n6w bezpoSrednio znajduj4cych
sig wok6l projektowanej &lgi ma wplyw przede wszystkim halas komunikacyjny
wywolany ruchem pojazd6r samochodowych. Zgodnie z obowiqzujqcymi aktami prawn),rni
w za-kresie ochrony przed halasem i wibracjami ustalono, ze zlefiniowaniu dopuszczalnego
poziomu halasu w Srodowisku na rozpatr).wan]4n odcinku podlegalyby istniej4ce tercny
z zabtdow4 mieszkaniow4. Stopiei uciqzliwo6ci halasu drogowego jest przede wszystkim
funkcjq natq2enia strumienia ruchu pojazd6w samochodowych, Sredniej prgdko6ci potoku
ruchu oraz procentowego udzialu pojazd6w ciQzkich w potoku ruchu. Progrozowany zasigg
oddzialywania halasu rozbudowywauej drogi nie wymaga podjgcia dzialari
minimalizuj4cych do kt6rych zaliczyt naleLy budowg ekan6w akustycznych, wymiang
stolarki okiennej oraz w sytuacjach konfliktowych wykup budynk6w lub zmiana ich funkcji.
Halas drogowy powstaje w wyniku poruszania sig pojazdu (odglosy pracy silnika, ukladu
wydechowego i napgdowego) i na styku opony z nawierzchni4 drogow4. Opony
o asymetrycznej rzeZbie bieznik4 wqskie rowki boczne, nowoczesne i ciche silniki oraz
uklady wydechowe skladaj4ce sig z kilku tlumik6w, powoduj4 Ze dla pojazd6w osobowych
przy prqdkoSci powyzej 55 km,/h, a dla pojazd6w ciQzarowych dla prgdkoSci powyzej
70 km,4r, gl6wnym zr6dlem halasu jest zjawisko zachodz4ce pomigdzy opon4
a nawierzchni4. W zwiqzku z tym bardzo wazny jest rodzaj zastosowanej nawierzchni.
Wlaiciwie dobrana nawierzchnia drogowa moze w istotny spos6b obni2yi poziom halasu
od ruchu samochodowego. W zale2noSci od charakterystyki g6mej warstwy nawierzchni
r62nice pomigdzy maksymalnymi poziomami halasu toczenia od ptzEjezdz^j4cych
pojazd6w osi4gajq wafioici do okolo 10 dB(A).
Planowane przedsigwzigcie ma na celu poprawQ slaru nawiezchni, co doprowadzi
do zmniejszenia emisji halasu, a zwigkszona plynno3i ruchu mote ptq.zy\ie
sig do zmniejszenia emisji substancji do powiet a. Planowana rozbudowa drogi przede
wszys&im poprawi w znacz4cy spos6b stan techniczly drogi, bezpieczenstwo na drodze
oraz ruchu pieszych.

e) Ocenionego w oparciu o wiedze naukowa rvzvka wyst4[rienia pe]c!!!!!ygb at{arillub
katastrof naturalnych i budowlanvch. przy uwzglgdnieniu u2.!'\ranych substancii
i stosowanych technoloeii. w tym ryzyka zwi4zaneqo ze zmiana klimatu:
Z uwagi na specyfikE przedsigwzigcia nie wystgpuje ryzyko powaznej awadi lub katastrofy
naturalnej czy budowlanej.
Awarie, kt6re mog4 wyst4pii na pnedmiotowym terenie dotycz4 jedyfie zdavei
komunikacyjnych, nie maj4 nic wsp6lnego z uzytymi do rozbudowy drogi materialami
czy zastosowan4 technologi4. Z uwagi na rodzaj i skalg inwestycji nie przewiduje
siQ wyst4pienia awarii zwi4zanych ze zmianq klimatu, nie istnieje r6wniez ryzyko zmiany
klimatu, w skutek realizacji powyzszej inwestycji.
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f) Przewidvwanych iloSci i rodzaiu w'vtwarzanych odpad6w oraz ich r'"olywu na Srodowisko-
w przvpadkach edv planuie sie ich powstanie:

Rodzaj odpadu
iloid

Numer wg
klasyfikacji

Nazwa wg klasyfikacji
z katalogu odpaddw

cry fisuruje na
ljscie odpad6u

niebezpiecaych
W fazie budo*y:

Cruz b€lonory l0  m3 l 7  0 t  0 l
Odpady z betonu oraz
gruz b€tonowy z
rozbi6rek

Nie

Destrukt ze
sfr€zowanej
nawierzchni

5 150 Me 17 03 02
Asfak nie zawierajqcy
smoly

Nie

Elementy stalow€
(aaki drosowe,
shey, wysitgniki
rurowe, balustrady)

5,5 Mg 17 04 0s Nie

Cleba i ziemia:
humus i ziemia z ok. 5 450 ml 17 05 04 cleba izi€mia:humus i

ziemia z wykop6w
Ni€

Calpzie i pnie
wyci9tych drzew

ok. 360 m3 1'�7 02 0l Dce$1lo Nie

Odpady
0,5 Mg I 5  0 l

Zuzf,te opakowania z

sduczoych
Nie

Odpady z z,,pte.n
budowy

O,2 Mg 20 03 0l N iesegregowan€
odpady socjalno-b),towe

Nie

W fazi€ €ksploatacj
Piasek pozostaly po
akcji zimowej

I5,0 Mg/rok 20 03 03
Odpady z czyszczeni,a
orog

Nie

Podane powyzej rodzaje odpad6w sklaslfikowaro zgodnie z RozpoEqdzeniem Ministra
Srodowrska z dn].a 2l \\rzes'i^ra 2UUl r. w sprawie kata.logu odpad6w (Dz. U. Nr 112,
poz. 1206). Spos6b zagospodarowania odpad6w:

. Kod klasyfikacji l7 0l 01 nalezy zttylizowat wywoiqc na biez4co z terenu
budowy;

. Kod klasyfikacji 17 03 02 - destrull z nawierzchni bitumicznej Dalezy ptzekazaa
dopo[ownego wykoEystania w mieszankach mineralno-bitumicznych
Iub wykorzystai do wykonania poboczy i zjazd6w na pola uprawne;

. Kod klasyfikacji l7 04 05 - material nie nadaiqcy sig do ponownego \aykorzystania
'l.aleZy przekazae do ponownego przetwozenia;

. Kod klasyfikacji 17 05 04 grunt nalezy wykotzysta6 do wykonania nasyp6w,
natomiast pozostal4 iloJi zutylizowai, dopuszcza sig skladowanie na terenie
budowyj

. Kod klasyfikacji l7 02 0l - uzyskany material (galgzie i pnie wycigtych drzew)
poddane zostan4 skruszeniu mechanicznemu, a uzyskany material przekazany
zostanie uprawnionym odbiorcom do wykorzystania;

. Kod klasyfikacji 15 01 - zuLyte opakowania po materialach budowlanych nalezy
posegegowa6 i pzekazai do recyklingu;

o Kod klasyfikacji 20 03 0l - niesegregowane odpady socjalno-b)'towe nalezy
ptzekazat firmie zajmuj4cej sig wywozen 3mieci zmieszanych;



. Kod klasyfikacji 20 03 03 - zatieczyszczorry piasek pozostaly kazdorazowo
po zako6czeniu okresu zimowego utrzymania drogi zostanie mechanicznie zebrany
z pasa drogowego i przekazany uprawnionym odbiorcom do rmieszkodliwienia.

Na etapie eksploatacji przedsigwzigcia obci4zenie Srodowiska zwieczyszczemaml
kommikacyjnyrni powinno byi mliejsze w stosunku do istniej4cego, z uwagr na popraw9
warunk6w technicznych planowanej inwestycji.
Na etapie realizacji inwestycji powstawac bqd4 odpady zwiqzane z wykonywaniem rob6t
ziemnycir, w tym wypadku zdjQcia warstwy humusu i wykopy pod konstrukcje jezdni,
chodnik6w i zjazd6w, Wykonywane wykopy spowoduj4 chwilowe przeksztalcenie
powierzchni ziemi i okresowe zakldcenie walor6w kajobrazowych w obrgbie
prowadzonych prac. Aby zapobiec degradacji walor6w kmjobrazowych odpady te b9d4
usuwane z miejsca powstania i gromadzone w wyz.inaczon),m miejscu (teren budowy, bazy
wykonawcy). Nadmiar humusu z wykop6w (urobek) skladowany bgdzie we wskazanych
miejscach w uzgodnieniu z Gmin4 Stupsk i wbudowany przy utz4dzwtil tla\anik6w.
Na urz4dzenie zieleni potrzebne jest 352 m3. Zuz),te opakowania jak np. folie
po rozpakowaniu znak6w drogowych zostan4 przez *ykonawc9 oddane do skupu opakowai
foliowych.
Z planowanych do wbudowania material6w jak kruszywa ni€ bQdzie odpad6w. JeSli
pozostan4 niewielkie ilo{ci nie wbudowanego betonu asfaltowego to zostanq
one pzewiezione na bazg wykonawcy i przeznaczone do wl4worzenia mi€szanki
w recykleEe i wbudowane do remont6w nawieEchni bitunicznej jezdni.
Na etapie eksploatacji inwestycji nie przewiduje si9 powstawania odpad6w w s),tuacji
normalnej eksploatacji drogi. W sytuacjach awaryjnych np. wypadku drogowego,
gdy dojdzie do wydostania sig z pojazdu benzyny, oleju napgdowego lub oleju silnikowego
zanieczyszczer\ia te usu\4ane s4 przez sluzby ratownicze z u4ciern sorbentow Sluzby
te postgpuj4 wedlug okeslonych przepisami procedur i usuwaj4 zuzlte sorbenty, zabierajqc
je do utylizacji. Na tej klasie dr6g do zimowego utr4.rnania stosuje sig niewielkie ilojci soli
drogowej a zabiegi zwi4zane z zimowyrn utrzymani€m ogmniczaj4 si9 do usuwania piasku
i Sniegu z jezdni. Droga bgdzie zaopatrzona w system kanalizacji deszczowej i z zwi4zkl
z powyzszym powstanie konieczrosd usuwania odpad6w ze studzienek kanalizacyjnych.

Zasozenia dla zdrowia ludzi. w tyrn wynikaiacego z emisii:
Planowana inwestycja nie nalezy do przedsigwzigc stwazaj4cych zagrozertie dla zdrowia
ludzi.

Usytuowanie przedsigwzigcia, z uwzglgdnieniem mozliwego zagroitenta dla jrodowiska,
w szczeg6lnosci pzy istniej4cym i planowanym uzltkowaniu terenu, zdolnosci
samooczyszczania sig Srodowiska i odnawiania zasobow natualnych, walor6w
przyrodniczych i kajobrazowych omz uwarunkowari miejscowych plan6w
zagospodarowania przestzemego - uwzglgdniaj4ce:

2.

a) obszary wodno-blotne oraz inne obszary o olltkim zaleganiu w6d podziemnvch^
w tym siedliska leeowe oraz ujScia lzek:
Z przedlohonej dokumentacji nie wynika, aby w miejscu realizacji inwestycji oraz
w jej poblizu wystQpowaty obszary wodno - blotne i inne o plytkim zaleganiu w6d
podziemoych, w tym siedliskach lqgowych oraz uj5ciach rzek.
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o)

c)

d)

obszarv wyb.zeiv i irodowisko morsLie:
Przedmiotowe przedsigwzigcie le2y poza obszarami wybrze2y i Srodowiska morskiego.

obszarv s6rskie lub leine:
Pzedmiotowe pzedsigwziQcie lezy poza obszarami g6rskimi, znajduj4 sig natomiast
obszary leSne. Realizacja gzedmiotowej inwestycji nie zmienia dotychczasowego sposobu
zagospodarowania i uzytkowania obszar6w leSnych.

obszary obiete ochrona. w wm strefv ochronng uiei w6d i obszary cbronione zbiornik6w
w6d ir6dladowych:
Z przedlozonej dokurnentacji wynika, 2e w miejscu realizacji inwestycji omz w jej pobli2u
nie wystQpuj4 obszary objgte ocho&, w t)'m strefy ochronne ujqi w6d i obszary ochronne
zbiomik6w w6d 3r6dl4dowych.

obszarv wymagajace specjalnei ocbrony ze wzqledu na wvstepowanie eatuntdw roSlin.
grzyb6w i zwierz4t lub ich siedlisk lub siedlisk przwodniczych obietych ocfuona.
w tym obszary Natua 2000 oraz pozostale fomv ochronv przwody:
Planowane przedsigwzi9ci€ nie znajduje sip na terenie obszaru Natwa 2000. W poblizu
nie ma te2 obszar6w, kt6re z uwagi na charakter znajduj4cych sig tam siedlisk
przyrodniczych, zostalyby wyznaczone jako obszary specjalnej ochrony ptak6w (OSO)
czy specjalnej ochrony siedlisk (SOO). Przy projektowaniu planowanego przedsiEwzigcia,
jako podstawowy cel, nalo2ono obowipek zapobiegania pogorszeniu sig stanu czg(ci w6d
znajdujqcych siq w strefie oddzialywania inwestycji. Na terenie gminy nie utwotzono
park6w narodowych lub krajobrazowych, jednak zostala ona wl4czona w system obszar6w
chronionego kajobrazu. Zgodnte z Rozporz4dzeniami Wojewody Mazowieckiego
Nr 21 i 24 z 15 04 2005 r. w obrgbie gminy Stupsk znalazly sig wyj4tkowe krajobrazowo
tereny nalez4oe do Kro5iicko-Kosmowskiego oraz Nadwkrzaiskiego Obszar6w
Chronionego Krajobrazu. Pierwszy z nich obejmuje obszar gminy Stupsk o powieEchni
ok.441,79 ha, natomiast drugi - ok. 2 249,10 ha, co lqrznie stanowi 2 691 ha powierzchni
terenu gminy. Obszary chronionego kmjobrazu zajmuj4 wigc:

. Nadwkzariski Obszar Chronionego Ktajobrazu 19,1 0Z calego terenu gminy,

. KroSnicko-Kosmowski Obszar Chronionego Krajobrazu 3,7 % calego terenu gminy.
Octron4 objgte s4 jedynie poludniowe fragmenty gminy, bez mieiscowodci Dunaj,
Stzalkowo i Stupsk. Obszary s4 objQte ustawowq ochronq ze wzglgdu na wyj4tkowe waloty
kajobrazowe o z6znicowanych ekosystemach, wartoiciowe ze wzglgdu na mozliwosi
zaspokajania potrzeb zwiqzanych z turystyk4 i wypoczynkiem, a tak2e pelnion4 f nkcjg
korytarzy ekologicznych.
Najblizszy park narodowy - Kampinowski znajduje sig w odlegloSci, od poludniowego
kra.fca obszaru okolo 130 km, najblizszy, juz ustanowiony obszar Natum 2000
PLB 140008 Dolina Wkry i Mlawki znajduje sig okolo 30 km w kierunku p6lnocno-
zachodnim od planowanej inwestycji.
Obszar6w wodno-blotnych oraz innych obszar6w o plltkim zaleganiu w6d podziemnych
w otoczeniu drogi nie stwierdzono.
Obszarow objgtych ochronq, w tym stref ochronnych ujqi w6d i obszar6w ochronnych
zbiomikdw w6d ooadowvch nie stwierdzono.
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Obszar6w przyleglych do jezior nie stwierdzono.
Obszar6w podlegaj4cych ochronie na podstawie ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r.
o ochrcnie przlrody, w tym obszax6w natura 2000 w bezpoirednirn s4siedztwie drogi
nie stwierdzono.
Celem rozbudowy drogi jest doprowadzenie jej parametr6w techrfcznych do poziomq
jaki wynika z Rozporz4dzenia Ministra lnfrastruktury z dnia 24 czerwca 2022 r., w sprawie
przepis6w techniczno-budowlanych dotycz4cych dr6g publicznych (Dz. lJ. z 2022 r.,
poz. 1518). Teren na ktdrym planoware jest przedsigwzigcie jest juz w chwili obecnej
pzeksztalcony przez dzialalno66 czlowieka, wobec czego realizacja inwestycji
nie spowoduje powstania negat].wnych oddzialyaair oa Srodowisko takichjak:

. wlll}"w na 6wiat roSlinny i zwierzgcy, rozdzielenie ekosystemdw,

. naruszenie i zanieczyszczenie powierzcbd gleby,

. zuieczyszczetie powierzchni w6d powierzchniowych i podziemnych orM znTiana
stosunk6w wodnych,

o rozdzielenie p6l,
. zaiQcie terenu i zniana ptzeznaczeria, ttrata grunt6w leSnych i rolnych,
. zmiana walor6w estetycznych Srodowiska.

Brak jest obi€kt6w zabudowy, kt6re w istotny sposdb wpll'walyby na zmiang czystoici
powietrza, poziom halasu czy zagrazalyby czystosci wodom powierzchniowym. Istniejqca
zabudowa w rejonie drogi posiada grupowe zaopatrzenie w wodg z wodoci4gu. W chwili
obecnej zanieczyszczenia ircdowiska s4 deteminowane gl6wnie przez indlvidualne
paleniska domowe oftz ljanzytow4 i lokaln4 komunikacjg samochodow4 oraz pojazdy
rclnicze.
Inwestycja obejmuje tereny juz przeksztalcone w wyniku dzialalnoici czlowieka
i rozbudowa nie bgdzie zmieniala kajobrazu, a ze wzglgdu na wykonanie nowej konstrukcji
nawierzcbni poprawi wa{tosci architektoniczne terenu. Ulegnie popmwie bezpieczeristwo
i plynnos6 ruchu drogowego. Zmniejszy siE r6wniez halas wynikaj4cy dotychczas z ruchu
pojazd6w po zniszczorej nawierzchni. Nie przewiduje sig koniecznosci projektowania
nowych drogowych obiekt6w inZl,nierskich.
Rozbudowa nie niszczy walor6w istniejecego Srodowiska przyrodniczego. Nie istnieje
zagroLet\ie odnosnie zmiany stosunkdw gruntowo-\rodnych, obnizenia poziomu
w6d gruntowych, wzglgdnie w skutek zablokowania lub utrudni€nia spll.rvu w6d
gruntowych. Konsekwencj4 projektowanych zmian nie bEdzie powstanie strat w przlrodzie,
ani zaistnienie nowych czynnik6w wplywajqcych degradujqco na Srodowisko.
Nie zmniejszy sig wartosi uzltkowa przyleglych do drogi grunt6w.
Planowana rozbudowa drogi nie bgdzie miala istotnego wptywu na sklad gatunkowy
i populacjg ptak6w w skali k6tko i dlugoteminowej oraz nie bgdzie miala wptywu
na faung.
Na terenie objgt)'In rozbudowq nie ma rezerwat6w pz].rody.
Bior4c powyzsze pod uwagg, odstgpuje sig od konieczno3ci przeprowadzenie procedury
oceny oddzial).wania przedsigwzigcia na obszar Natura 2000.

obszary, na kt6rvch standardv iakosci Srodowiska zostall przekoczone lub istnieie
prawdopodobieisrwo ich przekroczenia
Z przedlo2onej dokumentacji nie wynika, aby w miejscu realizacji inwestycji oraz
wjej poblizu wystQpowaly obszaxy, na Ll6rych standardy jakosci Srodowiska zostaly



przekoczone lub istnieje prawdopodobieristwo ich pzekroczenia.

g) obszarv o kaiobrazie maiacym aBczenie historvczne. kulturowe lub archeologiczne:
W miejscu realizacji inwestycji oraz w jej poblizu brak jest obszar6w o knjobrazie
maj4cym znaczenie historyczne, kulturowe lub archeologiczne.

h) sestosizaludnienia:
GgstoSC zaludnienia na terenie gminy Stupsk wynosi 42 os./ km2 1wg cUS 2016 r.).

i) obszarv przvleqaj4ce do iezior:
W zasiQgu oddzialywania planowanej inwestycji i w jej najbli2szej okolicy nie wystgpuj4
jeziora i inne naturalne zbiomiki w6d stojqcych.

j) uzdrowiska i obszary ochrony uzdrowiskowei:
W rejonie realizacji przedsiEwzigcia brak jest uzdrowisk i obszar6w ochrony
uzdrowiskowei .

k) Wody i obowiazuiace dla nich cele irodowiskowe:
Nie przewiduje sig bezpo3redniego uplywu przedsiQwzigcia na stan jako3ciowy i ilo{ciowy
w6d powiezchniowych. UaB€'C n leiq, iZ zaprcponowane rozwiQzaria techniczrc pozwol4
zabezpieczy( Srodowisko wodne przed €misj4 substancji ropopochodnych do w6d
podziemnych.
Teren realizacji przedsigwzigcia zlokalizowany jest w ganicy jednolitej czg3ci w6d
podziernnych o europejskim kodzie PLGW200049, kt6rej stan chemiczny okrcSlono jako
dobry ilodciowy jako dobry a osi4gnigcie cel6w Srodowiskowych vznalo za\iezagrczoae.
Ze wzg)q&t na skalg, charakter i zakes Fzedmiotowego przedsigwzigcia stwierdzono,
2e planowane zamierzenie inwestycyjne nie bQdzie stwazad zagro2ei dla osi4gnigcia cel6w
Srodowisko\rych jednolitych czgsci w6d, w tym bgdzie odb'ryalo si9 w spos6b
zapevmiaj4cy nienaruszalno3i przepis6w prawnych dotycz4cych ochrcny w6d, okeslonych
w Planie gospodarowania wodarni na obszarze dorzecza Wisly,

3. Rodzaj, cechy i skala mo2liwego oddziab.wania rozwazonego w odniesieniu do krlteri6w
wymienionych w ph I i2or^z wart.62ust. I pkt l wynikaj4ce z:

a) zasiezu oddziahr,vania - obszaru seosraficzneqo i liczbv ludnoici. na k16ra przedsiewziecie
mo2e oddzial vrvad:
Zasigg prz€strzenny oddzialywania przedsigwzigcia ograniczy sig do najblizszego otoczenia
miejsca jego realizacji.

b) transsranicmeqo charakteru oddziah'wania przedsiewziecia na poszczeg6lne elementy
p!4rcd4lszc:
Ze wzg].Qdv na rodz j planowanej inwestycji oraz jej lokalizacjg nie wyst4pi transgmtfczne
oddziallryanie na Srodowisko.

c) charakteru. wielkodi. intenswnoici i zlo2ono36 oddzialywania- z uwzelednieniem
obciazenia istnieiacei infrastruklurv technicznej oraz przewidywaneeo momentu

23



d)

rozpoczecia oddziah'wania:
Na podstawie pzedlozonej dokumentacji moina stwierdzid, 2e \n zerlqzkn z realizacjq
przedsigwzigcia nie wyst4piq oddzialnvania o znaczneJ wielkoSci lub zlozonosci.
Planowane przedsigwzigcie nie bgdzie znaczqco oddzialywai na Srodowisko.

prawdopodobieristwa oddzialywania:
Informacje zawarte w przedlozonej dokumentacji potwierdzaj4 \4yst4pienie oddziailvan
na etapie realizacji i eksploatacji przedsiQwzi9cia. Z lwagl \a skalg i charakter
prz"edsiqwzigcia bezpoSrednie oddziab.wania bEd4 miaty jedynie zasigg lokalny i ogranicz4
siq do najblizszego terenu jego lokalizacj i.

czas trwania. czqstotliwosci i odwracalnosci oddziah.wania:
Oddzia\wania powstale na etapie realizacji puedsiEwzigcia b9d4 lc6tkotrwale
i odwiacalne, ust4pi4 po zakonczeniu prac budowlanych, a te powstale na etapie eksploatacji
b9d4 mialy charalter ci4gly, skorelowany swoj4 wielkoSci4 i czasem trwania z natg2eniem
ruchu samochodowego na drogach.

Dowi4zaf z innymi przedsiewzigciami. w szczeedlnojci kumulowania sie oddzialvwai
przedsigwziei realizowanych i zrealizowanvch. dla kt6rych zostala wvdana decyzia
o irodowiskowych uwarunkowaniach. znaiduiacvch sie na terenie. na kt6r).rn llanuie
sie realizacie przedsiewziecia. oraz w obszarze oddzialywania przedsiewziecia lub kt6rvch
oddziahTania mieszcza siQ w obszarze oddzialvwania planowaneso przedsiewziecia
w zakresie. w iakim ich oddzialywania moea prowadzii do skumulowania sig oddziahrr'r'an
z planowanym przedsigwzieciem:
Teren rozbudowy drogi polozony jest w poludniowo-wschodniej czQgci gminy WiSniewo
i poludniowo-zachodniej czgSci gminy Stupsk, powiatu mlawskiego. Poczqtek sw6j droga
przyjmuje na skrzyzowaniu z drog4 kajow4 nr 7 Gdansk - Warszawa w miejscowosci
Zurominek, natomiast koniec w miejscowosci Stupsk. W miejscowoSci Strzalkowo droga
powiatowa kEyznje sig z drog4 powiatow4 rr 234'71N i posiada nieci4gloS6 w kilomehazu
popzez wsp6hy przebieg z drog4 powiatow4 nr 2347W.
Droga powiatowa nr 2349W przebiega przez tereny niezabudowane omz tereny zabudowane
miejscowoSci Zurominek, Dunaj, Strzalkowo oraz Stupsk.
Rozbudowa obejmuje trzy odcinki drcgi od krn 0+000,00 do km 0+924,97, odkr]i' t+938,77
do km 6+973,00 i od km 6+973,00 do km 9+400,00, l-qcznie odcinek drogi o dlugoSci
8386,20 m, z tego 924,97 m na terenie gminy Wisniewo i 7461,23 m na terenie gminy
Stupsk.
Droga powiatowa l4czy miejscowodci Zurominek. Dunaj, Strzalkowo i Srupsk oraz drogg
krajowq nr 7 z drog4 wojewridzk4 ru 615 Mlawa - Ciechan6w. Droga powiatowa nr 2349W
na odcinku objgtym opracowaniem posiada skrzyzowania w podanych lokalizacjach:

. w km 0+000 z drogq kajow4 nr 7,

. wkm 0+196 str lewa,

. w km 2+207 str. prawa,

. w km 2+873 str. lewa,

. w km 2+971 str. lewa,

. wkm 3+024 str. prawa,

. wkm 3+229 str lewa.
)4

e)



. w km 3+833 str lewa,

. w km 4+367 st. prawa,

. w krn 6+401 str. prawa,

. wkm 6+413 str prawa,

. w krn 6+732 sa lewa,

. w km 6+973 z drog4 powiatow4 ff 2347W,

. w km 9+199 str lewa z drogq powiatow4 nr 2348W,

. wkm 9+372 str. prawa
W mmach rozbudowy drogi inwesto. planuje:

. wykonanie prac rozbi6rkowych i ziemnych,

. poszerzenie oraz wzmocnienie istniejqcej konstrukcji jezdni,

. wykonanie poboczy i chodnik6w,

. przebudowQ mostu na rzece Drmajczyk,
r *ykonanie obustronnych row6w drogowych bezodpll.rvowych i odplyvowych oraz

odcinka kanalizacji deszczowej.
r przebudowq przepust6w pod korol4 drogi,
o wykonanie zjazd6w do posesji i na pola,
. usunigcie kolizji z sieci4 energetyczn4, telekomunikacyjnq, gazowq
. wykonanieoznakowania pionowego ipoziomego.

W ramach realizacji planowanego przedsigwzigcia nie przewiduje siq zmiany
dotychczasow€j formy uz1*owania terenu. Projektowane przedsi9wzigcie nie bgdzie
powodowalo zagrozenla dla Srodowiska przy'rodniczego. Istniej4ca droga od wielu lat jest
wpisana w krajobraz, dostosowana do istniej4cego terenu. Odcinek drogi przewidziany
do rozbudowy, przebiega ptzez obszary zabudowane i obszary upraw rolnych.
Oddzia],$/anie ruchu na istniej4ce budynki i Srodowisko nie ulegn4 zmianie w zwi4zku
z planowan4 rozbudow4. Istniej4ca zabudowa od lat sqsiaduje z istniej4ca drog4 i jej
oddzialywanie na mieszkaic6w (u4,tkownik6w) nie zmieni siE. Obecnie zadna tego typu
inwestycja nie jest realizowana na przedmiotowym terenie. Droga po rozbudowie, z now4
nawierzcbni4 bitumiczn4. nowymi chodnikami nie zmieni w istotny spos6b i nie zakl6ci
estetyki hajobrazu, a pogawi4 sig warunli komunikacji. Oddzialywanie planowanego
przedsigwzigcia ograrLiczy sig jedynie do dzialek, na kt6rych planowana jest jego realizacja,
w zwi4zku z czym pr4j4t nalezy, it Jego realizacj4 nie doprowadzi do kumulowania
si9 oddziall*an z imymi przedsieuzigciami.

g) mozliwosci oqranicrenia oddzial\ wania:
Planowana inwestycja nie spowoduje wzrostu emisji halasu, py16w, odor6w itp.
Przedsigwzigcie zalicza sig do tzw. inwestycji liniowej, kt6rcj realizacja mo2e spowodowad
oddzialywanie na Srodowisko w r62nych jego kompon€ntach. Oddzialywanie to ogranicza
sig do najblizszego otoczenia trasy inwestycji liniowej. Og6lnie oddzialJwanie
na Srodowisko, kt6re wystqpi w fazie realizacji przedsigwzigcia mozna scharakteryzowai
jako chwilowe, nieci4gle o niewielkim natQzeniu, skoncentowaie wzdluz tasy inwestycji.
W trakcie wykonywania !ob6t pEygotowawczych drogowych moZe nastqpid zlaczna
k6tkotwala emisja zapylenia (oczyszczanie szczotkami mechanicznymi istni€j4cej
nawierzchni przed polozeniem novrych warstw). W takiej sluacji podloze przed
oczyszczaniem i nastQpnie po jego oczyszczeniu nale2y splukad wod4 pod cisnieniem.
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Czg5d prac wykonywana bgdzie na terenie zabudowy, w bezpo6rednim sqsiedawie
budynk6w mieszkalnych. W zwiqzku z tym, ze wzglQdu na znaczn4 emisjg halasu, jakq
powodowai bgdzie praca cigzkich maszyn budowlanych, nalezy wykluczy6 prace
budowlane w godzinach nocnych.
Dla ograniczenie negatywnych wplywdw Srodowiskowych w trakcie realizacji rob6t
budowlanych przewiduje sig:

1) Korzystanie z pelni sprawnych maszyn budowlanych bez wyciek6w paliwa i olej6w.
2) Korzystania z tankowaria maszyn roboczych i samochodowych - tylko na stacji

paliw w)?osazonej we wla(ciwe zabezpieczenia p/rozlewowi.
3) Zorganizowanie zaplecza budowy o powierzchni ok. 10 ar6w, w kt6rym bgdzie siE

mieScilo biuro budowy, szatnia dla pracowdk6w, sanitariaty oraz gara2owana bgdzie
czQS6 maszln. Na terenie zaplecza budowy skladowane bqd4jedynie okesowo rury
na przepusty, rury do budowy kanalizacji deszczowej, studnie, kawqzniki, kostka,
obrzeie betonowe i znaki drogowe. Nie przewiduje sig natomiast magazynowania
kruszyw oraz mieszanek mineralno - asfaltowych. Materialy te bgd4 sukcesywnie
dowozone na plac budowy i na biez4co wbudowywane.

4) Prace bqd4 prowadzone tylko w godzinach dziennych (600-2200).
5) Wykonawca rob6t wyloniony w drodze pzetargu powinien dysponowai sprzQtem

spelniaj4cym wymagania Rozporz4dzenie Ministra Gospodarki z dnia 21 grudnia
2005 r. w sprawie zasadniczych wymagan dla urz4dzef uzywanych na zewnqtz
pomieszczei w zakresie emisji halasu do Srodowiska (D2.U.2005.263.2202
z p62nejszyd, zmianami). Obowi4zkiem inwestora bQdzie egzekwowanie
od wykonawcy robot tego w;magania.

6) Materialy sypkie bed4 przewozone na skrzyniach pojazd6w zabezpieczonych
oponcz4.

7) Prowadzenie rob6t zgodnie z hamonogramem, wyeliminowanie op6znien.
8) Dzewa znajduj4ce siE w obrgbie placu budowy zostan4 zabezpieczone pzed

uszkodzeliami m€chanicznymi (np. popzez odeskowanie).
9) Wtakcie planowanej rozbudowy drogi powstawad b9dzie m.in. humus oraz odpady

socjalne.
Projektowane przedsi9lrzi9cie nie bgdzie powodowalo zagtozenia dla $rodowiska
przlrodniczego. Istniej4ca droga od wielu lat wtaJciwie jest wpisana w kajobiaz,
dostosowana do istniej4cego terenu. Drcga po rozbudowie, z now4 nawierzchni4
bitumiczn4, nowymi chodnikami nie zmieni w spos6b istotny i nie zakl6ci estetyki
krajobrazu a poprawi4 siE warunki komunikacji.
Podczas projektowania zastosowano rczwi4zania maj4ce na celu ochrong Srodowiska takie,
jakie s4 mozliwe do wykonania w trakcie prowadzenia rob6t. Przewidziano w jak
najszerszym zakresie pozostawienie istniej4cej szaty ro3linrlej, aby unikn4i zbgdnego
karczowania. Projektuje si9 wyciDkq 206 dzew koliduj4cych z planowan4 rozbudow4 oraz

ykonanie nasadzei kompensacyjnych w takiej samej iloSci z zastosowaniem gatunk6w
drzew i krzer,rdw rodzimego pochodzenia.
Celem rozbudowy drogi jest doprowadzenie jej parametr6w technicz[ych do poziomu,
jaki wynika z Rozporz4dzenia Ministra lnftastruktuy z dnia 24 czetwca2l22 t., w spra,u\re
przepis6w techniczno-budowlanych dotycz4cych dr6g publicznych (Dz. U. z 2022 t.,
poz. 1518). Realizacja inwestycji nie spowoduje powstania negatywnych oddzial)'lvari
na Srodowisko takich iakr



o wplyw na Swiat roSlinny i zwierzgcy, rozdzielenie ekosystem6b,
o naruszenie i zanieczyszczenie powi€rzchni gleby,
. zanleczyszczerlie powierzchni w6d powierzchniowych i podziemnych oraz zfiiana

stosunk6w wodnych,
o rozdzielenie p61,
. zaiqcie terenu i zmiana przeznaczeni4 lttata grunt6w leinych i rolnych,
. zxniana walor6w estetycznych Srodowiska.

Inwestycja obejmuje tereny juz przeksztalcone w wyniku dzialalnosci czlowieka
i rozbudowa nie bgdzie zmieniala krajobrazu, a ze wzglgdu na wykonanie nowej konstrukcji
nawierzchni poprawi wartoSci architektoniczne ter€nu. Ulegnie poprawie bezpieczefstwo
i ptynnoSi ruchu drogowego. Zmniejszy sig rdwnie2 halas wynikaj4cy dotychczas z ruchu
pojazddw po zniszczonej nawierzchni. Rozbudowa drogi ma wykorzystywai el€menty
istniejqcego obecnie ukladu komrmikacyjnego, pogawiaj4c jedynie warunki ruchu
poiazd6w, nie niszczy walor6w istniej4cego Srodowiska przyrodniczego, nie dzieli
jednolitych ekosystem6w o duzych wartosciach przlrodniczych. Nie istnieje zagro2enle
odnoSnie zmiany stosunk6w gruntowo-wodnych, obnizenia poziomu w6d guntowych,
wzglqdnie w skutek zablokowania lub utrudnienia spt1"vvu w6d gruntowych. Konsekwencj4
projektowanych zmian nie bgdzie powstanie shat w przyrodzie, ani zaistnienie nowych
czynnik6w wplywaj4cych degraduj4co na Srodowisko. Nie zmniejszy siq wartoSi uzytkowa
przyleglych do drogi grunt6w.
Planowana rozbudowa drogi nie bgdzie miala istotnego wplywu na sklad gatunkouy
i populacjg ptakdw w skali k6tko i dlugoterminowej oraz nie bgdzie miala rplpvu
na faung.

Z analizy zgtomadmnych material6w wlaika, ze uci4zliwoici zwr4za\e z realizacj4 tego
przedsigwziqcia bEd4 mialy charakter niezorganizowany o niewielkim zasiggu oddzialywania.

Faza eksploatacji przedmiotow€j inwestycji bgdzie korzystna dla $rodowiska, bowiem
poprawi sig ptynno3i ruchu drogowego, zmniejszy siq emisja halasu, gaz6w i pyl6w do powietrza,
a takze poprawi siQ bezpieczerlstwo ruchu drogowego.

Reasumujqc polvTzsze nalezy stwierdzii, Ze planowane przedsigwzigcie zmniejszy
niekorzyshy \a?l)'w uciq2liwoSci i szkodliwodci irodowiskowej na zdrowie i warunki zycia ludzi.
Parametry i zasigg oddzialywania inwestycji czyni zbgdnym potrzebg sporzqdzenia raportu
dla w/w przedsigwzigcia.

Tresi niniejszej decyzji zostala przygotowana w oparciu o zgromadzony material
dowodowy w spmwie oraz opinie Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Warszawie,
Paistwowego Gospodarstwa Wodnego Wody Polskie, Paistwowego Powiatowego lnspektora
Sanitamego w Mlawie oraz W6jta Gminy WiSniewo.

W iwietle pEedstawionego wyzej stanu faktycznego, po przeanalizowaniu uwarunkowaf,
o ktdrych mowa w art. 63 ust. 1 ustawy oos, zdaniem W6jta Gminy Stupsk nast4pily przeslanli,
aby na podstawie art. 71 ust. 2 pkt. 2, art. 84 ustawy z dnia 3 pa:idziemika 2008 r- o udostQpnianiu
informacji o Srodowisku i jego ochronie, udziale spoleczeiistwa w ochronie Srcdowiska oraz
o ocenach oddzial,'wania na Srodowisko (Dz. U. 22022 t., poz. 1029 zp62n. zm.), $ 3 ust. I pkt 62
w zwi4zku z $ 3 ust. 2 pkt 2, rozporz4dzenia Rady Ministr6w z dnia 10 wrzednia 2019 r w sprawie
przedsigwzigi mog4cych znacz4co oddzialywai na irodowisko (Dz. U. z 2019 r., poz. 1839)
stwierdzi6 brak potrzeby prz€prowadzenia oceny oddzialywania na Srodowisko otaz zako6c4i
postgpowanie administracyine wydaniem decyqji o Srodowiskowych uwarunkowaniach realizacji



przedsiQwziqcia pod nazwq: ,,Rozbudowa drogi powi&towej nr 2349W Zurominek - Stupsk".
Biorqc powyzsze pod uwagp postanowionojak w sentencji.
Pouczenie:

1. Od niniejszej decyzji przysluguje prawo odwolada do Samorz4dowego Kolegium
Odwolawczego w Ciechanowie ul. Rzeczkowska 6 za moim poSrcdnictwem w terminie
l4 dni od datyjej otrzymania.

2. DeayzJQ o Srodowiskowych uwarunkowaniach dol4cza sig do raniosku o wydanie decyzji,
o kt6rej mowa w art. 72 ust. I pkt I ustawy z dnia 3 pa2dziemika 2008 t. o udostgpnianiu
informacji o drodowisku ijego ochonie, udziale spoleczeistwa w ochronie Srodowiska oraz
o ocenach oddzialywada m Srodowisko (Dz. U. z 2022 r., po4.2000 z pbin, mt,)

3. W trakcie biegu teminu do wniesienia odwolania strona moze rzec sig prawa
do wniesienia odwolania wobec organu administracji publicznej, ktory uydal decyzjg.
Z dniem dorgczenia organowi administracji publicznej o3wiadczenia o zrzeczeniu sig prawa
do odwolania pzez ostatni4 ze strol decyzja staje sig ostateczna i pmwomocna
(art. 127a ustawy z dnra, 14 czeflvca 1960 r. - Kodeks postgpowania administracyjnego
(Dz. U. 22022 t., poz.2000 z p62n. zn.).

4. Decyzja podlega wykonaniu przed uplywem terminu do wniesienia odwolani4 jezeli jest
qodra z i4darien wszystkich stron lub jezeli wszystkie shony azekly siQ prawa
do wniesienia odwolania (art. 130 $ 4 ustawy z drlia 14 czerwca 1960 r. - Kodeks
postgpowania administracyjnego (Dz. U. z 2022 r., poz. 2000 z p62n zn.).

Zal4cz,]!,kil
l. CharakterystykaprzedsiQwzigcia

Otrzymuj4:
l. Pelnomocnik Inwestom: Pan Andrzej Dusiriski, Uslugi Projeklowe Andrzej Dusiriski,

ul. Warszawska 1 lok. 19,06-500 Mlawa
2. W6jt Cminy Wiiniewo, Wiiniewo 86, 06-521 Wiiniewo
3. Strony postgpowania zgodnie z art. 49 Kpa
4. ala

Do wiadomosci:
l� Paistwowy Powiatowy Insp€L1or Sanitarny w Mlawie ul. I Maja 6, 06-500 Mlawa
2. Regionalny Dyr€ktor Ochrony Srodowiska w Warszawie Wydzial Spraw

w Cieohanowie ul- 17 Stycznia 7,06-400 Ciechan6w
3. Pafstwowe Gospodarstwo Wodne Wody Polskie Dyrektor Zarz4dn Zlewnl

ul. Powstaic6w Warszawskich 11, 06-400 Ciechandw

Sprawg prowadzi:
Pawel Bladowski
tel. 0231653-12-54/5

Ter€nowych I

w Ciechanowie,

./. ,s Y .j-
',5r-' - 

- -_j\'

i.'::;r'*,)i-;i.ffi)i
\ , "  .  

$ ' ' � \ " , , . /  

, / '

28



WdJT GMINY STOPSK
ul. H. Slonklowlcza 10

06-5€1 Stupsk
woJ. ma2owi6ckl6

Zal4cznik Nr I do decyzji w6jta Cminy Stupsk
znakt GK1.6220.3.2022.P8
z dnia 1 5 lutego 2023 r.
o Srodo\^iskowlch uwarunlowaniach realizacji
przedsiQwzi9cia

Chaxakterystyka przedsigwzigcia pod nazw4: ,Rozbudowa drogi powiatowej nr 2349W
Zurominek- Stupsk".

1. Inwestor:
Z.rzqd Powiatu Mlawskiego, w imieniu kt6rego dziala Powiatowy Zarz4d Dt6g
w Mlawie, ul. Stefana Roweckiego ,,Grota" 10, 06-500 Mllwa

J .

2. Nazwa przedsiQwziQcia:

,,Rozbudowa drogi powiatowej nr 2349W Zurominek- Stupsk"

Rodzaj, cechy, skala i usyuowanie przedsigwzigcia:
Rozbudowa drogi bgdzie prowadzona na terenie oznaczonym numerami ewidencyjnymi:
458, 538/1, 538/2, 539. s62/r, s62/2,563, s65, s6'7/2,568/r, s69D, 57012, 57 r, 573, 57412,
580/2,s81,s86/1,s8614,s87/r, s88,589,58712,590/2.595/r,596,597D,598,599D,600,
601./2,723, obrqb nr 0016 Zurominek, jednostka ewidencyjna 141310_2 Wisniewo, gmina
WiSniewo, 26,31,43,44, 121, 158D, 158/4, 158127, 158/5, 159, 169, l '15, 17912, 17914,
186lr,18712,202/14, 202115, 202/16, 208, 2t4, 2t5, 225, 226, 229, 23011, 234. 235, 280,
281, 28913, 299, 337, 377, 379, 38611, 386/2, 38'1, 431, obrqb nr 0008 Drmaj, jednostka
ewidencyjna 141306_2 Stupsk, gmina Stupsk, 9/30, 10, 11, 14, 54, 64/6, 6419, 64/2'7, 64/2,
68/2, 69, 71, 72, '73, 74/2, 74/4, '75, 76, 77/1, 7'�7/4, 106, 107/r, t20/1, 121, 122/r, 123/1,
124, 125, 164, 166, 1'76, 177,372, 373, 3078/1,30'79/4,3079/5,3079/6, obrgb nr 0015
Strzalkowo, jednostka ewidencyjna 141306_2 Stupsk, gmina Stupsk, 13, 482, 483/4, 486,
487, 501, 589, 591, 592, s93. 594. s95. s96, 59'7, 598, 599/2,605, 6067L,606D, 606/3,609,
631, 632. 634, 655, 656/1, obr9b nr 0016 Stupsk, jednostka ewidencyjna 141306_2 Stupsk,
gmina Stupsk, powiat mlawski, wojew6dztwo mazowieckie.
Teren rozbudowy &ogi polozony jest w poludniowo-wschodniej czg$ci gminy Wi5niewo
i pohrdniowo-zachodniej czgSci gminy Stupsk, powiatu mlawskiego, na Wyniesieniach
Mlawskich. Pocz4tek sw6j droga przyjmuje na skrzyzowaniu z drog4 kajow4 nr 7 Gdaisk -

Wanzawa w mie.jscowoici Zuominek, natomiast koniec w miejscowoSci Stupsk.
W miejscowosci Strzalkowo droga powiatowa krzy:Zuje sig z drog4 powiatow4 nr 2347W
iposiada nieci4gloSi w kilometra2u poprzez wsp6lny przebieg z drog4 powiatow4
rr2347W. Droga powiatowa nr 2349W przebiega przez tereny niezabudowane or.v tereny
zabudowane miejscowodci Zurominek, Dunaj, Strzalkowo omz Stupsk.
Rozbudowa obejmuje trzy odcinki drogi od km 0+000,00 do km 0+924,97, od krn 1+938,77
do km 6+973,00 i od km 6+973,00 do km 9+400,00. L4cznie odcinek drogi o dtugo3ci



8386,20 m, z tego 924,97 m na tercnie gminy Widniewo i'1461,23 m na terenie gminy
Stupsk.
Podstawowe paramehy techniczne projektowanej drogi:

o klasa drogi: Z,
. kategoriat powiatowq
. prqdkogi projektowa: 50 km,4L
. kategoria ruchu:

- od DK7 do DP2347W - KR4,
- od DP2347W do skrzyzowania z wiaduktem nad lini4 kolejow4 nr 9 - KR3,

. nosnosi nawierzchni: 115 kN.
r przekroj: drogowy, poluliczny, ulicmy,
. szerokosd jezdni: 6,00, 6,50, 7,00 m,
. szerokog6 pobocza: 1,00 m,
. szerokosc chodnika: 2.00 m.
o odwodnienie: powierzchaiowe do rowu drogowego lub do kanalizac:i deszrzo\\ej.

Kategoria ruchu czyli obci42enie ruchem drogowym na podstawie obserwacji istniej4cego
ruchu i przyj9tej prognozy zostala okre3lona na KR3 i KR4. Przy projektowaniu
nawierzchni zaszeregowanej do KR3 i KR4 obowiqzuj4 wymogi zapewniajqce
przygotowanie drogi do Srednio intens).r,mej eksploatacji. Okres projektowy wynosi
tu 20 lat. Projektowana &oga ma ptzyjQt4 przEz inweston i zaru4dcq - Powiatoury Zarz4d
Dr6g w Mlawie klasg tecltriLicznq Z. Gl6wnym zadaniem tej drogi jest obsluga istniej4cego
terenu i przenoszenie ruchu trarz]'towego. Droga zapewnia dojazd do zlokalizowanych przy
drodze posesji, gospoda$tw, obszar6w l4k i p61 uprawnych. Droga powiatowa |4czy
miejscowoSci Zurominek, Dunaj, Stzalkowo i Stupsk oraz drogg kajow4 rt 7 z dtog4
wojew6dzk4 nr 615 Mlawa - Ciechan6w. Droga powiatowa nr 2349W na odcinku objgtyrn
opracowaniem posiada skzy2owania w podanych lokalizacjach:

. w km 0+000 z drcg4 kajow4 ff 7,

. w km 0+196 str. lewa,

. w km 2+207 str. prawa,

. w km 2+873 sA. lewa,

. w km 2+971 str. lewa.

. w km 3+024 stt. prawa,

. w km 3+229 str. le\xa,
. w l<ln 3+833 str. lewa,
. w km 4+367 str. Fawa,
. w km 6+401 str. pmwa,
. w km 6+413 str. Fawa,
. w km 6+732 sh. 1ew4
. w km 6+973 z drog4 powiatow4 nI 2347W,
. w km 9+199 str. lewa z drog4 powiatow4 nr 2348W,
. w km 9+372 str. prawa

Na terenie oa kt6rlrn planowane jest przedsigwziQcie aajduje siei wodociqgowa, siei
teletechniczna, sisc elektroenergetyczna oraz sied gazowa.
W rarnach rozbudowy drogi planuie si9 podniesienie jej parametr6w technicznych do klasy



Z popruez jej poszerzenie do 6,0 m na odcinkach szlakowych i do 7,0 m na odcinku
zabudowanym, wzmocnienie jej konstrukcji i wykonanie nowej nawierzchni z mieszanki
SMA.

4. Powierzchnia zajmowanej nieruchomodci, a talde obiektu budowlanego oraz
dotychczasowy spos6b ich wykorzystania i pokrycie szat4 roslinn4:
Powierzchnia zajmowanego terenu to okolo 1,10 ha. Droga posiada przed rozbrrdow4jedn4
jezdnig o szerokosci 5,50 m, przekr6j szlakowy z poboczami gruntowymi po obu stronach
o szerokoici 1,20 m. Za poboczem wystqpuje r6w drogowy lub pas zieleni. Nawierzchnia
jezdni wykonana z betonu asfaltowego na podbudowie z kruszywa lamanego
stabilizowanego mechanicznie lub na kostce brukowej. Odwodnienie powierzchniowe
do istniej4cych row6w przydro2nych. SzerokoSi pasa drogowego Srednio 12 m. Tereny
przylegle do drogi stanowi4: zabudowa zagrodow4 mieszkaniowa .jednorodzinna oraz
uz).tki rolne. W mi€jscowoSci Stupsk po stonie wschodniej znajduje sig cmentarz orv
zlokalizowane wzdlu2 niego miejsca postojowe oraz chodnik.
Roboty pzy rozbudowie tego odcinka b9d4 polegaly na wykonaniu rob6t rozbi6rkowych,
rob6t ziemnych, wykonaniu poszerzenia istniej4cej konstrukcji jezdni, wykonaniu
wzmocnienia istniej4cej jezdni, wykonaniu poboczy, przebudowie mostu na rzece
Dunajczyk, wykonaniu row6w drogowych, przebudowie przepust6w, wykonaniu kanalizacji
deszczowej, wykonaniu zjazd6w do posesji i na pola, wykonaniu chodnik6w na odcinkach
zabudowanych, usunigcia kolizji z sieci4 energetyczn4, telekomunikacyjn4, gazow4 otaz
wykonaniu oznakowania pionowego i poziomego. Rozbudowana droga dziqki wykonaniu
poszerzenia i wzmocnienia istniejqcej konstrukcji iezdni, wykonariu chodnik6w
i odwodnienia poprawi zdecydowanie warunki poruszania sig po niej wszystkim
uz)'tko\a'nikom. Poprawi siQ bezpieczeristwo na drodze. Zmniejszy sig r6rnie2 halas oraz
emisja gaz6w i pyl6w do powietrza. Trwala i bezpieczna droga, ptzQezdna przez caly rok
dla wszelkich pojazd6w, zapewni rolnikom lepszy dostgp do irodk6w produkcji i umo2liwi
sprawny u1.w6z wytwozonych produkt6w. Obnizone zostan4 koszty utzymania drogi,
kt6re pzy istniej4cej obecnie nawierzchni s4 znaczne a wi{24 sig z kilkakotnymi w ci4gu
roku zabiegami remont6w cz4stkowych, wypelniania wyboj6w, uzupelniania jezdni
betonem asfaltowym oraz uzupelniania poboczy kruszywem. Rozbudowana droga poprawi
tez mozliwosi korzystania z komunikacji zbiorowej poprzez m.ir. budowQ zatok
autobusowych. Rozbudovrana droga podniesie walory miejscowosci Zurominek. Dunai.
Strzalkowo i Stupsk oraz teren6w przyleglych do drogi, kt6re z uwagi na swoje polo2enie
(b1iskoS6 siedzib gmin - Wisniewo i Stupsk) mogq stad sig miejscem do nowych osiedlen
oraz rozwoju agroturystyki.
Droga przebiega w terenie lekko pofaldowanl'rn i r6wninnym. Istniej4ca nawierzchnia jest
wykonana z betonu asfaltowego. Droga powiatowa t 2349W na calym odcinku objgtym
opracowaniem posiada przekr6j szlakowy. Taki przekroj zostanie utrzymany po rozbudowie
drogi na odcinkach szlakowych poza miejscowoSciami.
Obiekt mostowy:
Planuje siq rozbudowg mostu JNI 01005654 na rzece Durajczyk w km 8+059,00 drogi.
pomigdzy miejscowo3ciami Strzalkowo i Stupsk. Most sklada sig z jednego pzgsla,
o schemacie belki swobodnie podpartej. KonshukcjQ nosnq stanowi pllta monolityczna
zelbetolva pol4czona z przycz6lkami. Podpory posadowione na palach wbijanych



zelbetowych. Nawierzchnia jezdni jest bitumiczna na podwdjnej izolacji z papy. Pomost
zabezpieczony jest obustronnymi barieroporgczami. Jezdnia na obiekcie mostow)4n nie jest

ograniczona kawginikami.
Parametry techniczne obiektu mostowego:

. rok budowy: 1962,

. dtugosd calkowita obiektu: 8,80 m,

. szerokoiC calkowita obiektu: 7,60 nL

. uklad statyczny obiektu: swobodnie podparty,

. rozpigtodi teoretyczna; 8,40 m,
o liczba przgsel: 1,
. liczba podp6r: 2,
. noSnoid: 150 kN,
. rodzaj konstrukcji dZwigar6w: plpa mooolityczna,
. material konstrukcji dzwigar6w: beton zbrojony,
. rcdzaj konstrukcji pomostu: plyta monolityczna,
. material konstrukcji pomostu: beton zbrojony,
. dlugosd calkowita przgsla: 8,80 m,
. rozpi9tosd w iwietle podp6.: 8,00 m,
o posadowienie: pale wbijane,
. material firndament6w: beton zbrojony,
e konstrukcja korpusu podpory: pelnoscienna"
. material korpusu podpory: beton zbrojony,
. rodzaj nawierzcbni jezdni: bitumiczna,
. szeroLoid skrajni poziomej:6,00 m,
. liczba pas6w ruchu: 2,
. szerokos6 pasa ruchu: 2 x 3,00 m,
. syslemodwodnienia: bezpo3redni.

Planuje sig w miejsce tej konstrukcji wykonanie przepustu z blach falistych o ksztalcie
owalnym i wymiarach 3,65 x 2,39 dlugo3ci 18,0 m z blachy gruboSci 3,5mm, ze stali S250.
Elementy przepustu z blach falistych wmz z profilowaniem (skosy na koicach rur) b9d4
wykonane przez producenta zgodnie z wymiarami podan).ryi w dokumentacji projektowej,
Do l4czenia odcink6w rur zostan4 zastosowane lqczniki opaskowe faldowane i skgcane
drubami. Opaski b9d4 wykonane ze stali o takich samych pammetrach (iakos6, glubosd) jak

rula. Wszystkie elementy stalowe do wykonl.wania pol4czeir montazowych odcink6w rur
spiralnie karbowanych bgd4 zabezpieczone przed korozj4 w spos6b okreslony w katalogu
fabrycznym producenta przepust6w lub w aprobacie technicznej .
Jako material sluz4cy do umocniei dna i skarp row6w planuje siq zastosowai azurowe
pl]'ty betonowe prefabrykowane o wymiarach 40x60x8 cm. Prefabrykowane p\4y azurowe
b9d4 spelniad wymagania dotycz4c€ cech ftzycztry i w)'tzymalo3ciowych (\u tym
skladnik6w) jak dla beton6w klasy c25l30.
Kamieii do umocnief skaf,p nasyp6w to kamieri lamany pochodzqcy z wobku 2162 skalnych
lub glaz6w narzutowych niesortowalny lub sortowany o niskiej nasi4kliwoSci
i mrczoodpomosci.
Zakrcs rob6t wykonywanych przy budowie przepustu z blach falistych obejmuje:



. rozebranie istniei4cych konstrukcji,

. roboty przygotowawcze i ziemne,
o wykonanie fundament6w pod przepustem,
. montaz prz€pustu z rur spiralnie karbowanych,
o wykonaniezasypkiprzepust6w.
r umocnienie dna i skarp row6w na wlotach / wylotach przepust6w, omz skarp nasypu

drogowego.
Lawy fundamentowe bgd4 wykonane zgodnie z dokumentacj4 projektow4. Na dnie wykopu
planuje siE ulo2y6 geowl6kning separacyjn4 zgodnie z dokumentacj4 projektow4. Grunt law
l'undamentowych z posp6lki / Zwiru pod pzepusty ze stalowych blach karbowanych bgdzie
zaggszczony do wskaZnika 0,97 wedlug Proctor'a.
Przepust z iw stalowych spiralnie karbowanych planuje siq ulo2ryi na odpowiednio
wyprofilowanym i zagqszczonym podlozu z kruszywa - fundamencie kruszyvowym.
Wymagane jest wykonanie fundamentu o grubosci co najmniej 30 cm oraz szerokoSci
\tykraczaj4c€j poza obrys przekroju poprzecznego konstrukcji. Powierzchnia podslpki
bgdzie dokladnie wyr6wnana i dostosowana do ksztahu konstrukcji.
Odwodnienie powierzchniowe. Wody opadowe splyn4 z jezdni po poboczach z kruszpva
lamanego i skarpach pzepustu umocnionych kamieniem i betonow),rni ptr}tamj azuowymi.
W ramach realizacji planowanego przedsigwzigcia nie przewiduje si€ zmiany
dotychczasowej fomy uz)"tkowania terenu. W zwiqzku z poryZszym przy projektowaniu
kierowano sig nastgpuj4cymi przeslankami:

. dostosowanie pararnetrdw do przewid,'\ranego mchu,
o maksymalne wykorzystanie istnieiqcego pasa drogowego,
. dostosowanie uksztahowania drogi w planie i przekoju podlutnw do konfiguracji

terenu,
r w mo2liwie najwigkszym stopniu wykorzystanie dostgpnych material6w

miej scowych,
. odwodnienie powierzchniowe i wglgbne.

Na calym odcinku projektuje sig przekr6j szlakowy, p6fuliczny lub uliczny z jezdni4
dwupasowq z betonu asfaltowego o szerokoSci 6,00 lub 7,00 m po poszerzeniu,
z chodnikami, poboczami, obustronnymi rowami drogowymi, z kanalizaq4 deszczow4
na odcinkach ulicznych, uzupelnionym o3wietleniem ulicznym.
Planuje sig na odcinku drogi od km 0+000 do km 0+270 poszerzenie jezdni do 7,00 m.
obustronne chodniki po 2,00 m szerokosci. Na odcinku do km 0+270 do k$ 0+924,97
planuje siQ pozostawienie przekroju szlakowego, poszerzenie jezdni do 6,00 m, wykonanie
obustronnych poboczy szerokosci po 1,00 m oraz obustronnych row6w drogowych
z przepustami rurowymi pod zjazdami na przylegle dzialki.
Na odcinku od km 2+337 do km 2+839 planuje sig przek6j p6luliczny, poszerzenie jezdni
do 7,00 m, wykonanie lewostronnego chodnika sz€rokoSci 2,00 m, prawostronnego pobocza
szerokoSci 1,00 m i prawostonnego rowu drogowego.
Na odcinku od km 2+839 do km 3+577 planuje sig przeh6j uliczny, poszerzenie jezdni
do 7,00 m, wykonanie obustonnych chodnik6w szerokodci po 2,00 oraz kanalizacji
deszczowej do odwodnienia tego odcinka.
Od km 3+577 do lim 3+830 planuje sig przek6j p6luliczny, poszezenie jedzeni do 7,00 m,
lewoshonny chodnik szerokosci 2,00 m, prawostronne pobocze szerokosci 1,00 m,



5.

pfawosuonny rcw orogowy.
Na odcinku od km 3+830 do km 6+426 planuje sig przekrd szlakowy zjezdniq szerokogci
6.00 m, obustronnymi poboczami po 1,00 m i obustronnymi rowami drogowymr.
Od km 6+426 do km 6+575 planuje siQ przek6j p6luliczny z jezdni4 szerokosci 6,00 m
prawostronnym chodnikiem szerokoici 2,0 m i lewostronn).rn poboczem.
Od km 6+675 do km 6+973 planuje sig pnekr6j uliczny z jezdni4 szeroko3ci 7.00 m,
obustronnymi chodnikami po 2,00 m i odwodnieniem u7 postaci kanalizacji deszczowej.
Od km 6+973 do km 7+1663 planuje sig przehdj uliczny z jezdni4 szerokosci 7,00 m,
obustronnymi chodnikami po 2,00 m i odwodnieniem w postaci kanalizacji deszczowe.j.
Od km 7+166 do km 9+224 planuje sig przekrdj szlakowy z jezdni4 szeroko5ci 6,00 m,
obustonnlmi poboczami po 1,00 m i obustonnymi rowami.
Od km 9+224 do km 9+400 planuje sig przek6j p6luliczny z jezdni4 szerokosci 7,00 m,
prawostronnym chodnikiem szerokoSci 2,00 m i lewostronnyn poboczem szerokoSci 1,00 m
Od kn 9+224 do km 9+323 planuje sig parking z parkowaaiem podluznlm na 10 szt.
stanowisk.
Planuje sig zatoki autobusowe w km 2+852 po stronie pmwej, w km 3+009 po stronie lewej
i w km 3+815 po stuonie lewej z wiatami przystarkowlmi. Na wlotach do miejscowosci
w celu spowolnienia i uspokojenia ruchu planuje sig wyspy Srodkowe.

Rodzaj technologii:
Inwestycja bgdzie zrealizowana przy wykotzystaniu ftadycyjnych, typowych technologii.
Zakres rob6t:

. roboty rozbi6rkowe zwigane z usunigciem warstw konstrukcyjnych jezdni
i wycink4 koli duj4cych drzew,

o wykonanie nowej konstrukcji jezdni,
r wykonanie chodnik6w i zjazd6w do posesji,
e wykonanie poboczy z kuszywa lamanego,
o wykonanie oznakowania pionowego i poziomego,
. wykonanieodwodnieniawglgbnego,
o wykonanieo5wietleniaulicznego,
o usunigcie kolizji w branzy gazowej i telekomuoikacyjnej.

Warurki $untowo-wodne:
Warunki gnrntowo-wodne wzdlu2 projektowanej rozbudowy drogi powiatowej rozpoznano
na podstawie otwor6w badawczych, ulkonanych *zdlu2 ktawgdzi nawierzchni asfaltowej
(w odleglo6ci nie wigkszej ni2 0,20 m). Teren polozony jest na Wzniesieniach Mlawskich.
Pod wzglgdem podzialu geomorfologicznego przedmiotowa droga psebiega przez kilka
jednostek. Odcinek zachodni znajduje sig w obrgbie wysoczyzny morenowej plaskiej kt6m
w tym rejonie charakteryzuje sig powierzchniow4 pokrywq piask6w zwietrzelinowych
(eluwialnych). Nastgpnie pomiQdzy otwommi6i24 dtoga przqcina mlode lokalne struktury
morlologiczne w postaci kem6w, r6wnin torfowych i r6wnin sandrowych. Ceneza tych folm
zwiqzana jest z osadami doliny rzecznej rzeki Dunajczyk Miqzszoii tych struktur jest
zroixlicowana, w otworach ru 13 i 14 na glgbokosci 1-2 m osi4gniQto starsze podloze
zbudowane z glin morenowych. Dalsza czg56 drogi na odcinku pomiqdzy otworami 25 i 30
przecina wysoczyzng morcllow4. Dominuj4 tutaj osady gliniaste (gliny zwalowe) psykryte
niewielkiej mi4zszosci pokryw4 piaszczyst4. Na kolejnlm odcinku pomigdzy otworami



nr3l do 35 trasa zn6w przecina mlode struktury geologiczne takie jak zaglgbienia
wltopiskowe, r6wniny torfowe i r6wniny sandrowe. Na ostatnim fi?gmencie pomiQdzy
punktami 36 i 37 kontynuuj4 sig osady wysoczyzn morenowej. Trasa objQta wierceniami
charakteryzuje sig znacznymi deniwelacjami. Na odcinku od otworu nr I do otworu ff 5
wystQpuje wzniesienie morenowe o zakesie rzgdnych od 137,5 od 142 m n.p.m.
z kulminacj4 w rejonie otwor6w m 3 i 4. NastQpnie teren obniza siQ i na przestrzeni punkl6w

6 i 13 powierzchnia charakteryzuje sig niewielkimi deniwelacjami w zakesie rzgdnych 137-
138 m n.p.m. z lokalnymi wyniesieniami do rzgdnych 139-140 m n.p.m. Pocz4wszy
od otworu nr 13 powierzchnia regulamie wznosi sig do osi4gnigcia kulminacji na rzgdnej
-146 m n.p.m. w punkcie nr 20 (szcz),t kemu). Za punktem 20 teren obni2a sig do rzgdnych
-130 m n.p.m. na odcinku otwor6w 30 i 31. Dalej powierzchnia ponownie ulega wzniosowi

z kulminacj4 w rejonie otworu nI 37 o rzgdne -137 m n.p.m. Budowa geologiczna zostala
rozpoznana do glgbokosci 3,0 m p.p.t. lokalnie 6,0 m p.p.t.
Podbudowg istniej4cej nawierzchni stanowi4 grunty nasypowe (nasypy budorvlare/ msypy
niekontrolowane) lub grunty rodzime. W glgbszym podlo2u (H>0,5m) rozpoznano grunty

rodzime mineralne w postaci piask6w i zwir6w wodnolodowcowych, mulk6w
zastoisko\rych i glin morenowych oraz lokalnie osady organiczne - torfy,
Na pzewdzai4cym odcinku trasy dominuj4 osady piaszczyste w stanie srednio
zagqszczonym lub zaggszczonym. Sondowania d;aramiczne DPL nie wykazaly
wystQpowania warstw piaszczystych w stanie lu2nym. Lokalnie w obrgbie piask6w
stwierdzono ptz€warstwienia osaddw organicznych w postaci torfu (otwory t 12 i 32).
W otworze 12 shop torfu nawiercono na glgbokosci 2,7 m p.p.t. st4d otw6r poglqbiono

do osi4gnigcia warstw gnurt6w nosnych. Wiercenie zakoiczono na glgbokosci 6,0 m
w obrgbie gnmt6w spoistych w stanie twardo plastyczlym. Znacznie mniejszy podklad torfu
udokumentowano w otworze nr 32 w przelocie glgbokosci 1,7 - 2,1 m p.p.t. Na fragmentach
drogi przecinaj4cych wysoczyznQ morenow4 udokumentowaro \tystQpowanie osad6w
morenowych (gliniastych) kt6re zalegaly bezpo6rednio pod nas]?ami lub pod niewielkiej
miq:Zszosci pokrywarni piaszczystymi. Gliny osi4gniQto w punktach nr | 5:13-14|' 16-17
(soczewka); 25-30 i 36-37. Ponizej przedstawiono podzial analizowanego odcinka na grupy
noSno$ci podloia wg kilometra.Zu drogi.

. od kn 0+000 dokn 0+123 - grupa nosnoSci podlo2a G2,

. od km 0+123 dokm 6+812 - grupa nosnosci podlo2a Gl,
o od km 6+812 do km 6+973 - grupa nosnoSci podlo2a G2,
o od km 6+973 do km 7+253 - grupa nosnosci podloza Gl,
o od km 7+253 do km 7+502 grupa noSnoici podloza C4,
r od km 7+502 do 9+252 - grupa nosnosci podloza G 1,
. od km 9+252 do km 9+400 - grupa nosnoSci podto2a G2.

Przypowierzchniowa waBtwa nast?6w ze wzglgdu na wieloletnie obciqzeoie ruchem
pojazd6w ulegla zracznej konsolidacji, jednak nie wyklucza siQ wystgpowania odcink6w
nasypu o obnizonych parametrach nodnosci/zagQszczenia. W otwoze nr 12 i 32 odnotowano
wystgpowanie grunt6w organicznych w postaci przewarstwiei torfu. Warstwy torfu zalegaly
na glgbokoSci odpowiednio 2,7 - 4,0 i 1,7 - 2,1m p.p.t. w otwoze ff 12 pod torfem
wystgpowala wa$twa plastycznlm pyl6w si9gaj4ca glgbokoSci 4,6. Nad ww, gruntami

slabonoinymi zalega seria grunt6w nosnych w postaci piaskdw drobnych w stanie Srednio
zdggszczonym lub zaggszczongn. Biorqc pod uwagg uklad warstw geotechnicznych



i gtgbokosi zalegania grunt6w slabonosnych zaleca sig zastosowanie powierzchniowego
wzmocnienia podlo2a pod konstukcj4 drogi. Wyrniany grunt6w slabono6nych nalezy
stosowai jedynie na odcinkach gdzie strop grunt6w organicznych zalega plytko w zakesie
glgbokosci 0,0 - 1,0 m p.p.t. Grunty organiczne lub grunty spoiste w stanie plastycznym
nalezy zastgpowai kwalifikowanymi nas)?ami piaszczystyrni lub piaszczysto-zwirowymi.
Konstrukcia iezdni.
Droga bgdzie drog4 drukierunkow4. Przyj?to prgdkoii projektow4 50 km,/tr. Przewa2a
lokalny ruch samochod6w osobowych, autobus6w oraz pojazd6w rolniczych. Zalozono
poszerzenie istniej4cej jezdni do 6,00 m na odcinkach szlakourych i do 7,00 m na odcinkach
ulicznych w obszarach zabudowanych. Calkowita rozbi6rka istniej4cej konslrukcji jezdni
i wykonanie nowej konstrukcji z uwzglgdnieniem rodzaju podloZa gruntowego planowana
jest na kr6tkich odcinkach w obszarach zabudowanych, gdzie nie mozra bez rozbi6rki
istniej4cej jezdni dostosov/ai niwel€ty drogi do istniejqcego zagospodarowania przyleglego
terenu- PrzyjQto ruch kategorii KR4 na odcinku do skrzyzowania z DK7 do skzyzowania
zDP 2347W czyli od, km 0+000,00 do km 6+973,00 oraz KR3 na odcinku od skzy2owania
zDP 2347W d,o sLrzyzowania z wiaduktem nad lini4 kolejowq nr 9 czyli od km 6+973,00
do km 9+400,00 i dostosowano do takiej kategorii konsrn*cjQ nawierzchni. Dla kategorii
KR4 na odcinkach poszezanych, dla podloza Gl dla istniej4cej poszerzanej nawierzchni
proj€ktuje sig konstukcjg poszerzenia:

. w€rstwa Scieralna z mieszanki mastyksowo - grysowej SMA 8 PMB 45180-55
wg PN-EN-l 3 108-l grub.4 cm.,

. wa.rstwa wiqz4ca z betonu asfaltowego AC 16 W 50/70 wg PN-EN-13108-I
grub. 6 cm,

. siatka stalowa zatopiona w membranie ,,slurry seal" - grub. I cm,

. wa$tlva wlr6wnawczo-wzmacniajaca z betonu asfaltowego AC 16 W 50/70
wg PN-EN-13108-l grub. 3 cm,

o podbudowa zasadnlcza z betonu asfaltowego AC 22 P 50/70 wg PN-EN-l3108-l
grub. 10 cm,

o podbudowa pomocnicza z mieszanki niezwi1zanej z kruszywem lamanym C90/3
(/31,5 mm) stabilizowanego mechanicznie grub. 20 cm,

. wa$twa Efozoochronna z piasku grubogci 15 cm.
Dla podlo2a G4 dla istniej4cej poszerzanej nawierzchni i nowej nawierzcbni projektuje
siQ konstukcjQ poszerzenia:

. warstwa 3cieralna z mieszanld mastyksowo - grysowej SMA 8 PMB 45180-55
wg PN-EN 13108-lgrub.4 cm,

. warstwa $ti4zqaa z betonu asfaltowego AC 16 W 50/70 wg PN-EN 13108-1
grub. 6 cm,

. siatka stalowa zatopiona w membranie ,,slurry seal" - grub. 1 cm,

. warstwa wyr6wnawczo-wzmacniajaca z betonu asfaltowego AC 16 W 50/70
wg PN-EN- 13108-1 grub. 3 cnq

o podbudowa zasadnicza z betonu asfaltowego AC22P 50/'10 wg PN- EN-13108-l
$ub. 10 cm,

r podbudowa pomocnicza z mieszanki niezwi4zanej z krusz).wem lamanym C90/3
(/31,5 mm) stabilizowanego mechanicznie grub. 20 cm,



o podbudowa pomocnicza z kruszywa stabilizo\ranego cementem Rm=2,50 MPa
grub. 25 cm,

. warstwa mrozoochrcnna z piasku gruboici 15 cm.
Konstrukcja wzmocnienia istniej4cej nawierzchni:

. warstwa icieralna z mieszanki mastyksowo - grysowej SMA 8 PMB 45180-55
wg PN-EN 3108-1gub.4 cm,

. \r/arstwa uies2qca z betonu asfaltowego AC 16 W 50/70 wg PN-EN 13108-l
gub. 6 cm,

. siatka stalowa zatopiona w membranie ,,sluny seal" - grub. 1 cm,

. warstwa wyr6u'nawczo-wzmacniajaca z betonu aslaltowego AC 16 W 50/70
u g PN-f\- I108-l grub. I cm

. istniej4ca nawierzchnia asfaltowa po sfrezowaniu na glgbokosC Srednio 4 cm,
Dla kategorii I(R3 na odcinkach poszerzanych. Dla podloza Gl poszerzenie istniej4cej
konstmkcji:

. warstwa Scieralna z mieszanki mastyksowo - grysowej SMA 8 PMB 45180-55
wg PN-EN- 13108-1grub. 4 cm.

. warstwa wlE24aa z betonu asfaltowego AC 16 W 50/70 wg PN-EN 13108-1
grub. 7 cm,

. siatka stalowa ze ,,slurry sealem" - grub. 1 cm,

. warstwa wyr6wnawczo-wzmacniajaca z betonu asfaltow€go AC 16 W 50/70
wg PN-EN-I3108-1 grub. 3 cm,

. warstwa wi424ca z betonu asfaltowego AC 16 W 50/70 wg PN-EN-13108-1
grub. 8 cm,

. podbudowa z kruszywa niezwiqzanego lamanego 0/31,5 mm stabilizowanego
mechanicznie grub. 20 cm,

. wantwa fiuozoochronna z piasku gruboSci 15 cm.
Dla podloza G1 konstnrkcja wzmocnienia istniej4cej nawierzchni wmz z poszezeniem:

. warstwa Scieralna z mieszanki mastyksowo - grysowej SMA 8 PMB 45/80-55
wg PN-EN- 13108-1grub.4 cm,

. wrstwa wi424ca z betonu asfaltowego AC 16 W 50/70 wg PN-EN-13108-I
gmb. 7 cm,

. siatka stalowa ze ,,slurry sealem" - grub. 1 cm,

. warstwa wyr6wnawczo-wzmacniajaca z betonu asfaltowego AC 16 W 50/70
wg PN-EN-I3108-1 grub. 3 cm,

. istnieiqca nawierzchnia asfaltowa po sfrezowaniu na glgboko66 Srcdnio 4 cm.
Pomigdzy warstwami bitumiczn),rni projektuje sig zwiqzanie migdz)ryarstwowe.
Jako lepiszcze zaleca si9 stosowai emulsjQ asfaltow4 C 60 83 ZM. Zalecana ilo56 asfaltu
(w czystlrn skladniku) w pol4czeniu miQdzfrarstwourym - warstwa wi4z4ca - 0,15-0,2
kglm2. Po ulozeniu warstwy Scie€lnej nalezy uzupelni6 kruszywem lamanym ftakcji 0/31,5
mm pobocza na szerckoici min. 1,00 m krzde gruboSci 12 cm. Poboczom nalezy /]adaa
spadki poprzeczne I:0,06 na odcinkach o przekoju daszkowym.
Konstrukcja nawierzchni chodnika z kostki betonowej szarej fazowanej i

r kostka bmkowa betonowa fazowana szara grub. 6 cm,
. pods)?ka cementowo-piaskowa I :4 grub. 3 cm,



r podbudowa z kruszywa lamanego 0/31,5 rnm grub. 10 cm,
. wantwa rrozoochrcnna z piasku grubosci 15 cm,
. podloze naturalne lub nasyp z gruntu niewysadzinowego.

Chodnik zostanie zamknigty obrze2ami 30x8 cm ustawion),rn m lawie betonowej z oporem.
Konstrukcja nawiezchni zjazl6w z kostki betonowej grafitowej lub czerwonej przez
chodnik:

. kostka brukowa betonowa fazowana grub. 8 cm,

. podsypka cementowo-piaskowa I :4 gfub, 3 cm,

. podbudowa z kruszywa niezwiqzanego lamanego 0/31,5 mm) grub. 15 cm,

. warstwa mrozoochronna z piasku gmbo3ci 15 cm,

. podloze naturalne lub naqp z gruntu niewysadzhowego.
Konstukcja nawierzchni zjazd6w publiczrych z kostki betonowej gafitowej lub czerwonej:

o kostka brukowa betonowa fazowana grub. 8 cm,
. podsypka cementowo-piaskowa 1:4 gub.3 cm,
. podbudowa zasad\icza z krusz).wa niezwiqzanego lamanego 0/31,5 mm)

grub. 15 cm,
. podbudowa pomocnicza z kruszywa naturalnego stabilizowanego cementem -

o Rm=2,50, MPa grub. l5 cm,
. waxstlva mrozoochronna z piasku gubosci 15 cm,
. podloze naturalne lub nasyp z gruntu niewysadzinowego.

Nawierzchnia na zjeZdzie indywidualni,rn i publicznym przez pobocze:
. warstwa Scieralna z betonu asfaltowego AC 11 S 50/70 wg PN-EN-13108-I

$ubo3ci 4 cm,
. warstwa wiqz4ca z betonu asfaltowego AC 16 S 50/70 wg PN-EN-l3108-1 gruboSci

5 cm,
e podbudowa z kruszywa niezwiqzanego lamanego o ci4glym uziamieniu frakcji

0/31,5 mm, stabilizowanego mechadcznie gruboSci 20 cm,
. warstwa mrozoochronna z piasku przy grubosci warstey po zaggszczeniu l5 cm,
. podloze lub nas)? z gruntu niewysadzinowego.

Planowane odwodnienie:
Pod drog4 powiatow4 znajduj4 sig przepusty:

o w km 1+551 zelbetowy rurowy ze 3ciankami o Sr. @ 60 cm, dl. 9,5 m,
o w km 3+4428 2elbetowy mrowy ze Scianlcami o 5r. O 60 cm, dl. 9,0 m,
. w kn 3+666 zelbetowy ruowy ze Sciankami o Sr. O 80 cm, dl. 9,5 m,
. w km 4+396 zelbetowy ruowy o 3r. O 80 cm, dl. 9,0 m,
o w km 6+958 2elbetowy rurowy o 3r. O 60 cm, dl. 10,0 m,
o w km 7+029 rurowy z tworzy\r sztuczoych o Sr. O 50 cm, dl. 12,0 m,
. w kn 7+841 zelbetowy ruowy o Sr. O l00cm,dl.8,0m,
o w km 8+178 zelbetowy rurowy o Sr. O 60 cm, dl. 9,0 m.

Ww7 w Fzepusty zostan4 przebudowane na przepusty z tlJt z twotzry sztl.cznych oraz
zaopatzote w nowe Scianki betonowe ze skrzydelkami. Wlot oraz wylot prz€pust6w
planuje siq umocnid pl}tami azufow)'mi betonowymi z wypelnieniem humusem i obsianiem
traw4.
Obustronne rowy drogowe zostan4 uformowane w pzekroju poprzecznym tal! aby uzyska6
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dno o szerokoSci 40 cm, skarpy o pochyleniu 1:1,5, glgbokoS6 6rednio 70 cm. Szeroko3d
wykopu na poziomie terenu irednio 2.20 m. Projektowany odcinek przechodzi przez
obszary o gruntach piaszczystych a wigc o du2ej chlonnoici w6d opadowych. przepusty
pod zjazdami wynienion€ zostanq na nowe z rulr zty,torzyw silucznych o Srednicy 400 mm
idlugo$ci minimum 8,0 m, zamknigte Sciankami prefabrykowanymi betonowyni
ze skrzydelkami.
Na odcinkach drogi przechodz4cych przcz obszwy zabudowane planuje sig budowq
ruroci4g6w grawitacyjnych - kanalizacj i deszczowej ;

o sieci kanalizacji deszczowej z rur strukturalnych PP dn 400, 300 omz 250, klasy SN8
( rury grubo3cienne typu cigZkiego) planuje siE wykonad jako l4czone na uszczelki
gumowe wargowe. Montaz rurociqg6w zgodnie z zaleceniami producenta,

o przykanaliki do wpust6w deszczowych z rw PVC klasy S DN 160 lit€,
. studnia rewizyjno pol4czeniowa o Srcdnicy dr 1000 mm i dn 1200 z kr9g6w

zelbetowych w wykonaniu szczelnym z wlazem Zeliwn).rn klasy C250, dn 600
z w)?elnieniem betonow)'m (poza pasem jezdni), lub z wlazem zeliwnyn klasy
D400, dn 600 (w pasiejezdni drogi powiatowej),

. w?usty deszczowe - studzienki osadnikowe betonowe dn 500 z pierscieniem
odciqzaj4c).rn, i z wpustem Sciekowym klasy D400 z kohrierzem 3/4,forma plaska
w pasie jezdni oraz wpusty kawqznikowo jezdniowe klasy D400,

. siei kanalizacyjn4 planuje sig ilo46 na l0 cm podsypce z piasku. Ukladkg
projektowanej sieci planuje sig wykon).wai odcinkami nie kdtszyrni ni2 odlegloSci
miQdzy studniami. Ruociqgi i obiekty k.d. planuje sig posadowii na gruntach
noSnych,

. \,,yloty planuje siq wykonac jako typowe Zelbetowy wylot kanalizacji deszczowei
dla ruoci4gu dn400; dno oraz skarpy rowu urnocnione plltami betonowyni
azurowymi na podsypce cementowo piaskowej na dlugosci lmb przed i za wylotem
bIzegowym,

r elementy betonowe sieci kanalizacji deszczowej planuje sig zabezpieczy'
przeciwwilgociowo dwoma warstwami abizolu R+P,

. ukladkQ projel:towanej sieci i przykanalik6w planuje sig wykonf'vad odcinkami
nie kr6tszymi niz to wynika z odleglodci pomigdzy studniami, b4dZ wpustami
deszczow],ni. Uzbrojenie sieci i siei kanalizacji deszczowej nalezy posadowid
na gruntach nosnych.

Sie6 enerqetyczna. oswietlenie. wodociaqowa- telekomrmikacvina. qazowa
W pasie drogi przewidzianej do rczbudowy znajduje sig wodocieg, gazoci4g, sie6
telekomunikacyjna, sie6 energetyczna.
Planuje sig przebudowg kolizji linii napowi€trznej nn 0,4-kV oraz budowg linii kablowej nn-
0,4 kV o3wietlenia ulicznego na odcinkach zabudowanych. W zwi4zku z kolizj4 istniej4cej
linii napowietrznej nn 0,4 kV z projektowan4 rozbudow4 drogi pov/iatowej 2349W
nal€Zy dokonai wymiany i przestawienia istniej4cych slup6w linii napowietrznej nn 0,4 kV
w miejsca niekoliduj4ce z planowana rczbudow4. Planuje si€ zabudowae sfupy wirowane
typu E. lstniej4ce przewody elektroenergetyczne typu AsXSn 4x70 mm2 planuje siE
przelozya na slupy zlokalizowane w nowych miejscach. Istniej4ce przylqcza napowietrzne
nn 0,4 kV tlTru AsXSn 4x25 mm2 znajduj4ce siQ na wymieniarych stupach planuje sig
odbudowai.
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Planuje si9 budowg linii kablowych nn o5wietlenia ulicznego, kablem YAKXS 4x35rnrn2,
montaz slup6w wraz z oprawami oswietleniowymi ofiz montaz szafek oswietleniowych
tlpu SO.
Planuje sig usuniecie kolizji z istniej4ca sieci4 gazow4 zgodnie z warunkami technicznymi
wydanymi przez Polskq Sp61kE Gazownictwa sp. z o.o. Oddzial Zaklad Gazowniczy
w Warszawie.
Planuje sig usuniecie kolizji z istniej4ca sieci4 telekomunikacyjn4 zgodnie z warunkami
techniczn),rni wydanymi przez Orange Polska Htxt Zwzqdzaaie Zasobami Sieci
Stacjonamej poprzez ptzelozenie poza obszar koliduj4ay studni. kanalizacji telefonicznej ,
kabli doziemnych, zabezpieczenie rurarni oslonolymi dwudzielnymi istniej4cych kabli
telekomunikacyjnych w miejscach ich przejicia pod ro'dlJ.rerzct:lai4 zjazd6w do posesji
i skrzy2owari z jezdniq miejscami parkingowyrni.
Sieci wodoci4gowe nie kolidujq z rozbudow4 drogi.

6. Ewentualne warianty przedsigwzigcia:
Proponowane rozwiqzania projektowe spelniaj4 oczekiwania komunikacyjne oraz spoleczne
i w obecnej fazie planowania nie pEewiduje siQ wariantowania opracowywan€go
przedsigwzigcia

7. Przewidywana iloSd wykorzystywan€j wody, surowc6w, paliw i energii:
Wszystkie przewidziane do wykorzystaria surowce, materialy, energia, wod4 potrzebne
b9d4 jedpie na czas wykonania rob6t budowlanych. Dokladne iloSci surowc6w
i material6w potrzebnych do zrealizowania przedsigwziQcia okreSli projekt wykonawczy.
Podane nizej ilosci okreSlone zostaly w spos6b przybli2ony.
Woda potrzebna bgdzie w iloSciach niewielkich, gl6wnie do czyszczeria zwil2,,nia
podbudowy w trakcie jej zaglszczani4 do zraszania walc6w. Przewiduje sig zuzycie
miesiQczne wody w ganicach do 25 m3.
Energia elektryczna potzebna bgdzie do zasilenia i oSwietlenia zaplecza budowy
wykonawcy rob6t. Zapotrzebowanie miesiEczne na energig elektryczn4 nie bgdzie
przekracza6 75 kW. Czas trwania rob6t nie przekroczy I 2 miesigcy.
W okesie uZltkowania drogi nie przewiduje siQ biez4c€go wykozystania wody, surowc6w,
material6w, paliw oraz energii do cel6w eksploatacyjnych.
Przewidpvana ilo3i material6w do wykorzystania przy rozbudowie drogi:

. mieszanki bitumiczne na nawierzchnie - ok. 12200 Me.
e emulsja asfaltowa - 9,2 Mg,
. kruszywo lamane na podbudowQ ok. 7400 Mg,
. kuszywo natwalne (piasek) - 1490 Mg,
. kruszywo larnane na pobocza - ok. 2880 Mg.

8. Rozwiqzania cbroni4ce Srodowisko:
Podczas projektowania zaslosowano rozwiqzania maj4ce na celu ochrong Srodowiska, takie
jakie s4 mo2liwe do wykonania w trakcie prowadzenia rob6t.
Przewidziano w jak najszerszym zakesie pozostawienie istniej4c€j szaty ro3linnej,
aby unikn4i zbgdnego karczowania: Projektuje siE wycinkE 206 drzew koliduj4cych
z planowan4 rozbudow4 w nastepuj4cej lokalizacji:
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1) km 0+340,00 strona lewajarz4b O 30 cm
2) km 0+402,00 stronalewa jan4b @ 26 cm
3) km 0+415,00 svonalewa jaflqb O 32 cm
4) km 0+617,00 stronalewa jan4b @ 32 cm
5) km 0+77800 stona prawajarz4b @ 28 cm
6) km 0+781,00 strcr,alewa iav4b O 26 cm
7) km 0+786,00 stona lewajarz4b O 30 cm
8) km 0+830,00 stona lewajarz4b O 30 cm
9) km 0+837,00 strona l€wajarz4b O 32 cm
1 0) km 0+846,00 strona prawa jaz4b A 26 cm
I l) km 0+848,00 sttor\aprawa jafl4b A 24 cn
1 2) km 0+860,00 sttona prawa jarz4b @ 28 cm
13) km 1+943,00 stona lewa jarzqb A 22 crrr
14) km I +957,00 st]onalewa jorz4b O 22 cm
15) km 2+036,00 strona lewa lipa A 26 cm
16) km 2+038,00 strona lewa lipa O 28 cm
17) km 2+043,00 stronalevralipao 24 cm
18) km 2t046,00 strona lewa lipa O 28 cm
19) km 2+047,00 strona lewa lipa O 30 cm
20) km 2+064,00 shona lewa lipa @ 30 cm
21) km 2+073,00 strona lewa lipa O 26 cm
22) km2+0'74,00 strona lewa lipa 0 26 cm
23) km 2+076,00 strona lewa lipa O 28 cm
24) km 3+323,00 strona lewa lipa O 28 cm
25) km 3+344,00 stona lewa lipa O 30 cm
26) km 3+505,00 strona lewa lipa O 30 cm
27) km 3+545,00 strona prawab1zoza A 26 cm
28) km 3 +5 66,00 strora prawa brzoza A 28 cm
29) km 4+316,00 strona prawa lipa O 30 cm
30) km 4+398,00 strona lewa lipa O 32 cm
31) km 4+488,00 sfona l€wa lipa O 34 cm
32) km 4+506,00 stona pmwa brzoza O 30 cm
33) km 4+507,00 s:lona prawabrzoza A 30 cm
34) km 4+510,00 stona lewa prawa brzoza @ 30 cm
35) km 4+528,00 stona lewa lipa O 28 cm
36) km 4+586,00 strona lewa lipa@ 28 cm
37) km 4+607,00 stona lewa lipa O 30 cm
38) km 4+629,00 strona lewa lipa O 32 cm
39) km 4+810,00 stroia lewa lipa A 32 am
40) km 5+852,00 stxonaptawabtzozaA 28 qn

41) km 5+854,00 stro\aptawabtzozaA 30 am
42) km 5+862,00 strona prawa brzoza O 30 cm
43) km 5+867,00 strona pra:\la brzoTa O 32 cm
44) km 5+884,00 strona lewa lipa @ 34 cm
45) km 5+923,00 strona lewa lipa O 36 cm
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46) km 5+941,00 strona lewa lipa O 34 cm
47) km 5+963,00 stxona lewa lipa O 34 cm
48) k(n 5+966,00 strona lewa lipa @ 36 cm
49) km 5+969,00 strona lewa lipa @ 36 cm
50) km 5+978,00 strona lewa lipa O 36 cm
51) km 6+028,00 stona lewa lipa O 34 cm
52) km 6+255,00 suona lewa lipa O 32 cm
53) km 6+291,00 strona lewa lipa @ 30 cm
54) km 6+293,00 strona lewa lipa @ 32 cm
55) km 6+302,00 stona lewa lipa O 36 cm
56) km 7+217,00 strona prawa lipa @ 64 cm
57) km 7+221,00 strona lewa lipa O 68 cm
58) km 7+224,00 strona prawa lipa O 74 cm
59) km 7+229,00 shona lewa lipa O 74 cm
60) km 7+240,00 strona prawa lipa O 68 cm
61) km 7+244,00 strona lewa lipa O 70 crn
62) krr 7 +248,00 strona ptawa lipa O 7 4 cm
63) km 7+252,00 strona ptawa lipa @ 74 cm
64) km 7+260,00 strona lewa lipa O 68 cm
65) km 7+264,00 stronaptawalipa@ 72 cm
66) km 7+286,00 strona plawa lipa O 78 am
67) km7+292,00 slxonapmwalipa@ 74 cm
68) km 7+300,00 strona plawa lipa 0 74 cm
69) km 7+323,00 strona prawa lipa O 64 cm
70) km 7+328,00 sfona prawa lipa @ 64 cm
71) km 7+368,00 strona prawa lipa O 78 cm
72) km 7+555,00 strona lewa lipa O 76 cm
73) km 7+563,00 strona lewa lipa O 74 cm
74) km7+662,00 strona prawa lipa @ 68 cm
75) km 7-f673,00 strona lewa lipa O 70 cm
76) km 7+842,00 strona prawa lipa @ 70 cm
77) km 7+850,00 strona pnwa lipa O 70 cm
78) km 7+857,00 strona lewa lipa O 64 cm
79) km 7+866,00 strona prawa lipaO 68 cm
80) km 7+894,00 shona lewa lipa O 74 cm
81) km 7+908,00 sld�olj|aprawalipaa 74 cm
82) km 7+922,00 stronaprawalipaa 70 cm
83) km 7+946,00 strona lewa lipa @ 76 cm
84) km 7+953 ,00 strona prawa lipa O 68 cm
85) km 7+974,00 strona lewa lipa O 70 cm
86) km 8+018,00 strona lewa lipa @ 76 cm
87) km 8+033,00 strona lewa lipa O 74 cm
88) km 8+048,00 slrorLalewalipa@ 74 cm
89) km 8+083,00 stona lewa lipa O 80 cm
90) km 8+098,00 strona lewa lipa O 80 cm
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91) km 8+ 103,00 strona prawa lipa O 68 cm
92) km 8+l 10,00 strona lewa lipa O 68 cm
93) km 8+118,00 stronaprawalipad 72cm
94) km 8+156,00 stonalewalipa@ 72 cm
95) hr 8+163,00 shona Fawa lipa @ 74 cm
96) km 8+ 1 84,00 strona praw lipa O 78 cm
97) km 8+186,00 strona lewa lipa O 70 cm
98) km 8+200,00 strona lewa lipa O 70 cm
99) km 8+214,00 stona lewa lipa @ 68 cm
100) km 8+222,00 stiona prawa lipa O 68 cm
101) km 8+228,00 strona prawa lipa O 68 cm
102) km 8+229,00 strona lewa lipa O 74m
103) km 8+238,00 stona prawa lipa O 74 cm
104) km 8+244,00 stona lewa lipa @ 74cm
105) km 8+251,00 strona prawa lipa @ 80 cm
I 06) km 8+266,00 strona prawa lipa O 80 cm
107) km 8+292,00 stronalewalipa@ 78 cm
108) km 8+304,00 strotalewalipaO 72cm
109) km 8+312,00 stona prawa lipa O 64 cm
110) km 8+320,00 strona l€wa lipa @ 64 cm
111) km 8+334,00 stonalewalipa A'72cm
112) km 8+342,00 strona prawa lipa O 64 cm
113) km 8+349,00 strona lewa lipa @ 70 cm
114) km 8+364,00 strona lewa lipa O &cm
115) km 8+353,00 strona pnwa lipa O 70 crn
116) km 8+360,00 strornlewalipao 74cm
117) km 8+367,00 strona prawa lipa O 70 cm
118) km 8+402,00 sttona ptawa lipa Q 72cm
119) km 8+41 8,00 strona prawa lipa O 70 cm
120) km 8+426,00 stona lewa lipa O 74cm
121) km 8+433,00 strona prawa lipa O 70 cm
122) km 8+441,00 stro& lewa lipa O 64 cm
123) km 8+447,00 strona prawa lipa O 64m
124) km 8+456,00 strona lewa lipa O 64 cm
125) km 8+470,00 strona lewa lipa @ 66 cm
126) km 8+478,00 strona prawa lipa O 64 crn
127) km 8+487,00 sfona lewa lipa @ 70 cm
128) km 8+503,00 strona lewa lipa O 68 cm
129) km 8+518,00 strona lewa lipa Z 70 cm
130) km 8+523,00 stonaprawalipaO 68 cm
131) km 8+533,00 strona lewa lipaO 68 cm
132) km 8+548,00 strona prawa lipa O 70 cm
133) km 8+556,00 strona lewa lipa O 66 cm
134) km 8+569,00 strona prawa lipa @ 66 cm
135) km 8+578,00 stona lewa lipa O 70 cm
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136) km 8+583,00 strona prawa lipa O 68 cm
137) km 8+593,00 strona lewa lipa O 68 cm
138) km 8+601,00 strona prawa lipa O 70 cm
139) km 8+608,00 strona lewa lipa O 74 cm
140) km 8+623,00 strona lewa lipa O 64 cm
141) km 8+631,00 strona prawa lipa O 70 cm
142) km 8+638,00 sttonalewalipaO'74 cm
143) km 8+644,00 strona prawa lipa O 70 cm
144) km 8+653,00 strona lewa lipa O 74 cm
145) km 8+668,00 strona lewa lipa O 70 cm
146) krn 8+674,00 strona prawa lipa 0 70 cm
147) km 8+690,00 strona prawa lipa O 70 cm
148) km 8+714,00 strona lewa lipa O 68 cm
149) km 8+728,00 stona lewa lipa O 68 cm
150) kln 8+734,00 stona prawa lipa O 68 cm
151) km 8+714,00 strona lewa lipa O 64 cm
152) km 8+728,00 strona lewa lipa O 70 cm
153) km 8+734,00 strona plawa lipa O 70 cm
154) km 8+743,00 strom lewa lipa O 70 cm
155) km 8+751,00 strona prawa lipa O 70 cm
156) km 8+760,00 strooa lewa lipa O 64 cm
157) km 8+773,00 stroralewalipa@ 74 cm
158) km 8+789,00 stona lewa lipa A 70 cm
159) km 8+796,00 strona prawa lipa O 74 cm
160) km 8+804,00 strona lewa lipa O 80 cm
161) km 8+812,00 strona prawa lipa @ 84 cm
162) km 8+818,00 strona lewa lipa O 80 cm
163) km 8+826,00 strona prawa lipa O 74 cm
164) km 8+833,00 strona lewa lipa O 70 cm
165) km 8+842,00 strona prawa lipa O 64 cm
166) km 8+857,00 sttoraprawalipa0 72 cm
167) km 8+872,00 strona prawa lipa O 68 cm
168) km 8+880,00 strona lewa lipa O 70 cm
169) km 8+888,00 strona prawa lipa O 74 cm
1 70) km 8+896,00 strcna lewa lipa A 72 cm
l7l) km 8+903,00 stxona prawa lipa O 64 cm
172) km 8+91 1,00 strona lewa llpa @ 72 cm
173) km 8+932,00 strona pmwa lipa O 64 cm
174) km 8+941.00 strona lewa lipaO 72 cm
175) km 8+970,00 stona lewa lipa @ 74 cm
176) km 8t977,00 strona prawa lipa O 72 cm
177) km 8+98 5,00 strona lewa lipa @ 7 4 cm
178) km 8+993,00 strona prawa lipaO 70 cm
179) km 9+015,00 strona lewa lipa O 74 cm
180) kn 8+993,00 strona pmwa lipaO 70 cm
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181) km 9+015,00 strom lewa lipa O 64 cm
1 82) km 8+993,00 strona prawa lipa O 70 cm
183) km 9+015,00 strona lewa lipa O 70 cm
1 84) km 9+023,00 strona prawa lipa O 70 cm
185) km 9+032,00 strona lewa lipa @ 70 cm
186) km 9+053,00 stronaptawalipao 72 cm
187) km 9+062,00 strona lewa lipa O 74cm
188) km 9+068,00 strona prawa lipa O 72cm
189) km 9+077,00 slrona lewa lipa @ 66cm
190) km 9+087,00 strona prawa lipa @ 66m
l9l) km 9+094,00 strona lewa lipa O 66cm
192) km 9+099,00 strona prawa lipa O 70 cm
193) km 9+107,00 strona lewa lipaO 74cm
194) km 9+114,00 strona prawa lipa O 70 cm
195) km 9+123,00 strona lewa lipa O 74cm
196) km 9+129,00 strona prawa lipa O 74cm
197) km 9+138,00 strona lewa lipa @ 7 cm
198) km 9+ 144,00 strona prawa lipa O 70 cm
199) km 9+153,00 strona lewa lipa O 64 cm
200) km 9+168,00 strona lewa lipa O 64m
201) km 9+173,00 strona prawa lipa O 64 cm
202) km 9+190,00 strona pmwa lipa O 70 cm
203) km 9+243,00 strona lewa lipa O 64 cm
204) km 9+258,00 strona lewa lipa O 64 cm
205) km 9+274,00 strona lewa lipa O 64 cm
206) km 9+289,00 strona lewa lipa O 64 cm

Projektuje sig wykonanie nasadzefi kompensacyjnych w iloSci nie mniejszej niz 206 sztttk
nowych drzew rodzimego gatunl<u pochodzenia.
W Scislyrn rejonie planowanego do rozbudowy odcinka drogi nie stwierdzono tzw. siedlisk
przyrodniczych zamieszczonych w ZaNqczniku I Dyrektywy Siedliskowej Unii Europejskiej
z 1992t, kl6rego polsk4 podstawE prawnq stanowi Rozporz4dzenie Ministra Srodowiska
z dnia 13 kwietnia 2010 r w sprawie siedlisk przl,rodniczych oraz gatunk6w bgd4cych
przedmiotem zainteresowania Wsp6lnoty, a takze hyte 6w wyboru obszar6w
kwalifikujqcych sig do uznania lub wyznaczeniajako obszary Natura 2000 (Dz. U. Nr 77,
poz. 510).
Inwentaryzowany odcinek drogi nie przechodzi pfi,ez tereny o nalualnej ro5linno{ci,
a jedynie przez r62nego rodzaju agrocerozy i nieuz),tki. St4d wplyw inwestycji
na s4siaduj4ce z drog4 tereny w skali drednio i dlugo terminowej nawet nie zaznaczy si€.
Zabezpieczenie drzew w czasie prowadzenia rob6t budowlanych bgdzie polegad
na \4prowadzeniu na placu budowy obowiqzuj4cych wszystkich wykonawc6w
nast9puj 4cych zasad:

l) Drzewa w obrebie budowy winny zostai wysoko oszalowane odpowiednimi
materialalni, by wykluczyi uszkodzenia pni. MoZe to byi w postaci wysokiego
odeskowania lub np. poprzez owinigcie pnia mate alami jutowymi, matami
slomianymi lub foli4 pgcherzykow4. Zabezpieczenie winno znajdowa6
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sig do wysokosci nie mniej ni2 150 cm, dolna czQSC desek powinna opierai
sig na podlozu, a nie na pniu czy przyporach korzeniowych, oszalowanie nalezy
opasa6 drutem b4d2 tasmq, deski powinny SciSle przylegai do pnia.

2) Nie mozna manewrowai sprzgtem cigzkim w poblizu drzew.
3) W celu niedopuszczenia do przesuszenia systemu korzeniowego, wykopy

przy drzewach i krzewach nalezy zas)!).wai w jak najkr6tszyn czasie.
4) Wykopy w obrgbie drzew nie mog4 byi prowadzone dluzej niz ? tygodnie,

a przy wietrznej, wilgotnej pogodzie 3 fygodnie. W przypadku przerwania rob6t
wykopy winny byd prowizorycznie wypelnione lub przykpe matami. Korzenie
musz4 byi caly czas wilgotoe. W przypadku niebezpieczerlstwa mrozu Sciany
wykop6w w obrgbie korzeni drzew winny by6 przykyte materialem chroniqcym
np. matarni. Wykopy nale2y niezwlocznie wlpelnii.

5) W przwadku prowadzenia rob6t w olcesie wegetacyjnym, drzewa po zaslpaniu
wykop6w nalezy obficie podla6, zaS w przlpadku prowadzenia rob6t w okesie
jesienno-zimowego spoczynku drze% korzenie podczas wykop6rr ndeLry owin46
jut4 iub matami. Nie nale2y zaspryae powstalych w s4siedztwie drzew wykopdw
ziemi4 wydobytq z dna wykopu, poniewa2 jest to ziemia pozbawiona pr6chnicy,
nieurodzajna. Nale2y j4 zast4pi6 wa$twq kompostu lub ziemi urodzajnej.

6) W obrgbie korzeni zaniecha6 zaggszczwia guntu (walcowanie nalezy ograniczyi
do minimum).

7) W obrQbie korzeni i koron nie wolno skladowad zadnych material6w ziernnych
ani materialdw budowlanych zwlaszcza z \'vykop6w' gdyz doprowadza
to uniemo2liwi€nia wymiany gazowej czego konsekwencj4 jest zamieranie kozeni.
Woda opadowa splywaj4ca do gleby poprzez zgromadzone pod drzewem materialy
budowlane wyplukuje z nich zanieczyszczenia.

8) Kopanie w obrgbie korzeni nale2y wykonyrai rQcznie, Korzenie do 3 cm 6rednicy
naleZy obciq6 na czysto (praca specjalistycana), grubsze korzenie nalezy wpuicid
glgbiej i zabezpieczl d przed wysychaniem.

9) W przypadku uszkodzen korzeni lub galQzi i Wi ndeZy zIecil specjalistycznej firmie
usuniQcie szk6d.

a  / l

Rys.l Ochrona pnia wolnostojqcymi blatami European
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Rys 2 PostQpowanie z korzeniami uszkodzonymi w wykopach. Przycigcie korzeni
i zabezpieczenie Srodkiem do pielggnowania ran (rys. pochodzi z Europeail
Treeworker, wyd. European Arbicultural Council)

Powstale w czasie rozbudowy odpady mas minemlno - bitumicznych oraz odpady betonowe
zostan4 poddane recyklingowi z ptzeznaczeniem do w6mego wykorzystania.
Zbieftrry z ftagment6w trenu humus bgdzie sklado\aany i wykozyst],\rany do zakladania
nowych terel6w zielonych.
Zakres prac budowlanych zwi4zanych z wykonarfem planowanej inwestycji nie spowoduje
pogorszenia stanu w6d $untowych. Otgwizacja zaplecza budowy spelnia6 bgdzie wlmogi
pnepis6w ochrony Srodovr'jska w dziedzini€ gospodarki wodno - Sciekowej. Scieki byowe
saritame z zaplecza budowy gromadzone bQd4 w przenosnych rczerwuarach t]ypv loi-toi
omz odbierane i utylizowane przez upowaznione do tego jednostki.

W tmkcie wykon).wania rob6t przygotowawc2ych drogowych moze nastqpii znaczna
h6tkotrwala emisja zapylenia (oczyszczanie szczotkami mechanicznymi istniej4oej
nawierzchni przed polozeni€m nowych wa$tw). W takiej slauacji podloze przed
oczyszczaniem i nastgpnie po jego oczyszczeniu nalezy spfukac wod4 pod ciSnieniem.
Czg{i prac wykonywana bgdzie na terenie zabudowy, w bezpodrednim sqsiedztwie
budynk6w mieszkalnych. W zwi4zku z tym, ze wzglgdu na znaczt4 emisjE halasu, jakq
powodowai bgdzie praca cig2kich maszyn budowlanych, nalezy wykluczyi prace
budowlane w godzinach nocnych. Dla ograniczenie negatywnych \ad)'w6w
Srodowiskowych w trakcie realizacji rob6t budowlanych przewiduje sig:

1) Korzystanie z p€lni sprawnych maszlm budowlanych bez wyciek6w paliwa i olej6w.
2) Korzystania z taikowaria maszyn roboczych i samochodowych - tylko na stacji

paliw wyposazonej we wla3ciwe zabezpieczenia p/rozlewowi.
3) Zorganizowanie zaplecza budowy o povr'ierzchni ok. 10 ar6w, w kt6rym bqdzie

sig miedcilo biuro budowy, szatnia dla pracownik6w, sanitadaty oraz garazowana
bgdzie cz95i maszyn. Na tercnie zaplecza budowy skladowane bgdq jedynie
okesowo rury na przepusty, rury do budowy kanalizacji deszczowej, studnie,
kawg2niki, kostka, obzeza betonowe i znaki drogowe. Nie przewiduje
siQ natomiast magazynowania krusz).w oraz mieszanek mineralno - asfaltowych.
Materialy te bEdq sukcesl'wnie dowozone na plac budowy i na bie24co
wbudowywane.

4) Prace bQd4 prowadzone tylko w godzinach dziennych (600-2200).
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5) Wykonawca rob6t wyloniony w drcdze przetargu powinien dysponowai sprzgtem
spelniaj4cym wymagania Rozporz4dzenie Ministra Gospodarki z dnia 21 grudnia
2005 r. w sprawie zasadniczych wyrnagan dla urz4dzerl u2lwanych na zewfuqtz
pomieszczei w zakresie emisji halasu do irodowiska (D2.U.2005.263.2202
zp6zniejszy,rni zmianami). Obowiqzkiem inwestora bgdzie egzekwowanie
od w; konar.rcy rob6t tego w; magania.

6) Materialy sypkie b9d4 przewo2one na skzyniach pojazd6w zabezpieczonych
opoiczq.

7) Prowadzenie rob6t zgodnie z harmonogramem, wyeliminowanie op6znie6.
8) Drzewa znajduj4ce siq w obrebie placu budowy zostar4 zabezpieczone pzed

uszkodzeniami mechanicznymi (op. poptzez odeskowanie).
9) W trakcie planowanej rozbudowy drogi powstawai bQdzie m.in. humus oraz odpady

socjalne.
Humus zostanie \,\,ykozystany do urz4dzania teren6w zielonych na obszarach
zabudowanych. Odpady budowlane i socjalne bgd4 segregowane i magaz).nowane
w wydzielonym miejscu, omz regulamie odbierane przez uprawrione podmioty. Scieki
socjalno - bytowe z zapleo,,: budowy odprowadzane b9d4 do szczelnych zbiornik6w
bezodpl'.wowych, kt6rych zawartosi bgdzie usuwana pzez uprawtione podmioty.
Na wartoSd parametr6w klimatu akustycznego teren6w bezpoStednio znajduj4cych
sig wok6l projektowanej drogi ma wpl'.w pEede wszystkim halas komunikacyjny
wywolary ruchem pojazd6w samochodowych. Zgodnie z obowi4zuj4cyni aktami
praunymi w zakesie ochrony przed halasem i wibracjarni ustalono, Ze zdefiniowaniu
doplszczalnego poziomu halasu w irodowisku na rczpatttwlrym odcinku podlegalyby
istniej4ce tereny z zabudow4 mieszkaniow4. Stopiei uciqzliwoSci halasu drogowego jest
przede wszystkim funkcj4 natgzenia strumienia ruchu pojazd6w samochodowych, Sredniej
pr9dko6ci potoku ruchu oraz prccentowego udzialu pojazd6w cigzkich w potoku ruchu.
Progrozowany zasigg oddzialywania halasu rozbudowyaanej &ogi nie u,ymaga podjgcia
dzialan minimalizuj4cych do ktdrych zaliczy( nale2y budowg ekran6w akustycznych,
wymianQ stolarki okiennej oraz w sltuacjach konflikto\rych wykup budynk6w lub zmiana
ich tunkcji.
Halas drogowy powstaje w wyniku poruszania siQ pojazdu (odglosy praqy silniLa, ukladu
wydechowego i napgdowego) i na styku opony z nawierzchni4 drogow4. Opony
o asymetrycznej rze2bie bieznik4 w4skie rowki boczne, nowoczesne i ciche silniki oraz
uklady uydechowe skladaj4ce sig z kilku tlumik6w, powodujq ze dla pojazd6w osobowych
przy prgdko5ci powyzej 55 km,4l a dla pojazd6w cigzarowych dla prqdkodci powyzej
70 km41 gl6wnym 2r6dlem halasu jest zjawisko zachodz4ce pomigdzy opon4
a nawierzchni4. W zwiqzku z tlm bardzo wa2ny jest rodzaj zastosowanej nawierzcbni.
Wa6ciwie dobrana nawierzchnia drogowa mo2e w istotny spos6b obni2yi poziom halasu
od ruchu samochodowego. W zale:znoSci od charakterystyki g6mej warstwy nawierzchni
r6znice pomigdzy maksymalnymi poziomami halasu toczenia od pzejezdzaj4cych
pojazd6w osi4gaj4 wartosci do okolo 10 dB(A).

9. Rodzaje i przewidywane ilo5ci wprowadzanych do Srodowiska substancji lub energii
przy zastosowaniu rozwiqzari chroni4cych irodowisko:
1) IloSi i spos6b odprowadzania w6d opadowych:
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Na etapie uz),tkowania i eksploatacji planowanego przedsigwzigcia inwestycyjnego
przewiduje sig odprowadzanie do Srodowiska Sciek6w w postaci w6d opadowych
i roztopowych, sptywaj4cych z drogi do planowanej karalizacjh deszczowej
i do istniej4cych rowdw drogowych, kt6rc zostan4 odbudowane.

2) Wprowadzania zanieczyszczen do atmosfery:
Odcinek drogi Fzewidziany do rozbudowy, przebiega przez obszary zabudowane,
obszary upraw rolnych i las6w. Oddziab$'anie ruchu na istniej4ce budynki i Srodowisko
nie ulegnq zmianie w zwieyzk:u z planowan4 rozbudow4. Istniej4ca zabudowa od lat
s4siaduje z istniej4cq drog4 i jej oddzialywanie na mieszkaiic6w (uzytkownikdw)
nie zmieni sig.

3) Wpl)ry na powierzchniQ ziemi:
W czasie realizacji rozbudowy bEdzie wystqpowalo w niewielkim zakresie degraduj4ce
oddzialywanie na powierzchniE ziemi w wyniku wykonywania wykopow. nasypow,
nawierzchni bitumicznych itd. BQdzie ono mialo charakter przejsciowy do czasu
zakoiczenia prac budowlanych.
W czasie eksploatacji rozbudowa drogi nie bgdzie miala \aplr$u na zanieczyszczenie
gleby.

4) Ockona Srodowiska przyrodniczego:
Projektowane przedsigwzigcie nie bgdzie powodowalo zagrozenia dla Srodowiska
przyrodniczego. Istniej4ca droga od wielu lat wlaSciwie jest \a?isana w kajobraz,
dostosowana do istniej4cego tercnu. Droga po rozbudowie, z now4 nawierzchni4
bitumiczn4, now),rni chodnikami nie zmieni w spos6b istotny i nie zakl6ci est€tyki
krajobrazu a poprawi4 sig warunki komunikacji.
WSr6d zabudowai przyleglych do drogi gniezdz4 sig: jask6lki, jeiryki, skowronki,
slowiki, golgbie, plzepi6*i, kuropatwy, bazanty. Planowana rozbudowa drogi
nie bgdzie miala istotnego wpll'*u na sklad gatunkowy i populacje powyzszych ptak6w
w skali kr6tLo i dlugoterminowej.
W przyleglych do rejonu inwestycji terenach le3nych zaobserwowano wystgpowania
wolno 2yj4cych ssak6w: jelenie, samy, dziki, tch6z, kuoa, wiewi6rka pospolita oraz
pospolitych gaddw czy plaz6w. Planowana rozbudowa drogi nie bgdzie miala uplywu
na laung.

Nie przewiduje siQ wltwaxzania odpad6w mog4cych wplywai na Srcdowisko oraz nie b9d4
prowadzone prace rozbi6rkowe dotycz4ce przedsigwzig6 mog4cych znacz4co oddzialnr\nc
na Srodowisko.

10. Mozliwe transgraniczne oddzialywanie na Srodowisko:
Ze wzglgdl na skalg przedsigwzigcia oraz odlegloS6 do najbli2szei granicy z obcym
panstwem (ok. 180 km do granicy z Obwodem Kaliningadzkim) nie wyst4pi transgraniczne
oddzialywanie na Srodowisko.

11. Obszary podlegaj4ce ochronie na podstawie ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie
pzyrody oraz kor,.tarzach ekologicznych, znajduj4cych siE w zasiggu znacz4cego
oddzialywaria przedsiEwzigcia:
Planowane przedsigwziEcie nie znajduje sig na terenie obszaru Natura 2000. W poblizu
nie ma tez obszar6q kt6re z uwagi na charakter znajdujqcych sig tam siedlisk
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przyrodniczych, zostalyby \ryznaczone jako obszary specjalnej ochrony ptak6w (OSO)
czy specjalnej ochrony siedlisk (SOO). Przy projektowaniu planowanego przedsigwzigcia,
jako podstawowy cel, nalo2ono obowiqzek zapobiegania pogorszeniu sig sla.nu czQSci w6d
znajduj4cych siq w strefi€ oddzialywania inwestycji. Na lerenie gminy nie utworzono
park6w narodowych lub kajobrazowych, jednak zostala ona wl4czona w system obszar6w
chronionego kajobrazu. Zgodde z Rozporz4dzeniami Wojewody Mazowieckiego
Nt2l124 z 15 04 2005 r. w obrgbie gminy Stupsk znalazty siE wyj4tkowe kajobrazowo
tereny nalez4ce do Krosnicko-Kosmowskiego oraz Nadwkrzanskiego Obszar6w
Chronionego Krajobrazu. Pierwszy z nich obejmuje obszar gminy Stupsk o powierzchni
ok. 44 I ,79 ha, natomiast drugi - ok. 2 249 ,10 ha, co l4cznie stanowi 2 69 I ha powierzchni
terenu gminy. Obszary chronionego kraiobrazu zajmuj4 wigc:

o Nadwkzaiski Obszar Chronionego KEjobrazu 19,1 0/o calego t€renu gminy,
. Kroinicko-Kosmowski Obszar Chronionego Krajobrazt 3,T Vo calego terenu gminy.

Ochron4 objQte s4 jedynie poludniowe fragmenty gminy, bez miejscowoSci Dunaj,
Strzalkowo i Stupsk. Obszary s4 objgte ustawow4 ochronq ze wzglqdu na wyj4tkowe walory
kajobrazowe o zr6znicowanych ekosystemach, wartoSciowe ze wzglgdu na moZliwoii
zaspokajania potrzeb zwiqzanych z turystyk4 i wypoczynkiem, a takze pelnion4 firnkcjQ
korytarzy ekologicznych.
Najblizszy park narodowy - Kampinowski znajduje sig w odleglo5ci, od poludniowego
kraica obszaru okolo 130 km, najbli2szy, juz ustanowiony obszar Natua 2000 -

PLB 140008 Dolina Wkry i Mlawk znajduje siQ okolo 30 km w kierunku p6lnocno-
zachodnim od planowanej inwestycji.
Obszar6w wodno-Motnych omz innych obszar6w o pllkim zaleganiu w6d podziemnych
w otoczeniu drogi nie stwierdzono.
Obszar6w obj9tych ochron4, w tl,rn stref ochronnych ujgi w6d i obszar6w ochronnych
zbiomik6w w6d opadowych nie stwierdzono.
Obszar6w przyleglych do jezior nie stwierdzono.
Obszar6w podlegaj4cych ochronie na podstawie ustawy z dnia 16 kvei€tnia 2004 r.
o ochronie pzyrody, w tym obszar6w natura 2000 w bezpodrednim sqsiedztwie drcgi
nie stwierdzono.
Celem rozbudowy drogi jest doprowadzenie jej parametr6w technicznych do poziomu.
jaki wynika z Rozporzqdz€nia Ministra Infrastruktury z dnia 24 czerwca 2022 r., w sprawie
przepis6w techniczno-budowlanych dotycz4cych dr6g publicznych (Dz. U. z 2022 r.,
poz. 1518). Teren na kt6rym planowane jest przedsigwzigcie jest juz w chwili obecnej
przeksztalcony przez dzialalnodi czlowieka, wobec czego realizacja inwestycji
nie spowoduje powstania negatfrnych oddzial).wan na srodowisko rakichjak:

. wTryw na Swiat roslinny i zwierzgcy, rozdzielenie ekosystem6w,

. naruszenie i zanieczyszczenie powiezchni gleby,

. zanieczyszczeile powierzchni w6d powierzchniowych i podziemnych oraz zrniana
stosunk6w wodnych,

r rozdzielenie p6l,
. zaigcie terenu i zmiana prueznaEzenla, ltrata gruntdw lesnych i rolnych,
. zmiana waior6w estetycznych Srodowiska.

Brak jest obiekt6w zabudowy, kt6re w istotny spos6b upl)'walyby na zmiang czysto3ci
powietrza, poziom halasu czy zagdzalyby czystoSci wodom powierzchniowym. Istniejqca



zabudowa w rejonie drogi posiada grupowe zaopatrzenie w wodg z wodoci4gu. W chwili
obecnej zturieczyszczenia Srodowiska s4 deteminowane gl6wnie przez indywidualne
paleniska domowe oraz tanzytow4 i lokaln4 komunikacjg samochodow4 oraz pojazdy
rolnicze.
Inwestycja obejmuje tereny j!2 przekszl:a,:cone w wyniku dzialalnosci czlowieka
i rozbudowa nie bgdzie zmieniala krajobrazu, a ze wzglQdu na wykonanie nowej konstrukcji
nawierzchni poprawi wartosci architektoniczne terenu. Ulegnie popmwie bezpieczefstwo
i plynnoS6 ruchu drogowego. Zmniejszy sig r6wnie2 halas wynikaj4cy dotychczas z ruchu
pojazd6w po zniszczorej nawiezchni. Nie przewiduje siQ konieczno3ci projektowania
nowych drogowych obiekt6w inzynierskich.
Rozbudowa nie niszczy walor6$/ istniejqcego irodowiska przyrodniczego. Nie istnieje
zagrozenie odnosnie zmiany stosunk6w gruntowo-wodnych, obnizenia poziomu
w6d gruntowych, wzglqdnie w skutek zablokowania lub utrudnienia splywu w6d
gruntowych. Konsekwencj4 projektowanych zmian nie bgdzie powstarie strat w przyrodzie,
ani zaistnienie nouych czynnik6w wplywaj4cych degraduj4co na Srodowisko.
Nie zmniejszy siQ wartodi u2ltkowa przyleglych do drogi grunt6w.
Plalrowana rozbudowa drogi nie bgdzie miala istotnego wplywu na sklad gatunlowy
i populacjg ptak6w w skali k6tko i dlugoterminowej cxaz nie bgdzie miala wptywu
na faung.
Na terenie objQtlm rozbudow4 nie ma rezerwat6w pzyrody.

12. Wplyw planowanej drogi na bezpieczefstwo ruchu drogowego w przypadku drogi
w transeuropej skiej sieci drogowej:
Nie dotyczy.

13. Przedsigwzigcia realizowane i zrealizowane, znajduj4ce sig na terenie, na kt6rym planuje sig
realizacjg przedsiQwzigcia oraz w obszatze oddzialywania przedsigwziqcia lub kt6rych
oddziatla{ania mieszcz4 sig w obszarze oddzialywania planowanego przedsigwzigcia -

w zakresie, w jakim ich oddziallvania mogq prowadzi6 do skumulowania oddzialywai
z planowanym przedsigwzigciem:
Teren rozbudo*y drogi polozony jest w poludniowo-wschodniej czgSci gminy Wi6niewo
i poludniowo-zachodniej czqSci gminy Stupsk, powialu mlawskiego. Poczqtek sw6j droga
przyjmuje na skrzyzowaniu z drog4 krajow4 ff 7 cdafsk - Warszawa w miejscowoici
Zwominek, natomiast koniec w miejscowoSci Stupsk. W miejscowosci Strzalkowo droga
powiatowa kzyzuje siQ z drogq powiatow4rn 2347W i posiada nieci4glosi w kilometraz!
poprzez wsp6lny przebieg z drog4 powiatow4lrx 2347W.
Droga powiatowa nl 2349W przeblega przez tereny niezabudowane oraz tercny zabudowane
miejscowoSci Zurcminek, Dunaj, Strzalkowo oraz Stupsk.
Rozbudowa obejmuje trzy odcinki drogi od km 0+000,00 do km 0+924,9'/, odkrrl l+938,7'7
do km 6t973,00 i od km 6+973,00 do km 9+400,00. L4cznie odcinek drogi o dlugosci
8386,20 m, z tego 924,97 m na terenie gminy Wisniewo i '1461,23 m na terenie gniny
Stupsk.
Droga powiatowa l4czy miejscowoSci Zurominek, Dunaj, Strzalkowo i Stupsk oraz drogg
krajowq nr 7 z drog4 wojew6dzk4 nr 615 Mlawa - Ciechandw. Droga powiatowa ff 2349W
na odcinku objqtym opracowaniem posiada skrzy2owania w podanych lokalizacjach:
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o w km 0+000 z &og4 krajow4 nr 7,
. wkm 0+196 str. lewa,
. w km 2+207 str. prawa,
. w krn 2+873 stl. lewa,
. w km 2+971 str. lewa,
. wkm 3+024 str. prawa,
. w krn 3+229 str. lewa,
. wkm 3+833 str. lewa.
. w km 4+367 str. prawa,
. wkm 6+401 st!. Fawa,
. wkm 6+413 str. prawa,
. w km 6+732 str. lewa,
. w km 6+973 z drog4 powiatow4 ru 2347W,
r w krn 9+199 str. lewa z drog4 powiatow4rE 2348W,
. w km 9+372 str. plawa

W ranach rozbudowy drogi inwestor planuje:
. wykonanie prac rczbi6rkowych i ziemnych,
. poszerzenre orcz wzmocnienie istniej4cej konstrukcji jezdni,
o wykonanie poboczy i chodnik6w,
. pzebudowg mostu na rzece Dunajczyl
. wykonanie obustronnych row6w drogorvych bezodllvowych i odpb.wowych oraz

odcinka kanalizacj i deszczowej.
. przebudowg przepust6w pod koron4 drogi,
o wykonanie zjazd6w do posesji i na po14
. usrmigcie kolizji z sieci4 energetyczn4, telekomunikacyjnq, gazow4,
. wykonanie oznalouania pionowego i poziomego,

W ramach rcalizacji planowanego przedsigwzigcia nie przewiduje sig zmiany
dotychczasowej formy u2ykowania terenu. Projektowane przedsigwzigcie de bgdzie
powodowalo zagtozeria dla irodowiska przyrodniczego. Istniejqca droga od wielu lat jesl
$?isana \r kajobraz, dostosowana do istniej4cego terenu. Odcinek drogi przewidziany
do rozbudowy, prznbiega przez obszary zabudowane i obszary upraw rolnych.
Oddzialyrvanie ruchu na istniej4ce budynki i Srodowisko nie ulegnq zmianie w zwi4zku
z planowanq rozbudow4. Istniej4ca zabudowa od lat s4siaduje z istniejqca drog4 i jej
oddziatywanie na mieszkaic6w (u2)akownik6w) nie zmieni siQ, Obecnie Zadna tego typu
inwestycja nie jest rcalizowana na przedmiotowym terenie. Droga po rozbudowie, z now4
nawierzchni4 bitumiczne nowymi chodnikami nie zrnieni w istotny sposdb i nie zatl6ci
estetyki kmjobrazu, a poprawi4 siQ warunki komunikacji, Oddziatl.wanie planowanego
przedsigwzigcia ograniczy sig jedynie do dzialek, na kt6rych planowana jest jego realizacja,
w zwi4zku z czym W4j4i nalezy, i2 jego lealizacj4 ni€ doprowadzi do kumulowania
sig oddzialywan z imymi przedsiqwzigciami.

14. Ryzyko wyst4pienia powaznej awarii lub katastrory natualnej i budowlanej:
Z uwagi na specyhkg przedsigwzigcia nie wystgpuje ryzyko powaZnej awarii lub katasaofy
naturalnej czy budowlanej.



Rozbudowa drogi wi{ze sig z wykonaniem prostych rob6t budowlanych polegaj4cych
na wlanianie znlszczonej nawierzchni bitumicznej na now4, wymianie konstrukcji
podbudowy pod ta nawierzchni4, ustawienie krawg2nikdw betonowych, wykonaniu
nawierzchni chodnik6w, zjazdbw i, parking6w, wykonaniu kanalizacji deszczowej,
przebudowy pzepustu, wykonaniu oiwietlenia ulicznego, wykonaniu oznakowania
poziomego i pionowego oraz usunigcia kolizji w branzy gazowej, elektrycznej
i telekomunikacyjnej. Kiuszywo natumlne lamane bgdzie uzyte tez do wykonania
podbud6w i uzupelnienia poboczy. Wykonywanie kanalizacji deszczowej z lJt z l\rtotzyw
sztucznych nie moze spowodowai nawet chwilowego zab]utzer.ia w przeplywie wody
cieku, poniewaz ptzez caly rok r6w w miejsce kl6rego bgdzie wykonywana kanalizacia
deszczowajest rowem suchym. Roboty zwiqzane z budow4 kanalizacji deszczowej nie bqd4
prowadzone w tralcie opaddu deszczu.
Awarie, l'16re mog4 wystqpid oa przedmiotowej drodze dotycz4 ledynie zdaneA
komunikacyjnych np. zvi4zanych z przewo2eniem substancji niebezpiecznych czy paliw
a nie z udzialem uZytych do przebudowy material6w. Definicja ustawowa okesla powainq
awarig jako ,,zdavenie, w szczeg6lnoSci emisjQ, pozar lub eksplozjg, powstal4 w trakcie
procesu przemyslowego, magazynowania lub transportu, w kt6rych wystgpuje jedna lub
wiqcej niebezpiecznych s),tuacji, prowadz4ca do natychmiastowego powstania zagtozenia
zycia lub zdrowia ludzi lub irodowiska lub powstania takiego zagrczetia z op62nieniem".
Na terenie Gminy Stupsk nie wystQpujq zaklady o duzym i zwigkszonym ryzyku
wyst4pienia powaznej awarii przemyslowej. Potencjalne zagrczer'ie na terenie
przedmiotowej inwestycji stanowi fansport substarcji niebezpiecanych w ruchu drogowym.
Stosowane kruszywa naturalnego nie stanowi4 zagrczenia dla Srodowiska i czlowieka.
W betonie aslbltowym 9570 zawartosci to takze kruszywa a jed)'nie 5% stanowi asfalt
drogowy. Materialy przewidziane do wbudowania musz4 posiadai tzw. deklaracje
wlaSciwosci uiykowych a beton asfaltowy produkowany jest w w)tw6miach posiadaj4cycb
zakladowy system kontroli jakosci. Zagrozenie np. zwi4zane z mo2liwosci4 wybuchu
pozaru dotycz4 samej w)'tw6mi a nie miejsca wbudowania betonu asfaltowego czyli drogi.

15. Przewid).wane ilo6ci i rodzaje wltwazanych odpad6w oraz ich wplyLr na Srodowisko:

Rodzaj odpadu
iloid

Numer wg
klasyfilccji

Nazwa wg klasyf*acji
z katalogu odpad6w

czy figuruje na
lisci€ odpad6w

riebezpiecznych
W ftzie budowy:

Gruz betonowy l 0  m l 1 7  0 1  0 l
Odpady z betonu oraz
gluz betonowy z
rozbi6rek

Nie

Destrukt ze
5 150 Mg t7 03 02

Asfalt nie za$emjecy
smoly

Nie

Elementy stalowe
(znaki drosowe,
slupy, wysi?gniki
rulowe, balustrady)

Mg t1 04 05 Ze\am i stal Nie

Gleba i ziemia:
humus i  z iemlaz ok. 5 450 m3 t7 05 04

Gleba i ziemia: humus i
ziemia z wykop6w

Nie



calgzie i pnie
wycigtych drzew ok.360 m' t7 02 01 Drewno Nie

Odpady
Mg l 5  0 t

Zu$e opako\rania z

s4ucanycll
Nie

Odpady z zaple.za
0,2 M8 20 03 01 Niesegregowane

odpady socjalno-bltowe
Nie

W fazie eksploatrcj
Piasek pozostaly po
akcji zimowej

15.0 Mg/rok 20 03 03
Odpury z .zyszczenia
orog Nie

Podane powy2ej rodzaje odpad6w sklasyfikowano 4odnie z Rozpotz4dzeniem Ministra
Srodowiska z drria?7 wrzeinia 2001 r. w sprawie katalogu odpad6w (Dz. U. Nr 112,
poz. 1206). Sposdb zagospodarowania odpad6w:

r Kod klasyfikacji 17 0l 01 - nalezy zltylizowac w)'woz4c na biezqco z tercnu
budowy;

. Kod klasyfikacji 17 03 02 - desAukt z nawierzchni bitunicznej nalezy ptzekazal
doponownego wykorzystania w mieszankach mineralno-bitumicznych
lub wykorzystai do wykonania poboczy i zjazd6w na pola uprawne;

. Kod klasyfikacji 17 04 05 - mate al nie nadai4cy sig do ponownego wykorzystania
nalei y ptzekaza( do ponownego przetwoEenia;

r Kod klasyfikacji 1'1 05 04 - grunt nalezy wykozystad do wykonada nasJp6w,
nalomiast pozostal4 ilo5i zutylizowaC, dopuszcza sig skladowanie na t€renie
budowy;

. Kod klasyfrkacji 17 02 0l - uzyskany material (galgzie i pnie wyciQtych &zew)
poddane zostan4 skruszeniu mechanicznemu, a uzyskany material psekazany
zostanie uprawnionym odbiorcom do wykorzystania;

. Kod klasyfikacji 15 01 - zuz),te opakowania po materialach budowlanych nalezy
posegregowai i przekazac do recyklingu;

. Kod klasyfikacji 20 03 01 - niesegregowane odpady socjalno-b),towe nalezy
przekazai frmie zajmujqcej sig w].wozem Smieci zmieszanych;

. Kod klasyfrkacji 20 03 03 - zanieczyszczony piasek pozostaty kazdomzowo
po zakonczeniu okesu zimowego uhzymania drogi zostanie mechanicznie zebrany
z pasa drogowego i przekazany uprawnionym odbiorcom do unieszkodliwienia.

Na etapie eksploatac.ji przedsigwzigcia obcipenie Srodowiska zanieczyszczeniami
komunikacyjnymi powinno byi mniejsze w stosunku do istniejqcego, z uwagi na poprawq
warunk6w technicznych planowanej inwestycji.
Na etapie realizacji inwestycji powstawai b9d4 odpady zwiqzane z wykonywaniem rob6t
ziemnych, w t),m w)?adku zdjgcia warstwy humusu i wykopy pod konstrukcje jezdni,
chodnik6w i zjazd6w. Wykonlvane wykopy spowoduj4 chwilowe przeksztalcenie
powierzchni ziemi i okresowe zakl6cenie walor6w kajobrazowych w obrgbie
prowadzonych prac. Aby zapobiec degradacji walor6w kajobrazowych odpady te b9d4
usuwane z miejsca powstania i grcmadzone w wyznaczonym miejscu (teren budowy, bazy
wykonawcy). Nadmiar humusu z wykop6w (urobek) skladowany bgdzie we wskazanych
miejscach w uzgodnieniu z Gminq Slupsk i wbudowany ptzy vtz4dzaniu trawnik6w.
Na urz4dzenie zieleni potrzebne jest 352 mr. Zuzyte opakowania jak np. folie
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po rozpakowaniu znak6w drogowych zostanq przez wykonawcg oddane do skupu opakowai
foliowych.
Z planowanych do wbudowania material6w jak kruszywa nie bqdzie odpad6w. Jeili
pozostanq niewielkie iloSci nie wbudowanego betonu asfaltowego to zostan4
one przewiezione na bazg wykonawcy i przeznaazo\e do wytworzenia mieszanki
w recyklerze i wbudowane do remont6w nawierzchni biturnicznej jezdni.
Na etapie eksploatacji inwestycji nie przewiduje siQ powstawania odpad6w w sltuacji
normalnej eksploatacji drogi. W sytuaojach awaryjnych np. wypadku drogowego,
gdy dojdzie do wydostania sig z pojazdu benzyny, oleju napgdowego lub oleju silnikowego
zanieczyszcznnia te usuwane s4 przez sluzby mtownicze z fityciem sorbent6w. Slu2by
te postQpuj4 wedlug okreSlonych przepisami procedw i usuwaj4 zuz)te sorbenty, zabieraj4c
je do utylizacji. Na tej klasie dr6g do zimowego utrzl,rnania stosuje sip niewielkie ilosci soli
drogowej a zabiegi zwi4zane z zimo$Xyn utrzymaniem ograniczajq siq do usuwania piasku
i Sniegu z jezdni. Droga bgdzie zaopaltzona w system kanalizacji deszczowej i w zwi4zku
z powyzsz"n powstanie koniecznos6 usuwania odpad6w ze sludzienek kanalizacyjnych.

16. Prace rozbi6rkowe dotycz4c€ przedsigwzigi mog4cych znacz4co oddziab.wai
na Srodowisko z uwzglgdnieniem dostgpnych wynik6w innych ocen wplwu na drodowisko,
przeprowadzanych na podstawie odrqbnych przepis6w:
Nie przewiduje sig wytwarzaria odpad6w mog4cych wplywai na Srodowisko oraz nie bgd4
prowadzone prace rozbi6rkowe dotycz4ce przedsigwzigi mogqcych znacz4co oddziadywae
na Srodowisko.
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