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OPIS DO PROJEKTU TECHNICZNEGO




1. Przedmiot inwestycji

Przedmiotem zamierzenia budowlanego jest ,ROZBUDOWA DROGI POWIATOWEJ NR
2349W ZUROMINEK — STUPSK ETAP Il OD KM 1+939 DO KM 3+860”
Obiekt zlokalizowany jest w liniach rozgraniczajacych teren inwestycji w_nawiasie podano nu-
mer dziatki po podziale): -
26, (26/1), 27, (27/11), 31, (31/1), 43, (43/1), 44, (44/1), 121, (121/1), 158/2, (158/35), 158/4,
(158/32, 158/33), 158/5, (158/29, 158/30), 158/27, (158/37, 158/38), 159, (159/1), 175, (175/1),
179/2, (179/5), 179/4, (179/7), 186/1, (186/3), 187/2, 202/14, (212/20), 202/15, (202/22),
202/16, (202/24, 202/25), 208, (208/1), 214, (214/1), 215, (215/1), 225, (225/1), 226, (226/1),
229, (229/1), 230/1, (230/4), 280, (280/1), 337, (337/1), 377, (377/1), 379, (379/1), 386/1,
(386/3), 386/2, (386/5), 387, (387/1), 431, (431/1, 431/2) obreb nr 0008 Dunaj, jednostka ewi-
dencyjna 141306_2 Stupsk, gmina Stupsk, powiat miawski, wojewddztwo mazowieckie. w ra-
mach pasa drogowe- go, bedgcego obecnie w zarzgdzaniu:
1. Inwestora — Powiatu Mtawskiego (Zarzadu Powiatu Mtawskiego) obreb nr 0008

Dunaj: 187/2,
2. Na czeéci dziatek Gminy Stupsk, ul. H. Sienkiewicza 10, 06-561 Stupsk, obreb nr

0008 Dunaj: 26, 27, 31, 121, 158/5, 159, 175, 225,
3. Na czesci dziatek Krajowego Os$rodka Wparcia Rolnictwa Oddziat Terenowy w

Warszawie, Plac Bankowy 2, 00-095 Warszawa: obreb nr 0008 Dunaj: 158/2,

158/4, 202/14,
4. Na czesci dziatki Zaktadu przetworstwa Rolnego Dunaj sp. z 0.0. Dunaj, 06-560

Konopki: obreb nr 0008 Dunaj: 158/27,
5. Na czesci dziatek prywatnych witascicieli nr: obreb nr 0008 Dunaj: 43, 44, 179/2,

179/4, 186/1, 202/15, 202/16, 208, 214, 215, 226, 229, 230/1, 280, 337, 377, 379,

386/1, 386/2, 387, 431.

Projekt ma na celu okreslenie parametrow technicznych i geometrycznych budowanego odcin-
ka drogi.

2. Podstawa opracowania

Dokumentacje projektowg opracowano na zlecenie Powiatowego Zarzadu Drog w Mtawie ul.

Stefana Roweckiego ,Grota” 10, zgodnie z zawartg umowa w oparciu o:

- pomiary sytuacyjno-wysokosciowe przeprowadzone w terenie przez projektantéw,

- mapy do celéw projektowych w skali 1:500 ,

- Ustawa z dnia 7 lipca 1994 r. —-prawo Budowlane (tekst jednolity Dz. U. 2021 r. poz. 2351),

Z pozniejszymi zmianami)

- Rozporzadzeniem Ministra Rozwoju i Technologii z dnia 20 grudnia 2021 w sprawie szczegot
lowego zakresu i formy projektu budowlanego, specyfikacji technicznych wykonania i odbioru
robot budowlanych oraz programu funkcjonalno-uzytkowego (Dz. U. poz. 2454)

- Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 24 czerwca 2022 r. w
sprawie warunkéw techniczno — budowlanych dotyczacych drég publicznych (Dz. U. 2022
poz. 1518),

- Ustawa z dnia 10 kwietnia 2003 r. o szczegdlnych zasadach przygotowania i realizacji inwe-
stycji w zakresie drég publicznych (tekst jednolity Dz. U. z 2020 poz. 1363),

- Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 23 czerwca 2003 r. w sprawie informacji Doty
czacej bezpieczehstwa i ochrony zdrowia oraz planu bezpieczenstwa i ochrony zdrowia (Dz.
U. 2003 Nr 120, poz. 1126 )

- Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 30 maja 2000 r. w sprawie
warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogowe obiekty inzynierskie i ich usytu-
owanie (Dz. U. z 2000 r. Nr 63 poz. 735)

- Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dn. 3 lipca 2003 w sprawie szczegdtowych warun-
koéw technicznych dla znakéw i sygnatow drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu
drogowego i warunkéw ich umieszczania na drogach (Dz. U. Nr 220, poz. 2181 z dnia 23

grudnia 2003 r.)



e Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 18 maja 2004 r. w sprawie metod i pod
staw sporzadzania kosztorysu inwestorskiego... (Dz. U. Nr 130. poz. z 1207 z dnia
08.06. 2004)

e Rozporzadzenie Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 25 kwiet-
nia 2012 r. w sprawie ustalania geotechnicznych warunkéw posadawiania obiektéw bu-
dowanych (Dz. U. 2012 nr 0 poz. 463

e inne przepisy dotyczace projektowania drog oraz literatura techniczna i stosowane roz-
wigzania.

e normy i przepisy branzowe
uzgodnienia z Inwestorem

3. Przedmiot i zakres inwestyciji

Przedmiotem opracowania jest projekt techniczny dla inwestycji pn. ,ROZBUDOWA DROGI
POWIATOWEJ NR 2349W ZUROMINEK — STUPSK ETAP Il OD KM 1+939 DO KM 3+860”,
odcinek dtugosci 1921,00 m, obejmujacy roboty drogowe, przebudowe przepustéw poprzecz-
nych, budowe chodnikéw, budowe kanalizacjg deszczowa, o$wietlenia i budowe kanatu tech-
nologicznego oraz usuniecie kolizji w branzy telekomunikacyjnej i energetycznej. W ramach
realizacji planowanego przedsiewziecia przewiduje sie zmiane dotychczasowej formy uzytko-
wania terenu, poprzez pozyskanie gruntu z czesci przylegtych dziatek do poszerzenia pasa
drogowego.

Dokumentacja projektowa zaktada:

o Roboty rozbidrkowe zwigzane z wycinkg drzew, rozebraniem przepustéw poprzecznych i
pod zjazdami, rozebraniem kraweznikow, obrzezy betonowych, nawierzchni zjazdow,
frezowanie istniejacej nawierzchni bitumicznej, rozbiérka catej konstrukcji jezdni,
rozebranie ogrodzen, rozebranie wiaty przystankowej

e Wykonanie robét ziemnych zwigzanych z budowa nowej konstrukcji jezdni, chodnikéw,

Zjazdow, rowow drogowych, przepustow, sieci odwodnieniowej, elektrycznej, kanatu

technologicznego

Profilowanie podtoza pod warstwy konstrukcyjne nawierzchni,

Ustawienie kraweznikow i obrzezy betonowych,

Wykonanie konstrukcji nawierzchni chodnikow, zjazdow,

Wykonanie nawierzchni jezdni z SMA na podbudowie zasadniczej z betonu asfaltowego i

pomocniczej z kruszywa tamanego, warstwie mrozoochronnej z piasku

Wzmocnienie istniejgcej konstrukcji jezdni w technologii siatki stalowe;j i slurry seal

Wykonanie odwodnienia w postaci kanalizacji deszczowej, rowow drogowych i przepustéw

Wykonanie przebudowy sieci energetycznej, telekomunikacyjnej

Wykonanie oswietlenia LED

Wykonanie oznakowania pionowego i poziomego.

Budowe kanatu technologicznego

W pasie drogowym zlokalizowana jest infrastruktura techniczna w postaci wodociggu, sieci

eN, sieci telekomunikacyjnej. Z urzadzen tych wymagajg przebudowy sieci telekomunikacyjne i

energetyczne.

Celem rozbudowy drogi jest poprawa parametréw technicznych drogi, jej przejezdnosci,
zwiekszenie bezpieczenstwa ruchu drogowego i pieszych oraz odtworzenie zuzytych elemen-
tow drogi jak nawierzchnia jezdni, elementy odwodnienia, chodniki i zjazdy. Nawierzchnia jezd-
ni zostanie wykonana z betonu asfaltowego (typu SMA), nawierzchnia chodnikéw i zjazdow
przez chodnik z kostki betonowej a nawierzchnia zjazdéw na pola z betonu asfaltowego. Ob-
ramowanie jezdni na obszarze zabudowanym zostanie wykonane z kraweznika betonowego
lekkiego, natomiast obramowanie chodnika zostanie wykonane z obrzezy betonowych. Jezd-
nia na odcinkach szlakowych zostanie zamknieta poboczami z kruszywa famanego.

Projektowany odcinek projektuje sie urzgdzi¢ w ten sposob, aby umozliwi¢ ruch dwukie-
runkowy pojazdow, zapewnic¢ ruch pieszych na obszarze zabudowanym i zapewni¢ odwod-
nienie drogi.



4. Istniejacy stan zagospodarowania terenu

Teren rozbudowy drogi potozony jest w potudniowo-zachodniej czesci gminy Stupsk, po-

wiatu mtawskiego, na Wyniesieniach Mtawskich. Poczatek odcinka projektowanego etapu Il
przyjeto w km 1+939,00 na koncu odcinka wykonanego w ramach budowy wiaduktu nad drogg
nr S7 (koniec zjazdu z wezta drogowego ,Zurominek”), natomiast koniec to wyjazd z obszaru
zabudowanego miejscowosci Dunaj. Droga powiatowa nr 2349W przebiega przez tereny nie-
zabudowane oraz tereny zabudowane miejscowosci Dunaj. Droga posiada przed rozbudowag
jedng jezdnie o szerokosci 5,50 m, przekrdj szlakowy z poboczami gruntowymi po obu stro-
nach o szerokosci 1,20 m. Za poboczem wystepuje row drogowy lub pas zieleni. Nawierzchnia
jezdni wykonana z betonu asfaltowego na podbudowie z kruszywa famanego stabilizowanego
mechanicznie lub na kostce brukowej. Odwodnienie powierzchniowe do istniejagcych rowdw
przydroznych. Szerokos¢ pasa drogowego srednio 12 m. Tereny przylegte do drogi stanowia:
zabudowa zagrodowa, mieszkaniowa jednorodzinna oraz uzytki rolne.
Rozbudowa obejmuje odcinek drogi o diugosci 1921 m. Kategoria ruchu czyli obcigzenie ru-
chem drogowym na podstawie obserwac;ji istniejgcego ruchu i przyjetej prognozy zostata okre-
Slona na KR4. Projektowana droga ma przyjetg przez inwestora i zarzgdce — Powiatowy Za-
rzad Drég w Miawie klase techniczng Z. Gtéwnym zadaniem tej drogi jest obstuga istniejacego
terenu. Zapewnia dojazd do zlokalizowanych przy drodze posesji, gospodarstw, gk i dojazd
do pdl uprawnych. Droga powiatowa nr 2349W tgczy miejscowosci Zurominek, Dunaj, Strzat-
kowo i Stupsk oraz droge krajowg nr 7 z drogg wojewddzka nr 615.

Na terenie na ktéorym planowane jest przedsiewziecie znajduje sie¢ wodociggowa, siec
teletechniczna i sie¢ elektroenergetyczna.

5. Istniejaca infrastruktura techniczna

W pasie drogowym zlokalizowana jest infrastruktura techniczna w postaci wodociggu , sieci
eN, sieci oswietleniowej, sieci telekomunikacyjnej. Z urzadzen tych wymagajg przebudowy
sieci telekomunikacyjne i energetyczne. Projektuje sie budowe nowych odcinkéow kanalizacji
deszczowej, kanatu technologicznego i oswietlenia.

Nalezy zachowa¢ szczegdlna ostroznos¢ przy wykonywaniu robét ziemnych. Wystepujace
kolizje w robotach drogowych pomiedzy tymi urzadzeniami zostaty rozwigzane w branzowych
projektach wykonawczych. Urzadzenia podziemne nalezy zlokalizowa¢ detektorem stosowa-
nym w budownictwie do wykrywania sieci metalowych takich jak kable energetyczne, teleko-
munikacyjne i sieci wodociggowe. Roboty na skrzyzowaniu z tymi urzgdzeniami wykonac recz-
nie pod nadzorem pracownikow mediow. JeSli kabel bedzie zbyt ptytko zagtebiony nalezy go
odkopac¢ i zagtebié. Nie wyklucza sie istnienia niewskazanego na mapach (nie zgtoszonego do
inwentaryzacji) uzbrojenia podziemnego.

Istniejgce wtazy studni rewizyjnych, studni telekomunikacyjnych, zawory wodociggowe, zawo-
ry gazowe nalezy wyregulowac¢ wysokosciowo do poziomu nawierzchni projektowej poprzecz-
nie i podtuznie z uzyciem specjalnych zapraw szybkowigzacych.

Mapy geodezyjne nie podajg wszystkich rzednych zagtebienia istniejgcych urzadzen uzbro-
jenia podziemnego takich jak sieci wodociggowe i kable energetyczne itp.. Dlatego zatozono,
ze:

- kable energetyczne sg standartowo posadowione ok. 0,7-1,0m ponizej poziomu terenu
- sieci wodociggowe sg standartowo posadowione ok. 1,60-1,80m ponizej poziomu terenu
- kable sieci telekomunikacyjnych posadowione ok. 0,6-0,80 m ponizej poziomu terenu.

W miejscach skrzyzowan sieci k.d. z istniejacymi kablami eNN, telekomunikacyjnymi, i wo-
dociggowymi nalezy zachowa¢ minimalng odlegtos¢ pionowg réwng 20cm. W przypadkach
uzasadnionych nalezy zastosowac rury ochronne po uzgodnieniu z jednostkami branzowymi.
W przypadku zaistnienia kolizji wymagajacych przebudowy istniejacych urzadzen, wykonawca
zobowigzany jest niezwiocznie poinformowac¢ o tym jednostke branzowg odpowiedzialng za
eksploatacje kolidujgcych urzadzen i przysziego eksploatatora sieci k.d. w celu uzgodnienia
sposobu przebudowy. Przebudowy nalezy dokona¢ w porozumieniu i pod nadzorem eksplo-
atatora sieci k.d. Wszystkie zabezpieczenia i roboty w rejonie kolizji nalezy prowadzi¢ pod
nadzorem uzytkownikéw.



6. Rodzaj i zakres robot

6.1. Zalozenia ogolne

Przedsiewziecie polegajgce na rozbudowie drogi powiatowej przewiduje zmiane parame-
trow geometrycznych drogi i przebudowe istniejgcych elementéw jak konstrukcja jezdni, od-
wodnienie, zjazdy, sie¢ elektryczna i telekomunikacyjna, przebudowe i budowe nowych ele-
mentow jak kanalizacja deszczowa, kanat technologiczny oraz wykonanie nowego oznakowa-
nia pionowego i poziomego a takze korekte geometrii poziomej drogi i korekte geometrii pio-
nowej drogi.

Celem rozbudowy drogi jest poprawa parametrow technicznych drogi, jej przejezdnosci,
zwiekszenie bezpieczenstwa ruchu drogowego i pieszych oraz odtworzenie zuzytych elemen-
tow drogi jak nawierzchnia jezdni, zjazdy i chodniki. Nawierzchnia jezdni zostanie wykonana z
betonu asfaltowego (typu SMA), nawierzchnia chodnikéw, zjazdow z kostki betonowej i betonu
asfaltowego. Nawierzchnia Sciezki rowerowej z betonu asfaltowego. Obramowanie jezdni na
obszarach zabudowanych zostanie wykonane z kraweznika betonowego lekkiego, natomiast
obramowanie chodnika zostanie wykonane z obrzezy betonowych. Jezdnia na odcinkach szla-
kowych zostanie zamknieta poboczami z kruszywa tamanego.

6.2. Podstawowe parametry techniczno - uzytkowe drogqi

1) Kategoria drogi - powiatowa

2) Klasa techniczna -Z

3) Predkosé projektowa -50 km/h

4) Nosnosc¢ podtoza - G1,

5) konstrukcja nawierzchni dla ruchu lekkiego -KR 4

6) nosnosc¢ nawierzchni - 115 kN

7) gtebokos¢ przemarzania -1,00 m

8) spadek poprzeczny nawierzchni -2,0%

9) szeroko$¢ jezdni bitumicznej -6,00i 7,00 m
10) szerokos¢ poboczy z kruszywa -1,00 m
11) szerokos¢ chodnika - 2,00 m.

6.3. Uksztaltowanie drogi w planie

Przebieg trasy ze wspoétrzednymi punktéw zatamania trasy oraz parametrami tukéw, przed-
stawia rysunek nr 1 — planie sytuacyjnym. Projektowany odcinek projektuje sie urzadzi¢ w ten
sposob, aby umozliwi¢ ruch dwukierunkowy pojazdéw, ruch pieszych i zapewni¢ odwodnienie
drogi.

Na odcinku od km 1+939 do km 2+337 projektuje sie przekrdj szlakowy z jezdnig szerokosci
6,00 mi poboczami po 1,00 m szerokosci i z obustronnymi rowami drogowymi.
Na odcinku od km 2+337 do km 2+839 planuje sie przekréj poluliczny, poszerzenie jezdni do
7,00 m, wykonanie lewostronnego chodnika szerokosci 2,00 m, prawostronnego pobocza sze-
rokosci 1,00 m i prawostronnego rowu drogowego.
Na odcinku od km 2+839 do km 3+577 projektuje sie przekréj uliczny, poszerzenie jezdni do
7,00 m, wykonanie obustronnych chodnikéw szerokosci po 2,00 oraz kanalizacji deszczowej
do odwodnienia tego odcinka.
Od km 3+577 do km 3+830 projektuje sie przekréj potuliczny, poszerzenie jedzeni do 7,00 m,
lewostronny chodnik szerokosci 2,00 m, prawostronne pobocze szerokosci 1,00 m, prawo-
stronny row drogowy

Projektuje sie zatoki autobusowe w km 2+852 po stronie prawej, w km 3+009 po stronie
lewej i w km 3+815 po stronie lewej z wiatami przystankowymi.

Na wlocie do miejscowosci w celu spowolnienia i uspokojenia ruchu planuje sie wyspy srod-
kowe.

Projektuje sie:
-na W1 w km 2+430,23 ztamanie.



-na W2 w km 2+852,27 wpisuje sie tuk o R=750,00 m bez krzywych
przejsciowych,

-na W3 w km 3+067,61 wpisuje sie tuk o R=450,00 m bez krzywych
przejsciowych,

-na W4 w km 3+223,92 wpisuje sie tuk o R=80,00 m bez krzywych
przejsciowych,

-na W5 w km 3+406,86 wpisuje sie tuk o R=1100,00 m bez krzywych
przejsciowych,

-na W6 w km 3+510,06 wpisuje sie tuk o R=150,00 m bez krzywych
przejsciowych,

-na W7 w km 2+852,27 wpisuje sie ztamanie.

Proste przejsciowe po 20,00 m.

6.4. Przekroj podiuzny

Niwelete nawierzchni drogi powiatowej zaprojektowano w taki sposéb aby nadaé ptynnosc¢
catej trasie oraz powigza¢ droge z terenem przyleglym. W zatamania niwelety wpisano tuki
pionowe. Szczegdtowe rzedne oraz spadki podano na przekroju podiuznym i przekrojach po-
przecznych. Rzedne stanu istniejgcego oraz projektowane dowigzano w oparciu o szczegéto-
we pomiary sytuacyjno - wysokosciowe do sieci pahstwowe.

6.5. Skrzyzowania

Droga powiatowa krzyzuje sie z drogami gminnymi:
Droga powiatowa nr 2349W na odcinku objetym opracowaniem posiada skrzyzowania w
podanych lokalizacjach:
-w km 2+207 str. prawa
-w km 2+873 str. lewa
-w km 2+971 str. lewa
-w km 3+024 str. prawa
- w km 3+229 str. lewa
- w km 3+833 str. lewa
Widocznos$¢ na skrzyzowaniach jest dobra zaréwno w prawo jak i w lewo. Pochylenia po-
dtuzne drogi podporzadkowanej nie sg wieksze niz 3% na dtugosci co najmniej 20 m od kra-
wedzi jezdni drogi z pierwszenstwem przejazdu.

6.6 Przekroj poprzeczny

Projektowane odcinki proponuje sie urzadzi¢ w ten sposdb, aby umozliwié ruch dwukierun-
kowy pojazdow i zapewni¢ odwodnienie drogi. Projektuje sie 12 przekrojéw normalnych.

6.7. Opinia geotechniczna

Projektowang droge zaliczono do pierwszej kategorii geotechnicznej zgodnie z Rozporza-
dzeniem Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 27 kwietnia 2012 r. w
sprawie geotechnicznych warunkéw posadowienia obiektéw budowlanych (Dz.U.2012.463).

Warunki gruntowo-wodne wzdtuz projektowanej rozbudowy drogi powiatowej rozpoznano
na podstawie otworéw badawczych, wykonanych wzdtuz krawedzi nawierzchni asfaltowej (w
odlegtosci nie wiekszej niz 0,20 m). Teren potozony jest na Wzniesieniach Mtawskich. Pod
wzgledem podzialu geomorfologicznego przedmiotowa droga przebiega przez kilka jednostek.
Odcinek zachodni znajduje sie w obrebie wysoczyzny morenowej ptaskiej ktdra w tym rejonie
charakteryzuje sie powierzchniowg pokrywa piaskow zwietrzelinowych (eluwialnych). Nastep-
nie pomiedzy otworami 6 i 13 droga przecina miode lokalne struktury morfologiczne w postaci
kemoéw, réwnin torfowych i rownin sandrowych. Geneza tych form zwigzana jest z osadami
doliny rzecznej rzeki Dunajczyk Migzszos$¢ tych struktur jest zroznicowana, w otworze nr 13 na



gtebokosci 1-2 m osiggnieto starsze podtoze zbudowane z glin morenowych. Trasa objeta
wierceniami charakteryzuje sie znacznymi deniwelacjami. Na odcinku od otworu nr 6 do 13
powierzchnia charakteryzuje sie niewielkimi deniwelacjami w zakresie rzednych 137-138 m
n.p.m. z lokalnymi wyniesieniami do rzednych 139-140 m n.p.m. Budowa geologiczna zostata
rozpoznana do gtebokosci 3,0 m p.p.t.

Podbudowe istniejgcej nawierzchni stanowig grunty nasypowe (nasypy budowlane/ nasypy
niekontrolowane) lub grunty rodzime. W gtebszym podtozu (H>0,5m) rozpoznano grunty ro-
dzime mineralne w postaci piaskow i zwirow wodnolodowcowych, mutkéw zastoiskowych i glin
morenowych oraz lokalnie osady organiczne — torfy. Na przewazajacym odcinku trasy dominu-
ja osady piaszczyste w stanie srednio zageszczonym lub zageszczonym. Sondowania dyna-
miczne DPL (zat.7) nie wykazaty wystepowania warstw piaszczystych w stanie luznym. Na
fragmentach drogi przecinajgcych wysoczyzne morenowg udokumentowano wystepowanie
osaddéw morenowych (gliniastych) ktére zalegaty bezposrednio pod nasypami lub pod niewiel-
kiej migzszos$ci pokrywami piaszczystymi. Gliny osiggnieto w punkcie nr 13. Na catym odcinku
projektowanym grupa nosnosci podtoza G1

Przypowierzchniowa warstwa nasypdéw ze wzgledu na wieloletnie obcigzenie ruchem pojaz-
dow ulegta znacznej konsolidacji, jednak nie wyklucza sie wystepowania odcinkédw nasypu o
obnizonych parametrach nosnosci/zageszczenia.

6.8. Konstrukcja nawierzchni

Zatozono poszerzenie istniejgcej konstrukcji jezdni do 6,00 m i 7,00 m, wykonanie wzmoc-
nienia istniejgcej konstrukcji z uwzglednieniem rodzaju podtoza gruntowego na odcinku od km
1+938,77 do km 2+336,90, od km 2+832,75 do km 3+115,00 i od km 3+625,00 do km
3+860,00. Na odcinku od km 2+336,90 do km 2+832,75 i od km 3+115,00 do km 3+625,00
projektuje sie rozebranie istniejacej konstrukcji jezdni w celu dostosowania projektowane;j
niwelety do przylegtej zabudowy.

Przyjeto nosnos¢ nawierzchni 115 kN, ruch kategorii KR4 i dostosowano do takiej kategorii
konstrukcje nawierzchni w uktadzie jak nizej:

Dla podtoza G1 dla istniejgcej poszerzanej nawierzchni projektuje sie konstrukcje posze-
rzenia :

- warstwa Scieralna z mieszanki mastyksowo - grysowej SMA 8 PMB 45/80-55 wg PN-EN-
13108-1grub. 4 cm.,

- warstwa wigzgca z betonu asfaltowego AC 16 W 50/70 wg PN-EN-13108-1 grub. 7 cm ,

- siatka stalowa zatopiona w membranie ,slurry seal” — grub. 1 cm,

- warstwa wyrdwnawczo-wzmachiajaca z betonu asfaltowego AC 16 W 50/70 wg PN-EN—
13108-1 grub. 3 cm,

- podbudowa zasadnicza z betonu asfaltowego AC 22 P 50/70 wg PN-EN-13108-1 grub. 8
cm,

- podbudowa pomocnicza z mieszanki niezwigzanej z kruszywem tamanym C90/3 /31,5 mm)
stabilizowanego mechanicznie grub. 20 cm,

- warstwa mrozoochronna z piasku grubos$ci 15 cm.

Konstrukcja wzmocnienia istniejgcej nawierzchni:

- warstwa Scieralna z mieszanki mastyksowo - grysowej SMA 8 PMB 45/80-55
wg PN-EN-3108-1grub. 4 cm,

- warstwa wigzgca z betonu asfaltowego AC 16 W 50/70 wg PN-EN-13108-1 grub. 7 cm

- siatka stalowa zatopiona w membranie ,slurry seal” — grub. 1 cm,

- warstwa wyrdwnawczo-wzmachniajaca z betonu asfaltowego AC 16 W 50/70 wg PN-EN-
3108-1 grub. 3 cm,

- istniejgca nawierzchnia asfaltowa po sfrezowaniu na gteboko$¢ srednio 4 cm

Dla podtoza G1 konstrukcja wzmocnienia istniejgcej nawierzchni wraz z poszerzeniem:

- warstwa scieralna z mieszanki mastyksowo - grysowej SMA 8 PMB 45/80-55
wg PN-EN- 13108-1grub. 4 cm,

- warstwa wigzgca z betonu asfaltowego AC 16 W 50/70 wg PN-EN-13108-1 grub. 7 cm,

- siatka stalowa ze ,slurry sealem” — grub. 1 cm,

- warstwa wyrdwnawczo-wzmachniajaca z betonu asfaltowego AC 16 W 50/70 wg PN-EN-



13108-1 grub. 3 cm,
- istniejgca nawierzchnia asfaltowa po sfrezowaniu na gteboko$¢ srednio 4 cm
Pomiedzy warstwami bitumicznymi projektuje sie zwigzanie miedzywarstwowe. Jako lepiszcze
zaleca sie stosowac¢ emulsje asfaltowg C 60 B3 ZM. Zalecana ilos¢ asfaltu (w czystym sktadni-
ku) w potaczeniu miedzywarstwowym - warstwa wigzaca - 0,15-0,2 kg/m?
Po utozeniu warstwy Scieralnej nalezy uzupetni¢ kruszywem tamanym frakcji 0/31,5 mm pobo-
cza na szerokosci min. 1,00 m kazde grubosci 14 cm. Poboczom nalezy nadac¢ spadki po-
przeczne 1=0,06 na odcinkach o przekroju daszkowym.
Konstrukcja nawierzchni chodnika z kostki betonowej szarej fazowanej:
- kostka brukowa betonowa fazowana szara grub. 6 cm,
- podsypka cementowo-piaskowa 1:4 grub. 3 cm,
- podbudowa z kruszywa tamanego 0/31,5 mm grub. 10 cm,
- warstwa mrozoochronna z piasku grubosci 15 cm
- podfoze naturalne lub nasyp z gruntu niewysadzinowego
Chodnik zostanie zamkniety obrzezami 30x8 cm ustawionym na fawie betonowej z oporem.
Konstrukcja nawierzchni zjazdéw z kostki betonowej grafitowej lub czerwonej przez chodnik
- kostka brukowa betonowa fazowana grub. 8 cm
- podsypka cementowo-piaskowa 1:4 grub. 3 cm
- podbudowa z kruszywa niezwigzanego tamanego 0/31,5 mm) grub. 15 cm
- warstwa mrozoochronna z piasku grubosci 15 cm
- podtoze naturalne lub nasyp z gruntu niewysadzinowego
Nawierzchnia na zjezdzie indywidualnym i publicznym przez pobocze:
- warstwa scieralna z betonu asfaltowego AC 11 S 50/70 wg PN-EN— 13108-1 grubosci 4 cm
- warstwa wigzaca z betonu asfaltowego AC 16 S 50/70 wg PN-EN—-13108-1 grubosci 5 cm
- podbudowa z kruszywa niezwigzanego tamanego o ciggtym uziarnieniu frakcji 0/31,5 mm
stabilizowanego mechanicznie grubosci 20 cm.
- warstwa mrozoochronna z piasku przy grubosci warstwy po zageszczeniu 15 cm.
- podtoze lub nasyp z gruntu niewysadzinowego.

6.9. Analiza powiazania drogi z innymi drogami publicznymi

Odcinek drogi powiatowej nr 2349W objety opracowaniem stanowi czes¢ trasy tgczacej dro-
ge krajowa nr 7 relacji Gdansk — Warszawa z drogg wojewoddzka nr 615 Ciechanow — Mtawa.
Droga taczy miejscowosci Zurominek, Dunaj, Strzatkowo i Stupsk. Krzyzuje sie z drogami na
potnoc do miejscowoséci Dgbek a na potudnie do Drogiszki, Debin, Bud Sutkowskich i Sutkowa
Kolonii.

6.10. Roboty ziemne

Roboty ziemne bedg zwigzane z wykonaniem wykopow pod konstrukcje poszerzenia jezd-
ni i wykonania nowych odcinkéw, wykonania chodnikéw, zjazdéw, przebudowy przepustow,
budowy kanalizacji deszczowej, budowy kanatu technologicznego. Uzyskany urobek z wyko-
pow w postaci gruntéw niebudowlanych nalezy wywiez¢ z terenu budowy na odktad.

6.11. Roboty rozbiéorkowe

Na projektowanym odcinku wystepujg roboty rozbiérkowe zwigzane z wycinkg 66 drzew i
karczowania pasow lesnych, rozebraniem konstrukcji istniejacej jezdni, rozebraniem
konstrukcji istniejgcych wiat przystankowych, rozebranie konstrukcji przepustoéw poprzecznych
i pod zjazdami, rozebraniem kraweznikow, obrzezy betonowych, nawierzchni z kostki
betonowej, chodnikéw, zjazdéw, ogrodzen, frezowanie istniejgcej nawierzchni bitumiczne;.

6.12. Odwodnienie

Odprowadzenie wéd opadowych z jezdni drogi, chodnikdéw, poboczy i zjazdow bedzie
zapewnione przez zastosowanie odpowiednich pochylen poprzecznych i podtuznych do pro-



jektowanej kanalizacji deszczowej i rowow przydroznych otwartych. W chwili obecnej wody
opadowe i roztopowe z drogi powiatowej odprowadzane sg do istniejgcych rowoéw drogowych.
Pod drogg powiatowg znajdujg sie przepusty:
- w km 3+4428 zelbetowy rurowy ze sciankami o & 60 cm, dt. 9,0 m
- w km 3+666 zelbetowy rurowy ze $ciankamio & 80 cm, dt. 9,5 m

W/ w przepusty zostang przebudowane na przepusty z rur z tworzyw sztucznych oraz za-
opatrzone w nowe $cianki betonowe ze skrzydetkami. Wlot oraz wylot przepustéow planuje sie
umocnié ptytami azurowymi betonowymi z wypetnieniem humusem i obsianiem trawa.

Obustronne rowy drogowe zostang uformowane w przekroju poprzecznym tak, aby uzyskac
dno o szerokoéci 40 cm, skarpy o pochyleniu 1:1,5, gtebokos¢ $rednio 70 cm. Szerokos¢ wy-
kopu na poziomie terenu srednio 2,20 m. Projektowany odcinek przechodzi przez obszary o
gruntach piaszczystych a wiec o duzej chtonnoéci wéd opadowych. Przepusty pod zjazdami
wymienione zostang na nowe z rur z tworzyw sztucznych o srednicy 400 mm i dtugosci mini-
mum 8,0 m, zamkniete sciankami prefabrykowanymi betonowymi ze skrzydetkami.
Na odcinkach drogi przechodzacych przez obszar zabudowan miejscowosci Dunaj planuje sie
budowe rurociagéw grawitacyjnych — kanalizacji deszczowe;j:
- sieci kanalizacji deszczowej z rur strukturalnych PP dn 400, 300 oraz 250, klasy SN8 ( rury
gruboécienne typu ciezkiego) planuje sie wykona¢ jako tgczone na uszczelki gumowe wargo-
we. Montaz rurociggdéw zgodnie z zaleceniami producenta
- przykanaliki do wpustéw deszczowych z rur PVC klasy S DN 160 lite.
- studnia rewizyjno — potgczeniowa o $rednicy dn 1000 mm i dn 1200 z kregow zelbetowych w
wykonaniu szczelnym z wiazem zeliwnym klasy C250, dn 600 z wypetnieniem betonowym (
poza pasem jezdni ), lub z wtazem zeliwnym klasy D400, dn 600 ( w pasie jezdni drogi powia-
towej )
- wpusty deszczowe - studzienki osadnikowe betonowe dn 500 z pierscieniem odcigzajgcym, i
z wpustem $ciekowym klasy D400 z kotnierzem 3/4,forma ptaska w pasie jezdni oraz wpusty
kraweznikowo jezdniowe klasy D400.
- sie¢ kanalizacyjng planuje sie utozy¢ na 10 cm podsypce z piasku. Uktadke projektowanej
sieci planuje sie wykonywac odcinkami nie krétszymi niz odlegtosci miedzy studniami. Ruro-
ciagi i obiekty k.d. planuje sie posadowi¢ na gruntach nosnych.
- wyloty planuje sie wykona¢ jako typowe zelbetowy wylot kanalizacji deszczowej dla rurociggu
dn400. Dno oraz skarpy rowu umocnione ptytami betonowymi azurowymi na podsypce ce-
mentowo piaskowej na diugosci 1mb przed i za wylotem brzegowym.
- elementy betonowe sieci kanalizacji deszczowej planuje sie zabezpieczy¢ przeciwwilgociowo
dwoma warstwami abizolu R+P.
- uktadke projektowane;j sieci i przykanalikow planuje sie wykonywa¢ odcinkami nie krétszymi
niz to wynika z odlegtosci pomiedzy studniami , bgdz wpustami deszczowymi. Uzbrojenie sieci
i sie¢ kanalizacji deszczowej nalezy posadowi¢ na gruntach nosnych.

6.13. Zjazdy

Zjazdy przez réw do gospodarstw i na pola zaprojektowano jako typ 1 (indywidualne), zjaz-

dy na drogi boczne (publiczne) zaprojektowano jako typ 2, 3 i 4. Szerokos$é nawierzchni zjaz-
déw na pola i do gospodarstw przyjeto 5,0 m, z poboczami dwa razy po 1,00 m, z podbudowag
z kruszywa tamanego 0/31,5 mm grub. 15 i warstwie odsaczajacej z piasku grub. 20 cm oraz i
nawierzchni bitumicznej dwuwarstwowej (wigzaca i Scieralna) grub. 4 + 5 cm. Minimalny nasyp
gruntu nad goérng powierzchnia rury przepustu 30 cm. Luki najazdowe o promieniu R=3,00 m.
Szerokos$¢ zjazdoéw na drogi boczne (publiczne) jest zmienna. Szerokosé nawierzchni zjazdow
przyjeto nie mniejszg niz 5,0 m, z poboczami dwa razy po 1,00 m, z podbudowag z kruszywa
tamanego 0/31,5 mm grub. 15 i warstwie odsaczajacej z piasku grub. 20 cm oraz i nawierzch-
ni bitumicznej dwuwarstwowej (wigzaca i Scieralna) grub. 4 + 5 cm. tuki najazdowe o promie-
niu R=5,00 m.
Projektuje sie wykonanie nowych przepustéw pod zjazdami z rur PEHD lub PVC SN 8 o sred-
nicy @ 40 cm z zakonczeniem kotnierzowym, utozonymi na podsypce piaskowej o grubosci
warstwy 15 cm. Scianki skos$ne tych przepustéw projektuje sie wykonaé z elementéw prefabry-
kowanych z betonu cementowego . Przebudowa czesci zjazdéw dotyczy tylko ich przebudowy
konstrukcyjnej (przepusty i nowa nawierzchnia) bez zmiany ich lokalizacji.



Na zjazdach przez chodnik projektuje sie nawierzchnie z kostki betonowej brukowej kolorowej
(kolor czerwony lub inny do uzgodnienia z zamawiajacym na etapie wykonawstwa) grubosci 8
cm na podsypce cementowo-piaskowej 1:4 grubosci do 3 cm, utozonej na podbudowie z kru-
szywa naturalnego stabilizowanego cementem grub. 15 cm i warstwie odsaczajacej z piasku
grub. 20 cm. Szerokos$¢ zjazdow uzalezniona jest od szerokosci istniejgcych zjazddéw do pose-
sji - minimum 4,00 m. Nie zmieni sie szerokos¢ zjazdéw. Zjazdy zostang oddzielone od trawni-
kéw oraz zamkniete w bramach opornikiem betonowym 12x25 cm ustawionym na podsypce
cementowo-piaskowej 1:4 grub. 5 cm.

6.14. Zielen

Przewidziano w jak najszerszym zakresie pozostawienie istniejgcej szaty roslinnej, aby
unikng¢ zbednego karczowania: Przewidziano w jak najszerszym zakresie pozostawienie ist-
niejacej szaty roslinnej, aby unikng¢ zbednego karczowania: Projektuje sie wycinke 16 drzew
kolidujgcych z planowang przebudowg w nastepujacej lokalizacji:

Projektuje sie wycinke 16 drzew kolidujgcych z planowang przebudowg w nastepujacej lokali-
zacji:

1. km 1+943,00 strona lewa jarzab @ 22 cm

2. km 1+957,00 strona lewa jarzgb @ 22 cm

3. km 2+036,00 strona lewa lipa @ 26 cm

4. km 2+038,00 strona lewa lipa @ 28 cm

5. km 2+043,00 strona lewa lipa & 24 cm

6. km 2+046,00 strona lewa lipa @ 28 cm

7. km 2+047,00 strona lewa lipa @ 30 cm

8. km 2+064,00 strona lewa lipa @ 30 cm

9. km 2+073,00 strona lewa lipa @ 26 cm

10. km 2+074,00 strona lewa lipa & 26 cm

11. km 2+076,00 strona lewa lipa & 28 cm

12. km 3+323,00 strona lewa lipa & 28 cm

13. km 3+344,00 strona lewa lipa & 30 cm

14. km 3+505,00 strona lewa lipa & 30 cm

15. km 3+545,00 strona prawa brzoza @ 26 cm

16. km 3+566,00 strona prawa brzoza @ 28 cm

Projektuje sie wykonanie nasadzen kompensacyjnych w ilosci nie mniejszej niz 16 sztuk
nowych drzew. Preferowane gatunki do uzgodnienia z zarzadcg drogi.

6.15. Oznakowanie

Oznakowanie przedstawiono na planie sytuacyjnym w oddzielnym opracowaniu statej orga-
nizacji ruchu. Przed przystgpieniem do robét w pasie drogowym wykonawca zobowigzany jest
do wykonania projektu organizacji ruchu na czas budowy oraz zgtoszenia i uzyskania pozwo-
lenia na zajecie pasa drogowego u zarzadcy drogi.

6.16 Technologia robét

Technologie robo6t oraz wymagania dotyczgce materiatow, sprzetu , transportu, obmiaréw,
badan laboratoryjnych, warunkéw odbioru robét przedstawiono w Szczegdtowych Specyfika-
cjach Technicznych.
UWAGI:
1.Wszystkie roboty nalezy wykonac zgodnie z obowigzujgcymi normami, instrukcjg producen-
tow i przepisami oraz ze szczegdlnym uwzglednieniem przepiséw BHP.
2.Przed przystgpieniem do robét w pasie drogowym wykonawca zobowigzany jest do uzyska
nia projektu organizacji ruchu na czas budowy oraz zgtoszenia i uzyskania pozwolenia na za
jecie pasa drogowego u zarzadcy drogi.
3.Na budowie nalezy stosowa¢ materiaty i urzgdzenia posiadajgce wymagane:
- certyfikaty na znak bezpieczenstwa




- deklaracje wtasciwosci uzytkowych

- de