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OPIS TECHNICZNY 

DLA ZADANIA PN.:  

„Przebudowa drogi na odcinku Skierki - Moruny” 

1. Podstawa opracowania 

Niniejszy projekt opracowano na podstawie: 

1.1. Umowy z Inwestorem; 

1.2. Mapy zasadniczej w skali 1:500; 

1.3. Rozporządzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie 

warunków technicznych, jakim powinny odpowiadać drogi publiczne i ich usytuowanie (j. t. Dz. 

U. z 2016 r. poz. 124 z późn. zm.); 

1.4. Katalogu typowych konstrukcji nawierzchni podatnych i półsztywnych – GDDKiA;  

1.5. Wizji lokalnej w terenie i pomiarów uzupełniających wykonanych przez projektanta. 

2. Zakres opracowania 

Zakresem opracowania objęto przebudowę drogi gminnej nr 125060N oraz drogi gminnej 

wewnętrznej zlokalizowanych na działkach nr 6/5, 6/4, 6/1 obręb Skierki i nr 10/3, 7/17 obręb 

Szaty Wielkie, gmina Barciany polegającą na: 

• przebudowie jezdni drogi gminnej o łącznej długości 1 771 m. 

3. Opis stanu istniejącego i projektowanego 

3.1. Dane ogólne 

Miejscowość Skierki i Moruny położone są w województwie warmińsko – mazurskim, na 

obszarze administracyjnym powiatu kętrzyńskiego. Przebudowywana droga położona jest 

w południowej części gminy Barciany.  

Przedmiotowa droga jest drogą gminną będącą własnością gminny Barciany, która posiada 

dostęp do drogi wojewódzkiej nr 591 granica państwa - Barciany - Kętrzyn - Droga 59 /Mrągowo/. 

Droga gminna służy jako droga dojazdowa do przyległych posesji. 

Zgodnie z wydanymi przez Zamawiającego warunkami technicznymi do projektowania przyjęto 

kategorię ruchu KR1. Natężenie ruchu jest małe. Istniejąca droga posiada nawierzchnię 

brukowcową i żwirową w złym stanie technicznym. Aktualnie stan nawierzchni jezdni (na 

odcinku planowanej przebudowy) nie spełnia podstawowych parametrów nośności, równości 
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podłużnej, poprzecznej, właściwości przeciw poślizgowych.  Na odcinku brukowym i żwirowym 

występują nierówności i ubytki oraz koleiny i przełomy. Obecnie samochody poruszają się 

środkiem jezdni, krawędzie jezdni są zdeformowane lub częściowo w ogóle brak jest nawierzchni 

przy krawędzi. Pobocza są żwirowe, rozjeżdżone z licznymi zagłębieniami, w których się zbiera 

woda opadowa. Jezdnia posiada szerokość ok 3,0 – 4,5 m. W pasie drogowym na odcinku drogi 

objętym projektowaną przebudową występują następujące sieci uzbrojenia terenu, tj. 

teletechniczna, energetyczna oraz wodociągowa, kanalizacji sanitarnej i deszczowa. 

Odpływ wód opadowych z nawierzchni istniejącej jezdni realizowany jest powierzchniowo 

na teren pasa drogowego. 

Opracowanie obejmuje: 

- ustalenie przebiegu projektowanej jezdni na planie sytuacyjnym (projekt 

zagospodarowania terenu pasa drogowego), 

- ustalenie technologii budowy nawierzchni drogi, ustalenie konstrukcji nawierzchni 

jezdni. 

4. Rozwiązania projektowe  

4.1.  Dane wyjściowe do projektowania:  

Przyjęto następujące dane wyjściowe do sporządzenia projektu budowlanego: 

1) Klasa drogi – D (dojazdowa); 

2) Droga jednojezdniowa w terenie zabudowanym i niezabudowanym; 

3) Przekrój jezdni – 1x2; 

4) Przekrój drogi – drogowy; 

5) Obciążenie nawierzchni – 115 kN/oś; 

6) Kategoria obciążenia ruchem – KR1; 

7) Prędkość projektowa Vp=30 km/h; 

8) Kategoria terenu – płaski; 

9) Przekrój poprzeczny jezdni – dwuspadowy i jednospadowy; 

10) Szerokość jezdni – 5,0 m (2x2,5m); 

11) Szerokość poboczy nieutwardzonych – 0,75 m; 

12) Warunki gruntowe – grunt o kategorii podłoża G4; 

13) Warunki wodne – dobre; 

14) Kategoria geotechniczna – pierwsza. 
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4.2.  Rozwiązania sytuacyjne  

Projektowana przebudowa jezdni drogi gminnej nr 125060N oraz drogi gminnej wewnętrznej 

poprzez dostosowanie szerokości spełniającej wymagania dla drogi klasy D realizowana jest w celu 

poprawy komunikacji pomiędzy miejscowościami oraz dojazdu do posesji.  

Przebudowę drogi zaprojektowano zgodnie z wymogami funkcjonalnymi uwzględniającymi 

granice istniejącego pasa drogowego drogi, jak i poszanowanie, występujących w obszarze 

oddziaływania obiektów, uzasadnionych interesów osób trzecich realizowane poprzez 

zapewnienie dostępu do drogi możliwie największej ilości mieszkańców i użytkowników. 

Zgodnie z rozporządzeniem Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. 

w sprawie warunków technicznych jakim powinny odpowiadać drogi publiczne i ich usytuowanie, 

dla drogi klasy D w terenie zabudowanym i niezabudowanym przyjęto prędkość projektową 

Vp=30km/h. Z uwagi na niewystarczającą szerokość pasa drogowego uwzględniając wymogi 

rozporządzenia MTiGM, przyjęto szerokość drogi 5,0 m.  

Przy projektowaniu geometrii poziomej i pionowej drogi brano pod uwagę charakter terenu, 

istniejącej zabudowy, konieczność prawidłowego odwodnienia oraz zalecenia inwestora 

i uzgodnienia. 

Niniejszy projekt przedstawia rozwiązania sytuacyjno – wysokościowe, przekroje poprzeczne 

w zakresie niezbędnym do załatwienia spraw formalno – prawnych związanych z wykonaniem 

wymienionych robót. 

Geometryczne rozwiązanie chodnika dostosowano maksymalnie do wymogów wynikających z: 

• uwarunkowań lokalnych i terenowych, 

• możliwości terenowych. 

Na odcinku objętym projektem występuje infrastruktura techniczna, którą należy 

zabezpieczyć zgodnie z warunkami uzgodnień branżowych dokonanych u właściwych 

dysponentów tych sieci. Uzgodnienia i warunki stanowią część niniejszej dokumentacji 

projektowej. 

Wymiarowanie pokazano na rysunkach planu sytuacyjnego i rysunkach konstrukcyjnych. 

4.3.  Kubatura obiektów 

Przewiduje się wykonanie n/w robót w następującym zakresie: 

• jezdnia z masy bitumicznej – 1 610 m2  

• jezdnia z kruszywa naturalnego – 7 246 m2  

• zjazdy z masy bitumicznej – 250 m2 
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• zjazdy z kruszywa naturalnego – 590 m2. 

4.4.  Geometria  

Rozwiązania wysokościowe przedstawiono na planie sytuacyjnym i przekrojach poprzecznych.  

• Jezdnię bitumiczną o szerokości 5,0 m projektuje się o spadku dwustronnym i 

jednostronnym – 2%. Niweleta jezdni dostosowana do istniejącej niwelety. 

• Jezdnię z kruszywa naturalnego o szerokości 5,0 m projektuje się o spadku dwustronnym i 

jednostronnym – 4%. Niweleta jezdni dostosowana do istniejącej niwelety. 

• Pobocze z mieszanki niezwiązanej z kruszywem 0/31,5 stab. mech. C 50/30 o szerokości 0,75 m 

projektuje się o spadku jednostronnym 6%.  

Projektowana przebudowa jezdni nie przekracza granic istniejącego pasa drogowego.  

4.5.  Konstrukcje nawierzchni 

Zgodnie z Rozporządzeniem Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. 

w sprawie warunków technicznych, jakim powinny odpowiadać drogi publiczne i ich usytuowanie, 

oraz Katalogiem typowych konstrukcji nawierzchni podatnych, załącznik do zarządzenia nr 

31 GDDKiA z dnia 16.06.2014 zaprojektowano przekrój normalny dostosowany do charakteru 

zagospodarowania terenu, oraz wymogów inwestora.  

Badania wykonane przez projektanta podłoża gruntowego wykazały na występowanie gruntów 

zaliczonych do kategorii podłoża G4, przyjęto kategorię ruchu – KR1.  

Wobec braku pomiarów ruchu oparto się na przewidywanym ruchu ciężkich pojazdów. 

Przebudowywane droga z uwagi na jej położenie wykorzystywana jest nie tylko przez samochody 

osobowe. Można założyć, że przewidywany ruch samochodów ciężarowych (rolniczych) w okresie 

20 lat, przeliczony na równoważne osie 100kN da obciążenie nie większe niż 90 tys. osi 100kN na 

pas obliczeniowy, co kwalifikuje ruch do kat KR1.  

4.5.1. Konstrukcja nawierzchni jezdni 

Konstrukcja nawierzchni jezdni na odcinku w km od 0+000 do 0+322 

• warstwa ścieralna z betonu asfaltowego AC 11 S – gr. 4 cm 

• warstwa wiążąca z betonu asfaltowego AC 16 W – gr. 5 cm 

• podbudowa z mieszanki niezwiązanej z kruszywem 0/31,5 stab. mech. C 50/30 – gr. 22 cm 

• warstwa mrozoochronna z mieszanki niezwiązanej o CBR ≥  25% – gr. 22 cm 

• warstwa ulepszonego podłoża z gruntu stabilizowanego cementem C1,5/2 ≤ 4,0 MPa – 

gr. 24 cm 
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Konstrukcja nawierzchni jezdni na odcinku w km od 0+322 do 1+771 

• mieszanka niezwiązana z kruszywem 0/31,5 stab. mech. C50/30 – gr. 15 cm 

• mieszanka niezwiązana z kruszywem 0/63 stab. mech. – gr. 15 cm 

• warstwa ulepszonego podłoża z gruntu stabilizowanego cementem C1,5/2 ≤ 4,0 MPa – 

gr. 24 cm 

Konstrukcja nawierzchni zjazdów z betonu asfaltowego 

• warstwa ścieralna z betonu asfaltowego AC 11 S – gr. 4 cm 

• warstwa wiążąca z betonu asfaltowego AC 16 W – gr. 4 cm 

• podbudowa z mieszanki niezwiązanej z kruszywem 0/31,5 stab. mech. C50/30 – gr. 20  

• warstwa odsączająca z kruszywa naturalnego o wsp. filtracji k ˃ 8m/d – gr. 15 cm 

Konstrukcja nawierzchni zjazdów z kruszywa naturalnego 

• mieszanka niezwiązana z kruszywem 0/31,5 stab. mech. C50/30 – gr. 12  

• mieszanka niezwiązana z kruszywem 0/63 stab. mech. – gr. 12  

• warstwa odsączająca z kruszywa naturalnego o wsp. filtracji k ˃ 8m/d – gr. 15 cm 

4.5.2. Sprawdzenie konstrukcji jezdni z betonu asfaltowego 

Nośność podłoża – G4, 

Grubość przemarzania hz – 1,20 m, 

Rzeczywista grubość warstw konstrukcyjnych nawierzchni przy uwzględnieniu grubości 

przemarzania dla KR1 dla podłoża G4 wynosi 0,60hz  

0,60 x 1,20 m = 0,72 m 

Grubość konstrukcji nawierzchni ze względu na wysadziny:  

Warunek mrozoochronności: 

h ≥ 0,6 x hz 

h – grubość konstrukcji drogi (0,77 m), 

hz = 1,20 m (przemarzanie gruntu) 

77 cm > 72 cm → warunek spełniony 

4.6.  Odwodnienie 

Zaprojektowany sposób odwodnienia nie wprowadza żadnych zmian w istniejącym 

odwodnieniu przedmiotowej drogi.  
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4.7.  Roboty ziemne 

Roboty ziemne przewiduje się wykonać sposobem mechanicznym z zagęszczeniem płytami 

wibracyjnymi. W rejonie istniejącej infrastruktury technicznej roboty ziemne należy wykonywać 

ręcznie. 

Roboty ziemne obejmują wykonanie koryta pod warstwy konstrukcyjne nawierzchni 

jezdni.  

5. Kolizje z sieciami uzbrojenia 

W obrębie projektowanej przebudowy drogi występują następujące sieci uzbrojenia terenu: 

teletechniczna, energetyczna oraz wodociągowa, kanalizacji sanitarnej i deszczowa.  

Podczas prowadzenia robót budowlanych należy bezwzględnie zapoznać się z warunkami 

tych uzgodnień i bezwzględnie ich przestrzegać. 

Z uwagi na fakt, iż w terenie mogą występować sieci uzbrojenia, które nie zostały zgłoszone 

do inwentaryzacji geodezyjnej prace budowlane należy wykonywać bardzo ostrożnie.  

6. Kanał technologiczny 

6.1. Informacje ogólne 

W ramach przebudowy drogi w pasie drogowym lokalizuje się kanał technologiczny uliczny 

składający się z:  

− 1 rury osłonowej Ø 110/12,0; 

− 1 rury HDPE Ø 40/3,7;  

− 1 prefabrykowanej wiązki mikrorur HDPE 44/4,2. 

Na ciągu kanału technologicznego należy wybudowano studnie kablowe typu SKR‐1.  

Poniżej przedstawiony jest moduł podstawowy KTu1 kanału technologicznego. 
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Rury RO należy układać nad modułami z rur RS i WMR, oddzielone warstwą piasku o gr. 

50mm. Rury RS i prefabrykowane wiązki mikrorur WMR powinny być złożone w ścisłe wiązki 

czterech rur, związane opaskami samozaciskowymi, posiadającymi odpowiednie certyfikaty do 

układania w ziemi oraz w miejscach narażonych na działanie promieni UV, w odstępach nie 

większych niż 2 m. Pomiędzy modułami ciągów kanałów technologicznych KTu powinien być 

zachowany odstęp 50 mm. Dopuszcza się stosowanie wkładek dystansowych do układania dwóch 

lub więcej modułów rur. Zalecane odcinki rur RS i prefabrykowanych wiązek mikrorur od studni 

do studni bez złączek. 

Wiązka rur RS, mikrorur WMR i RO powinna być ułożona w możliwie linii prostej, na podsypce 

piaskowej o grubości min. 10 cm i przysypana warstwą przesianej ziemi o grubości nie mniejszej 

niż 10 cm. Rury RS powinny być łączone za pomocą złączek skręcanych a wiązki WMR specjalnymi 

złączkami mikrorur.  

W połowie głębokości zakopania kanału technologicznego należy ułożyć taśmę ostrzegawczą 

w kolorze zielonym. 

6.2. Budowa studni kablowych 

Na trasie projektowanego kanału technologicznego należy wybudować studnie kablowe typu 

SKR-1. Przed umieszczeniem studni w ziemi należy wykonać niwelację dna wykopu, wykonać 

podsypkę grubości 10 cm z piasku grubego, a następnie po zagęszczeniu dna wykopu można 

przystąpić do posadowienia studni oraz całego osprzętu z nimi związanego. Dno wykopu powinno 

być równe, pozbawione kamieni i grud. Dla studni kablowych zlokalizowanych w ciągach pieszych 

i kołowych należy zastosować ramy z pokrywą typu ciężkiego.  

Zwieńczenie studni powinny posiadać otwór do kontroli ewentualnej obecności gazu palnego 
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w studni. Każdą studnię kablową należy dodatkowo zabezpieczyć przed dostępem osób 

nieuprawionych. 

Podczas wykonywania prac ziemnych związanych z posadowieniem studni w miejscu jej 

pracy należy przestrzegać przepisów BHP dotyczących przemieszczania ładunku przy pomocy 

urządzeń dźwigowych i przepisów dotyczących prac ziemnych. 

6.3. Budowa rur osłonowych RO 

Do budowy rury osłonowej RO należy zastosować rury wykonane z polietylenu HDPE 

o wymiarach oraz rury przepustowe RHDPEp. Rury RO powinny być łączone za pomocą zgrzewania 

lub złączkami zewnętrznymi, odpornymi na zamulanie i przedostawanie się wody do wnętrza rury. 

Spadek ciągów rur powinien być w granicach 0,1÷0,3% w kierunku jednej studni w terenie 

poziomym, natomiast w terenie pochyłym spadek wynika z naturalnego ukształtowania terenu, 

z zachowaniem spadku w kierunku jednej ze studni. Dopuszczalne jest stosowanie rur 

karbowanych wyłącznie w wykopach otwartych. 

6.4. Budowa rur światłowodowych RS 

Rury rurociągu RS powinny być wykonane z polietylenu dużej gęstości (HDPE), z wewnętrzną 

płaszczyzną ryflowaną oraz warstwą poślizgową. Poszczególne rury RS w module powinny być 

oznaczone unikalnym kolorowym w celu identyfikacji rury na całej długości projektowanego 

odcinka.  

Połączenie rur należy wykonywać wyłącznie w studniach kablowych za pomocą 

odpowiednich złączek skręcanych. Połączenia powinny zapewnić szczelność, a także powinny być 

odporne na podwyższonego ciśnienia powietrza przy zaciąganiu kabli światłowodowych 

metodami pneumatycznymi. Końce rur światłowodowych w studniach uszczelnić. Dla zapewnienia 

długotrwałej sprawności rurociąg powinien być szczelny w każdym punkcie. W miejscach 

załamania rury należy układać łagodnymi łukami. 

6.5. Budowa mikrokanalizacji WMR 

Do budowy mikrokanalizacji należy zastosować prefabrykowane wiązki mikrorur WMR, 

wykonanej z polietylenu wysokiej gęstości HDPE, wypełnionej wiązką luźną mikrorur 

cienkościennych w ilości 7 szt. Warstwa wewnętrzna powinna być rowkowana z dodatkiem środka 

obniżającego współczynnik tarcia. 

Poszczególne mikrorury w wiązce powinny być oznaczone unikalnym kolorowym w celu 
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identyfikacji mikrorury na całej długości projektowanego odcinka. Połączenie mikrokanalizacji 

należy wykonywać wyłącznie w studniach kablowych za pomocą odpowiednich złączek i obudów. 

Końce mikrorur w studniach uszczelnić. 

6.6. Uwagi końcowe. 

Projektowane prace związane z budową kanału technologicznego należy wykonać zgodnie 

z obowiązującymi prawem oraz Polskimi Normami i normami branżowymi. Przy wykonywaniu 

prac związanych z budową urządzeń teletechnicznych należy przestrzegać przepisów BHP oraz 

przepisów bezpieczeństwa w ruchu kołowym na ulicach i drogach publicznych. 

Po zakończeniu robót należy dokonać ich komisyjnego odbioru. Komisji odbioru należy 

przedstawić aktualną dokumentację powykonawczą.  

Wszystkie naruszone nawierzchnie doprowadzić do stanu sprzed rozpoczęcia robót. 

7. Działki objęte opracowaniem i obszar oddziaływania obiektu 

Następujące działki objęte są niniejszym opracowaniem: 6/5, 6/4, 6/1 obręb Skierki i nr 10/3, 

7/17 obręb Szaty Wielkie, gmina Barciany. 

Obszar oddziaływania projektowanego przedsięwzięcia zamyka się w obszarze działek na 

których jest zlokalizowana jezdnia przebudowywanej drogi tj. działki nr 6/5, 6/4, 6/1 obręb Skierki 

i nr 10/3, 7/17 obręb Szaty Wielkie, gmina Barciany. 

Obszar oddziaływania określono na podstawie przepisów:  

1) Ustawa z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo budowlane (j. t. Dz. U. z 2020 r. poz. 1333 z póź. 

zm.).  

2) Rozporządzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. 

w sprawie warunków technicznych, jakim powinny odpowiadać drogi publiczne i ich 

usytuowanie (Dz. U. z 2016 r., poz. 124 z późn. zm.). 

8. Wpływ inwestycji na środowisko 

Inwestycja zalicza się do przedsięwzięć mogących potencjalnie znacząco oddziaływać na 

środowisko. Dla przedmiotowej inwestycji została wydana decyzja Wójta Gminy Barciany 

o środowiskowych uwarunkowaniach znak: RGKiI.6220.9.2021 z dnia 09.03.2022 r. Zgodnie 

z obowiązującymi przepisami oraz ww. decyzją niniejsze przedsięwzięcie nie wymaga 

przeprowadzenia oceny oddziaływania na środowisko. Podczas wykonywania robót należy 

przestrzegać wszystkich wymagań określonych ww. decyzji. 
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9. Zieleń 

W obszarze przebudowy drogi nie stwierdzono kolizji z istniejącymi drzewami.  

10. Bezpieczeństwo i ochrona zdrowia  

Przy realizacji robót należy zwrócić uwagę na zabezpieczenie robót wykonywanych 

w bliskim sąsiedztwie jezdni oraz oznakowanie strefy robót. Przestrzegać przepisy w zakresie 

bezpieczeństwa i higieny pracy w zakresie prowadzonych robót budowlanych zgodnie 

z rozporządzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 23 czerwca 2003 r. w sprawie informacji 

dotyczącej bezpieczeństwa i ochrony zdrowia oraz planu bezpieczeństwa i ochrony zdrowia (Dz. 

U. Nr 120 z 2003 r. poz. 1126). 

Wymagania dotyczące bezpieczeństwa i ochrony zdrowia przy wykonywaniu robót 

budowlanych określają przepisy w zakresie bezpieczeństwa i higieny pracy: 

1) Ustawa z dnia 26 czerwca 1974 r. Kodeks pracy. Dział dziesiąty. Bezpieczeństwo i higiena 

pracy. (j. t. Dz. U. z 2014 r., poz. 1502 z późn. zm.) 

2) Rozporządzenie ministra pracy i polityki socjalnej z dnia 26 września 1997 r. w sprawie 

ogólnych przepisów bezpieczeństwa i higieny pracy (j. t. Dz. U. Nr 169 z 2003 r., poz. 1650 

z późn. zm.) Dział II i Dział IV - Rozdział 4. 

3) Rozporządzenie ministra infrastruktury z dnia 6 lutego 2003 r. w sprawie bezpieczeństwa 

i higieny pracy podczas wykonywania robót budowlanych (Dz. U. Nr 47 z 2003 r., poz. 401)  

4) Rozporządzenie ministra pracy i polityki społecznej z dnia 14 marca 2000 r. w sprawie 

bezpieczeństwa i higieny pracy przy ręcznych pracach transportowych (Dz. U. Nr 26 z 2000 

r., poz. 313 z późn. zm.). 

11. Uwagi końcowe 

1. Podczas prowadzenia robót drogowych należy bezwzględnie przestrzegać zasad BHP 

a roboty realizować zgodnie z obowiązującymi przepisami technicznymi i sztuką budowlaną 

oraz ustaleniami wynikającymi z uzgodnień. 

2. Całość robót budowlanych podlega dokonaniu zgłoszenia robót dla organu administracji 

architektoniczno – budowlanej. 


