OPIS TECHNICZNY

PRZEBUDOWA ULICY HALLERA | ZEROMSKIEGO W WABRZEZNIE

1. Dane ogoélne

1.1. Podstawa opracowania

- Umowa z Gming Miasto Wabrzezno,

- Mapy zasadnicza do celéw projektowych,

- Miejscowy Plan Zagospodarowania Przestrzennego Miasta Wabrzezno,

- Dokumentacja geotechniczna,

- Ustawa z dnia 7 lipca 1994r. z p6zniejszymi zmianami — Prawo budowlane,

- Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 17 lutego 2015 r. zmieniajace
rozporzadzenie w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne
11ich usytuowanie

- Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 17 lutego 2015 r. zmieniajace
rozporzadzenie w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogowe
obiekty inzynierskie i ich usytuowanie

- Normy, uzgodnienia,

- Wizje terenowe i domiary wykonane bezposrednio przez Projektanta.

1.2. Cel opracowania

Celem opracowania jest wykonanie projektu przebudowy ulicy Hallera i Zeromskiego w

Wabrzeznie.

Do podstawowych celéw inwestycji naleza:
- zwigkszenie bezpieczenstwa ruchu pojazdéw 1 pieszych,

- eliminacja utrudnien w ruchu lokalnym,
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- polepszenie warunkow ruchowych na drodze,
- podniesienie komfortu 1 jako$ci zycia mieszkancéw nieruchomosci zlokalizowanych przy

drodze.

2.0. Opis stanu istniejaceqo

2.1,

Zadanie inwestycyjne zlokalizowane jest w wojewddztwie kujawsko-pomorskim, powiecie
wabrzeskim na terenie gminy miejskiej Wabrzezno.

Ul. Hallera obecnie jest o nawierzchni z trylinki. Wzdluz jezdni zlokalizowany jest istniejacy
cigg pieszo-rowerowy z kostki betonowej/mawierzchni bitumicznej. Wzdluz drogi
zlokalizowana jest istn. kanalizacja deszczowa z wpustami deszczowymi. Nawierzchnia z
trylinki utozona jest poprawnie, z niewielkimi przelomami. Wzdluz drogi czgsciowo
zlokalizowane sa nowo wybudowane krawezniki betonowe.

Ulica Zeromskiego jest o nawierzchni z trylinki, czesciowo zapadnietej na poczatkowym
odcinku. Na dalszym odcinku spadki poprzeczne nawierzchni prawidiowe.

Wzdtuz ulicy Zeromskiego zlokalizowany jest chodnik z ptytek betonowych 50x50 szer. 2m,
zjazdy na posesje oraz miejsca postojowe przy szkole podstawowe;.

Ulica Zeromskiego krzyzuje sie z ulica Konopnickiej, ktéra zostata wyremontowana w latach
poprzednich. Niniejszy projekt nawigzuje geometrycznie do przebudowanej ulicy
Konopnickie;j.

W pasie drogowym wystepujg sieci podziemne:

- kanalizacja deszczowa

- kanalizacja sanitarna

- wodociag

- kable telekomunikacyjne i energetyczne

- gazociag

Warunki gruntowo wodne

Na obszarze objetym inwestycja stwierdza si¢ proste warunki geotechniczne, ktore zalicza
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si¢ do pierwsze] kategorii geotechnicznej. W trakcie prac konieczne jest kontrolowanie
warunkow gruntowych w nawigzaniu do warunkéw przyjetych do projektowania.
W trakcie wykonywania rob6t ziemnych nalezy zwraca¢ szczegdlng uwage na prace w

korzystnych warunkach atmosferycznych, by nie doprowadzi¢ gruntéw do uplastycznienia.

2.2. Obszar oddzialywania inwestycji

Obszar oddzialywania inwestycji zostal ustalony na podstawie ustawy Prawo Budowlane
Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 02.03.1999 r. w sprawie
warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie — Dz.

U. Nr 43 z 14 maja 1999 r., poz. 430., zamyka si¢ w dziatkach bedacych we wladaniu Gminy

Miasto Wabrzezno 1 nie wptywa na dziatki sasiednie.

3.0. Stan projektowany

3.1. Podstawowe parametry projektowe

- Kategoria ulic — gminna
- Klasa techniczna ulic — L
- Predkos¢ projektowa — Vp = 30 km/h
- Dlugos¢ drog — ul. Hallera ok. 460m
- ul. Zeromskiego ok. 450m
- Szeroko$¢ jezdni — 6m
- Kategoria ruchu — KR1
- Pozostale parametry zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra Transportu i Gospodarki
Morskiej z dnia 02.03.1999 r. w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny

odpowiadac¢ drogi publiczne 1 ich usytuowanie — Dz. U. Nr 43 z 14 maja 1999 r., poz. 430
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3.2. Zakres przebudowy

3.2.1. Roboty rozbiorkowe

Istniejaca nawierzchni¢ jezdni przewiduje si¢ pozostawi¢ bez zmian i stanowi¢ bgdzie ona
podbudowe nowej drogi natomiast krawe¢zniki, chodniki, zjazdy oraz inne elementy
kolidujace z projektowang jezdnig wraz z podbudowami w pasie drogowym nalezy rozebrac.
Materiaty pochodzace z rozbiorki nalezy przekaza¢ Inwestorowi we wskazane przez niego
miejsce.

Na odcinkach ulicy Hallera i Zeromskiego w miejscach, gdzie nie mozliwe jest
pozostawienie istniejgcej nawierzchni lub nalezy wzmocni¢ podbudowe, przewiduje si¢

rozbidérke nawierzchni jezdni wraz z podbudowa.

3.2.2. Rozwigzania sytuacyjne

Trasa w planie przebiega¢ bedzie zgodnie z planem sytuacyjnym oraz elementami trasy w
planie wpisujac o$ projektowana w taki sposob, by budowa jezdni nie powodowata
koniecznosci podziatu dziatek.

Projektuje si¢ wykonanie naktadki bitumicznej jezdni o szerokosci 6m oraz odcinkami nowa
nawierzchni¢ jezdni z pelng podbudowg (ul. Hallera) oraz wzmocniong podbudowa (ul.
Zeromskiego)

Jezdnie na odcinku, gdzie brak nowego kraweznika, obramowane beda nowym
kraweznikiem betonowym wystajacym 15x30 z tawg z oporem zewngtrznym.

Projektuje si¢ wykonanie ciggu pieszo-rowerowego na odcinku ulicy Zeromskiego szer. 2,5m
oraz odcinka chodnika szer. 2m na ulicy Hallera.

Chodniki i Sciezki pieszo-rowerowe od strony trawnikOw obramowane zostalty obrzezami
betonowym 8x30 na tawie betonowej z oporem zewngtrznym.

Zaprojektowano remont istniejacych zjazdéw na posesje. Zjazdy zaprojektowano z kostki
betonowej grubosci 8cm. Zjazdy na posesje obramowano opornikami betonowymi 12x25 na
tawie betonowej z oporem zewnetrznym. Chodniki ze zjazdami na posesje oraz na drogi
boczne nawigzano wysokosciowo bez uskokéw — taczenie nie moze by¢ wyniesione.

Na diugosci przejs¢ dla pieszych oraz wzdtuz peronu przystankowego przy krawezniku,
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przewiduje si¢ utozenie pasa z dwoch rzedow ptyt antyposlizgowych o wymiarach 35x35
koloru zéttego w celu utatwienia korzystania z przej$c¢ dla pieszych osobom niewidomym lub
niedowidzacym.

Na ulicy Zeromskiego projektuje sie wprowadzenie ograniczenia do 30 km/h za pomoca
znakow B-33, projektowane przejscia, oznakowane zostang znakami D-6, a przejscia

z przejazdami znakami D-6b. Projektuje si¢ oznakowanie przejs¢ dla pieszych (2 zestawy)
znakami aktywnymi typu SUPER SIGN FLASH z zasilaniem solarnym. Aktywacja poprzez
dualny czujnik ruchu, z torem radiowym umozliwiajacym zataczenie znakéw po obu
stronach jezdni jednoczesnie. Przejscia doSwietlone zostang lampami ze zrédlem swiatfa
LED.

Zaprojektowano uporzagdkowanie oraz nowe miejsca postojowe dla pojazdéw osobowych
oraz miejsca postojowe dla inwalidéw. Zaprojektowano peron przystankowy dla autobuséw.
Na ulicy Zeromskiego zaprojektowano przejécie dla pieszych wyniesione wzgledem jezdni.
Dla zapewnienia bezpieczenstwa ruchu zaprojektowano ustawienie radaru wskazujacego
predkos¢ pojazdow.

Na ulicy Hallera projektuje si¢ wprowadzenie ograniczenia do 40 km/h za pomocg znakéw
B-33, projektowane przejscia, oznakowane zostang znakami D-6, a przejScia z przejazdami
znakami D-6b. Projektuje si¢ oznakowanie przejs$¢ dla pieszych (2 zestawy) znakami
aktywnymi typu SUPER SIGN FLASH z zasilaniem solarnym. Aktywacja poprzez dualny
czujnik ruchu, z torem radiowym umozliwiajacym zalgczenie znakow po obu stronach jezdni
jednoczesnie. Przejscia doswietlone zostang lampami ze zrédlem §wiatta LED.

Dla zapewnienia bezpieczenstwa ruchu zaprojektowano ustawienie radaru wskazujacego
predkos¢ pojazdow.

Projektowane ciggi pieszo-rowerowe charakteryzuje pochylenie poprzeczne i = 2% w
kierunku jezdni.

Szczegdtowa geometrie trasy w planie przedstawiono na planie sytuacyjnym.

3.2.3. Skrzyzowania
W ramach inwestycji przewidziano skrzyzowania z drogami gminnymi, a takze przewidziano
ich remont.

Szczegbtowa lokalizacje oraz przebudowe skrzyzowan przedstawiono na planie
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sytuacyjnym.

3.2.5. Zielen
Miejsca niezagospodarowane projektuje si¢ obsia¢ trawg na powierzchni catego pasa

drogowego.

3.2.6. Projektowana niweleta

Niweleta projektowanych drég nawigzuje projektowang niweleta do terenu istniejacego. Na
zjazdach oraz wlotach podporzadkowanych drog bocznych, niweleta zostata zaprojektowana
w dowiazaniu do istniejgcej nawierzchni (terenu).

Szczegdtowy przebieg niwelety przedstawiono na przekroju podtuznym.

3.3. Przekroj konstrukcyjny

Zaprojektowano nastepujace konstrukcje nawierzchni:

3.3.1. NAKLADKA BITUMICZNA NA ISTN. NAWIERZCHNI Z TRYLINKI

- warstwa Scieralna z asfaltobetonu AC8S gr.4cm
- warstwa wigzgco-wyrownawcza z asfaltobetonu AC16W gr. §r. 7cm

- istniejaca nawierzchnia z trylinki

3.3.2. NOWA NAWIERZCHNIA BITUMICZNA NA ULICY HALLERA

- warstwa Scieralna z asfaltobetonu AC8S gr.4cm

- warstwa wigzaco z asfaltobetonu AC16W gr. 6cm

- podbudowa z asfaltobetonu AC22P gr. 8cm

- podbudowa z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie 0/31,5mm gr. 20cm

-podbudowa z gruntu stabilizowanego cementem o0 RM=2,5MPa gr. 15cm
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3.3.3. NOWA WZMOCNIONA NAWIERZCHNIA BITUMICZNA NA ULICY
ZEROMSKIEGO

- warstwa Scieralna z asfaltobetonu AC8S gr.4cm

- warstwa wigzaco z asfaltobetonu AC16W gr. 6cm

- podbudowa z asfaltobetonu AC22P gr. 8cm

- podbudowa z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie 0/31,5mm gr. 20cm

- warstwa wzmacniajgca z kruszywa 0,31/5 zbrojona geosiatkag z PVA o wytrzymato$ci >=65kN/m
gr. 20cm

- keramzyt geotechniczny 10/20 w materacu z geotkaniny PES o wytrzymatos$ci na rozciaganie

120kN/m gr. 70cm roztozona po 75cm dodatkowej szerokosci po obu stronach jezdni

3.3.4. POBOCZA UTWARDZONE

- warstwa wierzchnia z kruszywa tamanego gr. 10cm

- warstwa odcinajgca z piasku gr. 10cm

3.3.5. CHODNIKI NA ULICY HALLERA | ZEROMSKIEGO

- kostka betonowa koloru szarego gr. 6cm

- podsypka cementowo-piaskowa 1:4 gr. Scm

- podbudowa z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie, o uziarnieniu 0/31,5mm,
grubosci 10cm

- warstwa odcinajaca z piasku gr. 10cm

3.3.6. CIAG PIESZO-ROWEROWY NA ULICY ZEROMSKIEGO

- warstwa Scieralna z asfaltobetononu ACS8S gr. 3cm (kolor szary-chodnik, czerwony ciag
TOWErowy)

- warstwa wigzgca z asfaltobetonu AC11W gr. 4cm
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- podbudowa z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie, o uziarnieniu 0/31,5mm,
grubosci 15cm

- warstwa odcinajgca z piasku gr. 10cm

3.3.7. PROJ. ZJAZDY NA POSESJE

- kostka betonowa gr. 8cm

- podsypka cementowo-piaskowa 1:4 gr. 3cm

- podbudowa z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie, o uziarnieniu 0/31,5mm,
grubosci 20cm

- podbudowa z gruntu stabilizowanego cementem o Rm=2,5MPa gr. 15cm

3.4 Odwodnienie

Odwodnienie jezdni, chodnikéw oraz zjazdow na posesje jest grawitacyjne w kierunku
projektowanych i istniejacych kanalizacji deszczowych. Pokrywy wpustow i wlazy studzienek

kanalizacyjnych przewiduje si¢ wymienic.

4. ROBOTY ZIEMNE

Technologie wykonania rob6t ziemnych zaprojektowano nastgpujaco:

1. Wykona¢ przekopy probne celem sprawdzenia zgodnosci tras uzbrojenia podziemnego.

2. Wykonac¢ koryto pod nawierzchni¢ wjazdow, Sciezek pieszo-rowerowych w nastgpujacy

sposéb:
- w poblizu istniejgcego 1 projektowanego uzbrojenia wykopy zrobi¢ recznie
- na pozostatym terenie roboty ziemne moga by¢ wykonane fadowarka

1. Nadmiar gruntu przetransportowac na teren wysypiska.

2. Podloze gruntowe zageszczaé zaggszczarkami mechanicznymi warstwami do normowego

wskaznika zageszczenia .

3. Po zakonczeniu rob6t ziemnych wyprofilowac skarpy 1 korony nasypoéw oraz skarpy i dna

wykopow.
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5. WNIOSKI | UWAGI KONCOWE

2.
3.

Teren objety opracowaniem nie znajduje si¢ w granicach strefy ochrony konserwatorskiej
Teren objety opracowaniem nie znajduje si¢ w granicach terenu gorniczego

Nalezy bezwzglednie przestrzega¢ warunkéw uzgodnien, ktérych kopie zatgczono do
czes$ci opisowej .

Wszystkie roboty wykonywa¢ zgodnie z obowigzujacymi normami.

Przy natrafieniu w czasie rob6t ziemnych na niezidentyfikowane przedmioty nalezy

niezwtocznie powiadomi¢ stuzby archeologiczne .

4.

Sprawdza¢ w czasie robot ziemnych zgodnos¢ uzbrojenia z trasg okreslona na mapie do

celow projektowych.

5.
6.
7.

Rozpoczecie robodt zgtosi¢ wszystkim uzytkownikom uzbrojenia podziemnego.
Wszelkie watpliwosci zgtasza¢ do projektanta celem wyjasnienia.

Wszystkie materialy i wyroby uzyte do budowy przedmiotowego obiektu muszg by¢

dopuszczone do obrotu i powszechnego lub jednostkowego stosowania w budownictwie

zgodnie z art. 10 ust. Prawo Budowlane.

Opracowat:

Patryk Schultz
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