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OPIS TECHNICZNY

1. Przedsiewziecie:

Niniejszy projekt opracowany zostat jako podstawa do wykonania oznakowania docelowe;j
organizacji ruchu w zwigzku ze wzmocnieniem drogi wojewodzkiej nr 118 na catym jej odcinku
od skrzyzowania z drogg wojewddzkg nr 117 do skrzyzowania z drogg wojewodzka nr 174 w m.
Nowe Dwory.

Termin obowiazywania docelowej organizacji ruchu: bezterminowo.
Termin wprowadzenia w zycie docelowej organizacji ruchu: do 31.12.2025r.

2. Cel opracowania:

Potrzeba uzyskania niniejszego opracowania wynika z rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z
dnia 23 wrzesnia 2003 roku, w sprawie szczegdélowych warunkéw zarzadzania ruchem na
drogach oraz wykonywania nadzoru nad tym zarzadzaniem (Dz. U. nr 177 z 2003 r., poz. 1729).

3. Podstawa opracowania:

O ustawa o drogach publicznych (Dz. U. 2023 poz. 645),

0 ustawa Prawo o ruchu drogowym (Dz. U. 2023 r. poz. 1047),

0 rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrze$nia 2003 roku, w sprawie
szczegotowych warunkoéw zarzadzania ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru
nad tym zarzadzaniem (Dz. U. 2017 r., poz. 784),

O rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 roku, w sprawie
szczegdtowych warunkéw technicznych dla znakéw i1 sygnatow drogowych oraz
urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego 1 warunkow ich umieszczania na drogach
(Dz. U. 2019 1. poz. 2311),

0 Przepisy techniczno-budowlane dotyczace drog publicznych (Dz. U. 2022r. poz. 1518).

4. Wymagania ogoélne:
Projekt docelowej organizacji ruchu zostal opracowany pod katem dostosowania istniejacego
oznakowania do stanu faktycznego po wzmocnieniu drogi wojewodzkiej nr 118 na calym jej
odcinku od skrzyzowania z droga wojewddzka nr 117 do skrzyzowania z droga wojewodzka nr
174 w m. Nowe Dwory.

5. Charakterystyka drogi:

Istniejacy odcinek drogi przebiega w znacznej cze¢sci poza terenem zabudowanym za wyjatkiem
odcinka w miejscowosci Zielonowo, gdzie wystepuje rozproszona zabudowa mieszkalna.
Jezdnia drogi posiada nawierzchni¢ bitumiczng o szerokosci 4.5 — 5.0m w bardzo ztym stanie
technicznym. W miejscowosci wystepuje jednostronny chodnik.

Caly odcinek drogi posiada odwodnienie powierzchniowe.

Na podstawie mapy do celow projektowych wynika, ze w obszarze pasa drogowego przebiegaja
sieci infrastruktury technicznej — linie energetyczne i telekomunikacyjne — napowietrzne i
kablowe oraz sie¢ wodociggowa.

Na podstawie wykonanych badan podtoza gruntowego mozna stwierdzi¢, ze warunki gruntowe
przedstawiaja si¢ nastepujaco. Pod istniejacymi nawierzchniami zalegaja piaski drobne i $rednie.
Wode gruntowa stwierdzono na wigkszej czeSci odcinka drogi od DW 117 do konca
miejscowosci Zielonowo na glebokosci od 1.0 do 1.5 m p.p.t.



Z kolei istniejaca konstrukcje stanowig warstwy bitumiczne o grubosci 2-10cm na cienkiej

warstwie podbudowy z kruszywa tamanego grubosci i/lub na warstwie bruku kamiennego.
Obiekt stanowiacy przedmiot inwestycji zaliczono do I kategorii geotechniczne;.
W pasie drogowym, zwlaszcza poza terenem zabudowanym ro$nie spora ilo$¢ pojedynczych

drzew.

Wg Generalnego Pomiaru Ruchu 2020/2021 Sredni Dobowy Ruch Roczny byt nastepujacy:

Rodzajowa struktura ruchu pojazddéw silnikowych
Lekkie sam. Sam. ciezarowe
cigzarowe bez przycz. | z przycz.

.SDRR. (dostawcze) prey prey ) .
poj. silnik. Sam. osob. Ciagniki
ogotem Motocykle mikrobusy Autobusy rolnicze
poj./dobe poj./dobe poj./dobe poj./dobe poj./dobe poj./dobe | poj./dobe poj./dobe
251 20 192 23 8 0 5 3

6. Rozwiazania projektowe:

Przedmiotowa inwestycja obejmuje caly odcinek drogi wojewodzkiej, aczkolwiek ze wzgledow
technologicznych podzielono ja na dwie czesci:

odcinek ,,A” od km 0+000 do km 1+750 oraz od km 2+553 do km 4+038.27 — na ktorym planuje
si¢ wymian¢ konstrukcji drogi na nowa z dostosowaniem jej parametréw do opisanych w
punkcie 4.1,

odcinek ,,B” od km 1+750 oraz do km 2+553 — na ktérym si¢ wylacznie zabiegi remontowe w
ramach biezacej konserwacji drogi.

Laczna dlugo$¢ odcinka drogi objetej projektem wynosi L=4,038 km.

Poczatek opracowania przyjeto w KM 0+000.00 na skrzyzowaniu z droga wojewddzka nr 117;
koniec opracowania przyj¢to w KM 4+038,27 na skrzyzowaniu z drogg wojewddzka nr 174.

Na odcinku ,,A” zaplanowano nowa konstrukcje¢ nawierzchni o szerokosci 6.00m z
obustronnymi poboczami o szeroko$ci 1.25m kazde. Na jednym tluku poziomym o wartosci
promienia ponizej 200m zaprojektowano stosowne poszerzenie jezdni. Promienie tlukéw
poziomych wahaja si¢ w przedziale od R=180 do R=950m; wigkszos¢ tukow posiada krzywe
przejsciowe.

Opracowanie przewiduje przebudoweg wszystkich zjazdow w granica pasa drogowego drogi
wojewodzkie;j.

Jezdnia drogi bedzie posiadac przekroj o spadku daszkowym i=2% lub jednostronny na tukach
poziomych; spadek poprzeczny poboczy i=6% od jezdni.

Na odcinku ,,B” przewidziano wykonanie nowej warstwy S$cieralnej i wigzacej w obrebie
istniejgcej nawierzchni; zatem nie zmienia si¢ szeroko$¢ nawierzchni drogi. Nawierzchnia
istniejgcego chodnik 1 zatoki autobusowej bedzie przetozona (wysokos$ciowo) wraz z
kraweznikami 1 obrzezami. Nawierzchnie zjazdéw z kostki betonowej rowniez beda przetozone
(rowniez tacznie z kraweznikami). Na zjazdach ktore posiadaja nawierzchnie gruntowe
przewidziano wykonanie nowej konstrukcji nawierzchni z BA zgodnie z czg¢$cig rysunkowa. Na
odcinku ,,B” przewidziano wykonanie poboczy o szerokosci 0.75m. Lokalizacja istniejacej
zatoki autobusowej i przystanku autobusowego nie ulega mianie.

Jezdnia drogi bedzie posiadac przekroj o spadku daszkowym i=2% lub jednostronny na tukach
poziomych; spadek poprzeczny chodnikow i=2% do lub od jezdni; spadek poprzeczny poboczy
1=6% od jezdni.



7. Projektowane oznakowanie:

7.1. Wymagania ogdlne:
Projektuje si¢ na drogach wykonanie znakow Srednich (S) o wymiarach przedstawionych w
ponizszej tabeli, :

Kategoria znakow
A B C D
Grupa .
nakéw Symbol | ostrzegawcze zakazu nakazu Informacyjne
dhugos$¢ boku $rednica wysoko$¢ (mm)
(mm) (mm) (n=0, 1, 2)
$rednie S 900 800 | 600 600+150n

Znaki pionowe nalezy umiesci¢ tak aby odlegto$¢ znaku od krawedzi korony drogi byla nie
mniejsza niz 0,5 m. Odleglo$¢ znaku od drogi mierzy si¢ w poziomie od krawedzi drogi
(wystajacy kraweznik) do najblizszego skrajnego punktu tarczy znaku (trojkata, kota, kwadratu,
prostokata). Znaki kategorii A, B, C, D nalezy umiesci¢ na wysokos$ci min. 2,2 m. Do
oznakowania pionowego nalezy zastosowac tylko materialy atestowane. Tarcza znaku musi
by¢ zamocowana do konstrukcji wsporczej w sposdb uniemozliwiajacy jej przesunigcie lub
obrét. Znak drogowy pionowy musi by¢ wykonany w sposob trwaly, zapewniajacy pelna
czytelnos$¢ przedstawionego na nim symbolu lub napisu w calym okresie jego uzytkowania.

Dla okreslonej grupy znakow zgodnie z punktem 1.2.2. zalacznika Dz. U. nr 220, poz. 2181
z dnia 23.12.2003 r. nalezy stosowac foli¢ odblaskowa 2 grupy. (w szczegolnosci znaki A-7,

B-20. D-6).

7.2. Wymagania szczegotowe:
Projekt zostal opracowany celem ujednolicenia oznakowania pod wzgledem obowigzujacych
przepisow po przeprowadzonym wzmocnieniu drogi wojewddzkiej nr 118 na calym jej odcinku
od skrzyzowania z droga wojewo6dzka nr 117 do skrzyzowania z drogg wojewodzka nr 174 w m.
Nowe Dwory. Zastosowane rozwigzania sg rozwigzaniami standartowymi przewidzianymi w
instrukcji dotyczacej zasad montazu znakdéw pionowych oraz poziomych na drogach.
Na rysunku nr 2 przedstawiono projekt statej organizacji ruchu.
Rysunek zostat opracowany na aktualnych mapach w skali 1:500.

8. Szczegolowe wytyczne dla oznakowania pionowego

Przed przystagpieniem do montazu znakow nalezy wyznaczy¢:

- lokalizacje znaku, tj. jego pikietaz oraz odleglo$¢ od krawedzi jezdni, krawedzi pobocza
umocnionego lub pasa awaryjnego postoju,

- wysoko$¢ zamocowania znaku na konstrukeji wsporczej.

Dopuszczalne tolerancje ustawienia znaku:

— odchytka od pionu, nie wigcej niz = 1 %,

- odchytka w wysoko$ci umieszczenia znaku, nie wigcej niz + 2 cm,

- odchytka w odlegtosci ustawienia znaku od krawegdzi jezdni utwardzonego pobocza lub pasa
awaryjnego postoju, nie wigcej niz £ 5 cm, przy zachowaniu minimalnej odleglosci
umieszczenia znaku zgodnie z Instrukcja o znakach drogowych pionowych.



Rury na ktérych montowane beda znaki powinny odpowiada¢ wymaganiom PN-H-74219, PN-

H-74220. Powierzchnia zewngtrzna i wewnetrzna rur nie powinna wykazywaé wad w postaci

tusek, peknigé, zwalcowan i naderwan. Dopuszczalne sg nieznaczne nierownosci, pojedyncze

rysy wynikajace z procesu wytwarzania, mieszczace si¢ w granicach dopuszczalnych odchytek
wymiarowych. Konce rur powinny by¢ obcigte réwno i prostopadle do osi rury. Pozadane jest,
aby rury byty dostarczane o dlugosciach:

- doktadnych, zgodnych z zamoéwieniem; z dopuszczalng odchytka = 10 mm,

- wielokrotnych w stosunku do zaméwionych dhugosci doktadnych ponizej 3 m z naddatkiem 5
mm na kazde cigcie i z dopuszczalng odchyltka dla catej dlugosci wielokrotnej, jak dla
dtugosci doktadnych.

Rury powinny by¢ proste. Dopuszczalna miejscowa krzywizna nie powinna przekracza¢ 1,5 mm
na 1 m dlugo$ci rury. Rury powinny by¢ wykonane ze stali w gatunkach dopuszczonych przez
normy (np. R 55, R 65, 18G2A): PN-H-84023-07, PN-H-84018, PN-H-84019, PN-H-84030-02
lub inne normy. Do ocynkowania rur stosuje si¢ gatunek cynku Raf wedlug PN-H-82200.
Materiaty uzyte na lico i tarcz¢ znaku oraz potaczenie lica znaku z tarczg znaku, a takze sposob
wykonczenia znaku, muszg wykazywa¢ pelng odporno$¢ na oddziatywanie $wiatta, zmian
temperatury, wptywy atmosferyczne i wystgpujagce w normalnych warunkach oddziatywania
chemiczne (w tym korozje¢ elektrochemiczng) - przez caty czas trwalo$ci znaku, okreslony przez
wytworce lub dostawce. Tarcza znaku musi by¢ zamocowana do konstrukcji wsporczej w sposob
uniemozliwiajacy jej przesunigcie lub obrdot. Material 1 sposéb wykonania potgczenia tarczy
znaku z konstrukcjg wsporczg musi umozliwiaé, przy uzyciu odpowiednich narzedzi, odtaczenie
tarczy znaku od tej konstrukcji przez caly okres uzytkowania znaku. Na drogach i obszarach, na
ktoérych wystepuja czeste przypadki dewastacji znakow, zaleca si¢ stosowanie elementow
zlacznych o konstrukcji uniemozliwiajacej lub znacznie utrudniajacej ich rozlaczenie przez
osoby niepowolane. Tarcza znaku sktadanego musi wykazywaé pelng integralno$¢ podczas
najechania przez pojazd w kazdych warunkach kolizji. W szczeg6lnosci - zaden z segmentow
lub elementow tarczy nie moze si¢ od niej odlacza¢ w sposéb powodujacy narazenie
kogokolwiek na niebezpieczenstwo lub szkode. Nie dopuszcza si¢ zamocowania znaku do
konstrukcji wsporczej w sposdb wymagajacy bezposredniego przeprowadzenia §rub mocujacych
przez lico znaku.

Znak drogowy pionowy musi by¢ wykonany w sposéb trwaty, zapewniajacy petng czytelnosé

przedstawionego na nim symbolu lub napisu w catym okresie jego uzytkowania, przy czym

wplywy zewnetrzne dziatajace na znak, nie moga powodowac znieksztatcenia tresci znaku.

Konstrukcja wsporcza znaku musi by¢ wykonana w sposdb ograniczajacy zagrozenie

uzytkownikéw pojazdéow samochodowych oraz innych uzytkownikéw drogi i1 terenu do niej

przyleglego przy najechaniu przez pojazd na znak. Konstrukcja wsporcza znaku musi zapewnic
mozliwos¢ tatwej naprawy po najechaniu przez pojazdy lub innego rodzaju uszkodzenia znaku.

9. Projektowane oznakowanie poziome

Oznakowanie nalezy wykona¢ w technologii grubowarstwowej koloru bialego naktadanej
mechanicznie z zastosowaniem mikrokul odblaskowych. Masa uzyta do wykonania
oznakowania musi posiada¢ atest i by¢ dopuszczona do uzycia na nawierzchniach asfaltowych 1
zachowac¢ swoja trwatos¢ przez okres min. 36 miesiecy od dnia aplikacji. Oznakowanie nalezy
wykona¢ w warunkach atmosferycznych dobrych - tj. bez opadu, podtoze suche bez materiatu
sciernego (piasek, kamienie), temperatura podtoza powyzej +10°C.



Mikrokule odblaskowe to materialy w postaci kulek szklanych refleksyjnych do posypywania
lub narzucania pod ci$nieniem na materialy do oznakowania powinny zapewnia¢ widzialno$¢ w
nocy poprzez odbicie powrotne w kierunku pojazdu wigzki $wiatta wysytanej przez reflektory
pojazdu.

Kulki szklane powinny charakteryzowa¢ si¢ wspotczynnikiem zatamania powyzej 1,50,
wykazywac¢ odpornos$¢ na wodg, kwas solny, chlorek wapniowy i siarczek sodowy oraz zawiera¢
nie wiecej niz 20% kulek z defektami w przypadku kulek o maksymalnej $rednicy ponizej 1 mm
oraz 30 % w przypadku kulek o maksymalnej $rednicy rownej 1 wigkszej niz 1 mm. Krzywa
uziarnienia powinna miesci¢ si¢ w krzywych granicznych podanych w wymaganiach aprobaty
technicznej wyrobu lub w certyfikacie CE.

Kulki szklane hydrofobizowane powinny ponadto wykazywaé stopien hydrofobizacji co
najmniej 80%.

Wymagania 1 metody badan kulek szklanych podano w PN-EN 1423:2000[3, 3a].

Wiasciwosci kulek szklanych okreslaja odpowiednie aprobaty techniczne, lub certyfikaty ,,CE”.
W przypadku wykonywania oznakowania poziomego w okresie od 01 listopada do
31 marca zobowigzuje si¢ wykonawce do ponownego wykonania oznakowania poziomego
w terminie umozliwiajacym dochowanie warunkow gwarancji (tj. w okresie od 01.04 do
30.10.). Jednoczesnie dopuszcza si¢ w terminie bez gwarancyjnym wykonanie oznakowania
w technologii cienkowarstwowej, pod warunkiem wykonania nowego oznakowania w
okresie umozliwiajacym udzielenie gwarancji w technologii grubowarstwowe;j.
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