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Opis techniczny
do projektu ,,Remont drogi gminnej Nr 113267R Folusz - Dobrynia, w
km 1+092 — 1+1251 1+163 — 1+231 w miejscowosci Folusz

1. Podstawa opracowania:

- Umowa z Gming Dgbowiec na opracowanie niniejszego projektu

- ogledziny 1 pomiary inwentaryzacyjne w terenie

- mapa zasadnicza w skali 1 : 500

- Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia
2 marca 1999 r. w sprawie warunkéw technicznych, jakim
powinny odpowiada¢ drogi publiczne 1 ich usytuowanie (Dz. U. Nr
43, poz. 430)

- obowigzujace normy 1 literatura techniczna

2. Opis istniejacego stanu technicznego drogi

Projektowany remont drogi gminnej Nr 113267R Folusz — Dobrynia obejmuje
odcinki usytuowane w km 1+092 — 1+125 i 1+163 — 1+231 o tacznej dlugosci
101m. Szerokos¢ jezdni drogowej z nawierzchnig bitumiczng na przewidzianych
do remontu odcinkach przebiegu drogi wnosi 4,10 m. Obustronne pobocza
drogowe o szerokosci 75 cm powierzchniowo utwardzone kruszywem
kamiennym sa nierowne, z miejscowymi zawyzeniami 1 zanizeniami,
przerosniete niska roslinno$cig trawiastg. Wody opadowe i roztopowe z pasa
drogowego odprowadzane sg poprzez powierzchniowy splyw do przydroznych
rowow odwadniajgcych. Na calej dlugosci rowdw, na ich dnie zalegajaca
warstwa namulu znacznie utrudnia sprawne odprowadzanie wod deszczowych.
Na wiekszos$ci przebiegu drogi nawierzchnia jezdni wykazuje wysoki stopien
zuzycia technicznego 1 uzytkowego. Uszkodzenia nawierzchni w postaci
wystepujacych peknigé, przetomow, nieréwnosci, zapadnigé, kolein, deformac;i
1 ubytkéw materiatlowych stanowigce znaczne utrudnienia dla jej uzytkownikow,
spowodowane sa slabg nosnoscia podloza gruntowego, jak rodwniez
niewystarczajaca konstrukcja istniejagcej podbudowy, wykonanej z kruszyw
kamiennych.

3. Opis projektowanego przedsi¢wzi¢cia inwestycyjnego

Remont drogi nalezy rozpocza¢ od mechanicznego $cigcia poboczy o Sredniej
grubosci do 10 cm, z odwozem $cinki na odleglos¢ do 1 km. Sciecie poboczy
pozwoli na wykonanie niezbednych robdt zwigzanych z ich remontem, w
zakresie wlasciwego wyprofilowania oraz utwardzenia mieszanka thuczniowa,
zapewniajacego sprawny sptyw wody deszczowej z nawierzchni jezdni, co po



wystepujacych opadach atmosferycznych wyeliminuje pojawianie si¢
destrukcyjnie dziatajacych na obiekt zastoisk wody. Do ulozenia nowej
nawierzchni jezdni drogowej nalezy zastosowa¢ masg¢ mineralno — asfaltowa,
grysowo — zwirowg KR 1-2. W miejscach styku projektowanej nowej
nawierzchni z istniejacg nawierzchniag bitumiczna, dla zapewnienia wtasciwych
ich potaczen, niezbedne jest wykonanie frezowania nawierzchni asfaltowej na
zimno, z wywozem S$cinki na odlegto$¢ do 1 km. Gieboko$¢ frezowania 4 cm.
Przed przystapieniem do uktadania nowej nawierzchni, istniejgce podloze (stara
1 zniszczona nawierzchnia jezdni drogowej) musi zosta¢ doktadnie oczyszczona
i skropiona asfaltem w ilosci 0,5 kg/m? powierzchni jezdni. Ze wzgledu na
znaczne uszkodzenia i deformacje niezbedne jest miejscowe wyrdOwnanie
nawierzchni masag mineralno — asfaltowa. Ze wzgledu na zty stan techniczny
drogi istniejgca jezdnia wymaga ulozenia nawierzchni trojwarstwowe;,
dodatkowo wzmocnionej (zbrojonej) siatka z widkien szklanych, o
wytrzymatosci 50 x 50 kN, dostosowang do wbudowania w nawierzchniach
bitumicznych drog 1 lotnisk. Siatke nalezy wbudowac na profilowej warstwie z
mieszanki mineralno — bitumicznej o grubosci 4 cm po zageszczeniu, utozonej
na wczesniej oczyszczonej 1 skropionej asfaltem powierzchni istniejace;j,
zniszczonej nawierzchni jezdni. Przed przystgpieniem do uktadania warstwy
wigzacej o grubosci 3 cm, wzmocniona siatkg warstwa profilowa podlegac
bedzie rowniez doktadnemu skropieniu asfaltem w tozsamej ilosci rownej 0,5
kg/m? powierzchni. Na catej dlugo$ci remontowanej drogi przewidziano
utozenie warstwy Scieralnej, o grubosci 4 cm po zageszczeniu. Nowg
nawierzchni¢ jezdni nalezy wyprofilowa¢ z 2% spadkiem poprzecznym w
kierunku przylegtych rowdéw odwadniajacych. Po wykonaniu nowej nawierzchni
bitumicznej, obustronne pobocza drogowe nalezy wyrownac, wyprofilowac 1 na
szeroko$ci 75 cm utwardzi¢ mieszankg thuczniowg o $redniej grubosci warstwy
11 cm po zageszczeniu. Zmiana niwelety jezdni drogowej po wykonanym
remoncie drogi, wymaga wyréwnania i wyprofilowania zjazdow mieszankg
thuczniowy.

Projektowany remont zachowuje dotychczasowa szerokos$¢ jezdni réwng 4,10
m.

Podstawowe parametry techniczne drogi po wykonanym remoncie wykazanych
odcinkéw drogi
- klasa drogi - L
- kategoriaruchu - KR 2
- dopuszczalny nacisk pojedynczej osi pojazdu na nawierzchni¢ jezdni —
80 kN/os pojazdu

Wszystkie roboty zwigzane z remontem drogi projektowane sa w obrebie
istniejacego pasa drogowego, wydzielonego przez linie rozgraniczajace droge.
Planowane roboty nie zmienig statusu drogi, nie spowodujg pogorszenia stanu



technicznego istniejgcych obiektéw budowlanych, jak réwniez nie prowadza do
powstania nowych, dotychczas nie istniejacych utrudnien. Projektowany zakres
rzeczowo — ilo$ciowy robo6t inzynieryjno - drogowych nie pogorszy warunkow
techniczno - uzytkowych wystepujacych wzdhuz drogi zjazdow indywidualnych
do przylegltych nieruchomosci, jak rowniez skrzyzowania z istniejaca droga
gminng. Elementy te dostosowane zostang do nowych rzednych niwelety jezdni,
poprzez odpowiednie wyprofilowanie mieszanka thuiczniowa oraz masg
bitumiczna.

Przeprowadzony remont drogi zachowuje istniejacg organizacje ruchu.

Nie zmieni si¢ rdwniez istniejacy system zagospodarowania wod opadowych
sptywajacych z pasa drogowego. Po wykonaniu remontu, na catosci jezdni
drogowej nastgpi wyrazna poprawa  parametréw  technicznych i
eksploatacyjnych obiektu, bezposrednio wptywajacych na bezpieczenstwo jego
uzytkowania, a prawidlowe uksztalttowanie 2% spadku poprzecznego w
kierunku  przydroznych rowow  odwadniajacych  zapewni  sprawne
odprowadzanie wod deszczowych z pasa drogowego.

Roboty zwiazane z realizacja przedmiotowego przedsigwziecia inwestycyjnego
nalezy wykona¢ zgodnie ze sporzadzong dokumentacjg techniczna,
obowigzujacymi warunkami technicznymi 1 przepisami BHP. W obrebie
wykonywanych robot inzynieryjno - drogowych, droga musi by¢ obustronnie
prawidtowo oznakowana i odpowiednio zabezpieczona.

Organizacja i zabezpieczenie robot winno spetlnia¢ wymogi okreslone w
Rozporzgdzeniu Ministra Transportu [ Gospodarki Morskiej z dnia 10
pazdziernika 2000 r. w sprawie zarzqdzania ruchem na drogach (Dz.U. z 1999
r. Nr 90, poz. 1006)

4. Wplyw inwestycji na Srodowisko

Zgodnie z Rozporzadzeniem Rady Ministréw z dnia 9 listopada 2004 r. w
sprawie okreslenia rodzajow przedsiewzig¢ mogacych znaczaco oddzialywac na
srodowisko oraz szczegdlnych uwarunkowan zwigzanych z kwalifikowaniem
przedsigwzie¢ do sporzadzenia raportu o oddzialywaniu na srodowisko (Dz. U.
Nr 257, poz. 2573 z 2004 r. ze zm.), przedmiotowe przedsigwziecie nie jest
zaliczane do mogacych znaczaco oddziatywacé na srodowisko. Na terenie, na
ktorym potozona jest dziatka nr ewid. 242 nie wystepuja przedmioty, ktore
nalezy chroni¢ z racji przynaleznosci do dziedzictwa kulturowego, wpisane do
rejestru zabytkow, czy objete ochrong z racji przynalezno$ci do dobr kultury
wspolczesne;.



5. Ustalenie geotechnicznych warunkéw posadowienia obiektu

Na podstawie Rozporzadzenia Ministra Transportu, Budownictwa 1 Gospodarki
Morskiej z dnia 25.04.2012 r w sprawie ustalenia geotechnicznych warunkow
posadowienia obiektow budowlanych (Dz. U. Nr 81, poz. 463) sklasyfikowano
warunki gruntowe jako proste, a projektowane elementy zwigzane z remontem
drogi gminnej zalicza si¢ do pierwszej kategorii geotechniczne;j.

Opis wykonat: mgr inz. Jan Bugata



