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1. WSTĘP 

 

1.1 Przedmiot opracowania 

 Przedmiotem niniejszego opracowania jest Projekt  Budowlany  dla zadania: 

PROJEKT I BUDOWA PARKINGÓW W SYSTEMIE „PARK & RIDE” NA TERENIE 

GMINY MIASTO ZGIERZ  zlokalizowanego na terenie województwa łódzkiego, gmina i miasto 

Zgierz. 

   

1.2 Cel opracowania 

Niniejszy projekt budowlany jest częścią opracowania projektu budowlanego stanowiącego 

załącznik do pozwolenia na budowę dla realizacji inwestycji drogowej dla przedmiotowego 

zadania. 

  

1.3 Podstawa opracowania 

Formalną podstawę opracowania stanowi Umowa Nr IR.7011 20.427 2019  z dnia 11.04.2019r. 

zawarta pomiędzy Gminą Miasta Zgierz, 95-100 Zgierz, reprezentowanym przez Przemysława 

Staniszewskiego – Prezydenta Miasta Zgierz a Wykonawcą Firmą Roboty Drogowe Dariusz Kłys z 

siedzibą w Łagiewnikach Nowych, 95-002 Smardzew, ul. Smardzewska 5. 

 

Niniejszy projekt został opracowany w oparciu o: 

• Specyfikację Istotnych Warunków Zamówienia 

• Opracowania inne udostępnione przez Zamawiającego 

• Uzgodnienia dokonane z Inwestorem 

• Inwentaryzację stanu istniejącego wykonaną przez firmę MODUS Biuro Projektowo-

Wykonawcze  Sp. z o. o. w kwietniu 2019r, 

• Przepisy, normatywy, bezpośrednie uzgodnienia branżowe. 

• Opinia geotechniczna dla potrzeb dokumentacji projektowych. 

 

2. ISTNIEJĄCE ZAGOSPODAROWANIE TERENU 
Przedmiotowa inwestycja obejmuje teren południowej części miasta Zgierz. 

Parking znajduje się na rogu ulic ul. 1-go Maja i ul. Orlej. W chwili obecnej parking posiada 

nawierzchnię z betonowych płyt sześciokątnych (trylinka). W pobliżu znajduje się stadion oraz 

trawniki z zielenią niską i wysoką. 

 

2.1 Istniejące kolizje z uzbrojeniem terenu 

W rejonie planowanej inwestycji występują sieci uzbrojenia w postaci: 

• wodociągów, 

• kanalizacji deszczowej. 

• sieci teletechnicznej, 

• słupów oświetleniowych, 
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• kabli energetycznych. 

 

3. PROJEKTOWANE ZAGOSPODAROWANIE TERENU 
 

Rozwiązania w kontekście Miejskiego Planu Zagospodarowania Przestrzennego 

Zamierzenie inwestycyjne będzie realizowane na terenach na których nie obowiązują miejscowe 

plany zagospodarowania przestrzennego. 

 

3.1. Obiekty drogowe – parametry techniczne 

Rozwiązania zaprojektowano w oparciu o wymagania zawarte w specyfikacji oraz 

Rozporządzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 29 stycznia 2016 r. w sprawie 

warunków technicznych, jakim powinny odpowiadać drogi publiczne i ich usytuowanie.   

 

Przyjęto następujące parametry parkingu: 

 

W ramach inwestycji projektuje się parking w nawierzchni z kostki betonowej z 16 prostopadłymi 

miejscami postojowymi o wymiarach 2,5 x 5m i dwa dla osób niepełnosprawnych o wymiarach 3,6 

x 5m. Wydzielenie poszczególnych miejsc realizowane będzie poprzez inny kolor kostki betonowej. 

Parking oddzielony będzie od zieleńca i chodnika krawężnikiem betonowym 15x30 cm. Planuje się 

przebudowę zjazdu na parking o szerokości 7,5 m w nawierzchni z kostki betonowej oraz projektuje 

zjazd z ul. Wschodniej o szerokości 5m. Obramowanie zjazdu zaprojektowano z opornika 

betonowego 20x30 cm. W obrębie parkingu projektuje się również ławkę parkową bez oparcia i kosz 

na śmieci. W ramach przebudowy parkingu projektuje się również 14 miejsc postojowych dla 

rowerów, ławkę i stację naprawy rowerów pod zadaszeniem w formie wiaty. 

 

3.2 Geometria projektowanych obiektów drogowych 

Projekt  nawiązuje  do  istniejącego terenu  i  otoczenia  oraz sposobu zagospodarowania. 

Przede wszystkim dotyczy to dostosowania trasy do istniejących elementów infrastruktury. 

Projektowany układ  drogowy został tak skorygowany,  aby  jak  najmniej  ingerował  w  istniejące 

zagospodarowanie. 

 

3.2.1 Zjazdy 

W celu zapewnienia bezpośredniego dostępu do parkingu zaprojektowano przebudowę 

istniejącego zjazd od ul. 1 Maja i budowę nowego zjazdu od ul Wschodniej. Zjazdy zaprojektowano 

w nawierzchni z kostki betonowej. 

 

3.3 Konstrukcja nawierzchni 

Dla projektowanych obiektów założono konstrukcję nawierzchni odpowiednią dla kategorii 

ruchu w oparciu o „Katalog typowych konstrukcji nawierzchni podatnych i półsztywnych”. 
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Dolne warstwy konstrukcji należy układać po zdjęciu nasypu niebudowlanego. W przypadku 

występowania podłoża z gruntu gliniastego należy wykonać dodatkową warstwę odcinającą z piasku 

o grubości 15 cm. 

 

Przyjęto następującą konstrukcję nawierzchni: 

KONSTRUKCJA NAWIERZCHNI UTWARDZENIA  (1) 

 

Warstwa ścieralna z kostki betonowej 8 cm 

Podsypka cementowo-piaskowa 3 cm 

Podbudowa z kruszywa łamanego stabilizowanego mechanicznie 0/31,5mm 20 cm 

Warstwa podłoża stabilizowanego cementem Rm=1,5 MPa 10 cm 

Grubość wszystkich warstw konstrukcyjnych 41 cm 

 

 

3.4. Zieleń istniejąca 

Na terenach objętych opracowaniem w związku z nowo projektowanymi układami 

komunikacyjnymi nie przewiduje się drzew do wycinki. 

 

 3.5 Przebudowa i budowa istniejącej infrastruktury technicznej 

Oświetlenie drogowe 

W ramach inwestycji projektuje się oświetlenie parkingu przy ul. 1 Maja, Łódzkiej oraz Lipowej           

w Zgierzu. Projektowane oświetlenie zasilane zostanie z istniejących obwodów oświetlenia 

ulicznego. Oświetlenie parkingów należy zrealizować poprzez zastosowanie opraw typu LED. 

Projektowane oprawy należy montować bezpośrednio do konstrukcji słupa, wysokość zawieszenia 

7m. Należy zastosować słupy aluminiowe anodowane. Słupy zostaną zabezpieczone powłoką 

elastomerową do wysokości 350 mm. 

 

Detekcja pojazdów 

Sterownik gromadzi informacje o zaistniałych zdarzeniach w buforze o pojemności            10 

000,zdarzeń a potem będzie się nadpisywał. 

Sterownik może udostępniać dane na żądanie lub online wysyłać je do wskazanego systemu 

informatycznego. Do transmisji mogą być wykorzystywane sieci bezprzewodowe (GSM, CDMA, 

WiFi, WiMAX) lub przewodowe (miedziane, światłowodowe). Opcjonalnie system może być 

uzupełniony o wyświetlacz diodowy wyświetlający informacje o miejscach parkingowych. 

Do sterownika zostanie dołączone oprogramowanie do zbierania danych. Odczytu danych ze 

sterownika można dokonywać bezpośrednio z szafki sterownika(podłączenie do sterownika 

komputera z oprogramowaniem). 

Szafki sterownika należy montować na fundamencie w pobliżu studni kablowej. Szafki detektora 

montowane w studni. 
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Widok szafki: 

 

Wymiary - szafka 

sterownika: 

Wymiary - szafka 

montowana w studni: 

A = 500mm A = 300mm 

B = 400mm B = 250mm 

C = 200mm C = 140mm 

 

 

 

 

 

 

Montaż szafki sterownika na fundamencie: 

Wymiary: 

A= 1000mm 

B=365mm 

C=170mm 

 

 

 

 

Sterowanie 

 Szafa sterownika podłączona indywidualnie magistralą z każdą szafką z detektorami. W 

magistrali głównej łączącej szafę sterownika z szafkami detektorów podawane jest zasilanie 24V do 

detektorów oraz odbierane są informacje z detektorów. Magistrale w postaci kabla wielożyłowego 

typu LiYCY-p nx1mm2, gdzie n= 2+ liczba styków z detektorów. 

Do szafek w których zamontowane są detektory należy doprowadzić przyłącza od wszystkich 

obsługiwanych pętli indukcyjnych(magistrale pomocnicze w postaci przewodów 2-żyłowych). 

Długość przyłączy do 15 metrów. W przypadku pętli indukcyjnych znajdujących się w „ 

zasięgu „ szafy ze sterownikiem należy przyłącza pętli poprowadzić do szafy ze sterownikiem i 

zainstalować w niej detektory. 
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Kanalizacja kablowa 

 Projektowana kanalizacja na potrzeby Systemu powinna pozwolić na ulokowanie w 

studniach wszystkich szafek z detektorami oraz poprowadzenie magistrali głównych i jednocześnie 

na podłączenie na końcowych odcinkach przyłączy pętli. 

 Kable prowadzone będą w kanalizacji kablowej jednootworowej z rury HDPE Ø110mm. Pod 

chodnikami, zieleńcami i ścieżkami górna warstwa rur powinna znajdować się na głębokości 0,6 – 

0,7m od poziomu terenu. 

Rury układać ze spadkiem, co najmniej 0,10% w kierunku studzienek kablowych na dnie wykopu 

wykonanego ręcznie. 

Projektuje się studzienki kablowe betonowe o wymiarach wewnętrznych 500x500 mm i głębokości 

670 mm. Studnie zlokalizowane w ciągach pieszych i rowerowych oraz na parkingu mają mieć 

pokrywę betonową. Studnie muszą posiadać co najmniej 10-letnią gwarancję na korpus. 

Wszystkie wykopy pod kanalizacją kablową wykonać ręcznie. 

Indukcja detekcji pojazdów 

 Do detekcji pojazdów zaprojektowano pętle indukcyjne umieszczone pod nawierzchnią 

parkingu. Do każdego detektora lub grupy detektorów znajdujących się w jednej linii należy się 

stosowanie odrębnego „feeder’a”. 

 Połączenie „feeder’a” z linką pętli indukcyjnej projektuje się w szafce z detektorem 

umieszczanej w studzience kablowej zlokalizowanej poza jezdnią w chodniku lub zieleńcu, lub w 

szafce ze sterownikiem. Wymiary pętli oraz miejsca ich lokalizacji pokazano na planie sytuacyjnym. 

Pętle  nie mogą być wykonywane w odległości mniejszej niż 1,0 m od innych stałych elementów 

wbudowanych w jezdnię – tj. wpustów, studzienek kanalizacyjnych, zasuw itp. Pętle ułożyć w 

warstwie piasku pomiędzy dolną warstwą żwiru a kostka brukową. Pętla musi być ułożona w taki 

sposób, by poszczególne uzwojenia nie mogły się przesuwać i stykać ze sobą. 

Zasilanie biletomatów 

 Zasilanie biletomatów należy wyprowadzić z proj. w ramach niniejszego opracowania szaf 

sterownika kablem typu YKY 3x4mm2. 

Projektowany odcinek kabla nN należy częściowo prowadzić w proj. kanalizacji kablowej. Kabel 

poza kanalizacją układać w rowie kablowym na głębokości 0,7m, na 10 cm podsypce piaskowej. 

Kable w rowach układać faliście, stosując zapas 3%, w odległościach co 10 m należy założyć 

oznaczniki kablowe. Tak ułożony kabel należy przysypać 10 cm warstwą piasku, a następnie 

warstwą ziemi 15 cm. Na warstwie ziemi ułożyć folię PVC koloru niebieskiego. Rowy kablowe 

zasypać ziemią, ubijając ją warstwami co 20 cm.
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Zasilanie wiat rowerowych 

 W celu zrealizowania oświetlenia projektowanych wiat rowerowych, wiaty należy zasilić ze 

złączy pomiarowo-kablowych, według opracowania PGE Dystrybucja S.A(zgodnie z warunkami 

przyłączenia). Zasilanie doprowadzić kablem YKY 3x1,5mm2, w całości prowadzonym w rurze 

elektroinstalacyjnej typu PCV Ø16. 

 

Odwodnienie 

 Dla parkingu zaprojektowano odprowadzanie wody powierzchniowo do istniejącej studzienki 

chłonnej tak aby niemożliwy był spływ wód opadowych na teren ośrodka sportowego. 

 

W związku brakiem znaczącej zmiany stanu istniejącego nie ma konieczności uzgodnienia                                

z gestorami. 

 

3.6 Urządzenia bezpieczeństwa ruchu 

3.6.1 Stała organizacja ruchu 

 Niezależnie od projektu budowlanego opracowany zostanie projekt stałej organizacji ruchu. 

3.6.2 Tymczasowa organizacja ruchu 

 Projekt tymczasowej organizacji ruchu stanowi odrębny tom opracowania. 

3.7 Meble miejskie 

1) Stojak rowerowy 

Stojak rowerowy w kształcie odwróconej litery „U”– stalowy,  z rury giętej Ø 50mm w kolorze 

RAL 7024. Posiada powierzchnię chronioną dzięki ogniowemu cynkowaniu. Jego wysokość i szero-

kość wynoszą 80 cm.  Mocowanie stojaka odbywa się poprzez zabetonowanie obu nóg w gruncie.  

Nie dopuszcza się przykręcania stojaka do nawierzchni. 
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2) Wiata do zadaszenia stojaków rowerowych i stacji naprawczej 

 

Wiata posiada stalową konstrukcję ocynkowaną i malowaną proszkowo kolorem o oznaczeniu RAL 

7024. Jej szerokość wynosi przy podstawie wynosi 145cm a szerokość dachu 300cm, wysokość w 

najniższym miejscu -200 cm a w najwyższym - 245 cm. Dach nachylony jest pod kątem 7. Zapro-

jektowano dwie wiaty o długości 8m ustawione obok siebie. Wypełnienie ścian stanowi poliwęglan, 

wypełnienie dachu - poliwęglan komorowy. Montaż odbywa się poprzez przykręcenie ze stopami lub 

wbetonowanie słupów przedłużonych o 30 cm. Wiata podświetlana za pomocą taśmy LED zamonto-

wanej w górnym profilu podłączonej na podstawie warunków nr 19-D0/WP/03035. Kopia warunków 

załączona w tomie 2 Oświewietlenie. 

 

 

 

 

3) Stacja naprawy rowerów 

 

Stacja posiada obudowę z ocynkowanej/kwasoodpornej blachy malowanej proszkowo kolorem 

RAL 7024. Montowana jest do podłoża lub ścian za pomocą kotw. Stacja wyposażona w: wkrętak 

krzyżowy; wkrętak płaski; wkrętak TORX T10, T25, T30; klucz nastawny; klucz płaski 8×10 mm; 

klucz płaski 13×15 mm; zestaw imbusów w rękojeści (min. 1,5; 2; 2,5; 3; 4; 5; 6); 2 łyżki do opon; 

pompkę z adapterem na wszystkie zawory (uniwersalna 10 bar). Linki ze stali nierdzewnej wiszące 

wewnątrz szafy urządzenia służą do umocowania na nich narzędzi; ich długość pozwala na dotarcie 

do części rowerowych podzespołów. Elementy z blachy w urządzaniu są połączone śrubami antykra-

dzieżowymi z grotami serwisowymi. Stacja posiada nakrętki antykradzieżowe do podstawy stacji z 

kluczem patentowym. 
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4) Ławka parkowa 

 

Ławka posiada betonową konstrukcję z siedziskiem z drewna iglastego w kolorze palisandru. Mon-

taż odbywa się poprzez przykręcenie do podłoża/zabetonowanie Całkowita długość ławki wynosi 

180 cm, wysokość – 56 cm, szerokość – 56 cm. 
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5) Kosz na śmieci 

Kosz parkowy wykonany z blachy pełnej o wymiarach 48x30x110 cm posiada konstrukcję wyko-

naną ze stali ocynkowanej, malowaną proszkowo kolorem o oznaczeniu RAL 7024 oraz wkład z 

blachy ocynkowanej. Jego pojemność wynosi ok. 35 l. Montaż odbywa się poprzez zabetonowanie. 

 

 

6) Biletomat 

Biletomat (pod zadaszeniem) – Biletomat wolnostojący, wykonany z blachy stalowej malowanej 

proszkowo. Umożliwia zapłatę gotówkową i bezgotówkową. Wyświetlacz w rozmiarze 15”. Urzą-

dzenie posiada wbudowany daszek. 
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4 .PODSTAWOWE INFORMACJE O SPOSOBIE BUDOWY 

Zachowanie ciągłości ruchu 

W rejonie kolizji z istniejącymi drogami poprzecznymi należy przewidzieć wykonanie 

tymczasowych objazdów, dzięki czemu możliwe będzie zachowanie ciągłości ruchu przez cały okres 

budowy. Zaprojektowanie objazdów tymczasowych będzie należało do obowiązków Wykonawcy 

robót. Prace związane z zaprojektowaniem, ustawieniem i utrzymaniem tymczasowej organizacji 

ruchu wykonawca musi wycenić w swoim zakresie. 

 

5 .ZESTAWIENIE POWIERZCHNI POSZCZEGÓLNYCH CZĘŚCI 
ZAGOSPODAROWANIA TERENU 

5.1 .Zestawienie powierzchni 

Wyszczególnienie Powierzchnia [m2] 

Nawierzchnie utwardzone 
728,04 

5.2 .Wskaźniki powierzchniowo kubaturowe 

Powierzchnia całkowita działki -                           2471,62 m2 

Powierzchnia utwardzenia -                           1365,49 m2 

Powierzchnia zabudowy wiaty -                                                                             29,45 m2 

Kubatura wiaty -           136, 47 m2 

Powierzchnia biologicznie czynna        1106,13 m2 

Pow. biologicznie czynna / pow. terenu                                                    0,45 
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6. OBIEKTY PODLEGAJĄCE OCHRONIE 

(Dane informujące, czy działka lub teren, na którym jest projektowany obiekt budowlany, są 

wpisane do rejestru zabytków oraz czy podlegają ochronie.) 

6.1 Pomniki przyrody 

W sąsiedztwie inwestycji brak jest istniejących pomników przyrody. 

6.2 Zabytki chronione 

Teren na którym znajduje się inwestycja jest objęty ochroną konserwatorską jako zespół 

urbanistyczno-architektoniczny ul. 1 Maja w Zgierzu, nr rejestru zabytków A/226, dec. z dnia 

30.12.1967r. 

7. WPŁYW EKSPLOATACJI GÓRNICZEJ 

Dane określające wpływ eksploatacji górniczej na działkę lub teren zamierzenia budowlanego, 

znajdującego się w granicach terenu górniczego. 

7.1 Wpływ eksploatacji górniczej 

Przedmiotowe teren znajduje się poza terenami górniczymi i nie wymaga z tego tytułu 

dodatkowych zabezpieczeń w ramach profilaktyki budowlanej. 

 

8. OCHRONA ŚRODOWISKA 

Informacje i dane o charakterze i cechach istniejących i przewidywanych zagrożeń dla 

środowiska oraz higieny i zdrowia użytkowników projektowanych obiektów budowlanych i ich 

otoczenia w zakresie zgodnym z przepisami odrębnymi. 

8.1 Ochrona wód powierzchniowych oraz podziemnych 

Na etapie realizacji przedsięwzięcia powstawać będą dwa typy ścieków: 

• ścieki opadowe oraz roztopowe, związane bezpośrednio z opadami atmosferycznymi (miejsce 

powstawania: plac budowy, zaplecze budowy). 

• ścieki socjalno – bytowe, związane z czynnościami sanitarnymi pracowników budowy 

(miejsce powstawania: zaplecze budowy), 

Ścieki socjalno-bytowe ujmowane i gromadzone będą poprzez system przenośnych i 

szczelnych sanitariatów, przystosowanych do transportu kołowego. Odbiór ww. sanitariatów 

prowadzony będzie przez podmioty uprawnione, posiadające odpowiednią decyzję administracyjną, 

wydaną w mocy ustawy z dnia 13 września 1996 r. o utrzymaniu czystości i porządku w gminach. 

Zagospodarowanie ścieków opadowych, powstających na terenie placu budowy oraz jej 

zaplecza odbywać się będzie poprzez odpowiednie profilowanie ww. obszarów tak, aby wody 

spływały grawitacyjnie w stronę odbiornika. Z uwagi na fakt, iż ww. ścieki zanieczyszczone są 

głównie zawiesiną, na trasie ich spływu tworzy się tzw. progi terenowe umożliwiające grawitacyjną 

sedymentację wskazanych zawiesin. 

Charakter inwestycji nie jest związany ze stałym zapotrzebowaniem na pobór wody. W trakcie 

jej eksploatacji, przewiduje się konieczność odprowadzania z powierzchni utwardzonej ciągu pieszo-

rowerowego wód opadowych oraz roztopowych. 
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Zgodnie z treścią §19 rozporządzenia z dn. 24 lipca 2006 r. w sprawie warunków, jakie należy 

spełnić przy wprowadzaniu ścieków do wód lub do ziemi […], wody opadowe i roztopowe ujęte w 

szczelne, otwarte lub zamknięte systemy kanalizacyjne, pochodzące z dróg i wprowadzane do wód 

lub do ziemi nie powinny zawierać substancji zanieczyszczających w ilościach przekraczających 100 

mg/l zawiesin ogólnych oraz 15 mg/l węglowodorów ropopochodnych. 

Szacuje się, iż charakterystyka jakościowa wód opadowych pochodzących z powierzchni 

szczelnych na przedmiotowym odcinku drogi nie spełnia ww. wymogów. Tym samym, projekt 

zakłada ujmowanie wód w szczelny system kanalizacyjny, podczyszczanie wód i odprowadzenie ich 

do istniejącej kanalizacji miejskiej ogólnospławnej .Ścieki deszczowe przed wprowadzaniem do 

rzeki będą podczyszczane poprzez system urządzeń. W ramach przedsięwzięcia nie przewiduje się 

kontrolowanych zrzutów wód opadowych i roztopowych do wód powierzchniowych lub do ziemi. 

 8.2 Oddziaływanie na powietrze 

Podczas prac budowlanych, do atmosfery emitowane będą zanieczyszczenia pyłowe i gazowe. 

Podstawowym źródłem emisji substancji do powietrza będą silniki pojazdów i maszyn 

wykorzystywanych przy budowie tj. koparki, zrywarki, ładowarki, spychacze, walce drogowe, 

urządzenia do rozścielania asfaltu, mobilne agregaty prądotwórcze, mobilne sprężarki, samochody 

transportujące materiały budowlane oraz wiele innych urządzeń. Maszyny tego rodzaju są napędzane 

olejem napędowym i powodują emisję produktów spalania tego paliwa. Lokalnie może dojść do 

zgrupowania kilku samochodów oczekujących na załadunek lub rozładunek. Jeżeli silniki tych 

pojazdów będą włączone, lokalnie będzie występowała koncentracja spalin, która stanowić będzie 

odczuwalną uciążliwość w najbliższym otoczeniu. Dlatego należy się liczyć z faktem przejściowego 

pogorszenia jakości powietrza w rejonach zamieszkania, położonych blisko miejsca przebudowy. 

W miejscu prowadzenia robót wystąpi także emisja pyłu, związana z wykonywaniem prac 

ziemnych, jak również z transportem materiałów sypkich otwartymi ciężarówkami. Wielkość emisji 

w tym przypadku zależy od właściwości materiału (tj. rozdrobnienie, wilgotność), prędkości jazdy 

oraz innych czynników np. wielkość napełnienia skrzyni ładunkowej. 

Emisja substancji występująca w fazie realizacji przedsięwzięcia będzie wprowadzana do 

środowiska w sposób niezorganizowany, a czas jej wprowadzania będzie ograniczony do czasu 

prowadzenia prac budowlanych. 

Wymienione powyżej czynniki będą miały charakter krótkotrwały i nie spowodują trwałych 

zmian w środowisku i ustąpią z chwilą zakończenia prac budowlanych. 

8.3 Odpady 

W fazie realizacji przedsięwzięcia wyróżnia się następujące etapy, będące źródłem wytwarzania 

odpadów: 

• roboty rozbiórkowe oraz demontażowe, związane m.in. z demontażem elementów istniejącej 

infrastruktury technicznej; 

• roboty ziemne, 

• roboty budowlane: 

• przebudowa  i budowa istniejącej infrastruktury technicznej, 

 

Przewidziane do wytworzenia rodzaje odpadów zaklasyfikowane zostaną do następujących grup: 

• Odpady opakowaniowe; sorbenty, tkaniny do wycierania, materiały filtracyjne i ubrania 

ochronne nieujęte w innych grupach, 
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• Odpady z budowy, remontów i demontażu obiektów budowlanych oraz infrastruktury 

drogowej (włączając glebę i ziemię z terenów zanieczyszczonych), 

• Odpady komunalne łącznie z frakcjami gromadzonymi selektywnie. 

• Oleje odpadowe i odpady ciekłych paliw. 

Na etapie użytkowania chodników i dróg dla rowerów przewiduje się cykliczne powstawanie 

odpadów, których źródłem będą następujące działania: 

utrzymanie letnie oraz zimowe , w tym usuwanie odpadów o charakterze komunalnym oraz 

zanieczyszczonych odkładów piasku, mułu lub liści, 

• realizacja harmonogramu prac konserwacyjnych, związana z: 

- remontami nawierzchni (zwłaszcza po okresie zimowym), 

- pielęgnacją zieleni 

- naprawa (wymiana) zniszczonych (zużytych) elementów infrastruktury 

Dodatkowo, eksploatacja systemu odwodnienia drogi będzie powodowała generowanie strumienia 

odpadów w postaci szlamów, okresowo usuwanych z elementów kanalizacyjnych. 

 

9. INTERES OSÓB TRZECICH 

Inne konieczne dane wynikające ze specyfiki, charakteru i stopnia skomplikowania obiektu 

budowlanego lub robót budowlanych: 

9.1 Zabezpieczenie interesów osób trzecich 

Na czas prowadzenia robót opracowany zostanie projekt tymczasowej organizacji ruchu. 

Rozwiązania przyjęte w niniejszej koncepcji zabezpieczają interes osób trzecich w aspekcie: 

• zapewnienie dojazdów do posesji i gruntów w czasie trwania prac, 

• niepozbawianie możliwości korzystania z wody, kanalizacji, energii elektrycznej i cieplnej 

oraz środków łączności, 

• zabezpieczenie obcych urządzeń podziemnych i naziemnych, 

• minimalizacja wpływu budowy na środowisko poprzez ochronę przed zanieczyszczeniami 

powietrza, wody i gleby oraz zdrowia ludzi. 

 

 

10. POWIERZCHNIA ZABUDOWY BUDYNKÓW 

W zakresie przedmiotowej inwestycji nie przewiduje się wykonania budynków. 

 

11. OBSZAR ODDZIAŁYWANIA PROJEKTOWANEGO OBIEKTU 
BUDOWLANEGO 

Projektowane obiekty nie powodują ograniczeń w zagospodarowaniu działek sąsiednich. Obszar 

odziaływania mieści się w całości na terenie inwestycji. 
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12 .UPRAWNIENIA I ZAŚWIADCZENIA O PRZYNALEŻNOŚCI DO 
IZBY BUDOWNICTWA 
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Spis rysunków: 

rys. nr 1 Orientacja, skala 1:10000 

rys. nr 2 Plan zagospodarowania terenu - parking przy ul. 1-go Maja 1:500 

rys. nr 3 Plan sytuacyjny - parking przy ul. 1-go Maja 1:500 

rys. nr 4                  Przekroje konstrukcyjne parkingu przy ul. 1-go Maja 1:50 

rys. nr 5                  Rysunek konstrukcyjny wiaty 1:50 

 


