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OPIS TECHNICZNY

1. PRZEDMIOT OPRACOWANIA

Przedmiotem opracowania jest projekt tymczasowej organizacji ruchu w zwigzku z realizacjg przebudowy,
nadbudowy i zmiany sposobu uzytkowania budynku ustugowo-mieszkalnego na budynek ustugowy przy ul.
Kolejowej w m. Murowana Goslina.

2. PODSTAWA OPRACOWANIA

. Umowa zawarta z Inwestorem;

e rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrzesnia 2003 r. w sprawie szczegdtowych warunkdéw
Zarzadzania ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru nad tym zarzadzeniem (Dz. U. 2017 nr
poz. 784);

e rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegdtowych warunkow
technicznych dla znakéw i sygnatéw drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i
warunkéw ich umieszczania na drogach (Dz. U. 2023 nr 220 poz. 2181z p6zn, zm.);

e szczegOtowe warunki techniczne dla znakéw i sygnatdw drogowych oraz urzadzen bezpieczerstwa
ruchu drogowego i warunki ich umieszczania na drogach: zataczniki nr 1—4 do rozporzadzenia Ministra
Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczeg6towych warunkow technicznych dla znakow i
sygnatdw drogowych oraz urzadzen bezpieczenistwa ruchu drogowego i warunkdw ich umieszczania na
drogach (Dz. U. 2019 poz. 2311 z pézn, zm.);

e rozporzadzenie Ministra Spraw Wewnetrznych i Administracji z dnia 18 lipca 2008 r. w sprawie wzoru
ubioru niektorych oséb uprawnionych do wydawania polecen i sygnatow w zakresie kierowania ruchem
na drodze (Dz. U. 2008 nr 132 poz. 840z p6zn, zm.);

. norma PN-EN 1S020471:2013;

e ustawa z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych (Dz. U. 1985 nr 14 poz. 60 z p6zn, zm.);

e mapa w skali 1:500;

3. CHARAKTERYSTYKA DROGI I RUCHU NA DRODZE

3.1. DROGA GMINNA UL. KOLEJOWA

Droga gminna Ul. Kolejowa w obrebie inwestycji jest drogg jednojezdniowg o dwdch pasa ruchu.

Jezdnia posiada nawierzchnie mineralno-asfaltowg o szerokosci ok. 6,50 m. Po obu stronach drogi
znajdujg sie chodniki o szerokosci ok. 2,0 m oraz po zachodniej stronie drogi $cieka rowerowa o szerokosci ok.
2,10 m. W poblizu inwestycji zlokalizowane sg zatoki autobusowe.

Przedmiotowy odcinek drogi gminnej ul. Kolejowej znajduje sie w obszarze zabudowanym, ograniczenie
predkosci wynosi wiec 50 km/h. Ruch pojazddw i pieszych jest duzy w obrebie dworca kolejowego i peronow
autobusowych szczegdlnie w godzinach 7:00-9:00 i 14:00-16:00.

3.2. DROGA GMINNA UL. GRASZYNSKIEGO

Droga gminna Ul. Graszynskiego w obrebie inwestycji jest drogg jednojezdniowg o dwdch pasa ruchu.
Jezdnia posiada nawierzchnie mineralno-asfaltowg o szerokosci ok. 6,40 m. Po obu stronach drogi
znajdujg sie chodniki o szerokosci ok. 2,0 m.

Przedmiotowy odcinek drogi gminnej ul. Graszynskiego znajduje sie w obszarze zabudowanym,
ograniczenie predkosci wynosi wiec 50 km/h. Ruch pojazddéw i pieszych jest duzy w obrebie dworca kolejowego
i perondw autobusowych szczegdlnie w godzinach 7:00-9:00 i 14:00-16:00.
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4. INWENTARYZACJA OZNAKOWANIA POZIOMEGO ORAZ PIONOWEGO

W ramach opracowania wykonano inwentaryzacje oznakowania pionowego i poziomego w niezbednym
zakresie i zostata ona wykorzystana na planach sytuacyjnych.

5. OPIS WYSTEPUJACYCH ZAGROZEN I UTRUDNIEN

e Praca w obrebie jezdni oraz pobocza- mozliwos¢ potracenia lub najechania przez pojazdy poruszajace
sie po jezdni;

e Zwezenie drogi do jednego pasa ruchu;

e Praca z maszynami ciezkimi - mozliwos$¢ potracenia lub najechania przez sprzet budowlany;

e Ograniczenie predkosci na odcinku objetym zakresem robét.

6. ZAKRES ROBOT

Opracowanie obejmuje swym zakresem oznakowanie pionowe, poziome oraz sygnalizacje wahadtowa,
ktérych zadaniem bedzie tymczasowa zmiana organizacji ruchu na przedmiotowym terenie w zwigzku w
zwigzku z realizacjg przebudowy, nadbudowy i zmiany sposobu uzytkowania budynku ustugowo-mieszkalnego
na budynek ustugowy przy ul. Kolejowej w m. Murowana Goslina.

6.1. ETAP PRZEBUDOWY, NADBUDOWY I ZMIANY SPOSOBU UZYTKOWANIA BUDYNKU
USLUGOWO-MIESZKALNEGO NA BUDYNEK USLUGOWY

Realizacje zadania planuje sie przez zajecie zieleni, chodnika i pasa ruchu na szerokosci od 8,95 m do 22,0
m 3,0 m i dlugosci 105,27 m po obu stronach (catkowita powierzchnia zajecia 1560,60 m).

Obszar prac nalezy zabezpieczy¢ za pomocg ogrodzenia z siatki stalowej lub ptyt OSB o wys. 1,80 m.

Chodnik i pas ruchu wygrodzi¢ za pomocg od czota U-3d i U-20c, od tytlu U-20 b i U-20c ze znakami B-41 i
R-0 ,Przejscie druga strong ulicy” oraz rownolegle do osi jezdni U-21b. Pas zieleni i chodniki od strony peronow
zabezpieczy¢ za pomoca zap6r U-20c.

Aby umozliwi¢ przejscie pieszych od peronu autobusowego zlokalizowanego po wschodniej stronie drogi do
peronu kolejowego nr 1, zaprojektowano tymczasowe, utwardzone dojscie o szerokosci min. 1,25 m i dtugosci
9,85 m. Kierunek dojscia do peronu kolejowego nalezy wskaza¢ za pomocgq tabliczek T-0 ,Przejscie do peronu
1” umieszczonych na zaporze U-20c o szerokosci 0,75 m.

Ze wzgledu na planowane zwezenie i wprowadzenie ruchu wahadiowego zaprojektowano ograniczenie
predkosci znakami B-33 ,30” wraz ze znakami B-25.

W celu ostrzezenia kierowcéw o planowanych pracach w ciggu drogi gminnej ul. Kolejowej w odlegtosci
50,0 - 100,0 m od obszaru zajecia zaprojektowano znaki ostrzegawcze A-12a, A-14, A-29.

W celu ostrzezenia kierowcéw o planowanych pracach w ciagu drogi gminnej ul. Graszynskiego w odlegtosci
50,0 - 100,0 m od obszaru zajecia zaprojektowano znaki ostrzegawcze A-14 oraz w odlegtosci 20,0 m znaki A-
29, A-12a oraz T-1 ,20 m”.

Ze wzgledu na ograniczong widocznos¢ na przedmiotowym odcinku drogi zaprojektowano sygnalizacje
wahadlowg oraz tymczasowe linie zatrzymania P-14. W sygnalizacje S$wietlng nalezy réwniez zaopatrzy¢
przejécie dla pieszych. Do sygnalizacji na kierunki 1 dodano $wiatlo ostrzegawcze w kolorze zéttym, ktore
bedzie tak umieszczone, zeby byto widoczne dla kierowcy autobusu i ktére bedzie migato zottym Swiattem w
momencie, gdy pojazdy w kierunku 1 beda miaty czerwone Swiatto. Szczegotowy program sygnalizacji $wietlnej
przedstawiono w punkcie 10.

7. PRZEWIDYWANY TERMIN WPROWADZENIA ORGANIZACJI RUCHU
Przewidywany termin wprowadzenia organizacji ruchu to: 15.04.2024 r. - 31.12.2025 r.

8. ZASADY STOSOWANIA OZNAKOWANIA PIONOWEGO

W ramach tymczasowego oznakowania pionowego nalezy zastosowac:
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e Oznakowanie o wielkosci $éredniej z folia generacji I na drogach gminnych;
8.1. Ustawienie znakéw w stosunku do osi jezdni

o ————F 5-10°

Vi

8.2. Odlegto$¢ znakéw od jezdni

8.2.1. Na drodze

min. 0,50
—_—

) LﬁZﬂni-ﬂ _ PﬁbQCIEI

8.2.2. Na ulicy

A

0,50 + 2,00

kraweznik
T 7, I I | )
jezdnia B chodnik
8.3. Wysoko$¢ umieszczania znakow

8.3.1. KategoriiA,B,C,D,F, G

min. 2,00

L b
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8.4. Wymagania techniczne znakéw drogowych
8.4.1. Wielkos¢ znakoéw drogowych
Rodzaj Klasa i rodzaj drogi, miejsce usytuowania
wielkosci
znakdéw

Znaki wielkie

Na autostradach, umieszczane przy jezdniach gtéwnych

Znaki duze

Na drogach ekspresowych, umieszczane przy jezdniach gtéwnych,

Na drogach dwujezdniowych poza obszarem zabudowanym,

Na drogach dwujezdniowych w obszarze zabudowanym, na ktérych dopuszczalna predkosc
jest wieksza niz 60 km/h,

Znaki $rednie

Na facznicach autostrad i drég ekspresowych,
Na jednojezdniowych drogach krajowych i wojewddzkich,
Na drogach powiatowych, z wyjatkiem drogowskazdéw tablicowych,

Na drogach gminnych,

Znaki mate Drogowskazy tablicowe na drogach powiatowych,

Na stupkach przeszkodowych i tablicach kierujacych,

Na drogach w obszarze zabudowanym, gdy warunki drogowe nie pozwalajg na stosowanie
Znaki mini znakdéw wiekszych lub zastosowanie wiekszych znakéw pogorszytoby warunki widocznosci

pieszych na przejsciu dla pieszych,
Na waskich uliczkach zabytkowych miast.

Uzyte oznakowanie powinno spetnia¢ wymagania rozporzadzenie ministra infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w

sprawie

szczeg6towych  warunkéw

technicznych dla znakéw i sygnatdbw drogowych oraz urzadzen

bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania na drogach (Dz. U. z dnia 23 grudnia 2003 r.).

8.4.2.

Wymiary znakéw drogowych

Podstawowe wymiary znakdéw drogowych podano w tabeli ponizej:

Kategorie znakdéw
A B C D
Gqu? Symbol Ostrzegawcze Nakazu Zakazu Informacyjne
Freeen DHugost boku Diugos¢
9 Srednica [mm] podstawy Wysokos¢ (n=0,1,2)
[mm]
[mm]
Wielkie W 1200 1000 1200 1200+300n
Duze D 1050 900 900 900+225n
Srednie S 900 800 600 600+150n
Mate M 750 600 600 600+150n
Mini MI 600 400 400 400+100n
8.4.3. Typ folii na znakach drogowych
Wielkosé Kategoria znakow _ _ _
. Znaki zakazu i | Znaki
znaku Znaki ostrzegawcze . .
nakazu informacyjne
Wielkie generacja II generacja II generacja II
Duze generacja II generacja II generacja II
Srednie generacja I generacja I generacja I
Mate generacja I generacja I generacja I
Mini generacja I generacja I generacja I
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9. Opis techniczny podstawowych urzadzen zabezpieczenia ruchu dla robét drogowych

9.1. Zapory drogowe

Do wygrodzen poprzecznych U-20b, z wyjatkiem przypadkdw, w ktérych stosuje sie tablice prowadzace ciggte
U-3c lub U-3d. Przy wygrodzeniach wzdtuz jezdni nie dopuszcza sie wystepowania przerw w ciggu zapor.

L

T 250

zapora drogowa pojedyncza szeroka U-20b

. max. 100

-—

900 - 1100

Ustawienie zapory drogowej

Zapory drogowe U-20 zastosowane do wygradzania czesci jezdni powinny mie¢ lica wykonane z folii
odblaskowej i moga by¢ wyposazone w elementy odblaskowe oraz lampy ostrzegawcze.

Zapory drogowe powinny by¢ pokryte po obu stronach pasami biatymi i czerwonymi na przemian. Wszystkie
zapory rozpoczynajg sie i konczg polem czerwonym. Dopuszczalne diugosci zapdr drogowych L wynoszg: 750,
1250, 1750, 2250 i 2750 mm. Zapory drogowe muszg by¢ wykonane z materiatu niestanowigcego zagrozenia
dla oséb i mienia. Zapory drogowe powinny mie¢ naroza wyokraglone promieniem Rmn = 30 mm. Zaleca sie
stosowanie zapér drogowych wykonywanych z tworzyw sztucznych.

10. PROGRAM SYGNALIZACJII SWIETLNEJ

Dane:

L — odlegtos¢ miedzy liniami zatrzyman;

d. - $rednia dtugos¢ pojazdu;

Ve — predkos¢ ewakuacji (przyjmowac 8,3 m/s, co odpowiada 30 km/h);
te — czas ewakuaciji;

t™ - czas miedzyzielony;

tirac - Czas tracony w cyklu;

y — stopien nasycenia pasa ruchu;

Y - suma stopni nasycenia;

G - dlugosc¢ sygnatu zielonego;

G, - dtugosc sygnatu zielonego efektywnego;

Tmin - Minimalna dtugos¢ cyklu;

Topt - Optymalna dtugosc¢ cyklu;

T - dlugosé cyklu;

Q - natezenie ruchu w godzinie szczytowej na drodze;

Qi - natezenie ruchu w godzinie szczytowej na pasie ruchu ,,i”;
S - natezenie nasycenia pasa ruchu;

w - szeroko$¢ pasa ruchu pozostawionego dla ruchu (w=3,0m);

Zatozenia:

1. Natezenie w godzinie szczytu na odcinku drogi wynosi 10% wartosci $redniego dobowego natezenia.
Q=1,0*SDR [E/h]

2. Jednakowe natezenie ruchu na trzech pasach ruchu.

Q=Q1 +Q2+Q3 [E/h]
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3. Stata predkos¢ ewakuacji pojazdow.
4. Czas dojazdu wynoszacy O s.
5. Srednia dtugos$¢ pojazdu
di=10 [m]
6. Czasy trwania sygnatu:
e zielonego 8s (minimalny),
e  76ltego 3s,
e czerwonego z zoitym 1s.

Wykorzystane wzory do obliczen:
1. Natezenie nasycenia pasa ruchu:
§=525-w [E/h]
2. Czas ewakuacji pojazddéw:
L+dL
t, =——Is]
V.
3. Czas miedzy zielony:
tm = t:‘ +Ie _Id [S]

4. Stopnie nasycenia paséw ruchu:

&

PR L

Yy =Y

5. Suma stopni nasycenia:

Y=y +y, [-]

Lrae = 2- (Im . 1) [S]

6. Czas tracony w cyklu:

7. Minimalna dtugos¢ cyklu:
T = {H'GC

min 1 e Y [S]

8. Optymalna dtugosc cyklu:

5t 45
™ [s]

Topr

9. Dtugos¢ sygnatu zielonego jednej fazy:

G, =G, =2 (T~1,,,) =1 [s]

10.1.

Przyjeta dtugos$¢ cyklu T=240 s

OBLICZENIA DLUGOSCI CZASU MIEDZYZIELONEGO I CZASU SWIATLA ZIELONEGO

. Natezenie Szerokos¢ Natqzen!e Maksymalna odl. . Czas
Kierunek w godz ozostaw nasycenia omiedzy liniami Czas ewakuacji miedzyzielo
ruchu 9 p p ' pasa P eczy fin pojazdow te eazy
szczytu Q | pasa ruchu w zatrzymania L ny tm
ruchu S
110,00 3,40 1785,00 80,00 11 14
2 110,00 3,40 1785,00 80,00 11 14
Stopien Suma Minimalna Dtugos¢ syg. Przyjeta
. . . Lz Optymalna L dt.
Kierunek | nasycenia stopni Czas tracony dtugosc y zielonego -
. . diugosc¢ cyklu . . Swiatta
ruchu paséw | nasycenia cykl t trac cyklu T jednej fazy :
N T opt zielonego
ruchuy Y min G1 [s]
0,06 27 31 52 45 65
0,12
2 0,06 27 31 52 45 65
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OBLICZENIA DLUGOSCI CZASU MIEDZYZIELONEGO I CZASU SWIATLA ZIELONEGO DLA

10.2. Z
PRZEJSCIA DLA PIESZYCH
Program sSwiatet przejscia dla pieszych

Dtugosé Minimalny Czas .
przejscia | Srednia czas trwania Czas ::lacsz:‘; ':I::gfstz

dla predkos¢| trwania |migajacego | . : -, L
pieszych | pieszego | sSwiatla Swiatta migdzyzielony pr:el?:;le ziels:;:t?[s]

L zielonego | zielonego 9
9,55 1,00 10,00 4,00 10,00 41,00 27

10.3.

SCHEMAT PRACY SYGNALIZACJI SWIETLNEJ - KIERUNEK 1 I PRZEJSCIE DLA PIESZYCH

KF1

E DLA

I
4
I

<
«
=
5]
-
=

10.4.

30

35 40 45 50

65 70 75 80 85 90 95 100 105 110

SCHEMAT PRACY SYGNALIZACJI SWIETLNEJ - KIERUNEK 2 I PRZEJSCIE DLA PIESZYCH

KR2

PRZEJSCIE DLA
PIESZYCH
—

120 125 130 135

140 145

150

155 160 165 170

175 180

185 190 195 200 205 210 215 220 225 230

235

240

Legenda:

I zielone

Z06tte
z6ite + c
N czerwone

migajace zielone

Zerwone
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11. Uwagi koncowe

. Pojazdy wykonujace czynnosci zwigzane z robotami w pasie drogowym obowigzane sg do wysytfania
z6itych sygnatéw btyskowych

. Podczas realizacji robét nalezy kazdorazowo zapewnic¢ dojazd do terenu inwestycji

e  Przed przystgpieniem do wykonywania zmiany organizacji nalezy wystapi¢ do Zarzadcy drogi o zgode
na zajecie pasa drogowego.

e  Zaprojektowane oznakowanie na czas prowadzenia robdt w pasie drogowym nie zwalnia wykonawcy
robdt od zabezpieczenia robét pod wzgledem BHP zgodnie z obowigzujacymi przepisami.

. Po zakonczeniu robdt wykonawca zobowigzany jest do usuniecia tymczasowego oznakowania i
przywrécenia pasa drogowego do pierwotnego stanu.
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