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I. OPIS TECHNICZNY 

1 WSTĘP 

1.1 Inwestor  

Inwestorem planowanych robót budowlanych będzie Gmina Wielopole Skrzyńskie, 

Wielopole Skrzyńskie 200, 39 – 110 Wielopole Skrzyńskie. 

1.2 Przedmiot opracowania 

Przedmiotem niniejszego opracowania jest dokumentacja techniczna - koncepcja, dla robót 

realizowanych w granicach działek na których w stanie istniejącym urzadzona jest droga 

wewnętrzna.  

Roboty budowlane obejmują: 

 wykonanie konstrukcji i nwierzchni jezdni; 

 przebudowa istniejących i budowa zjazdów indywidualnych; 

 przebudowa skrzyżowań na końcu i początku odcinka; 

 przebudowa odcinków rowów otwartych; 

 wykonanie odcinków ścieków muldowych; 

 wykonanie przepustów pod zjazdami; 

 profilowanie i wykonanie umocnień skarp i rowów; 

 rekultywacja terenu (humusowanie, obsiew skarp) 

 przebudowa sieci gazowej 

 
Zamierzenie budowlane określone przez Inwestora, dla którego opracowano dokumentację 

techniczną brzmi: PRZEBUDOWA DROGI WEWNĘTRZNEJ NA DZIAŁKACH 1628 / 2, 1408, 

1560 OD KM 0+000,00(LOK.) DO KM 0+379,25 i obejmuje w swoim zakresie w/w roboty 

budowlane, które wynikły z potrzeby podsinienie komfortu bezpieczeństwa użytkowania drogi. 

1.3 Jednostka projektowa 

Zespół projektowy w składzie: 

Projektant – branża drogowa – mgr inż. Roman Charchut 

1.4 Podstawa opracowania 

Podstawą formalną niniejszego opracowania są następujące dokumenty, opracowania oraz 

literatura techniczna, normy i instrukcje: 
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a) Dokumenty formalne 

Umowa zawarta pomiędzy Zleceniodawcą a Zespołem Projektowym. 

b) Normy, wytyczne, warunki techniczne, katalogi branżowe 

 Mapa do celów projektowych w skali 1:500, 

 Prawo budowlane – ustawa z 7 lipca 1994r. (Dz. U. z 2021r. poz. 2351), 

 Rozporządzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999r. w 

sprawie warunków technicznych, jakim powinny odpowiadać drogi publiczne i ich 

usytuowanie (Dz.U.2016.124), 

 Rozporządzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 30 maja 2000 r. w 

sprawie warunków technicznych, jakim powinny odpowiadać drogowe obiekty inżynierskie 

i ich usytuowanie. 

c) Opracowania pomocnicze 

 Pomiary terenowe, 

 Mapa topograficzna w skali 1 : 10 000, 

 Katalog powtarzalnych elementów drogowych – „Transprojekt„ Warszawa. 

 

1.5 Zawartość opracowania 

Projekt wykonawczy składają się z następujących części: 

Część I. Opisowo – rysunkowa - koncepcja, 

Część II. Przedmiar robót i kosztorys ofertowy (osobna oprawa), 

Część III. STWiORB (osobna oprawa),, 

Część IV. Kosztorys Inwestorski (osobna oprawa),. 

1.6 Cel opracowania 

Niniejsze opracowanie stanowi projekt koncepcyjny na potrzeby pozyskania uzgodnień i 

ustalenia szczegółowych warunków dalszego projektowania. 

1.7 Cel inwestycji 

Głównym celem planowanej inwestycji jest poprawa bezpieczeństwa i dostępności 

komunikacyjnej dla mieszkańców sąsiadujących posesji. 
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2 OPIS STANU ISTNIEJĄCEGO I ROZWIĄZANIA PROJEKTOWE 

2.1 Położenie geograficzne i lokalizacja inwestycji 

Inwestycja zlokalizowana jest w centralnej części Gminy Wielopole Skrzyńskie na wschód od 

centrum miejscowości w przysiółku Kłonice. 

2.2 Istniejąca sieć komunikacyjna 

Na układ drogowy w analizowanym obszarze składa się: przedmiotowa droga 

wewnętrzna, droga powiatowa nr 1342R Sędziszów Małopolski – Zagorzyce – Wielopole 

Skrzyńskie oraz pobliska droga wojewódzka nr 986 Tuszyma – Ropczyce - Wiśniowa. 

Sama droga usytuowana jest w terenie pagórkowatym o zmiennym pochyleniu od 0,30 % ÷ 6,00 

%. na przedmiotowym odcinku droga posiada przekrój szlakowy o szerokości jezdni 2,50 – 3,00 

m z obustronnymi poboczami gruntowymi częściowo utwardzonymi o szer. 0,20 – 0,50 m oraz 

Projektowana przebudowa, nie zmieni istniejącego układu komunikacyjnego. 

Wprowadzane rozwiązania techniczne na odcinku drogi w znaczny sposób usprawnią 

komunikację (zwiększy się płynność w ruchu) oraz obniżą ryzyko wystąpienia kolizji). 

2.3 Zagospodarowanie istniejącego pasa drogowego 

 Powiązanie z istniejącą siecią dróg publicznych 

Przebudowywany odcinek drogi to droga wewnętrzna własność Gminy Wielopole Skrzyńskie. 

Po zrealizowaniu inwestycji układ komunikacyjny – powiązanie przedmiotowej drogi z innymi 

drogami publicznymi pozostanie bez zmian. Polepszone zostaną natomiast warunki użytkowe 

na przebudowywanym odcinku drogi. Do działek przyległych zapewniona zostanie 

dotychczasowa dostępność komunikacyjną poprzez przebudowę i budowę zjazdów 

indywidualnych. 

 Przekrój poprzeczny i odwodnienie 

Przekrój poprzeczny: 

Istniejąca droga wewnętrzna, jest drogą jednojezdniową o szerokości jezdni od 2,5 m do 

3,0 m. Szerokość istniejących poboczy gruntowych jest zmienna i wynosi od 0,2 do 0,5 m. 

Przekrój poprzeczny jezdni typu szlakowego. Na przedmiotowym odcinku drogi nie 

odbywa się ruch komunikacji zbiorowej.  

Odwodnienie: 

Odwodnienie istniejącej drogi jest w zadowalającym stanie technicznym. Odwodnienie 

korpusu drogi odbywa się poprzez odpowiednio ukształtowane spadki poprzeczne i 
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podłużne jezdni po której następuje spływ wód opadowo – roztopowych do rowów 

przydrożnych otwartych i odbiorników naturalnych tj. przyległych terenów zielonych. 

 Nawierzchnia drogi 

Jezdnia drogi wewnętrznej jest w niedostatecznym stanie technicznym i wymaga pilnej 

przebudowy. 

 Obiekty inżynierskie  

Na analizowanym odcinku nie zinwentaryzowano obiektów inżynierskich. 

 Zadrzewienie 

Przewiduje się wycinki w niezbędnym dla realizacji prac zakresie 

2.4 Inwentaryzacja urządzeń obcych 

Na trasie projektowanych robót zlokalizowane są odcinki sieci i przyłączy gazowych wymagające 

przebudowy na warunkach określonych przez operatora. 

2.5 Istniejące uwarunkowania realizacyjne obiektu 

 Warunki środowiskowe terenu 

Teren przyległy do planowanej inwestycji stanowią głównie tereny rolnicze oraz zabudowania 

jednorodzinne i zagrodowe. W granicach istniejącego pasa drogowego (działki drogowej) 

zinwentaryzowano  drzewa i zakrzaczenia. Inwestycja nie będzie zlokalizowana w obrębie 

obszaru specjalnej ochrony Natura 2000. Na terenie planowanej inwestycji nie znajdują się 

również pomniki przyrody w rozumieniu Ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 roku o ochronie 

przyrody (Dz. U. Nr 92 z 2004r. poz. 880 z póź. zm.).  

Planowana inwestycja przebiega również w całości poza otuliną Czarnorzecko – 

Strzyżowskiego Parku Krajobrazowego. Projektowana przebudowa drogi w zakresie 

objętym niniejszym opracowaniem nie będzie powodowała zagrożenia dla środowiska 

przyrodniczego i nie wpłynie negatywnie na utworzone formy ochrony przyrody. 

 Warunki wynikające z ochrony archeologicznej i konserwatorskiej terenu 

Teren, na którym zlokalizowano inwestycję nie podlega ochronie archeologicznej  

i konserwatorskiej. 

 Warunki górnicze terenu 

Teren, na którym lokalizuje się inwestycję nie znajduje się na terenach eksploatacji górniczej. 
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2.6 Podstawowe założenia projektowe 

 Główne parametry techniczne  

 Jezdnia:       jednopasowa, 

 Przekrój poprzeczny:     szlakowy, 

 Klasa drogi       droga wewnętrzna proj. jak klasa D, 

 Prędkość projektowa     30km/h, 

 Kategoria ruchu     KR1, 

 Obciążenie na oś     115 kN/oś 

 Szerokość jezdni   :  3,50 m,  

 Szerokość poboczy:     0,5 m  

3 PROJEKTOWANE ZAGOSPODAROWANIE TERENU 

Na terenie objętym wnioskiem nie obowiązuje miejscowy plan zagospodarowania 

przestrzennego. Projektowane inwestycja nie spowoduje żadnych negatywnych zmian 

w istniejącym zagospodarowaniu terenu, gdyż będzie właściwie wpisana w krajobraz 

oraz dostosowana do istniejącego terenu. Wykonanie projektowanych robót nie spowoduje 

zmiany granic działek drogowych mając na uwadze art. 50 ust. 2 pkt. 1 ustawy o planowaniu i 

zagospodarowaniu przestrzennym Dz.U. z  2022 r.  poz. 503. 

Poprawne zaprojektowanie i wykonanie inwestycji, zgodnie z obowiązującym prawem 

budowlanym z normami, wytycznymi oraz zasadami wiedzy technicznej i budowlanej nie wpłynie 

negatywnie na jakość powietrza, klimat akustyczny, nie będzie powodować zanieczyszczenia 

wody podziemnej i powierzchni ziemi łącznie z glebą. Tym samym nie będzie oddziaływać 

na pozostałe komponenty środowiska (szata roślinna, świat zwierzęcy, krajobraz, przyroda, 

środowisko człowieka i inne).  

Kompleksowa budowa odcinka chodnika pozytywnie wpłynie na podniesienie bezpieczeństwa 

i komfortu ruchu pieszych oraz pojazdów korzystających z drogi. Ponadto planowany 

do wykonania zakres robót pozytywnie wpłynie na estetykę i charakterystykę ekologiczną terenu 

przyległego. 

Rozwiązania sytuacyjno - wysokościowe oraz konstrukcja i parametry techniczne przyjęto  

w oparciu o wymagania Zarządcy Drogi.  

4 UKSZTAŁTOWANIE TRASY I CHARAKTERYSTYKA ZAPROJEKTOWANYCH 
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ROZWIĄZAŃ 

Ukształtowanie i dostępność terenu wymusiły przyjęcie takich rozwiązań technicznych, które 

unikną konieczności ingerowania w obręb działek przyległych. 

4.1 Ukształtowanie trasy 

Zaprojektowany układ sytuacyjny powstał w oparciu o istniejący stan jezdni drogi wewnętrznej, 

określony na podstawie inwentaryzacji w terenie i zawarty na mapie do celów projektowych. 

Geometria budowli stworzona została w nawiązaniu do istniejącego układu przestrzennego.  

Oś drogi dowiązano do jej stanu istniejącego. Lokalizacja zjazdów indywidualnych i publicznych 

pozostaje w większości bez zmian w stosunku do stanu istniejącego.  

4.2 Odwodnienie  

Dla prawidłowego zebrania i odprowadzenia wód opadowo – roztopowych z korpusu drogi, się 

przebudowę odcinków rowów otwartych oraz ścieków muldowych.  

4.3 Przekroje typowe - parametry techniczne 

W przekroju poprzecznym jezdnia drogi wewnętrznej na odcinkach prostych posiada przekrój 

daszkowy lub jednostronny o pochyleniu ok. 2%. Przekrój typowy drogi z jezdnią 

jednokierunkową. W ramach projektowanej przebudowy poszerzenia przewiduje się poszerzenie 

jezdni do 3,5 oraz ukształtowanie poboczy ulepszonych mieszanką kruszywa szer. 0,5 m. 

4.4 Zjazdy indywidualne i publiczne 

Planowane jest odtworzenie i budowa zjazdów do przyległych działek. W wyniku 

przebudowy drogi warunki dostępu do działek sąsiadujących nie ulegną pogorszeniu. 

4.5  Skrzyżowania 

W ramach inwestycji zostaną przebudowane skrzyżowania na początku i końcu odcinka 

objętego przebudową. 

4.6 Projektowane konstrukcje 

Konstrukcja jezdni 

 warstwa ścieralna z betonu asfaltowego  AC 11S – gr. 4cm, 

 warstwa wiążąca z betonu asfaltowego  AC 16W – gr. 3cm, 

 podbudowa z kruszywa łamanego 0/31,5 mm, stabil. mech. – gr. 15 cm,  

 grunt stabilizowany cementem Rm=2,5MPa – gr. 20 cm 
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W ramach przedmiotowej inwestycji nie występują kolizje z sieciami podziemnymi 

wymagające przebudowy. 

5 OCHRONA ŚRODOWISKA 

5.1 Przedsięwzięcia chroniące środowisko 

Podczas realizacji przedsięwzięcia: 

- prace będą prowadzone w porze dziennej; 

- będą stosowane maszyny i środki transportu wyłącznie w dobrym stanie technicznym; 

- transport materiałów i sprzętu zorganizowany będzie w sposób nie powodujący nadmiernego 

hałasu; 

- unikane będzie koncentracji w jednym miejscu nadmiernej ilości pracujących maszyn  

i urządzeń; 

- ograniczona będzie jałowa praca silników spalinowych; 

- ścieki sanitarne odprowadzane będą do kontenerowych sanitariatów. 

Podczas eksploatacji: 

- przeprowadzenie właściwych zabiegów utrzymaniowych. 

Po zakończeniu budowy wykonane będą: 

- usunięcie materiałów użytych do robót; 

- uporządkowanie terenu. 

5.2 Wpływ inwestycji na wody powierzchniowe i podziemne 

Przebudowa drogi nie będzie w żaden sposób negatywnie oddziaływać na wody 

powierzchniowe i podziemne. W wyniku wykonanych robót nastąpi podwyższenie jakości 

odprowadzanych wód opadowych/roztopowych z drogi co spowoduje zmniejszenie 

negatywnego jej wpływu na środowisko. 

5.3 Formy ochrony przyrody występujące w zasięgu oddziaływania inwestycji 

Zakres i charakter robót sprawia, że inwestycja nie jest przedsięwzięciem mogącym potencjalnie 

znacząco oddziaływać na środowisko wg Rozporządzenia Rady Ministrów z dnia 10 września 

2019r. w sprawie przedsięwzięć mogących znacząco oddziaływać na środowisko (Dz. U. z 2019 

r. poz. 1839), z uwagi na zakres robót odstąpiono od przeprowadzenia postępowania 

o środowiskowych uwarunkowaniach przedsięwzięcia. 

6 INNE DANE 

Dopuszcza się nieistotne odstępstwa od projektu technicznego w zakresie zmiany wymiarów 

oraz parametrów o ile nie naruszają warunków technicznych i innych przepisów. Muszą one 

zostać każdorazowo zaakceptowane przez Projektanta sprawującego nadzór autorski. 
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7 ORGANIZACJA RUCHU DROGOWEGO 

Docelowa organizacja ruchu na drodze powiatowej będzie wykonana zgodnie z zatwierdzonym 

Projektem Stałej Organizacji Ruchu. 

Tymczasowy projekt organizacji i zabezpieczenia ruchu zostanie opracowany, zatwierdzony 

i wprowadzony na czas trwania robót budowlanych.
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III. CZĘŚĆ RYSUNKOWA 

 

1. Rys. 1 Orientacja         1 : 10 000 

2. Rys. 2 Plan sytuacyjny        1 : 500 

3. Rys. 3 Przekrój typowy        1 : 50 

 

 

 


