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061904_2.0011.329,
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DROKAR

PRACOWNIA PROJEKTOWA DROKAR

KARBOWSKI PRZEMYSLAW

21-100 LUBARTOW

UL. MIESZKA | 36

tel.: 604274052 e-mail: przemyslaw.karbowski@vp.pl

OSWIADCZENIE
projektanta o sporzadzeniu projektu budowlanego zgodnie z obowigzujacymi przepisami i
zasadami wiedzy technicznej

Na podstawie art. 34 ust. 3d pkt 3 ustawy z dnia 7 lipca 1994 r. — Prawo budowlane
niniejszym o$wiadczam, Ze projekt techniczny dotyczacy ,,BUDOWA DROG GMINNYCH NR i,
IVa, Vlilb, IX, IXa, Xa, Xb, POLOZONYCH W MIEJSCOWOSCI STARY BRUS, GMINA STARY
BRUS” zlokalizowanej w wojewddztwie lubelskim, powiecie witodawskim, gminie Stary Brus —
obreb geodezyjny — Stary Brus na dzialce o nr ew. 133, 183, 550, 508, 329, 386, 402, 463 zostat
sporzadzony zgodnie z obowigzujgcymi przepisami i zasadami wiedzy technicznej w oparciu o

ustalenia gtéwne dotyczgce procedury scaleniowej gruntéw gminy Stary Brus.

Osoby posiadajgcych uprawnienia budowlane do projektowania w odpowiedniej specjalnosci,

biorgce udziat w opracowaniu projektu:

BRANZA FUNKCJA IMIE | NAZWISKO NR UPR. DATA PIECZEC PODPIS
DROGOWA GLOWNY MGR INZ. ANDRZE] Uprawnienia budowlane d?
PROJEKTANT SOLTYS projektowania bez ograniczen w
specjalnosci drogowej nr
LUB/0152/POOD/09

Projektanci sprawdzajgcy, ktorzy dokonali sprawdzenia projektu:

BRANZA FUNKCJA IMIE | NAZWISKO NR UPR. DATA PIECZEC PODPIS
DROGOWA SPRAWDZAJACY MGR INZ. U_prownier?io budowlor?e d?
PRZEMYStAW prqekfow(ljnlq k_)(zz ograniczen w
specjalno$ci drogowej nr
KARBOWSKI LUB/0153/POOD/11




Uprawnienia budowlane projektantéw i sprawdzajacych

L UBELSKA
J OKREGOWA
I Z B A
INZYNIEROW
BUDOWNICTWA

Lublin, dnia 8 grudnia 2009 r.

LOIIB.OKK.7131/18/09

DECYZJA

Na podstawie art. 24 ust.l pkt 2 ustawy z dnia 15 grudnia 2000 r. o samorzadach zawodowych architektow, inzynieréw
budownictwa oraz urbanistéw / Dz. U. z 2001 r. Nr 5 poz. 42, ze zm/, art. 12 ust. 3, art. 13 ust. 1 pkt 1, art. 14 ust. 1, pkt 2a ustawy
z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo budowlane / tekst jednolity Dz. U. z 2006 r. Nr 156, poz. 1118 z pézn. zm/, §12 pkt.i§ 18 ust. 1 pkt1i2
rozporzadzenia Ministra Transportu i Budownictwa z dnia 28 kwietnia 2006 r. w sprawic samodzielnych funkeji technicznych w
budownictwie / Dz, U. z 2006 r. Nr 83, poz. 578 /, oraz art. 104 § 1 Kodeksu postepowania administracyjnego / Dz. U. z 2000 r. Nr 98,

poz. 1071 z pdzn. zm./

stwierdzamy, ze:

Pan Andrzej SOLTYS
magister inzynier
urodzony dnia 30 listopada 19721, we Wlodawie
otrzymuje

UPRAWNIENIA BUDOWLANE
Nr ewid. LUB/0152/POOD/09

do projektowania bez ograniczer
w specjalnosci drogowej

UZASADNIENIE

W zwiazku z uwzglednieniem w catoéci zadania strony, na podstawie art. 107 § 4 K.p.a odstepuje si¢ od uzasadnienia decyzji.
Zakres nadanych uprawnien budowlanych wskazano na odwrocie decyzji.

Pouczenie :

Zgodnie z art. 12 ust. 7 w/w ustawy Prawo budowlane — podstawe do wykonywania samodzielnych funkcji technicznych w
budownictwie stanowi wpis, w drodze decyzji, do centralnego rejestru Gtownego Inspektora Nadzoru Budowlanego oraz wpis na liste
czionkéw wiasciwej izby samorzadu zawodowego, potwierdzony za$wiadczeniem wydanym przez t¢ izb¢, z okreslonym w nim

L

terminem waznosci.
2. Od decyzji niniejszej stuzy odwotanie do Krajowej Komisji Kwalifikacyjnej Polskiej Izby Inzynierow Budownictwa w Warszawie,

za posrednictwem Okregowej Komisji Kwalifikacyjnej Lubelskiej Okregowej Izby Inzynieréw Budownictwa w Lublinie, w terminie
czternastu dni od dnia jej dorgczenia.

Sklad orzekajacy Okregowej Komisji Kwalifikacyjnej:

Czlogek

A

mgrinzédjr'd Wilczopolski

mgr inz. Jer: asperek

Ot:zyn;fu lja:

@ Pan Andrzej Sottys
Aleja Jana Pawla IT 31/12
22-200 Wiodawa

2. Giéwny Inspektor
Nadzoru Budowlanego

3. a/a




Szczegotowy zakres uprawnien
do projektowania bez ograniczen
W specjalnosci drogowej

Pan Andrzej SOLTYS

I. Namocy art. 12 ust. 1 pkt 115, art. 13 ust. 4 ustawy Prawo budowlane, w zakresie
objetym wyzej wymieniong specjalnoscia, niniejsze uprawnienia stanowig podstawe do:
a) projektowania, sprawdzania projektow architektoniczno-budowlanych
W specjalno$ci objetej niniejszymi uprawnieniami i sprawowania nadzoru
autorskiego,

b) sprawowania kontroli technicznej utrzymania obiektéw budowlanych
bez ograniczen

II. Namocy § 151 § 18 ust. 1 pkt. 12 rozporzadzenia Ministra Transportu i Budownictwa
z dnia 28 kwietnia 2006r. w sprawie samodzielnych funkcji technicznych
w budownictwie /Dz. U. Nr 83, poz. 578 /, uprawnienia budowlane w specjalnosci
drogowej bez ograniczen uprawniaja do projektowania obiektu budowlanego, takiego jak:

1) droga, w rozumieniu przepiséw o drogach publicznych, z wylgczeniem
drogowych obiektéw inzynierskich oprécz przepustow;

2) droga dla ruchu i postoju statkéw powietrznych oraz przepust.

3) sporzadzania projektu zagospodarowania dzialki lub terenu, w zakresie
specjalnosci objetej niniejszymi uprawnieniami.

Przewod 'fbé?q}y
Sktadu Orzekajatégo OKK




LUBELSKA
OKREGOWA ) i
I Z B A Lublin, dnia 13 grudnia 2011 r.
INZYNIEROW
BUDOWNICTWA

LOIIB.OKK.7131/166/11

DECYZJA

Na podstawie art 24 ustl pkt 2 ustawy z dnia 15 grudnia 2000 r. o samorzgdach zawodowych architektow, inZynieréw
budownictwa oraz urbanistow / Dz. U. z 2001 r. Nr 5 poz. 42, ze zm./, art. 13 ust. I pkt 1, art. 14 ust. 1, pkt 2a ustawy z dnia 7 lipca
1994 1. Prawo budowlane / tekst jednolity Dz. U. z 2010 r. Nr 243, poz 1623/, § 11 ust. 1 pkt. 1 i § 18 ust. 1 pkt 1 i 2 rozporzadzenia
Ministra Transportu i Budownictwa z dnia 31 maja 2011r. w sprawie samodzielnych funkcji technicznych w budownictwie / Dz, U,
2 2011 r. Nr,poz. 573/, oraz art. 104 § 1 Kodeksu postgpowania administracyjnego /Dz. U. z 2000 . Nr 98, poz. 1071 z pézn. zm. /

stwierdzamy, ze:

Pan Przemystaw KARBOWSKI

magister inzynier
urodzony dnia 4 wrzeénia 1984 1. w Parczewie
otrzymuje
UPRAWNIENIA BUDOWLANE

Nr ewid. LUB/0153/POOD/11

do projektowania bez ograniczeri
w specjalnosci drogowej

UZASADNIENIE

W zwigzku z uwzglednieniem w calosci 2adania strony, na podstawic art. 107 § 4 K.p.a odstgpuje si¢ od uzasadnienia decyzji.
Zakres nadanych uprawnieri budowlanych wskazano na odwrocie decyzji.

Pouczenie :

1. Zgodnie z art. 12 ust. 7 w/w ustawy Prawo budowlane — podstawg do wykonywania samodzielnych funkcji technicznych w
budownictwie stanowi wpis, w drodze decyzji, do centralnego rejestru Gléwnego Inspektora Nadzoru Budowlanego oraz w;jis na liste
czlonkéw wiasciwej izby samorzadu zawodowego, potwierdzony zaéwiadczeniem wydanym przez t¢ izbg, z okreslonym w nim
terminem waznosci.

2. Od decyzji niniejszej stuzy odwolanie do Krajowej Komisji Kwalifikacyjnej Polskiej Izby Inzynicrow Budownictwa w Warszawie,
za posrednictwem Okrggowej Komisji Kwalifikacyjnej Lubelskiej Okrggowej 1zby Inzynieréw Budownictwa w Lublinie, w terminie
cziemastu dni od doia jej dorgozenia.

Sklad orzekajgcy Okregowej Komisji Kwalifikacyjnej:

Cal Cqto

mgr in2. Ji Kasperek mer i

Otrzymujg:

(1/ Pan Przemyslaw Karbowski
Podedworze 110,
21-222 Podedworze
2. Gidwny Inspektor
Nadzoru Budowlanego
3. aa




Szczegolowy zakres uprawnien
do projektowania bez ograniczen
w specjalnosci drogowej

Pan Przemyslaw KARBOWSKI

1. Namocy art. 12 ust. 1 pkt 115, art. 13 ust. 4 ustawy Prawo budowlane, w zakresie
objetym wyzej wymieniong specjalnoscia, niniejsze uprawnienia stanowig podstawe do:

a) projektowania, sprawdzania projektow architektoniczno-budowlanych
w specjalnosci objetej niniejszymi uprawnieniami i sprawowania nadzoru
autorskiego,

b) sprawowania kontroli technicznej utrzymania obiektow budowlanych
bez ograniczen

II. Namocy § 151§ 18 ust. 1 pkt. 1 i 2 rozporzadzenia Ministra Transportu i Budownictwa
z dnia 31 maja 2011 r. w sprawie samodzielnych fitkeji technicznych w budownictwie

/ Dz. U. Nr 99, poz. 573 /, uprawnienia budowlané w specjalnosci drogowej bez
ograniczen uprawniaja do projektowania obiektu budowlanego, takiego jak:

1) droga, w rozumieniu przepiséow o drogach publicznych, z wylaczeniem
drogowych obiektéw inZynierskich oprécz przepustow;
2) droga dla ruchu i postoju statkéw powietrznych oraz przepust.

3) sporzadzania projektu zagospodarowania dzialki lub terenu, w zakresie
specjalno$ci objetej niniejszymi uprawnieniami.

Czignek z} Przew: ﬂ
%)
mgr inz. J asperek megr j rt mgr inz -w il




Zaswiadczenia z izby inzynieréw projektantow i sprawdzajgcych

BUDOWNICTWA

Zaswiadczenie

o numerze weryfikacyjnym:

LUB-YQE-67V-XE6 *

Pan Andrzej Sottys o numerze ewidencyjnym LUB/BD/0050/10
adres zamieszkania ul. Jana Pawla 11 31/12, 22-200 Wiodawa
jest cztonkiem Lubelskiej Okregowej Izby Inzynieréw Budownictwa i posiada wymagane

ubezpieczenie od odpowiedzialnosci cywilnej.

Niniejsze zaswiadczenie jest wazne od 2022-04-01 do 2023-03-31.

Zaswiadczenie zostato wygenerowane elektronicznie i opatrzone bezpiecznym podpisem elektronicznym
weryfikowanym przy pomocy waznego kwalifikowanego certyfikatu w dniu 2022-03-02 roku przez:

Joanna Gieroba, Przewodniczacy Rady Lubelskiej Okregowej Izby Inzynieréw Budownictwa,

(Zgodnie art. 5 ust 2 ustawy z dnia 18 wrze$nia 2001 r. o podpisie elektronicznym (Dz. U. 2001 Nr 130 poz. 1450) dane w postaci
elektronicznej opatrzone bezpiecznym podpisem elektronicznym weryfikowanym przy pomocy waznego kwalifikowanego certyfikatu sa
réwnowazne pod wzgledem skutkéw prawnych dokumentom opatrzonym podpisami wlasnorecznymi.)

* Weryfikacje poprawnosci danych w niniejszym zaswiadczeniu mozna sprawdzi¢ za pomoca numeru weryfikacyjnego zaswiadczenia na

stronie Polskiej Izby Inzynieréw Budownictwa www.piib.org.pl lub kontaktujac sig z biurem wiasciwe] Okregowej Izby Inzynieréw
Budownictwa.



-® POLSKA
R 8 | Z B A

INZYNIEROW

BUDOWNICTWA

Zaswiadczenie

o numerze weryfikacyjnym:

LUB-MPW-FKK-3LE *

Pan Przemystaw Karbowski c numerze ewidencyjnym LUB/BD/0055/12

adres zamieszkania m. Podedworze 110, 21-222 Podedwérze

jest czionkiem Lubelskiej Okregowej lzby Inzynierow Budownictwa i posiada wymagane
ubezpieczenie od odpowiedzialnoéci cywilnej.

Niniejsze zadwiadczenie jest wazne od 2022-04-01 do 2023-03-31.

Zaswiadczenie zostalo wygenerowane elektronicznie i opatrzone bezpiecznym podpisem elektronicznym
weryfikowanym przy pomocy wainego kwalifikowanego certyfikatu w dniu 2022-03-04 roku przez:

Joanna Gieroba, Przewodniczacy Rady Lubelskiej Okregowej Izby Inzynieréw Budownictwa.

(Zgodnie art. 5 ust 2 ustawy z dnia 18 wrzesnia 2001 r. o podpisie elektronicznym (Dz. U. 2001 Nr 130 poz. 1450) dane w postaci
elektronicznej opatrzone bezpiecznym podpisem elektronicznym weryfikowanym przy pomocy waznego kwalifikowanego certyfikatu sg
réwnowazne pod wzgledem skutkéw prawnych dokumentom opatrzonym podpisami wtasnorecznymi.)

* Weryfikacje poprawnosci danych w niniejszym zaswiadczeniu mozna sprawdzi¢ za pomoca numeru weryfikacyjnego zaswiadczenia na
stronie Polskiej lzby Inzynieréw Budownictwa www.piib.org.pl lub kontaktujac sie z biurem wtasciwej Okregowej lzby Iniynieréw
Budownictwa.




PRACOWNIA PROJEKTOWA DROKAR

KARBOWSKI PRZEMYSLAW DROKAR
21-100 LUBARTOW

UL. MIESZKA | 36

tel.: 604274052 e-mail: przemyslaw.karbowski@vp.pl

CZESC OPISOWA PROJEKTU TECHNICZNEGO

Okreslenie przedmiotu zamierzenia budowlanego.

Przedmiotem Inwestyciji jest budowa drogi gminnej nr lll na odcinku od km 0+000 do km do km
0+869,95 , budowa drogi gminnej nr IVa na odcinku od km 0+025 do km do km 0+167,90 ,
budowa drogi gminnej nr VIlIb na odcinku od km 1+260 do km do km 1+400, budowa drogi
gminnej nr IXa na odcinku od km 0+025 do km do km 0+140, budowa drogi gminnej nr IX na
odcinku od km 0+140 do km do km 1+736, budowa drogi gminnej nr Xa na odcinku od km 0+000
do km do km 0+387, budowa drogi gminnej nr Xb na odcinku od km 0+000 do km do km 0+210,
zgodnie z zatozonymi lokalnie kilometrazami oraz rysunkiem nr 1 -6 - ,Projekt
Zagospodarowania Terenu” wraz z dostosowaniem istniejgcej infrastruktury technicznej.

Opis stanu istniejgcego.

Teren budowy drogi gminnej nr lll znajduje sie w wojewodztwie lubelskim, powiecie wiodawskim,
gminie Stary Brus — obreb geodezyjny — Stary Brus na dziatce o nr ew. 133.

Droga gminna na odcinku objetym opracowaniem o dtugosci 869,95 m stanowi lokalny ukfad
komunikacyjny taczacy droge wojewddzkg nr 819 z lokalnymi posesjami i polami. Poczatek
kilometrazu drogi zlokalizowano na granicy pasa drogi wojewodzkiej nr 819.

Na odcinku objetym opracowaniem droga gminna przebiega w terenie czesciowo rolniczym.
Szeroko$¢ istniejgcego pasa drogowego — od 7,0m do 12,00 m. Szerokos¢ jezdni - zmienna od
2,50 m do 2,80 m, rodzaj nawierzchni — gruntowa nie ulepszona. Pobocza gruntowe o zmiennej
szerokosci. Za poboczami znajdujg sie zielence o roznej szerokosci wynikajgcej z usytuowania
granic pasa drogowego. Jezdnia drogi gminnej wykazuje duzy stopieh deformacji — widoczne
liczne ubytki a w licznych zagtebieniach gromadzi sie¢ woda.

Na odcinkach objetym opracowaniem znajdujg sie takze lokalnie: przydrozne rowy odwadniajgce.
Teren pasa drogowego posiada takze elementy infrastruktury technicznej niezwigzane z
infrastrukturg drogowa tj.:

- napowietrzna sie¢ energetyczna z przytgczami,

- doziemna siec teletechniczna z przytgczami,

Teren budowy drogi gminnej nr IVa znajduje sie w wojewddztwie lubelskim, powiecie
witodawskim, gminie Stary Brus — obreb geodezyjny — Stary Brus na dziatce o nr ew. 183.

Droga gminna na odcinku objetym opracowaniem o dtugosci 142,90 m stanowi lokalny ukfad
komunikacyjny tgczgcy droge wojewodzkg nr 819 z lokalnymi posesjami i polami. Poczatek
kilometrazu drogi zlokalizowano na granicy opracowania zjazdu drogi wojewodzkiej nr 819.

Na odcinku objetym opracowaniem droga gminna przebiega w terenie zurbanizowanym i
czesciowo rolniczym. Szerokosc istniejgcego pasa drogowego — od 8,5 do 9 m. Szerokosc¢ jezdni -
zmienna od 2,90 m do 3,30 m, rodzaj nawierzchni — gruntowa nie ulepszona. Pobocza gruntowe o
zmiennej szerokoéci. Za poboczami znajdujg sie zielence o réznej szerokosci wynikajgcej z
usytuowania granic pasa drogowego. Jezdnia drogi gminnej wykazuje duzy stopien deformacji —
widoczne liczne ubytki a w licznych zagtebieniach gromadzi sie woda.

Na odcinkach objetym opracowaniem znajdujg sie takze lokalnie: przydrozne rowy odwadniajgce.
Teren pasa drogowego posiada takze elementy infrastruktury technicznej niezwigzane z
infrastrukturg drogowa tj.:

- doziemna sie¢ kanalizacji sanitarnej z przytgczami,

Teren budowy drogi gminnej nr VIllb znajduje sie w wojewddztwie lubelskim, powiecie
witodawskim, gminie Stary Brus — obreb geodezyjny — Stary Brus na dziatce o nr ew. 550, 508.

Droga gminna na odcinku objetym opracowaniem o dtugoéci 140 m stanowi fragment lokalnego
uktadu komunikacyjnego fgczacego droge wojewddzkg nr 819 z lokalnymi posesjami i polami.
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Poczatek kilometrazu drogi zlokalizowano na granicy opracowania dla drogi gminnej o oznaczeniu
Vlilla.

Na odcinku objetym opracowaniem droga gminna przebiega w terenie rolniczym. Szerokosc¢
istniejgcego pasa drogowego — od 6,0 do 16,5 m. Szeroko$¢ jezdni - zmienna od 2,90 m do 3,30
m, rodzaj nawierzchni — gruntowa nie ulepszona. Na dziatce o nr ew. 508 brak istniejgcej drogi.
Pobocza gruntowe o zmiennej szerokosci. Za poboczami znajdujg sie zielence o réznej szerokosci
wynikajgcej z usytuowania granic pasa drogowego. Jezdnia drogi gminnej wykazuje duzy stopien
deformacji — widoczne liczne ubytki a w licznych zagtebieniach gromadzi sie woda.

Na odcinkach objetym opracowaniem znajdujg sie takze lokalnie: przydrozne rowy odwadniajgce.
Teren pasa drogowego posiada nie posiada elementdéw infrastruktury technicznej niezwigzanych z
infrastrukturg drogowg .

W obrebie projektowanej budowy drogi gminnej stwierdzono drzewostan ograniczajgcy techniczne
mozliwosci budowy infrastruktury drogowej wymagajgcy wycinki. Drzewa zakwalifikowane do
wycinki zostaty oznaczone i opisane na Projekcie Zagospodarowania Terenu.

Zgoda na prace zwigzane z usunieciem drzew i krzakow powinna by¢ uzyskana przez Inwestora
w ramach odrebnej procedury administracyjne;j.

Teren budowy drogi gminnej nr IXa znajduje sie w wojewddztwie lubelskim, powiecie
witodawskim, gminie Stary Brus — obreb geodezyjny — Stary Brus na dziatce o nr ew. 329.

Droga gminna na odcinku objetym opracowaniem o diugosci 115 m stanowi lokalny ukfad
komunikacyjny tgczgcy droge wojewodzkg nr 819 z lokalnymi posesjami i polami. Poczatek
kilometrazu drogi zlokalizowano na granicy opracowania zjazdu drogi wojewodzkiej nr 819.

Na odcinku objetym opracowaniem droga gminna przebiega w terenie zurbanizowanym i
czesciowo rolniczym. Szerokosc istniejgcego pasa drogowego — od 8,5 do 9 m. Szerokosc¢ jezdni -
zmienna od 2,90 m do 3,30 m, rodzaj nawierzchni — gruntowa nie ulepszona. Pobocza gruntowe o
zmiennej szerokoéci. Za poboczami znajdujg sie zielence o réznej szerokosci wynikajgcej z
usytuowania granic pasa drogowego. Jezdnia drogi gminnej wykazuje duzy stopien deformacji —
widoczne liczne ubytki a w licznych zagtebieniach gromadzi sie woda.

Na odcinkach objetym opracowaniem znajdujg sie takze lokalnie: przydrozne rowy odwadniajgce.
Teren pasa drogowego posiada takze elementy infrastruktury technicznej niezwigzane z
infrastrukturg drogowa tj.:

- doziemna sie¢ kanalizacji sanitarnej z przytgczami,

Teren budowy drogi gminnej nr IX znajduje sie w wojewddztwie lubelskim, powiecie
witodawskim, gminie Stary Brus — obreb geodezyjny — Stary Brus na dzialce o nr ew. 329, 386,
402, 463.

Droga gminna na odcinku objetym opracowaniem o diugosci 1596 m stanowi lokalny uktad
komunikacyjny tgczgcy droge wojewodzkg nr 819 z lokalnymi posesjami i polami. Poczatek
kilometrazu drogi zlokalizowano na granicy opracowania drogi gminnej o nr IXa (km 0+140).

Na odcinku objetym opracowaniem droga gminna przebiega w terenie czesciowo rolniczym.
Szeroko$¢ istniejgcego pasa drogowego — od 6,0m do 9,00 m. Szerokos¢ jezdni - zmienna od 2,50
m do 2,80 m, rodzaj nawierzchni — gruntowa nie ulepszona. Pobocza gruntowe o zmiennegj
szerokoéci. Za poboczami znajdujg sie zielence o réznej szerokosci wynikajgcej z usytuowania
granic pasa drogowego. Jezdnia drogi gminnej wykazuje duzy stopieh deformacji — widoczne
liczne ubytki a w licznych zagtebieniach gromadzi sie¢ woda.

Na odcinkach objetym opracowaniem nie stwierdzono wystepowania elementéw infrastruktury
technicznej niezwigzanej z infrastrukturg drogows .

Teren budowy drogi gminnej nr Xa znajduje sie w wojewddztwie lubelskim, powiecie
witodawskim, gminie Stary Brus — obreb geodezyjny — Stary Brus na dziatce o nr ew. 386. Droga
gminna na odcinku objetym opracowaniem o dtugosci 387 m stanowi lokalny uktad komunikacyjny
taczacy droge gminng nr IX i nr Vllla. Poczatek kilometrazu drogi zlokalizowano na krawedzi jezdni
drogi gminnej nr IX a koniec na krawedzi jezdni drogi gminnej nr Vllla.

Na odcinku objetym opracowaniem droga gminna przebiega w terenie czesciowo rolniczym.
Szeroko$¢ istniejgcego pasa drogowego — od 5,5m do 7,00 m. Szerokos¢ jezdni - zmienna od 2,50
m do 2,80 m, rodzaj nawierzchni — gruntowa nie ulepszona. Pobocza gruntowe o zmiennegj
szerokosci. Za poboczami znajdujg sie zielence o roznej szerokosci wynikajgcej z usytuowania
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granic pasa drogowego. Jezdnia drogi gminnej wykazuje duzy stopieh deformacji — widoczne
liczne ubytki a w licznych zagtebieniach gromadzi sie¢ woda.

Na odcinkach objetym opracowaniem nie stwierdzono wystepowania elementéw infrastruktury
technicznej niezwigzanej z infrastrukturg drogows .

Teren budowy drogi gminnej nr Xb znajduje sie w wojewddztwie lubelskim, powiecie
witodawskim, gminie Stary Brus — obreb geodezyjny — Stary Brus na dziatce o nr ew. 386. Droga
gminna na odcinku objetym opracowaniem o dtugosci 210 m stanowi lokalny uktad komunikacyjny
taczgcy droge gminng nr IX z lokalnymi polami. Poczatek kilometrazu drogi zlokalizowano na
krawedzi jezdni drogi gminnej nr IX.

Na odcinku objetym opracowaniem droga gminna przebiega w terenie czesciowo rolniczym.
Szerokoé¢ istniejgcego pasa drogowego — od 6,0 m do 7,00 m. Szerokos¢ jezdni - zmienna od
2,50 m do 2,80 m, rodzaj nawierzchni — gruntowa nie ulepszona. Pobocza gruntowe o zmiennej
szerokosci. Za poboczami znajdujg sie zielence o roznej szerokosci wynikajgcej z usytuowania
granic pasa drogowego. Jezdnia drogi gminnej wykazuje duzy stopieh deformacji — widoczne
liczne ubytki a w licznych zagtebieniach gromadzi sie¢ woda.

Na odcinkach objetym opracowaniem nie stwierdzono wystepowania elementéw infrastruktury
technicznej niezwigzanej z infrastrukturg drogowg .

W obrebie projektowanej budowy dréog gminnych stwierdzono drzewostan ograniczajgcy
techniczne mozliwosci budowy infrastruktury drogowej wymagajgcy wycinki. Drzewa
zakwalifikowane do wycinki zostaty oznaczone i opisane na Projekcie Zagospodarowania Terenu.
Zgoda na prace zwigzane z usunieciem drzew i krzakow powinna by¢ uzyskana przez Inwestora
w ramach odrebnej procedury administracyjne;j.

Wycinke drzew o wiasciwosciach materiatu uzytkowego nalezy wykonywaé w tzw. sezonie
rebnym, ustalonym przez Inzyniera.

W miejscach dokopow i tych wykopow, z ktorych grunt jest przeznaczony do wbudowania w
nasypy, teren nalezy oczy$ci¢ z roslinnosci, wykarczowac¢ pnie i usung¢ korzenie tak, aby
zawartos¢ czesci organicznych w gruntach przeznaczonych do wbudowania w nasypy nie
przekraczata 2%.

W miejscach nasypéw teren nalezy oczysci¢ tak, aby czeéci roslinnosci nie znajdowaly sie
na gtebokosci do 60 cm ponizej niwelety robot ziemnych i linii skarp nasypu.

Roslinnos¢ istniejgca w pasie robdt drogowych, nie przeznaczona do usuniecia, powinna
by¢ przez Wykonawce zabezpieczona przed uszkodzeniem. Jezeli roslinnosé, ktéra ma byc¢
zachowana, zostanie uszkodzona lub zniszczona przez Wykonawce, to powinna byé ona
odtworzona na koszt Wykonawcy, w sposob zaakceptowany przez odpowiednie wiadze.

Projektuje sie usuniecie warstwy ziemi urodzajnej (odhumusowanie) na obszarze
wyznaczonym poprzez zarys korony projektowanych elementéw infrastruktury drogowej na $rednig
gtebokos¢ ok. 15 cm wraz z wywozem jej nadmiaru ktory nie zostanie wykorzystany w procesie
technologicznym. Inwestor zobowigzuje Wykonawce do zabezpieczenia i sktadowania tego
nadmiaru we wiasnym zakresie.

Projektuje sie rozbiorke istniejgcych kraweznikéw ulicznych, obrzezy betonowych,
konstrukcji i nawierzchni chodnikéw, zjazdéw i utwardzen na catym odcinkach objetych
opracowaniem w zakresie niezbednym do wykonania nowych konstrukcji projektowanych
elementow infrastruktury drogowej oraz lokalnie rozbiorke istniejgcych przepustow rurowych i
elementow ogrodzen (zlokalizowanych w pasie drogi gminnej )kolidujgcych z projektowanymi
elementami.

Zakres materiatowy prac rozbiérkowych zostat przedstawiony w przedmiarze robét.

Uwaga:

Materiat uzyskany z rozbiorek(kostka betonowa, krawezniki, kregi betonowe) jest wilasnoscig
Zarzgdcy Drogi. Wykonawca robét rozbidérkowych powinien ten materiat zabezpieczy¢ i wywiez¢
na miejsce sktadowania wskazane przez Inwestora.
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3) PROJEKTOWANE ZAGOSPODAROWANIE DZIAtKI LUB TERENU, W TYM:

a) Urzadzenia budowlane zwigzane z obiektami budowlanymi,

Droga gminna nr lll na odcinku objety opracowaniem posiada diugos¢ 896,95m i stanowi lokalny
uktad komunikacyjny tgczacy droge wojewddzkg nr 819 z lokalnymi posesjami . Poczatek
kilometrazu drogi zlokalizowano na granicy pasa drogi wojewodzkiej nr 819.

Zaprojektowano droge o przekroju szlakowym. Jezdnie o szerokosci 3,5m i 5,0m z nawierzchnig
ttuczniowg oraz obustronne pobocza gruntowe o szerokosci 0,75m. Za poboczami zaprojektowano
utrzymanie zielencéw o szerokoéci wynikajgcej z usytuowania granicy pasa drogowego.

Droga gminna nr IVa na odcinku objety opracowaniem posiada dtugos¢ 142,90m i stanowi
lokalny ukfad komunikacyjny tgczacy droge wojewddzkg nr 819 z lokalnymi posesjami . Poczatek
kilometrazu drogi zlokalizowano na granicy opracowania zjazdu drogi wojewodzkiej nr 819.
Zaprojektowano droge o przekroju szlakowym. Jezdnie o szerokosci 3,5m i 5,0m z nawierzchnig
ttuczniowg oraz obustronne pobocza gruntowe o szerokosci 0,75m. Za poboczami zaprojektowano
utrzymanie zielencéw o szerokoéci wynikajgcej z usytuowania granicy pasa drogowego.

Droga gminna nr VIllb na odcinku objety opracowaniem posiada dtugos¢ 140m i stanowi
fragment lokalnego ukfadu komunikacyjnego taczgcego droge wojewoddzkg nr 819 z lokalnymi
polami. Poczatek kilometrazu drogi zlokalizowano na granicy opracowania dla drogi gminnej o
oznaczeniu Vllla.

Na odcinku objetym opracowaniem droga gminna przebiega w terenie rolniczym. Szerokosc¢
istniejacego pasa drogowego — od 6,0 do 16,5 m. Szerokos¢ jezdni - zmienna od 2,90 m do 3,30
m, rodzaj nawierzchni — gruntowa nie ulepszona. Na dziatce o nr ew. 508 brak istniejgcej drogi.
Zaprojektowano droge o przekroju szlakowym. Jezdnie o szerokosci 3,5m z nawierzchnig w
postaci ptyt betonowych azurowych z wypemnionymi przestrzeniami kruszywem tamanym o frakcji
0/31,5, oraz obustronne pobocza gruntowe o szerokosci 0,75m. Za poboczami zaprojektowano
utrzymanie zielencéw o szerokoéci wynikajgcej z usytuowania granicy pasa drogowego.

Droga gminna nr IXa na odcinku objety opracowaniem posiada dlugos¢ 115 m stanowi lokalny
uktad komunikacyjny tgczgcy droge wojewddzkag nr 819 z lokalnymi posesjami i polami. Poczatek
kilometrazu drogi zlokalizowano na granicy opracowania zjazdu drogi wojewodzkiej nr 819.

Na odcinku objetym opracowaniem droga gminna przebiega w terenie zurbanizowanym i
czesciowo rolniczym. Szerokosc istniejgcego pasa drogowego — od 8,5 do 9 m. Szerokosc jezdni -
zmienna od 2,90 m do 3,30 m, rodzaj nawierzchni — gruntowa nie ulepszona. Pobocza gruntowe o
zmiennej szerokosci. Zaprojektowano droge o przekroju szlakowym. Jezdnie o szerokosci 3,5m z
nawierzchnig w postaci ptyt betonowych azurowych z wypetnionymi przestrzeniami kruszywem
tamanym o frakcji 0/31,5, oraz obustronne pobocza gruntowe o szerokosci 0,75m. Za poboczami
zaprojektowano utrzymanie zielencéw o szerokosci wynikajgcej z usytuowania granicy pasa
drogowego.

Droga gminna nr IX na odcinku objety opracowaniem posiada diugos¢ 1596 m stanowi lokalny
uktad komunikacyjny tgczacy droge wojewddzkag nr 819 z lokalnymi posesjami i polami. Poczatek
kilometrazu drogi zlokalizowano na granicy opracowania drogi gminnej o nr IXa (km 0+140).

Na odcinku objetym opracowaniem droga gminna przebiega w terenie czesciowo rolniczym.
Szeroko$¢ istniejgcego pasa drogowego — od 6,0m do 9,00 m. Szerokos¢ jezdni - zmienna od 2,50
m do 2,80 m, rodzaj nawierzchni — gruntowa nie ulepszona. Pobocza gruntowe o zmiennej
szerokoéci. Zaprojektowano droge o przekroju szlakowym. Jezdnie o szerokosci 3,5m i 5,0m z
nawierzchnig w postaci ptyt betonowych azurowych z wypetnionymi przestrzeniami kruszywem
tamanym o frakcji 0/31,5, oraz obustronne pobocza gruntowe o szerokosci 0,75m. Za poboczami
zaprojektowano utrzymanie zielencéw o szerokosci wynikajgcej z usytuowania granicy pasa
drogowego.

Droga gminna nr Xa na odcinku objety opracowaniem posiada diugos¢ 386 m stanowi lokalny
uktad komunikacyjny taczacy droge gminng nr IX i nr Vllla. Poczatek kilometrazu drogi
Zlokalizowano na krawedzi jezdni drogi gminnej nr IX a koniec na krawedzi jezdni drogi gminnej nr
Vllla. Na odcinku objetym opracowaniem droga gminna przebiega w terenie czesciowo rolniczym.
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Szeroko$¢ istniejgcego pasa drogowego — od 5,5m do 7,00 m. Szerokos¢ jezdni - zmienna od 2,50
m do 2,80 m, rodzaj nawierzchni — gruntowa nie ulepszona. Pobocza gruntowe o zmiennegj
szerokosci. Za poboczami znajdujg sie zielence o roznej szerokosci wynikajgcej z usytuowania
granic pasa drogowego. Zaprojektowano droge o przekroju szlakowym. Jezdnie o szerokosci 3,5m
i 5,0m z nawierzchnig w postaci ptyt betonowych azurowych z wypetionymi przestrzeniami
kruszywem famanym o frakcji 0/31,5, oraz obustronne pobocza gruntowe o szerokosci 0,75m. Za
poboczami zaprojektowano utrzymanie zielencow o szerokosci wynikajgcej z usytuowania granicy
pasa drogowego.

Droga gminna nr Xb na odcinku objety opracowaniem posiada dtugosci 210 m stanowi lokalny
uktad komunikacyjny tgczgcy droge gminng nr IX z lokalnymi polami. Poczatek kilometrazu drogi
Zlokalizowano na krawedzi jezdni drogi gminnej nr IX.

Na odcinku objetym opracowaniem droga gminna przebiega w terenie czesciowo rolniczym.
Szerokoé¢ istniejgcego pasa drogowego — od 6,0 m do 7,00 m. Szerokos¢ jezdni - zmienna od
2,50 m do 2,80 m, rodzaj nawierzchni — gruntowa nie ulepszona. Pobocza gruntowe o zmiennej
szerokosci. Za poboczami znajdujg sie zielence o roznej szerokosci wynikajgcej z usytuowania
granic pasa drogowego. Zaprojektowano droge o przekroju szlakowym. Jezdnie o szerokosci 3,5m
i 5,0m z nawierzchnig w postaci ptyt betonowych azurowych z wypetionymi przestrzeniami
kruszywem famanym o frakcji 0/31,5, oraz obustronne pobocza gruntowe o szerokosci 0,75m. Za
poboczami zaprojektowano utrzymanie zielencow o szerokosci wynikajgcej z usytuowania granicy
pasa drogowego.

Geotechniczne warunki i sposéb posadowienia obiektu budowlanego

Niniejsze opracowanie wykonano celem rozpoznania warunkéw gruntowo-wodnych na
terenie inwestycji w ramach zadania inwestycyjnego pn:” Opracowanie dokumentacji projektowej
budowy i przebudowy drég gminnych i wewnetrznych potozonych w miejscowoséciach Stary Brus,
Nowy Brus i Laski Bruskie, oraz dokumentacji projektowej poprawy parametréw melioracji
szczegotowych w miejscowosci Laski Bruskie, gmina Stary Brus, powiat wtodawski

Badania geologiczne wykonano podczas wizji w terenie w miejscach potencjalnie najmnigj
korzystnych.
W ramach prac terenowych wykonano:
wizje terenu ,
5 otworéw badawcze o gtebokosci 1,50 - 2,30 m,
badania makroskopowe gruntu z otworéw badawczych,
ocene warunkéw wodnych w badanym rejonie,

Podczas wiercen uzyskano nastepujgce profile geologiczne :
Otwér Nr 1
X =8451461.9342 Y =5705607.6000
- rzedna terenu 175,30 m npm
0,00 - 0,30 m gleba urodzajna / grunt nasypowy
0,30 - 0,80 m piasek drobny
0,80 - 1,20 m glina piaszczysta
1,20 - 1,40 m piasek gliniasty
1,40 - 1,80 m piasek sredni
1,80 - 2,20 m glina piaszczysta
poziom wody gruntowej - 2,20 m

Otwér Nr 2
X =8450778.7043 Y =5705595.1250
- rzedna terenu 174,65 m npm
0,00 - 0,3 m gleba urodzajna
0,30 - 1,00 m piasek $redni
1,00 - 1,80 m piasek gliniasty
1,80 - 2,00 m glina piaszczysta
Nie stwierdzono wody gruntowej do poziomu - 2,00 m
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Otwér Nr 3
X =8450578.6026 Y =5705512.4177
- rzedna terenu 173,64m npm
0,00 - 0,10 m gleba urodzajna
0,10 - 0,60 m piasek sredni/pospdtka
0,60 - 1,10 m piasek gliniasty
1,10 - 2,00 m glina piaszczysta
Nie stwierdzono wody gruntowej do poziomu - 2,00 m

Otwor Nr 4
X =8448319.4258 Y =5706753.5429
- rzedna terenu 175,58 m npm
0,00 - 0,30 m gleba urodzajna
0,30 - 0,60 m piasek gliniasty
0.60 - 1,40 m piasek drobny
1,40 - 1,80 m piasek Sredni z domieszkg giny
Stwierdzono poziom wody gruntowej na gtebokosci 1,20 m

Otwor Nr 5
X =8450413.7254 Y =5705064.2440
- rzedna terenu 169,95 m npm
0,00 - 1,10 m gleba urodzajna
1,10 - 1,50 m piasek sredni
Stwierdzono poziom wody gruntowej na gtebokosci 1,30 m

Badania terenowe wykonano w marcu i w kwietniu 2022 r przy srednich stanach waéd
gruntowych.

Do celéw projektowych nalezy przyjac, ze wody gruntowe do badanej gtebokosci wystgpig
lokalnie. Warunki wodne dla badanego terenu przyjeto jako przecietne i zte.

Pod wzgledem geotechnicznym wystepujgce w podtozu piaski gliniaste sg gruntami
wysadzinowymi. Wystepujgce w podtozu grunty rodzime sg w stanie srednio zageszczonym o
stopniu zageszczenia ID = 0,40 — 0,50 . Lokalnie wystepujg grunty nie nosne wymagajace
wymiany lub wzmocnienia.

Zgodnie z Rozporzgdzeniem Ministra Spraw Wewnetrznych i Administracji z dnia
24.09.1998 r w sprawie ustalenia geotechnicznych warunkédw posadowienia obiektow
budowlanych dla badanego terenu nalezy przyjac pierwszg kategorie geotechniczng

Na podstawie Rozporzgdzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia
2 marca 1999 r. w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiadac drogi publiczne i
ich usytuowanie wystepujgce w podtozu grunty rodzime nalezy zaliczy¢ do grupy nosnosci podtoza
dla warunkéw wodnych ztych jako G2 do G3 (lokalnie G4) .

Po przeprowadzenia analizy gruntéw rodzimych wystepujacych na badanym terenie z
uwagi na koniecznos¢ wykonania czesciowego korytowania pod konstrukcje drogi w celu
doprowadzenia podioza do jednorodnosci grupy nosnoéci G1 nalezatoby wykona¢ warstwe
odcinajgcg z piasku stabilizowanego mechanicznie oraz warstwe z piasku sablizowanego
cementem o Rm=2,5MPa o gruboséci 15 cm jako podbudowy pomocniczej. Lokalnie wskazana jest
wymiana gruntéw rodzimych na grunty no$ne np. piaski.

Glebokos¢ przemarzania gruntu dla msc. Stary Brus, gmina Stary Brus wynosi hz=1,0m.
Wymagania grubosci konstrukcji ze wzgledu na mrozoodporno$¢ dla KR1 oraz grupe nosnosci
podtoza G1 wynoszg 0,4*hz=0,40m.

Uwaga:

Konstrukcje drég gminnych przyjetych w opracowaniu wynikajg z zatozen wstepnych inwestyciji
celu publicznego polegajacej na budowie i przebudowie drég poscaleniowych w ramach procedury
,.Scalenie gruntow wsi Nowy Brus, Stary Brus i Laski Bruskie w gminie Stary Brus” i zostaty
przyjete przez Inwestora na etapie planowania Inwestyciji.
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Opis stanu projektowanego .

Projektuje sie odtworzenie oraz niewielkie korekty przebiegu projektowanej trasy drogi oraz
charakterystycznych punktow wysokosciowych w celu poprawy réwnosci podiuznej i poprzeczne;j
drogi. Dodatkowo nalezy wytyczy¢ nowe elementy projektowanej infrastruktury technicznej
drogowej w nawigzaniu do projektowanego profilu jezdni. Zgodnie z wytycznymi Inwestora
zaprojektowano utrzymanie istniejgcego przebiegu a niewielkie odchylenia wynikajg ze zmian i
korekt geometrycznych.

Droga gminna nr lll na odcinku objetym opracowaniem o dtugosci 869,95 m stanowi lokalny uktad
komunikacyjny taczacy droge wojewddzkg nr 819 z lokalnymi posesjami i polami. Poczatek
kilometrazu drogi zlokalizowano na granicy pasa drogi wojewodzkiej nr 819.

Na odcinku objetym opracowaniem droga gminna przebiega w terenie czesciowo rolniczym.
Szeroko$¢ istniejgcego pasa drogowego — od 7,0m do 12,00 m.

Zaprojektowano droge o przekroju szlakowym. Jezdnie o szerokosci 3,5m i 5,0m z nawierzchnig
ttuczniowg oraz obustronne pobocza gruntowe o szerokosci 0,75m. Za poboczami zaprojektowano
utrzymanie zielencéw o szerokoéci wynikajgcej z usytuowania granicy pasa drogowego.

Droga gminna nr IVa na odcinku objetym opracowaniem o diugosci 142,90 m stanowi lokalny
uktad komunikacyjny tgczgcy droge wojewddzka nr 819 z lokalnymi posesjami i polami. Poczatek
kilometrazu drogi zlokalizowano na granicy opracowania zjazdu z drogi wojewodzkiej nr 819.

Na odcinku objetym opracowaniem droga gminna przebiega w terenie zurbanizowanym i
czesciowo rolniczym. Szerokos¢ istniejgcego pasa drogowego — od 8,5 do 9 m. Zaprojektowano
droge o przekroju szlakowym. Jezdnie o szerokosci Droga gminna na odcinku objetym
opracowaniem o dtugosci 142,90 m stanowi lokalny ukfad komunikacyjny fgczgcy droge
wojewddzkg nr 819 z lokalnymi posesjami i polami. Poczatek kilometrazu drogi zlokalizowano na
granicy opracowania zjazdu drogi wojewddzkiej nr 819.

Na odcinku objetym opracowaniem droga gminna przebiega w terenie zurbanizowanym i
czesciowo rolniczym. Szerokosc¢ istniejgcego pasa drogowego — od 8,5 do 9 m. Za poboczami
zaprojektowano utrzymanie zielencéw o szerokosci wynikajgcej z usytuowania granicy pasa
drogowego.

Droga gminna nr VIllb na odcinku objetym opracowaniem o dtugosci 140 m stanowi fragment
lokalnego ukfadu komunikacyjnego tgczgcego droge wojewddzkg nr 819 z lokalnymi posesjami i
polami. Poczatek kilometrazu drogi zlokalizowano na granicy opracowania dla drogi gminnej o
oznaczeniu Vllla.

Na odcinku objetym opracowaniem droga gminna przebiega w terenie rolniczym. Szerokosc¢
istniejacego pasa drogowego — od 6,0 do 16,5 m.

Zaprojektowano droge o przekroju szlakowym. Jezdnie o szerokosci 3,5m z nawierzchnig w
postaci ptyt betonowych azurowych z wypemionymi przestrzeniami kruszywem tamanym o frakcji
0/31,5, oraz obustronne pobocza gruntowe o szerokosci 0,75m. Za poboczami zaprojektowano
utrzymanie zielencéw o szerokoéci wynikajgcej z usytuowania granicy pasa drogowego.

Droga gminna nr IXa na odcinku objetym opracowaniem o dtugosci 115 m stanowi lokalny uktad
komunikacyjny taczacy droge wojewddzkg nr 819 z lokalnymi posesjami i polami. Poczatek
kilometrazu drogi zlokalizowano na granicy opracowania zjazdu drogi wojewodzkiej nr 819.

Na odcinku objetym opracowaniem droga gminna przebiega w terenie zurbanizowanym i
czesciowo rolniczym. Szerokos¢ istniejgcego pasa drogowego — od 8,5 do 9 m. Zaprojektowano
droge o przekroju szlakowym. Jezdnie o szerokosci 3,5m i 5,0m z nawierzchnig w postaci ptyt
betonowych azurowych z wypetnionymi przestrzeniami kruszywem tamanym o frakcji 0/31,5, oraz
obustronne pobocza gruntowe o szerokosci 0,75m. Za poboczami zaprojektowano utrzymanie
zielencow o szerokosci wynikajgcej z usytuowania granicy pasa drogowego.

Droga gminna nr Xa na odcinku objetym opracowaniem o dtugosci 386 m stanowi lokalny uktad
komunikacyjny tgczgcy droge gminng nr IX i nr Vllla. Poczatek kilometrazu drogi zlokalizowano na
krawedzi jezdni drogi gminnej nr X a koniec na krawedzi jezdni drogi gminnej nr Vllla.

Na odcinku objetym opracowaniem droga gminna przebiega w terenie czesciowo rolniczym.
Szeroko$¢ istniejgcego pasa drogowego — od 5,5m do 7,00 m. Zaprojektowano droge o przekroju
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szlakowym. Jezdnie o szerokoéci 3,5m i 5,0m z nawierzchnig w postaci ptyt betonowych
azurowych z wypetnionymi przestrzeniami kruszywem tamanym o frakcji 0/31,5, oraz obustronne
pobocza gruntowe o szerokosci 0,75m. Za poboczami zaprojektowano utrzymanie zielehcéw o
szeroko$ci wynikajgcej z usytuowania granicy pasa drogowego.

Droga gminna nr Xb na odcinku objetym opracowaniem o dtugosci 210 m stanowi lokalny uktad
komunikacyjny taczacy droge gminng nr IX z lokalnymi polami. Poczatek kilometrazu drogi
Zlokalizowano na krawedzi jezdni drogi gminnej nr IX.

Na odcinku objetym opracowaniem droga gminna przebiega w terenie czesciowo rolniczym.
Szeroko$¢ istniejgcego pasa drogowego — od 6,0 m do 7,00 m. Zaprojektowano droge o przekroju
szlakowym. Jezdnie o szerokoéci 3,5m i 5,0m z nawierzchnig w postaci ptyt betonowych
azurowych z wypetnionymi przestrzeniami kruszywem tamanym o frakcji 0/31,5, oraz obustronne
pobocza gruntowe o szerokosci 0,75m. Za poboczami zaprojektowano utrzymanie zielehcéw o
szeroko$ci wynikajgcej z usytuowania granicy pasa drogowego.

Rozwigzania konstrukcyjne obiektu budowlanego,

Parametry obiektu budowlanego dla drogi nr lll, nr IVa, IXa
Kategoria drogi — gminna.

Klasa drogi — D.

Predkos¢ projektowa - Pp= 30 km/h.

Szerokoé¢ pasa ruchu — 3,50m i 5,0m.

Rodzaj nawierzchni jezdni - thuczniowa.

Szeroko$¢ poboczy - 0,75 m.

Rodzaj nawierzchni poboczy - gruntowe.

Parametry obiektu budowlanego dla drogi nr Vliib
Kategoria drogi — gminna.

Klasa drogi — D.

Predko$¢ projektowa - Pp= 30 km/h.

Szeroko$¢ pasa ruchu — 3,50m.

Rodzaj nawierzchni jezdni - ptyty betonowe azurowe.
Szeroko$¢ poboczy - 0,75 m.

Rodzaj nawierzchni poboczy - gruntowe.

Parametry obiektu budowlanego dla drogi nr IX , Xa i Xb
Kategoria drogi — gminna.

Klasa drogi — D.

Predko$¢ projektowa - Pp= 30 km/h.

Szeroko$¢ pasa ruchu — 5,0m - 3,50m.

Rodzaj nawierzchni jezdni - ptyty betonowe azurowe.
Szerokoé¢ poboczy - 0,75 m.

Rodzaj nawierzchni poboczy - gruntowe.

Zakres prac zwigzanych z budowg drogi gminnej nr Il na odcinku od km 0+000 do km 0+869,95

obejmuje:

— Woytyczenie granic pasa drogi gminnej na odcinku objetym opracowaniem,

— Woykonanie wytyczenia osi oraz elementdéw projektowanej korony drogi wynikajgcych z
przebiegu trasy drogi gminne;j.

— Wykonanie odhumusowania istniejgcych zielehcéw w zakresie niezbednym wynikajgcym z
usytuowania projektowanych elementéw infrastruktury drogowej.

— Budowa (lokalnie ) nasypéw pod konstrukcje drogi gminne;j.

— Woykonanie korytowania pod warstwy konstrukcyjne drogi gminne;j.

— Wykonanie (zgodnie z PZT) nowej konstrukcji drogi gminne;.

— Wykonanie poboczy gruntowych z materiatu pochodzgcego z korytowania.
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Zakres prac zwigzanych z budowag drogi gminnej nr [Va na odcinku od km 0+025 do km 0+167,90
obejmuje:

Wytyczenie granic pasa drogi gminnej na odcinku objetym opracowaniem,

Wykonanie wytyczenia osi oraz elementéw projektowanej korony drogi wynikajagcych z
przebiegu trasy drogi gminne;j.

Wykonanie odhumusowania istniejgcych zielencéw w zakresie niezbednym wynikajacym z
usytuowania projektowanych elementéw infrastruktury drogowej.

Budowa (lokalnie ) nasypdw pod konstrukcje drogi gminne;j.

Wykonanie korytowania pod warstwy konstrukcyjne drogi gminnej.

Wykonanie (zgodnie z PZT) nowej konstrukcji drogi gminnej.

Wykonanie poboczy gruntowych z materiatu pochodzgcego z korytowania.

Zakres prac zwigzanych z budowg drogi gminnej nr VIllIb na odcinku od km 1+260 do km 1+400
obejmuje:

Wytyczenie granic pasa drogi gminnej na odcinku objetym opracowaniem,

Wykonanie wytyczenia osi oraz elementéw projektowanej korony drogi wynikajagcych z
przebiegu trasy drogi gminne;j.

Wykonanie odhumusowania istniejgcych zielencéw w zakresie niezbednym wynikajagcym z
usytuowania projektowanych elementéw infrastruktury drogowej.

Budowa (lokalnie ) nasypdw pod konstrukcje drogi gminne;j.

Wykonanie korytowania pod warstwy konstrukcyjne drogi gminnej.

Wykonanie (zgodnie z PZT) nowej konstrukcji drogi gminnej.

Wykonanie poboczy gruntowych z materiatu pochodzgcego z korytowania.

Zakres prac zwigzanych z budowg drogi gminnej nr IXa na odcinku od km 0+025 do km do km
0+140 obejmuje:

Wytyczenie granic pasa drogi gminnej na odcinku objetym opracowaniem,

Wykonanie wytyczenia osi oraz elementéw projektowanej korony drogi wynikajagcych z
przebiegu trasy drogi gminne;j.

Wykonanie odhumusowania istniejgcych zielencéw w zakresie niezbednym wynikajacym z
usytuowania projektowanych elementéw infrastruktury drogowe;j.

Budowa (lokalnie ) nasypdw pod konstrukcje drogi gminne;j.

Wykonanie korytowania pod warstwy konstrukcyjne drogi gminnej.

Wykonanie (zgodnie z PZT) nowej konstrukcji drogi gminnej.

Wykonanie poboczy gruntowych z materiatu pochodzgcego z korytowania.

Zakres prac zwigzanych z budowg drogi gminnej nr IX na odcinku od km 0+140 do km do km
1+736 obejmuje:

Wytyczenie granic pasa drogi gminnej na odcinku objetym opracowaniem,

Wykonanie wytyczenia osi oraz elementéw projektowanej korony drogi wynikajagcych z
przebiegu trasy drogi gminne;j.

Wykonanie odhumusowania istniejgcych zielencéw w zakresie niezbednym wynikajacym z
usytuowania projektowanych elementéw infrastruktury drogowe;j.

Budowa (lokalnie ) nasypdw pod konstrukcje drogi gminne;j.

Wykonanie korytowania pod warstwy konstrukcyjne drogi gminnej.

Przebudowe istniejgcych przepustéw rurowych pod konstrukcjg drogi gminnej.

Wykonanie (zgodnie z PZT) nowej konstrukcji drogi gminnej.

Wykonanie poboczy gruntowych z materiatu pochodzgcego z korytowania.

Zakres prac zwigzanych z budowg drogi gminnej nr Xa na odcinku od km 0+000 do km do km
0+387 obejmuje:

Wytyczenie granic pasa drogi gminnej na odcinku objetym opracowaniem,

Wykonanie wytyczenia osi oraz elementéw projektowanej korony drogi wynikajagcych z
przebiegu trasy drogi gminne;j.

Wykonanie odhumusowania istniejgcych zielencéw w zakresie niezbednym wynikajacym z
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usytuowania projektowanych elementéw infrastruktury drogowej.
— Budowa (lokalnie ) nasypéw pod konstrukcje drogi gminne;j.
— Woykonanie korytowania pod warstwy konstrukcyjne drogi gminne;j.
— Wykonanie (zgodnie z PZT) nowej konstrukcji drogi gminne;.
— Wykonanie poboczy gruntowych z materiatu pochodzgcego z korytowania.

Zakres prac zwigzanych z budowg drogi gminnej nr Xb na odcinku od km 0+000 do km do km

0+210 obejmuje:

— Woytyczenie granic pasa drogi gminnej na odcinku objetym opracowaniem,

— Woykonanie wytyczenia osi oraz elementdéw projektowanej korony drogi wynikajgcych z
przebiegu trasy drogi gminne;j.

— Wykonanie odhumusowania istniejgcych zielehcéw w zakresie niezbednym wynikajgcym z
usytuowania projektowanych elementéw infrastruktury drogowe;j.

— Budowa (lokalnie ) nasypéw pod konstrukcje drogi gminne;j.

— Woykonanie korytowania pod warstwy konstrukcyjne drogi gminne;j.

— Przebudowe istniejgcych przepustow rurowych pod konstrukcjg drogi gminne;.

— Wykonanie (zgodnie z PZT) nowej konstrukcji drogi gminne;.

— Wykonanie poboczy gruntowych z materiatu pochodzgcego z korytowania.

Projekt profilu podituznego.

Przebieg zaprojektowanych zmian wysokosciowych na przedmiotowych odcinkach drég gminnych
w ich osiach pokazano na rys. nr 7-12 w skali 1:100/1000, na ktérym wskazano poziom istniejgcej
jezdni oraz projektowanej niwelety wraz z ich charakterystycznymi wielkosciami geometrycznymi.
Profil podtuzny drogi gminnej stanowi poziom odniesienia do wyznaczenia charakterystyk
wysokosciowych pozostatych elementdéw projektowanej infrastruktury drogowe.

Roboty przygotowawcze.

Projektuje sie odtworzenie oraz niewielkie korekty przebiegu projektowanej trasy drogi oraz
charakterystycznych punktow wysokosciowych w celu poprawy réwnosci podtuznej i poprzeczne;j
drogi. Dodatkowo nalezy wytyczyé nowe elementy projektowanej infrastruktury technicznej
drogowej w nawigzaniu do projektowanego profilu jezdni.

Roboty te nalezy wykona¢ wg D-01.01.01 SST - odtworzenie trasy i punktéw wysokosciowych

Projektuje sie usuniecie drzew i krzewdw kolidujgcych z projektowanymi elementami infrastruktury
drogowej. Roboty te nalezy wykona¢ wg D-01.02.01 SST - usuniecie drzew i krzakéw.

W obrebie projektowanej budowy drogi gminnej stwierdzono drzewostan ograniczajgcy techniczne
mozliwosci budowy infrastruktury drogowej wymagajgcy wycinki. Drzewa zakwalifikowane do
wycinki zostaty oznaczone i opisane na Projekcie Zagospodarowania Terenu.

Zgoda na prace zwigzane z usunieciem drzew i krzakdw powinna by¢ uzyskana przez
Zamawiajgcego.

Wycinke drzew o wiasciwosciach materiatu uzytkowego nalezy wykonywaé w tzw. sezonie
rebnym, ustalonym przez Inzyniera.

W miejscach dokopow i tych wykopow, z ktorych grunt jest przeznaczony do wbudowania w
nasypy, teren nalezy oczy$ci¢ z roslinnosci, wykarczowac¢ pnie i usung¢ korzenie tak, aby
zawartos¢ czesci organicznych w gruntach przeznaczonych do wbudowania w nasypy nie
przekraczata 2%.

W miejscach nasypéw teren nalezy oczysci¢ tak, aby czeéci roslinnosci nie znajdowaly sie
na gtebokosci do 60 cm ponizej niwelety robot ziemnych i linii skarp nasypu, z wyjgtkiem
przypadkéw podanych w punkcie 5.3.

Roslinnos¢ istniejgca w pasie robét drogowych, nie przeznaczona do usuniecia, powinna
by¢ przez Wykonawce zabezpieczona przed uszkodzeniem. Jezeli roslinnosé, ktéra ma byc¢
zachowana, zostanie uszkodzona lub zniszczona przez Wykonawce, to powinna byé ona
odtworzona na koszt Wykonawcy, w sposob zaakceptowany przez odpowiednie wtadze.
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Projektuje sie usuniecie warstwy ziemi urodzajnej (odhumusowanie) na obszarze wyznaczonym
poprzez zarys korony projektowanych elementéw infrastruktury drogowej na srednig gtebokos¢ ok.
15 cm wraz z wywozem jej nadmiaru ktéry nie zostanie wykorzystany w procesie technologicznym.
Inwestor zobowigzuje Wykonawce do zabezpieczenia i sktadowania tego nadmiaru we wlasnym
zakresie. Roboty te nalezy wykona¢ wg D-01.02.02 SST - zdjecie warstwy humusu i/lub darniny

Projektuje sie rozbiorke istniejgcych kraweznikéw ulicznych, obrzezy betonowych, konstrukcji i
nawierzchni zjazdéw i utwardzen na catym odcinkach objetych opracowaniem w zakresie
niezbednym do wykonania nowych konstrukcji projektowanych elementdéw infrastruktury drogowej
oraz lokalnie rozbiorke istniejgcych elementéw ogrodzeh (zlokalizowanych w pasie drogi gminnej )
kolidujgcych z projektowanymi elementami.

Roboty te nalezy wykona¢ wg D-01.02.04 SST - rozbidérka elementéw drog, ogrodzen i
przepustow.

Zakres materiatowy prac rozbiérkowych zostat przedstawiony w przedmiarze robét.

Uwaga:

Materiat uzyskany z rozbiorek(kostka betonowa, krawezniki, itp) jest wiasnoscig Zarzadcy Drogi.
Wykonawca robdét rozbiorkowych powinien ten materiat zabezpieczy¢ i wywiez¢é na miejsce
skladowania wskazane przez Inwestora.

Roboty ziemne.

Projektuje sie wykonanie (lokalnie zgodnie z PZT) wykopéw w celu odtworzenia geometrii rowow

odwaniajgcych. Materiat z wykopdéw nalezy rozplantowaé na terenach poza przeciwskarpa.

Inwestor zobowigzuje Wykonawce do zabezpieczenia, wywozu i sktadowania nadmiaru gruntu z

wykopdw we wiasnym zakresie.

Roboty te nalezy wykona¢ wg D -02.01.01 SST — wykonanie wykopow w gruntach nieskalistych.

Projektuje sie wykonanie (lokalnie zgodnie z PZT) nasypoéw pod konstrukcje drogi z materiatu

pochodzgcego z dowozu.

Roboty te nalezy wykona¢ wg D - 02.03.01 SST - wykonanie nasypéw.

Nasypy powinny by¢ wznoszone przy zachowaniu przekroju poprzecznego i profilu podtuznego,

ktore okreSlono w dokumentacji projektowej, z uwzglednieniem ewentualnych zmian

wprowadzonych zawczasu przez Inzyniera.
W celu zapewnienia statecznoéci nasypu i jego réwnomiernego osiadania nalezy
przestrzegac nastepujgcych zasad:

a) Nasypy nalezy wykonywaé metodg warstwowa, z gruntéw przydatnych do budowy nasypéw.
Nasypy powinny by¢ wznoszone réwnomiernie na catej szerokosci.

b) Grubo$¢ warstwy w stanie luznym powinna by¢ odpowiednio dobrana w zaleznosci od rodzaju
gruntu i sprzetu uzywanego do zageszczania. Przystgpienie do wbudowania kolejnej warstwy
nasypu moze nastgpi¢ dopiero po stwierdzeniu przez Inzyniera prawidtowego wykonania
warstwy poprzednie;j.

¢) Grunty o roznych wtasciwoséciach nalezy wbudowywaé w oddzielnych warstwach, o jednakowej
grubosci na catej szerokosci nasypu. Grunty spoiste nalezy wbudowywaé w dolne, a grunty
niespoiste w gérne warstwy nasypu.

d) Warstwy gruntu przepuszczalnego nalezy wbudowywaé poziomo, a warstwy gruntu mato
przepuszczalnego (o wspotczynniku K10=10-5 m/s) ze spadkiem gornej powierzchni okoto 4%
+ 1%. Kiedy nasyp jest budowany w terenie ptaskim spadek powinien byé obustronny, gdy
nasyp jest budowany na zboczu spadek powinien byé¢ jednostronny, zgodny z jego
pochyleniem. Uksztattowanie powierzchni warstwy powinno uniemozliwia¢ lokalne gromadzenie
sie wody.

e) Jezeli w okresie zimowym nastepuje przerwa w wykonywaniu nasypu, a gorna powierzchnia
jest wykonana z gruntu spoistego, to jej spadki porzeczne powinny by¢ uksztattowane ku osi
nasypu, a woda odprowadzona poza nasyp z zastosowaniem scieku. Takie uksztaltowanie
goérnej powierzchni gruntu spoistego zapobiega powstaniu potencjalnych powierzchni poslizgu
w gruncie tworzgcym nasyp.

f) Gorng warstwe nasypu, o grubosci co najmniej 0,5 m nalezy wykona¢ z gruntow
niewysadzinowych, o wskazniku wodoprzepuszczalnosci K10 > 6 x10 -5 m/s i wskazniku
réznoziarnistosci U > 5. Jezeli Wykonawca nie dysponuje gruntem o takich witasciwoséciach,
Inzynier moze wyrazi¢ zgode na ulepszenie goérnej warstwy nasypu poprzez stabilizacje
cementem, wapnem lub popiotami lotnymi. W takim przypadku jest konieczne sprawdzenie
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warunku nosnosci i mrozoodpornosci konstrukcji nawierzchni i wprowadzenie korekty,
polegajacej na rozbudowaniu podbudowy pomocniczej.

g) Na terenach o wysokim stanie wod gruntowych oraz na terenach zalewowych dolne warstwy
nasypu, o grubosci co najmniej 0,5 m powyzej najwyzszego poziomu wody, nalezy wykonac¢ z
gruntu przepuszczalnego.

h) Przy wykonywaniu nasypéw z popiotow lotnych, warstwe pod popiotami, grubosci 0,3 do 0,5 m,
nalezy wykona¢ z gruntu lub materialdbw o duzej przepuszczalnoéci. Gérnej powierzchni
warstwy popiotu nalezy nadaé spadki poprzeczne 4% +1% wedtug poz. d).

i) Grunt przewieziony w miejsce wbudowania powinien by¢ bezzwtocznie wbudowany w nasyp.
Inzynier moze dopusci¢ czasowe sktadowanie gruntu, pod warunkiem jego zabezpieczenia
przed nadmiernym zawilgoceniem.

Projektuje sie wykonanie koryt:

—  pod konstrukcje projektowanej jezdni na srednig gtebokos$ci 30 cm,

—  pod konstrukcje zjazdow na $rednig gtebokosci 20 cm
Roboty te nalezy wykona¢ wg D - 04.01.01 SST - koryto wraz z profilowaniem i zageszczaniem
podtoza.

Wykonawca powinien przystgpi¢ do wykonania koryta oraz profilowania i zageszczenia podioza
bezposrednio przed rozpoczeciem robdt zwigzanych z wykonaniem warstw nawierzchni.
Wczesniejsze przystgpienie do wykonania koryta oraz profilowania i zageszczania podtoza,jest
mozliwe wytgcznie za zgoda Inzyniera, w korzystnych warunkach atmosferycznych.

W wykonanym korycie oraz po wyprofilowanym i zageszczonym podfozu nie moze
odbywac¢ sie ruch budowlany, niezwigzany bezposrednio z wykonaniem pierwszej warstwy
nawierzchni.

Wykonanie koryta

Paliki lub szpilki do prawidtowego uksztattowania koryta w planie i profilu powinny by¢é
wczesniej przygotowane.

Paliki lub szpilki nalezy ustawia¢ w osi drogi i w rzedach réwnolegtych do osi drogi lub w
inny sposéb zaakceptowany przez Inzyniera. Rozmieszczenie palikéw lub szpilek powinno
umozliwia¢ naciggniecie sznurkéw lub linek do wytyczenia robét w odstepach nie wiekszych niz co
10 metrow.

Rodzaj sprzetu, a w szczegdlnosci jego moc nalezy dostosowac do rodzaju gruntu, w
ktérym prowadzone sg roboty i do trudnosci jego odspojenia.

Koryto mozna wykonywac recznie, gdy jego szeroko$¢ nie pozwala na zastosowanie
maszyn, na przyktad na poszerzeniach lub w przypadku robét o matym zakresie. Sposob
wykonania musi by¢ zaakceptowany przez Inzyniera.

Grunt odspojony w czasie wykonywania koryta powinien by¢ wykorzystany zgodnie z
ustaleniami dokumentaciji projektowej i SST, tj. wbudowany w nasyp lub odwieziony na odktad w
miejsce wskazane przez Inzyniera.

Profilowanie i zageszczanie podtoza

Przed przystgpieniem do profilowania podtoze powinno by¢ oczyszczone ze wszelkich
zanieczyszczen.

Po oczyszczeniu powierzchni podtoza nalezy sprawdzié, czy istniejgce rzedne terenu
umozliwiajg uzyskanie po profilowaniu zaprojektowanych rzednych podtoza. Zaleca sie, aby
rzedne terenu przed profilowaniem byty o co najmniej 5 cm wyzsze niz projektowane rzedne
podtoza.

Jezeli powyzszy warunek nie jest spetniony i wystepujg zanizenia poziomu w podtozu
przewidzianym do profilowania, Wykonawca powinien spulchni¢ podtoze na gtebokosé
zaakceptowang przez Inzyniera, dowiez¢ dodatkowy grunt spetniajgcy wymagania obowigzujgce
dla gornej strefy korpusu, w ilosci koniecznej do uzyskania wymaganych rzednych
wysokosciowych i zagesci¢ warstwe do uzyskania wartosci wskaznika zageszczenia, okre$lonych
w tablicy 1.

Do profilowania podioza nalezy stosowaé réwniarki. Sciety grunt powinien by¢
wykorzystany w robotach ziemnych lub w inny sposéb zaakceptowany przez Inzyniera.
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Bezposrednio po profilowaniu podtoza nalezy przystgpi¢ do jego zageszczania.
Zageszczanie podtoza nalezy kontynuowaé do osiggniecia wskaznika zageszczenia nie
mniejszego od podanego w tablicy 1.

Zakres materiatowy prac rozbiérkowych zostanie przedstawiony w przedmiarze robot.

Konstrukcja jezdni drogi gminnej.

Parametry techniczne jezdni drég gminnych zaprojektowano zgodnie z ustaleniami z Inwestorem.
Wielkosci te wynikajg z zatozen ustalonych z Zarzgdcg Drogi i uwzgledniajg istote techniczno—
ekonomiczng celu ktéremu maijg stuzyé.

Parametry techniczne jezdni drogi gminnej nr lll, IVa i IXa zaprojektowano zgodnie z ustaleniami z
Inwestorem. Wielkosci te wynikajg z zatozen ustalonych z Zarzadcg Drogi w ramach procedury
scaleniowej gruntéw gminy Stary Brus i uwzgledniajg istote techniczno—ekonomiczng celu ktéremu
majg stuzyc.

Na odcinkach objetym opracowaniem zaprojektowano:

Nr Opis warstwy konstrukcyjnej Grubosé
warst. warstwy
1. Warstwa $Scieralna — kruszywo tamane 0/31,5 stabilizowane 6 cm

mechanicznie.
2. Warstwa podbudowy — kruszywo famane 0/31,5 stabilizowane 20 cm
mechanicznie.
3. Warstwa podbudowy pomocniczej z piasku stabilizowanego 15 cm
cementem o Rm = 5,00 MPa
taczna grubosé warstw konstrukcyjnych 41 cm

Parametry techniczne jezdni drogi gminnej nr Vb, IX, Xa i Xb zaprojektowano zgodnie z
ustaleniami z Inwestorem. Wielko$ci te wynikajg z zatozen ustalonych z Zarzadcg Drogi w ramach
procedury scaleniowej gruntéw gminy Stary Brus i uwzgledniajg istote techniczno—ekonomiczng
celu ktéremu majg stuzydé.

Na odcinku objetym opracowaniem zaprojektowano:

Nr Opis warstwy konstrukcyjnej Grubosé
warst. warstwy
1. Warstwa $cieralna — plyty betonowe wielootworowe z 12 cm
wypetnieniem przestrzeni kruszywem frakcji 0/31,5 .
2. Warstwa podbudowy pomocniczej — materac z geowtdkniny z 15 cm
wypetnieniem mieszankg zwirowg
taczna grubos¢ warstw konstrukcyjnych 27cm

Konstrukcja zjazdow.
Na zjazdach na drogi lokalne nalezy zastosowac¢ konstrukcje zgodng z wytycznymi Zarzadcy Drog
uwzgledniajgcg przestanki ekonomiczne i istote celu ktoremu majg stuzyc.

Zaprojektowano nastepujaca konstrukcje zjazdu:

Nr Opis warstwy konstrukcyjnej Grubosé
warst. warstwy
1. Warstwa $cieralna — kruszywo tamane 0/31,5 stabilizowane 6 cm
mechanicznie.

2. Warstwa podbudowy — kruszywo tamane 0/31,5 stabilizowane 20 cm
mechanicznie.

taczna grubosé warstw konstrukcyjnych 26 cm

Wykonanie podbudowy pomocniczej z piasku stabilizowanego cementem.
Podbudowa lub podtoze ulepszone z mieszanek zwigzanych cementem nie powinny by¢
wykonywane, gdy temperatura powietrza jest nizsza od +5°C oraz gdy podioze jest zamarzniete.
Podtoze pod mieszanke powinno by¢ przygotowane zgodnie z wymaganiami okreslonymi w
dokumentac;ji projektowej i ST.
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Jedli warstwa mieszanki kruszywa ma by¢ uktadana w prowadnicach, to nalezy je ustawi¢
na podtozu tak aby wyznaczaty scisle linie krawedzi uktadanej warstwy wedtug dokumentacji
projektowej. Wysoko$¢ prowadnic powinna odpowiadaé grubosci warstwy mieszanki kruszywa w
stanie niezageszczonym. Prowadnice powinny by¢ ustawione stabilnie, w sposdb wykluczajgcy ich
przesuwanie sie pod wptywem oddziatywania maszyn uzytych do wykonania warstwy. Od uzycia
prowadnic mozna odstgpi¢ przy zastosowaniu technologii gwarantujgcej odpowiednig réwnosc¢
warstwy, po uzyskaniu zgody Inzyniera.

Wytwarzanie i wbudowanie mieszanki.

Mieszanke kruszywa zwigzanego cementem o $cisle okreslonym sktadzie zawartym w
recepcie laboratoryjnej nalezy wytwarza¢ w wytwdérniach (mieszarkach) stacjonarnych lub
mobilnych zapewniajgcych ciggto$¢ produkcji i gwarantujgcych otrzymanie jednorodnej mieszanki.
Mieszarka powinna by¢ wyposazona w urzadzenia do wagowego dozowania kruszywa i cementu
oraz objetosciowego dozowania wody.

Przy produkcji mieszanek nalezy prowadzi¢ kontrole produkcji zgodnie z WT-5 [25] czesS¢ 5.

Mieszanka po wyprodukowaniu powinna by¢ od razu transportowana na miejsce
wbudowania, w sposob zabezpieczony przed segregacjg i nadmiernym wysychaniem.

Mieszanka dowieziona z wytworni powinna byé¢ ukladana przy pomocy uktadarek lub
rowniarek. Grubo$¢ uktadania mieszanki powinna zapewnia¢ uzyskanie wymaganej grubosci
warstwy po zageszczeniu. Warstwe mozna wykonaé o grubosci np. 20 cm po zageszczeniu. Gdy
wymagana jest wieksza grubos¢, to do uktadania drugiej warstwy mozna przystgpi¢ po odbiorze
pierwszej warstwy przez Inzyniera. Przy uktadaniu mieszanki za pomocg rowniarek konieczne jest
stosowanie prowadnic.

Przed zageszczeniem warstwa powinna by¢ wyprofilowana do wymaganych rzednych,
spadkéw podtuznych i poprzecznych. Natychmiast po wyprofilowaniu mieszanki nalezy rozpoczac¢
jej zageszczanie, ktére nalezy kontynuowac do osiggniecia wskaznika zageszczenia nie
mniejszego od 0,98 maksymalnego zageszczenia okreslonego wedtug normailnej proby Proctora.
Zageszczenie powinno byé zakohczone przed rozpoczeciem czasu wigzania cementu. Specjalng
uwage nalezy poswieci¢ zageszczeniu mieszanki w sgsiedztwie spoin roboczych podtuznych i
poprzecznych oraz wszelkich urzgdzen obcych. Zaleca sie aby Wykonawca organizowat roboty w
sposob unikajgcy podtuznych spoin roboczych. Jesli jednak w dolnej warstwie podbudowy
wystepujg spoiny robocze, to spoiny w gornej warstwie podbudowy powinny by¢ wzgledem nich
przesuniete o co najmniej 30 cm dla spoiny podtuznej i 1 m dla spoiny poprzeczne;.

Jesli dokumentacja projektowa przewiduje wykonanie szczelin pozornych w podbudowie, to
zaleca sie je wykonac¢ przez wyciecie szczelin np. grubosci 3+5 mm na gtebokos¢ okoto 1/3 jej
grubosci w poczatkowej fazie twardnienia betonu, tak aby powierzchnia podbudowy byta
podzielona na kwadratowe lub prostokatne ptyty.

Dla warstwy podbudowy zasadniczej z mieszanki o wytrzymatosci na $ciskanie R, powyze;j
10 MPa nalezy stosowaé dylatowanie poprzeczne i podiuzne wedtug ustalehh dokumentaciji
projektowe;j.

Dla warstwy podbudowy zasadniczej z mieszanki o wytrzymatosci R, przekraczajacej 5 do
10 MPa nalezy stosowacé technologie przeciwspekaniowe wedtug ustaleh dokumentaciji
projektowej, z zastosowaniem geosyntetykéw lub membran, odpowiadajgcych wymaganiom norm
lub europejskich i krajowych aprobat technicznych.

Pielegnacja warstwy kruszywa zwigzanego cementem.

Warstwa kruszywa zwigzanego cementem powinna by¢ natychmiast po zageszczeniu
poddana pielegnaciji wedtug jednego z nastepujgcych sposobdéw:
a) skropieniem preparatem pielegnacyjnym, posiadajgcym aprobate techniczng,
b) przykryciem na okres 7 do 10 dni nieprzepuszczalng folig z tworzywa sztucznego, utozong na

zakfad co najmniej 30 cm i zabezpieczong przed zerwaniem przez wiatr,

c) przykryciem matami lub wiékninami i spryskanie wodg przez okres 7+10 dni,
d) przykryciem warstwg piasku i utrzymanie jej w stanie wilgotnym przez okres 7+10 dni,
e) innymi Srodkami zaakceptowanymi przez Inzyniera.

Nie nalezy dopuszczac ruchu pojazdoéw i maszyn po warstwie kruszywa zwigzanej
cementem w okresie od 7 do 10 dni pielegnacji, a po tym okresie ruch technologiczny moze
odbywaé sie wylgcznie za zgodg Inzyniera.
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Wykonanie warstwy podbudowy — kruszywo tamane stabilizowane mechanicznie.

Mieszanke kruszywa o scisle okreslonym uziarnieniu i wilgotno$ci optymalnej nalezy wytwarza¢ w
mieszarkach, gwarantujgcych otrzymanie jednorodnej mieszanki. Mieszarki (wytwornie mieszanek
kruszywa) stacjonarne lub mobilne powinny zapewnié¢ ciggtos¢ produkcji zgodng z receptg
laboratoryjna.

Ze wzgledu na konieczno$¢ zapewnienia mieszance jednorodnosci nie zaleca sie
wytwarzania mieszanki przez mieszanie poszczegdélnych frakcji kruszywa na drodze.

Przy produkcji mieszanki kruszywa nalezy prowadzi¢ zaktadowg kontrole produkciji
mieszanek niezwigzanych, zgodnie z WT-4 [22] zatgcznik C, a przy dostarczaniu mieszanki przez
producenta/dostawce nalezy stosowac¢ sie do zasad deklarowania w odniesieniu do zakresu
uziarnienia podanych w WT-4 [22] zatgcznik B.

Wbudowanie mieszanki kruszywa.

Mieszanka kruszywa niezwigzanego po wyprodukowaniu powinna by¢ od razu
transportowana na miejsce wbudowania w taki sposéb, aby nie ulegta rozsegregowaniu i
wysychaniu. Zaleca sie w tym celu korzystanie z transportu samochodowego z zabezpieczong
(przykrytg) skrzynig tadunkows.

Mieszanka kruszywa powinna by¢ rozktadana metodg zmechanizowang przy uzyciu
zalecanej, elektronicznie sterowanej, rozktadarki, ktéra wstepnie moze zageszczaé¢ uktadang
warstwe kruszywa. Rozkladana warstwa kruszywa powinna by¢ jednakowej grubosci, takiej aby jej
ostateczna grubo$¢ po zageszczeniu byta réwna grubosci projektowanej. Grubos¢ pojedynczo
uktadanej warstwy nie moze przekracza¢ 20 cm po zageszczeniu. Jezeli ukladana konstrukcja
skfada sie z wiecej niz jednej warstwy kruszywa, to kazda warstwa powinna by¢ wyprofilowana i
zageszczona z zachowaniem wymaganych spadkéw i rzednych wysokosciowych. Rozpoczecie
budowy kazdej nastepnej warstwy moze nastgpi¢ po odbiorze poprzedniej warstwy przez
Inzyniera.

Wilgotnos¢ mieszanki kruszywa podczas zageszczania powinna odpowiadac wilgotnosci
optymalnej, okreslonej wedtug proby Proctora. Mieszanka o wiekszej wilgotnosci powinna zostac
0suszona przez mieszanie i napowietrzanie, np. przemieszanie jej mieszarka, kilkakrotne
przesuwanie mieszanki rowniarkg. Jezeli wilgotnos¢ mieszanki kruszywa jest nizsza od optymalnej
0 20% jej wartosci, mieszanka powinna by¢ zwilzona okreslong iloscig wody i rGwnomiernie
wymieszana. W przypadku, gdy wilgotno$¢ mieszanki kruszywa jest wyzsza od optymalnej o 10%
jej wartosci, mieszanke nalezy osuszyc.

Rozscielong mieszanke kruszywa nalezy sprofilowaé réwniarkg lub ciezkim szablonem, do
spadkow poprzecznych i pochylen podiuznych ustalonych w dokumentacji projektowej. W czasie
profilowania nalezy wyrownaé lokalne wgtebienia.

Zageszczanie mieszanki kruszywa.

Po wyprofilowaniu mieszanki kruszywa nalezy rozpoczg¢ jej zageszczanie, ktore nalezy
kontynuowacé az do osiggniecia wymaganego w ST wskaznika zageszczenia.

Warstwe kruszywa niezwigzanego nalezy zageszczac¢ walcami ogumionymi, walcami
wibracyjnymi i gtadkimi. Kruszywo o przewadze ziaren grubych zaleca sie zageszczac¢ najpierw
walcami ogumionymi, a nastepnie walcami wibracyjnymi. Kruszywo o przewadze ziaren drobnych
zaleca sie zageszczacé najpierw walcami ogumionymi, a nastepnie gtadkimi. W miejscach trudno
dostepnych nalezy stosowac zageszczarki ptytowe, ubijaki mechaniczne itp.

Zageszczenie powinno by¢ rownomierne na catej szerokosci warstwy.

Zaleca sie, aby grubos¢ zageszczanej warstwy nie przekraczata przy walcach statycznych
gtadkich 15 cm, a przy walcach ogumionych lub wibracyjnych 20 cm.

Utrzymanie wykonanej warstwy.

Zageszczona warstwa, przed utozeniem nastepnej warstwy, powinna by¢ utrzymywana w
dobrym stanie. Jezeli po wykonanej warstwie bedzie sie odbywat ruch budowlany, to Wykonawca
jest obowigzany naprawi¢ wszelkie uszkodzenia, spowodowane przez ten ruch.

Wykonanie warstwy wigzacej — beton asfaltowy AC16W.

Przy doborze rodzaju mieszanki mineralno-asfaltowej do uktadu warstw konstrukcyjnych
nalezy zachowaé¢ zasade méwigca, ze grubos¢ warstwy musi by¢ co najmniej dwuipotkrotnie
wieksza od wymiaru D kruszywa danej mieszanki (h = 2,5xD).
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Jezeli warstwa nawierzchni wedtug dokumentaciji projektowej jest zbyt gruba, aby mozna
byto jg roztozy¢ i zagesci¢ w pojedynczej operacji, to warstwa ta moze sie sktada¢ z dwoch warstw
technologicznych, z ktérych kazda zostaje roztoZzona i zageszczona w odrebnej operacji.
Temperatura podtoza pod rozktadang warstwe nie moze by¢ nizsza niz +5°C.

Prace zwigzane z wbudowaniem mieszanki mineralno-asfaltowej nalezy tak zaplanowac,
aby:

- umozliwiaty uktadanie warstwy catg szerokoscig jezdni (jedng rozktadarkg lub dwoma
rozktadarkami pracujgcymi obok siebie z odpowiednim przesunigciem), a w przypadku
przebudow i remontéw o dopuszczonym ruchu jednokierunkowym (wahadtowym) szerokos$cig
pasa ruchu,

- dzienne dziatki robocze (tj. odcinki nawierzchni na ktérych mieszanka mineralno-asfaltowa
jest wbudowywana jednego dnia) powinny by¢ mozliwie jak najdtuzsze min. 200 m,

- organizacja dostaw mieszanki powinna zapewni¢ prace rozktadarki bez zatrzyman.

Mieszanke mineralno-asfaltowg asfaltowg nalezy wbudowywac¢ w odpowiednich warunkach
atmosferycznych. Nie wolno wbudowywaé betonu asfaltowego, gdy na podtozu tworzy sie
zamkniety film wodny.

Temperatura otoczenia w ciggu doby nie powinna by¢ nizsza od temperatury podanej w
tablicy 26. Temperatura otoczenia moze by¢ nizsza w wypadku stosowania ogrzewania podfoza i
obramowania (np. promienniki podczerwieni, urzgdzenia mikrofalowe). Temperatura powietrza
powinna by¢é mierzona co najmniej 3 razy dziennie: przed przystgpieniem do robé6t oraz podczas
ich wykonywania w okresach rownomiernie roztozonych w planowanym czasie realizacji dzienne;j
dziatki roboczej. Nie dopuszcza sie uktadania mieszanki mineralno-asfaltowej asfaltowej podczas
silnego wiatru (V > 16 m/s).

Podczas budowy nawierzchni nalezy dgzy¢ do utozenia wszystkich warstw przed sezonem
zimowym, aby zapewni¢ szczelno$¢ nawierzchni i jej odpornos¢ na dziatanie wody i mrozu. Jezeli
w wyjgtkowym przypadku zachodzi konieczno$¢ pozostawienia na zime warstwy wigzgcej lub
wyréwnawczej, to nalezy jg powierzchniowo uszczelni¢ w celu zabezpieczenia przed szkodliwym
dziataniem wody, mrozu i ewentualnie srodkéw odladzajgcych.

W wypadku stosowania mieszanek mineralno-asfaltowych z dodatkiem obnizajgcym
temperature mieszania i wbudowania, nalezy indywidualnie okresli¢ wymagane warunki otoczenia.

Tablica 26. Minimalna temperatura otoczenia na wysokosci 2 m podczas wykonywania warstwy
wigzacej lub wyréwnawczej z betonu asfaltowego

Rodzaj robot Minimalna temperatura otoczenia, °C
Warstwa wigzgca 0
Warstwa wyrownawcza 0

Mieszanka mineralno-asfaltowa powinna by¢ wbudowywana rozkfadarkg wyposazong w
uktad automatycznego sterowania grubosci warstwy i utrzymywania niwelety zgodnie z
dokumentacjg projektowa, elementy wibrujgce do wstepnego zageszczenia, urzadzenia do
podgrzewania elementow roboczych rozktadarki. W miejscach niedostepnych dla sprzetu
dopuszcza sie wbudowywanie reczne.

Przy wykonywaniu nawierzchni drég w kategorii KR6-7 zaleca sie¢ stosowanie do
wykonania warstwy wigzgcej podajnikow mieszanki mineralno-asfaltowej do zasilania kosza
rozktadarki ze srodkéw transportu.

Grubos¢ wykonywanej warstwy powinna by¢ sprawdzana co 25 m, w co najmniej trzech miejscach
(w osi i przy brzegach warstwy).

Warstwy watowane powinny by¢ rownomiernie zageszczone ciezkimi walcami drogowymi o
charakterystyce (statycznym nacisku liniowym) zapewniajgcej skutecznosé¢ zageszczania,
potwierdzong na odcinku prébnym. Do warstw z betonu asfaltowego nalezy stosowaé walce
drogowe stalowe gtadkie z mozliwos$cig wibracji, oscylacji lub walce ogumione.

Mieszanka mineralno-asfaltowa powinna by¢ wbudowywana rozktadarkg wyposazong w
uktad automatycznego sterowania grubosci warstwy i utrzymywania niwelety zgodnie z
dokumentacjg projektowg. W miejscach niedostepnych dla sprzetu dopuszcza sie wbudowywanie
reczne.
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Grubos¢ wykonywanej warstwy powinna by¢ sprawdzana co 25 m, w co najmniej trzech
miejscach (w osi i przy brzegach warstwy).

Polaczenia technologiczne.
Potaczenia technologiczne nalezy wykonywac jako:
- ztgcza podtuzne i poprzeczne
- spoiny
Potgczenia technologiczne powinny byc¢ jednorodne i szczelne.
Wykonanie ztgczy
Sposbdb wykonania ztgczy-wymagania ogoéine

Ztgcza w warstwach nawierzchni powinny by¢ wykonywane w linii prostej.

Ztgcza podituznego nie mozna umiejscawiaé w Sladach koét, ani w obszarze poziomego
oznakowania jezdni. Ztgcza podtuzne miedzy pasami kolejnych warstw technologicznych nalezy
przesuwa¢ wzgledem siebie co najmniej 30 cm w kierunku poprzecznym do osi jezdni. Ztgcza
poprzeczne miedzy dziatkami roboczymi uktadanych paséw kolejnych warstw technologicznych
nalezy przesung¢ wzgledem siebie o co najmniej 2 m w kierunku podtuznym do osi jezdni.

Potgczenie nawierzchni mostowej z nawierzchnig drogowg powinno by¢ wykonane w strefie
pityty przejsciowej. Potgczenie warstw Scieralnej i wigzgcej powinno by¢ przesuniete o co najmnigj
0,5 m. Krawedzie poprzeczne tgczonych warstw wigzgcej i scieralnej nawierzchni drogowe;j
powinny by¢ odciete pita.

Ztgcza powinny by¢ catkowicie zwigzane, a powierzchnie przylegajacych warstw powinny
by¢ w jednym poziomie.

Technologia rozktadania ,,gorace przy goracym’.

Metoda ta ma zastosowanie w przypadku wykonywania ztgcza podtuznego, gdy ukfadanie
mieszanki odbywa sie przez minimum dwie rozktadarki pracujgce obok siebie z przesunigciem.
Wydajnosci wstepnego zageszczania deskg rozkfadarek muszg by¢é do siebie dopasowane.
Przyjeta technologia robé6t powinna zapewnié prawidtowe i szczelne potgczenia uktadanych pasow
warstwy technologicznej. Warunek ten mozna zapewni¢ przez zminimalizowanie odlegtosci miedzy
rozktadarkami tak, aby odlegto$¢ miedzy uktadanymi pasami nie byta wieksza niz dlugosc
rozktadarki oraz druga w kolejnosci rozktadarka nadktadata mieszanke na pierwszy pas.

Walce zageszczajgce mieszanke za kazdg rozktadarkg powinny byé o zblizonych parametrach.
Zageszczanie kazdego z paséw nalezy rozpoczyna¢ od zewnetrznej krawedzi pasa i stopniowo
zageszczac pas w kierunku ztgcza.

Przy tej metodzie nie stosuje sie dodatkowych materiatoéw do ztgczy.

Technologia rozkiadania ,,gorace przy zimnym”.

Wykonanie ztgczy metodg ,gorgce przy zimnym” stosuje sie w przypadkach, gdy ze
wzgledu na ruch, wzglednie z innych uzasadnionych powodow konieczne jest wykonywanie
nawierzchni w odstepach czasowych. Krawedz ztgcza w takim przypadku powinna by¢ wykonana
w trakcie uktadania pierwszego pasa ruchu.

Wczesniej wykonany pas warstwy technologicznej powinien mie¢ wyprofilowang krawedz
rownomiernie zageszczong, bez peknie¢. Krawedz ta nie moze by¢ pionowa, lecz powinna byc¢
skosna (pochylenie okoto 3:1 tj.pod katem 70-80° w stosunku do warstwy nizej lezacej). Skos
wykonany ,ha gorgco”, powinien by¢ uformowany podczas ukfadania pierwszego pasa ruchu, przy
zastosowaniu rolki dociskowej lub noza talerzowego.

Jezeli skos nie zostat uformowany ,na gorgco”, nalezy uzyskaé go przez frezowanie
zimnego pasa, z zachowaniem wymaganego kata. Powierzchnia styku powinna by¢ czysta i
sucha. Przed utozeniem sgsiedniego pasa catg powierzchnie styku nalezy pokry¢ tasmg przylepng
lub pastg w ilosci podanej w punktach 5.9.1.5. i5.9.1.6.

Drugi pas powinien by¢ wykonywany z zaktadem 2-3 cm liczgc od gérnej krawedzi ztgcza,
zachodzacym na pas wykonany wczes$nie;j.

Zakonczenie dziatki roboczej.

Zakonczenie dziatki roboczej nalezy wykonaé w sposob i przy pomocy urzadzen
zapewniajgcych uzyskanie nieregularnej powierzchni spoiny (przy pomocy wstawiane;j
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kantowki lub frezarki). Zakohczenie dziatki roboczej nalezy wykona¢ prostopadle do osi drogi.
Krawedz dziatki roboczej jest rownocze$nie krawedzig poprzeczng ztgcza.
Ztagcza poprzeczne miedzy dziatkami roboczymi uktadanych pasow kolejnych warstw
technologicznych nalezy przesung¢ wzgledem siebie o co najmniej 3 m w kierunku podiuznym do
osi jezdni.

Wymagania wobec wbudowania tasm bitumicznych

Minimalna wysoko$¢ tasmy wynosi 4 cm.

Grubosé¢ tasmy w ztgczach powinna wynosi¢ 10 mm.

Krawedz boczna ztgcza podtuznego powinna by¢ uformowana za pomoca rolki dociskowej
lub poprzez obciecie nozem talerzowym.

Krawedz boczna ztgcza poprzecznego powinna by¢ uformowana w taki sposéb i za
pomocg urzgdzen umozliwiajgcych uzyskanie nieregularnej powierzchni.

Powierzchnie krawedzi do ktorych klejona bedzie tasma, powinny by¢ czyste i suche. Przed
przyklejeniem tasmy w metodzie ,gorgce przy zimnym”, krawedzie ,zimnej” warstwy na catkowitej
grubosci, nalezy zagruntowa¢ zgodnie z zaleceniami producenta
tasmy.

Tasma bitumiczna powinna by¢ wstepnie przyklejona do zimnej krawedzi ztgcza
pokrywajgc 2/3 wysokoéci warstwy liczgc od gérnej powierzchni..

Wymagania wobec wbudowywania past bitumicznych.

Przygotowanie krawedzi bocznych jak w przypadku stosowania tasm bitumicznych.

Pasta powinna by¢ nanoszona mechanicznie z zapewnieniem réwnomiernego jej
rozprowadzenia na bocznej krawedzi w ilosci 3 - 4 kg/m? (warstwa o grubosci 3 - 4 mm przy
gestoséci okoto 1,0 g/cm3). Dopuszcza sie reczne nanoszenie past w miejscach niedostepnych.

Wykonanie spoin.

Spoiny nalezy wykonywac¢ w wypadku pofgczen warstwy z urzgdzeniami w nawierzchni lub
ja ograniczajgcymi.

Spoiny nalezy wykonywa¢ z materiatow termoplastycznych (tasmy, pasty) zgodnych z
pktem 2.7.

Grubos¢ elastycznej tasmy uszczelniajgcej w spoinach w warstwie wigzgcej powinna
wynosic¢ nie mniej niz 15 mm.

Pasta powinna by¢ nanoszona mechanicznie z zapewnieniem réwnomiernego jej
rozprowadzenia na bocznej krawedzi w ilosci 3 - 4 kg/m? (warstwa o grubosci 3 - 4 mm przy
gestosci okoto 1,0 g/cmd).

Krawedzie .

W przypadku warstwy Scieralnej rozkfadanej przy urzgadzeniach ograniczajgcych
nawierzchnie, ktérych goérna powierzchnia ma byé w jednym poziomie z powierzchnig tej
nawierzchni (np. $ciek uliczny, korytka odwadniajgce) oraz gdy spadek jezdni jest w strone tych
urzadzen, to powierzchnia warstwy Scieralnej powinna byé wyzsza o 0,5+1,0 cm.

W przypadku warstw nawierzchni bez urzgdzeh ograniczajgcych (np. kraweznikéw)
krawedziom nalezy nadac¢ spadki o nachyleniu nie wigkszym niz 2:1, przy pomocy rolki dociskowe;j
mocowanej do walca lub elementu mocowanego do rozktadarki tzw ,buta” (,na gorgco”). Jezeli
krawedzie nie zostaty uformowane na gorgco krawedzi nalezy wyfrezowac¢ na zimno.

Po wykonaniu nawierzchni asfaltowej o jednostronnym nachyleniu jezdni nalezy uszczelni¢
krawedz potozong wyzej (nizej potozona krawedz powinna zostaé nieuszczelniona).

W przypadku nawierzchni o dwustronnym nachyleniu (przekrdj daszkowy) decyzje o
potrzebie i sposobie uszczelnienia krawedzi zewnetrznych podejmie Projektant w uzgodnieniu z
InZynierem.

Krawedzie zewnetrzne oraz powierzchnie odsadzek poziomych nalezy uszczelni¢ przez
pokrycie gorgcym asfaltem w ilosci:

- powierzchnie odsadzek - 1,5 kg/m?,
- krawedzie zewnetrzne - 4 kg/m?.

Gorgcy asfalt moze byé nanoszony w kilku przejsciach roboczych.

Do uszczelniania krawedzi zewnetrznych nalezy stosowaé asfalt drogowy wedtug PN-EN
12591[23], asfalt modyfikowany polimerami wedtug PN-EN 14023[66], asfalt wielorodzajowy wg
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PN-EN 13924-2[65], albo inne lepiszcza wedlug norm lub aprobat technicznych. Uszczelnienie
krawedzi zewnetrznej nalezy wykona¢ gorgcym lepiszczem.

Lepiszcze powinno by¢é naniesione odpowiednio szybko tak, aby krawedzie nie ulegtly
zabrudzeniu. Nizej potozona krawedz (z wyjatkiem strefy zmiany przechytki) powinna pozosta¢
nieuszczelniona.

Dopuszcza sie jednoczesne uszczelnianie krawedzi kolejnych warstw, jezeli warstwy byty
utozone jedna po drugiej, a krawedzie byly zabezpieczone przed zanieczyszczeniem. Jezeli
krawedz pofozona wyzej jest uszczelniana warstwowo, to przylegajacg powierzchnie odsadzki
danej warstwy nalezy uszczelni¢ na szerokosci co najmniej 10 cm.

Wykonanie warstwy scieralnej — beton asfaltowy AC11S.

Przy doborze rodzaju mieszanki mineralno-asfaltowej do ukfadu warstw konstrukcyjnych
nalezy zachowaé¢ zasade méwigca, ze grubos¢ warstwy musi by¢ co najmniej dwuipotkrotnie
wieksza od wymiaru D kruszywa danej mieszanki (h = 2,5xD).

Jezeli warstwa nawierzchni wedtug dokumentaciji projektowej jest zbyt gruba, aby mozna
byto jg roztozy¢ i zagesci¢ w pojedynczej operacji, to warstwa ta moze sie sktada¢ z dwoch warstw
technologicznych, z ktérych kazda zostaje roztozona i zageszczona w odrebnej operacji. Nalezy
zapewni¢ petne potgczenie miedzy tymi warstwami zgodnie z pkt.5.7.

Mieszanke mineralno-asfaltowg mozna wbudowywaé na podtozu przygotowanym zgodnie
z zapisami w punktach 5.4 i 5.7.

Transport mieszanki mineralno-asfaltowej asfaltowej powinien by¢ zgodny z zaleceniami
podanymi w punkcie 4.2.

Prace zwigzane z wbudowaniem mieszanki mineralno-asfaltowej nalezy tak zaplanowac,
aby:

— umozliwiaty uktadanie warstwy calg szerokoscig jezdni (jedng rozktadarkg lub dwoma
rozktadarkami pracujgcymi obok siebie z odpowiednim przesunieciem), a w przypadku
przebudow i remontéw o dopuszczonym ruchu jednokierunkowym (wahadtowym) szeroko$cig
pasa ruchu,

— dzienne dziatki robocze (tj. odcinki nawierzchni na ktérych mieszanka mineralno-asfaltowa
jest wbudowywana jednego dnia) powinny by¢ mozliwie jak najdtuzsze min. 200 m,

— organizacja dostaw mieszanki powinna zapewni¢ prace rozktadarki bez zatrzyman.

Mieszanke mineralno-asfaltowg asfaltowg nalezy wbudowywac¢ w odpowiednich warunkach
atmosferycznych. Nie wolno wbudowywa¢ betonu asfaltowego gdy na podiozu tworzy sie
zamkniety film wodny.

Temperatura otoczenia w ciggu doby nie powinna by¢ nizsza od temperatury podanej w
tablicy 23. Temperatura otoczenia moze by¢ nizsza w wypadku stosowania ogrzewania podfoza i
obramowania (np. promienniki podczerwieni, urzadzenia mikrofalowe). Temperatura podtoza
powinna wynosi¢ co najmniej 5°C. Temperatura powietrza powinna by¢ mierzona co najmniej 3
razy dziennie: przed przystgpieniem do robdét oraz podczas ich wykonywania w okresach
rownomiernie roztozonych w planowanym czasie realizacji dziennej dziatki roboczej. Nie
dopuszcza sie uktadania mieszanki mineralno-asfaltowej asfaltowej podczas silnego wiatru (V > 16
m/s) oraz podczas opaddéw atmosferycznych.

Podczas budowy nawierzchni nalezy dgzy¢ do utozenia wszystkich warstw przed sezonem
zimowym, aby zapewni¢ szczelnos¢ nawierzchni i jej odpornos¢ na dziatanie wody i mrozu.

W wypadku stosowania mieszanek mineralno-asfaltowych z dodatkiem obnizajgcym
temperature mieszania i wbudowania nalezy indywidualnie okresli¢ wymagane warunki otoczenia.
Tablica 23. Minimalna temperatura otoczenia na wysokosci 2 m podczas wykonywania warstw

asfaltowych

Rodzaj robot Minimalna temperatura powietrza [°C]
Warstwa Scieralna o grubosci = 3 cm +5
Warstwa $cieralna o grubosci < 3 cm +10
Nawierzchnia typu kompaktowego 0

Mieszanka mineralno-asfaltowa powinna by¢ wbudowywana rozktadarkg wyposazong w
uktad automatycznego sterowania grubosci warstwy i utrzymywania niwelety zgodnie z
dokumentacjg projektowa, elementy wibrujgce do wstepnego zageszczenia, urzadzenia do
podgrzewania elementéw roboczych rozktadarki. Mieszanki mineralno-asfaltowe mozna rozktadac
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specjalng maszyng drogowg z podwdjnym zestawem rozktadajgcym do ukfadania dwéch warstw
technologicznych w jednej operacji (tzw. asfaltowe warstwy kompaktowe).

W miejscach niedostepnych dla sprzetu dopuszcza sie wbudowywanie reczne.

Grubos¢ wykonywanej warstwy powinna by¢ sprawdzana co 25 m, w co najmnigj trzech
miejscach (w osi i przy brzegach warstwy).

Warstwy watowane powinny by¢ rownomiernie zageszczone ciezkimi walcami drogowymi o
charakterystyce (statycznym nacisku liniowym) zapewniajgcej skutecznosé¢ zageszczania,
potwierdzong na odcinku prébnym. Do warstw z betonu asfaltowego nalezy stosowaé walce
drogowe stalowe gtadkie z mozliwos$cig wibracji, oscylacji lub walce ogumione.

Przy wykonywaniu nawierzchni drog o kategorii KR6, do warstwy Scieralnej wymagane jest:
—  stosowanie podajnikdbw mieszanki mineralno-asfaltowej do zasilania kosza rozktadarki z

srodkéw transportu,
—  stosowanie rozktadarek wyposazonych w fate o dtugosci min. 10 m z co najmniej 3
czujnikami.

Pobocza.

Zaprojektowano wykonanie poboczy o szerokosci 0,75 m i spadku poprzecznym 8%. Pobocza
nalezy wykonac¢ z kruszywa tamanego 0/31,5 stabilizowanego mechanicznie warstwg o grubosci
min 15 cm.

Odwodnienie projektowanego odcinka drogi gminnej.

Przewiduje sie  utrzymanie i usprawnienie dotychczasowego powierzchniowego systemu
odwodnienia korony drogi gminnej poprzez nadanie odpowiednich spadkdéw poprzecznych i
podtuznych.

Zaprojektowano takze odtworzenie geometrii zielencow zapewniajgcych prawidtowe
funkcjonowanie systemu odwodnienia. Lokalnie projektuje sie wykonanie korekty rowéw
odwadniajgcych a takze budowe 2szt. przepustéw rurowych @60 z PVC pod konstrukcjg drogi
gminnej w miejscu wskazanym na PZT.

Szczegdtowe rozwigzania przedstawiono na rysunkach konstrukcyjnych.

Prace pielegnacyjne.

Przewiduje sie wykonanie prac majgcych na celu przywrdcenie geometrii skarp i
Zielencow w pasie drogi gminnej. Po ich wykonaniu powierzchnie przeznaczone na zielence nalezy
podda¢ humusowaniu warstwg grubosci co najmniej 5 cm i obsianiu trawg z pielegnacjg w
pierwszym okresie wzrostu.

Rozwigzania chronigce srodowisko.

Przewidywana inwestycja nie bedzie miala negatywnego oddziatywania na srodowisko
naturalne, nie przekroczy standardéw jakosci $rodowiska poza granicami terenu, do ktdrego
posiada tytut prawny inwestor i nie spowoduje ucigzliwosci. Brak negatywnego oddziatywania na
Srodowisko — ewentualne ucigzliwosci, jak: nadmierny hatas, wibracje, itp. bedg miaty charakter
krotkotrwaty, gdyz mogg wystgpi¢ tylko w czasie pracy ciezkiego sprzetu w okresie prowadzonych
robot budowlanych.

Projekty budowlane zostang opracowane zgodnie z przepisami ochrony srodowiska i
przepisami branzowymi. Poszczegdlne projekty branzowe uwzgledniaé bedg zastosowanie
najnowoczesniejszych urzadzen, ktére maja certyfikaty dopuszczajgce do stosowania w Polsce jak
réwniez na swiecie.

Staranna i poprawna eksploatacja, terminowo i fachowo przeprowadzane budowy,
odpowiednio przeszkoleni pracownicy i wiasciwa organizacja pracy - minimalizujg
prawdopodobienstwo wystgpienia awarii zagrazajgcych zyciu i zdrowiu ludzi oraz powodujgcych
zagrozenie dla srodowiska.

Do rozwigzan chronigcych srodowisko, nalezy zaliczy¢:
- utrzymywanie terenu budowy i wykopdw bez wody stojgce;j;
- podejmowanie wszelkich uzasadnionych krokéw majgcych na celu stosowanie sie do
przepisow i norm dotyczgcych ochrony srodowiska na terenie i wokot terenu budowy oraz
unikanie uszkodzen lub ucigzliwo$ci dla os6b lub débr publicznych i innych a wynikajacych
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z nadmiernego hatasu, wibracji, zanieczyszczen Ilub innych przyczyn powstatych w
nastepstwie sposobu jego dziatania;

- dopuszczenie do stosowania materiatdbw i wyrobdéw dopuszczonych do wbudowania
i zastosowania w budownictwie;

- przestrzeganie przepiséw ochrony przeciwpozarowej;

- utrzymanie sprawnego sprzetu przeciwpozarowego;

- materialy fatwopalne nalezy sktadowaé w sposéb zgodny <z  przepisami
i zabezpieczy¢ przed dostepem oséb trzecich;

- zabezpieczenie urzadzen podziemnych przed uszkodzeniem w czasie trwania budowy;

- przestrzeganie przepiséw dotyczgcych bezpieczenstwa i higieny pracy;

- zapewnienie i utrzymanie wszelkich urzgdzen zabezpieczajgcych, socjalnych oraz sprzetu i
odpowiedniej odziezy dla ochrony zycia i zdrowia oséb zatrudnionych na budowie oraz
zapewnienia bezpieczenstwa publicznego;

Przed przystgpieniem do budowy zostanie opracowany program BIOZ, ktéry

w sposob szczegdtowy okresli informacje dotyczgce bezpieczenstwa i ochrony zdrowia.
Nie dopuszcza sie uzycia materiatdw wywotujgcych szkodliwe dziatanie na srodowisko.

Rodzaje i przewidywane ilosci wprowadzanych do srodowiska substancji lub energii przy
zastosowaniu rozwigzan chronigcych srodowisko.
W trakcie eksploatacji drogi nie bedg powstawaty scieki bytowe. W trakcie realizacji nie przewiduje
sie powstania zaplecza budowy. Na terenie budowy bedg zainstalowane toalety przenosne
oprdzniane przez specjalistyczne firme. Przewidywana ilos¢ sciekow bytowych  — 2 000 I.
W trakcie budowy nie bedg powstawaty scieki technologiczne.

Wody z pasa drogowego zostang odprowadzone powierzchniowo poza korone drogi do
rowdw przydroznych i na zielence zlokalizowane na terenie nalezgcym do wtasciwego zarzadcy .

Materiaty z rozbiérki bedg przewozone na place sktadowe zlokalizowane na Bazach
Materiatowych po uzgodnieniu z wtascicielem urzgdzen.

Realizacja planowanych zadan odbywac sie bedzie przy uzyciu sprzetu o znikomym wptywie
na srodowisko z odpowiednimi atestami i aktualnymi badaniami technicznymi.

Oddziatywanie planowanej inwestycji na srodowisko w okresie jej realizacji nie bedzie miato
wiekszego wptywu na teren poza granicami placéw budowy. Ponadto bedzie to oddziatywanie o
charakterze czasowym, zwigzanym gtéwnie z pracg pojazdow technologicznych uzywanych w
budownictwie oraz Srodkéw transportu.

Wytwdrcg odpadow w przypadku inwestycji jest wykonawca robot, ktéry bedzie odpowiedzialny

za zagospodarowanie odpaddéw powstajgcych w trakcie budowy poprzez ich maksymalne
wykorzystanie lub przekazanie specjalistycznym firmom w ramach ich odzysku Ilub
unieszkodliwiania. W fazie realizacji inwestycji obowigzki wynikajgce z ustawy o odpadach bedg
spoczywaé na wykonawcy jako wytwarzajgcym odpady.
W zwigzku pracami inwestycyjnymi przemieszane bedga masy ziemne. Przewiduje sie, ze
wiekszos¢ ziemi zostanie zagospodarowana — warstwa humusu przed pracami zostanie zebrana i
zmagazynowana zgodnie z SST a po wykonaniu inwestycji na powrét roztozona w miejscach
przeznaczonych do otworzenia terendw zieleni. W przypadku wystgpienia nadmiaru mas ziemnych
zostang one wywiezione poza teren inwestycji w miejsce wskazane przez Inwestora.

Zgodnie z Rozporzgdzeniem Ministra srodowiska z dnia 21 kwietnia 2006 r. w sprawie

rodzaju odpadow, ktore posiadacz odpadow moze przekaza¢ osobom fizycznym lub jednostkom
organizacyjnym nie bedacymi przedsiebiorcami, oraz dopuszczalnych metod ich odzysku (Dz. U.
Nr 75, poz. 527), masy ziemne mogg zosta¢ przekazane osobom fizycznym do wykorzystania na
ich wtasne, uzasadnione potrzeby.
Wszystkie powstajgce odpady w fazie realizacji i fazie eksploatacji bedg przechowywane zgodnie z
obowigzujgcymi przepisami. Wszystkie rodzaje odpadow, ktdre nie zostang zagospodarowane na
miejscu (gleba i ziemia) bedg okresowo odbierane przez upowaznionego odbiorce posiadajgcego
stosowne zezwolenie w zakresie gospodarki odpadami, ktéry nastepnie zdeponuje odpady na
skladowisku innych niz niebezpieczne i obojetne.

W trakcie realizacji inwestycji powstang odpady opakowan wykonanych
z réznych materiatow tj. metalowych, z tworzyw sztucznych oraz papierowych. Odpady te bedag
pochodzity ze stosowanych lepiszczy przy budowie nawierzchni drogi, nasion traw i nawozéw
zuzytych do zagospodarowania poboczy drogi. Opakowania metalowe powinny by¢ przekazane na
ztom, a opakowania z tworzyw sztucznych i papieru w postaci workéw przekazane do skupu
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surowcéw wtornych. Odpady powstate przy karczowaniu i wycince drzew nalezy przekazaé na
kompostownie lub zrebkowaé na miejscu i uzyé do $cidtkowania gleby w trakcie zaktadania nowej
zieleni.

Odpady ztomu, gruzu, demontowanych elementdw instalacji oraz materiatéw izolacyjnych
nalezy przekaza¢ na wysypisko odpadow komunalnych. Powstate odpady state w postaci zuzytego
materiatu  mineralno—bitumicznego i kruszywa famanego w celu zminimalizowania ich
oddziatywania na s$rodowisko powinny byé umieszczane na odpowiednio przygotowanych
sktadowiskach i wykorzystywane w recyklingu np. do wbudowywania w inne drogi. Wykonywanie
nawierzchni powinno by¢é procesem bezodpadowym. Nadmiar mieszanki jak i mieszanke nie
nadajgcg sie do wbudowania ze wzgledu na wady technologiczne powinno sie przewiez¢é do
wytwérni. Odpady podobne do komunalnych powstajgce w trakcie budowy winny byé gromadzone
w pojemnikach na $mieci i systematycznie wywozone na wysypisko odpadéw komunalnych.

9. Urzadzenia obce.
Teren pasa drogowego na ktorej zlokalizowana jest inwestycja posiada takze elementy
infrastruktury technicznej niezwigzane z infrastrukturg drogowa tj.:
- napowietrzna sie¢ energetyczna z przytgczami,
- doziemna sie¢ energetyczna z przytgczami,
- doziemna sie¢ wodociggowa z przytgczami,
- doziemna sie¢ kanalizacji sanitarnej z przytgczami,
- doziemna sie¢ teletechniczna z przytgczami,
Siec teletechniczna ze wzgledu na swoje potozenie znajduje sie w kolizji z projektowang
infrastrukturg drogowg wymagajgca przebudowy — oddzielne opracowanie branzowe.
Siec elektroenergetyczna doziemna ze wzgledu na swoje potozenie znajduje sie w kolizji z
projektowang infrastrukturg drogowg wymagajgca przebudowy - oddzielne opracowanie
branzowe.
Na w/w odcinkach drég gminnych stwierdzono drzewostan ograniczajgcy techniczne mozliwosci
budowy infrastruktury drogowej wymagajgcy wycinki. Drzewa zakwalifikowane do wycinki zostaty
oznaczone na Projekcie Zagospodarowania Terenu.
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