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A. Opis techniczny.

1. Przedmiot i zakres opracowania.

Przedmiotem i zakresem opracowania jest budowa stanowiska do prowadzenia akciji
ratowniczej podczas katastrofy kolejowej na poligonie Centralnej Szkoty Panstwowej Strazy
Pozarnej w Czestochowie ul. Sabinowska 62/64, na dziatce nr 1/20 i 1/4,0breb 296
Czestochowa.

Inwestorem zadania jest Centralna Szkota Panstwowej Strazy Pozarnej w Czestochowie
ul. Sabinowska 62/64,

2. Podstawa opracowania.

2.1. Projekt opracowano na podstawie umowy, uzgodnien z uzytkownikiem

Z wykorzystaniem mapy do celéw projektowych.

2.2. Inwentaryzacja stanu istniejgcego dokonana w terenie i na podstawie naniesionych

elementéw infrastruktury. Pomiary geodezyjne sytuacyjno — wysokosciowe.

2.3. Obowigzujace normy i przepisy:

e Ustawa z dnia 7 lipca 1994r. Prawo budowlane (Dz.U.2016. 290 j.t. z dnia 2016.03.08
z pdézniejszymi zmianami).

e Ustawa z dnia 27 kwietnia 2001lr. o odpadach (Dz.U.2010.185.1243 jt. wraz
z rozporzgdzeniami wykonawczymi);

o Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej Nr 987 z dnia 10.09.1998r.
w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ budowle kolejowe i ich usy-
tuowanie (Dz.U.1998.151.987).

¢ Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 7 sierpnia 2008r (Dz. U. 2008.153.955)w
sprawie wymagan w zakresie odlegtosci i warunkéw dopuszczajgcych usytuowanie drzew
i krzewow ,elementdéw ochrony akustycznej wykonywania robét ziemnych w sgsiedztwie li-
nii kolejowej a takze sposobu urzgdzania i utrzymywania zaston odsnieznych oraz pasow
przeciwpozarowych.

o Rozporzadzenie Infrastruktury i Rozwoju z dnia 25.10.2015r Nr 1744 - w sprawie warun-
kow technicznych jakim powinny odpowiadac skrzyzowania linii kolejowych oraz bocznic
kolejowych z drogami kotowymi i ich usytuowanie;

o Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23.06.2003r. w sprawie informacji dotyczace;j
bezpieczenstwa i ochrony zdrowia oraz planu bezpieczenstwa i ochrony zdrowia
(Dz.U.2003.120.1126).

e Rozporzgdzenie Ministra Infrastruktury z dnia 03.07.2003r. w sprawie szczegotowego
zakresu i formy projektu budowlanego (Dz.U.2003.120.1133).

e Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 6 lutego 2003 r. w sprawie bezpieczenstwa
i higieny pracy podczas wykonywania robo6t budowlanych (Dz.U.2003.47.401).

e Warunki techniczne utrzymania nawierzchni na liniach kolejowych ld-1 — PKP PLK S.A.
Biuro Drég Kolejowych. Warszawa 2005.

e Warunki Techniczne Utrzymania Podtorza Kolejowego 1d-3 - PKP PLK S.A. Biuro Drég
Kolejowych. Warszawa 2008.

o le-1 (E-1) Instrukcja sygnalizacji . Warszawa 2007r.



PN-S-02205- Roboty ziemne. Wymagania i badania.

PN — T — 45002 — Skrzyzowania z liniami kolejowymi

PN — 69-6-02057 — Koleje normalnotorowe . Skrajnia budowli na PKP.
BN-75/8846-01 Warunki bezpieczenstwa pracy i ruchu pociggdéw.

PN-68/B-0605 Roboty ziemne — wymogi w zakresie wykonywania i badania.
BN-88/8932-02.Podtorze i podtoze kolejowe. Roboty ziemne. Wymagania i badania.
BN-73/8939 — 04.Przeprowadzenia rurociggow i kabli pod torami kolejowymi
PN-82B-02000. Obcigzenie budowli. Obcigzenia state.

PN-88/B-02014. Obcigzenia budowli . Obcigzenia gruntem.

PN-90/B-03000. Obliczenia statyczne.

2.4. Normy obowiazujace.

1. PN-B-06712 Kruszywa mineralne do betonu.
2. PN-B-11111 Kruszywa mineralne. Kruszywa naturalne do nawierzchni drogo-
wych. Zwir i mieszanka.
3.  PN-EN-13450 Kruszywa mineralne. Kruszywa tamane do nawierzchni kolejowych.
4. PN-69/K- 02057 Koleje normalnotorowe. Skrajnie budowli.
5. PN-B-14501 Zaprawy budowlane zwykte.
6. PN-84/H-93421 Szyny normalnotorowe.
7. PN-73/D-95006 Materiaty drzewne nawierzchni kolejowej normalnotorowe;.
8. PN- 88/H-93427 Stalowe ksztattowniki zebrowe oraz podktadki zebrowe dla na-
wierzchni kolejowej.
9. PN-86/K-80011 Sruby z tbem kwadratowym do rozjazdéw kolejowych.
10. PN-89/K-80030 Sruby i wkrety — wymagania i badania.
11. PN-89/K-80021 Wkrety z tbem prostokatnym.
12. PN-84/K-80001 Sruba stopowa.
13. PN-80/h-93443.57 tapka Lpa.
14. PN-88/K-80017 Pierscienie sprezyste.
15 PN-88/K-80000 Sruba do tgczenia podktadéw pod ztgczowych.
16 PN-B-06050 Roboty ziemne budowlane. Wymagania w zakresie wykonania i ba-
dania przy odbiorze.
17 PN-88/B-04481 Grunty budowlane. Badanie probek gruntu.
18 PN - 88/8932-02 Podtorze i podtoze budowlane . Roboty ziemne.
19 BN-77/8939-0 Przejazdy kolejowe. Prefabrykowane ptyty zelbetowe nawierzchni

Drogowych.

3.Cel i zakres opracowania.

Celem opracowania jest przedstawienie wymaganego zakresu robét z podaniem

warunkéw technicznych budowy stanowiska do prowadzenia akcji ratowniczej podczas katastrofy
kolejowej na poligonie Centralnej Szkoty Panstwowej Strazy Pozarnej w Czestochowie
ul. Sabinowska 62/64 na dziatce 1/20, 1/4, obreb 296 Czestochowa.
Zakres dokumentacji obejmuje roboty ziemne, rozbiérkowe, torowe, drogowe, budowa peronu.
budowa atrapy sieci trakcyjnej, budowa zasieku z bariery betonowej drogowej, budowa przejazdu
w poziomie szyn , budowa stanowiska pod przewrdocony skfad ETZ oraz pod stanowisko kontene-
rowe i montazowe.

Na te roboty sktadajg sie:



3.1. Roboty rozbiérkowe.

- czesciowa rozbidrka istniejgcego toru kolejowego wraz z rozjazdem dla zabudowy nowo projek-
towanego toru jako stanowisko do prowadzenia akcji ratowniczej podczas katastrofy kolejowej na
poligonie Centralnej Szkoty Panstwowej Strazy Pozarnej w Czestochowie ul. Sabinowska 62/64
na dziatce 1/20 i 1/4, obreb Czestochowa.

- demontaz nieczynnego stupa oswietleniowego.

- demontaz stalowego masztu flagowego.

Inwestor wykona rozbidrke we wiasnym zakresie.

3.2. Roboty ziemne.

- zdjecie warstwy wierzchniej gruntu grubosci okoto 45 cm na catej dtugosci placu budowy w tym
pod tory kolejowe dtugosci 100,0m i szerokosci 12,0mb

- zdjecie wierzchniej warstwy gruntu rodzimego pod warstwy konstrukcyjne drogi, o dtugosci
70,38m, szerokosci 5Smb i glebokosci 45cm,

- zdjecie wierzchniej warstwy gruntu rodzimego pod warstwy konstrukcyjne utwardzonego placu
pod przewozne kontenery o diugosci 10,0m, szerokosci 13,5mb i gtebokosci 45¢cm.

- zdjecie wierzchniej warstwy gruntu rodzimego pod warstwy konstrukcyjne utwardzonego placu
pod przewrocony sktad kolejowy typu ETZ o dtugosci 35m, szerokosci 7mb i glebokosci 45cm

- zdjecie wierzchniej warstwy gruntu rodzimego pod warstwy konstrukcyjne betonowych barier
drogowych, o dtugosci 40m, szerokosci 1mb i gtebokosci 45cm

- zdjecie wierzchniej warstwy gruntu rodzimego pod wykonanie peronu na dtugosci 30mb

i szerokosci 4,0 m, gtebokosci 45cm.

3.3. Budowa toréw kolejowych.

- wykonanie nowego torowiska dla zabudowy toru i kozta oporowego w tym nasypu z niesortu
kamiennego

- wykonanie warstwy podbudowy o grubosci 20cm z niesortu kamiennego o frakcji 0,0 do 31,5
mm z zageszczeniem do E2 >80MPa.

- budowa warstwy podsypkowej pod tory o grubosci 21cm frakcja 31,5 do 55mm

- wykonanie budowy nowego toru z szyn typu 49E1 o dtugosci 25m na podktadach
strunobetonowych typu Ps 83 z przytwierdzeniem typu ,Sb” na podsypce ttuczniowej grubosci
min 21cm pod podktadem o dtugosci po 100mbt.

- zabudowa czterech koztow oporowych z szyn stalowych na koncu toréw na dwoch z poduszka
piaskowg o dtugosci 6mb i wysokosci 20cm nad gtéwke szyny od strony pétnocne;.

- zabudowa warstwy ttuczniowej w torach i na miedzytorzu do wysokosci gornej powierzchni
podktadu.

3.4.Budowa stanowiska pod kontenery jako plac utwardzony o wymiarach 10,0 x13,5mb.



- wykonanie warstwy podbudowy o grubosci 20cm z niesortu kamiennego o frakcji 0,0 do 31,5
mm z zageszczeniem do E2 >80MPa.

- wykonanie warstwy konstrukcyjnej jako utwardzenia o grubosci 25cm z klihca o frakcji 4,0
do 31,5 mm z zageszczeniem do E2 >100MPa.(Is=0,95).

- zabudowa skrzynki elektrycznego zasilania NN 220/380V.

3.5.Budowa stanowiska pod betonowe bariery drogowe jako plac utwardzony o wymiarach
30 x 1mb w raz z dojsciem utwardzonym,
- wykonanie warstwy podbudowy o grubosci 20cm z niesortu kamiennego o frakcji 0,0 do 31,5
mm z zageszczeniem do E2 >40MPa.
- wykonanie warstwy konstrukcyjnej jako utwardzenia o grubosci 25cm z klinca o frakcji 4,0
do 31,5 mm z zageszczeniem do E2 >60MPa.(Is=0,90).

3.6.Budowa stanowiska pod przewrécony skiad kolejowy typu ETZ o dtugosci 35m,
szerokosci 7mb i glebokosci 45cm.

- wykonanie warstwy podbudowy o grubosci 20cm z niesortu kamiennego o frakcji 0,0 do 31,5
mm z zageszczeniem do E2 >80MPa.

- wykonanie warstwy konstrukcyjnej jako utwardzenia o grubosci 25cm z klinca o frakcji 4,0
do 31,5 mm z zageszczeniem do E2 >100MPa.(Is=0,95).

3.7. Budowa drogi dojazdowej do przewréconego skladu ETZ, o dtugosci 70,38m,
szerokosci 5mb i gtebokosci 45cm, oraz dojazdéw do przejazdu o diugosci 24,41mb,
szerokosci 6,00

- wykonanie warstwy podbudowy o grubosci 20cm z niesortu kamiennego o frakcji 0,0 do 31,5

mm z zageszczeniem do E2 >80MPa.

- wykonanie warstwy konstrukcyjnej jako utwardzenia o grubosci 25cm z klica o frakcji 4,0

do 31,5 mm z zageszczeniem do E2 >100MPa.(Is=0,95).

3.8. Budowa peronu o wysokosci nad gtéwke szyny 76cm, dtugosci 30mb i szerokosci 4mb
z dojsciem od strony potudniowej oraz wejsciem schodami od strony pétnocnej.

- wykonanie warstwy podbudowy o grubosci 20cm z niesortu kamiennego o frakcji 0,0 do 31,5
mm z zageszczeniem do E2 >80MPa pod fundament z betonowych katownikéw konstrukcyjnych
0 szerokosci 99,5x160x 105 , dtugosci 30mb i grubosci 20cm z betonu klasy B15,

- zabudowa na fundamencie kgtownikow konstrukcyjnych L1 o wymiarach 160 x 105 x99,5cm.

- wypetnienie piaskiem powierzchni peronu z zageszczeniem ostatniej warstwy do
uzyskania Is=95

- Zabudowa katalogowych ptyt betonowych peronowych o dlugosci 2,0mb i szerokos$ci 99,5cm

oraz wysokosci 10cm z pochyleniem 1% w kierunku bocznej krawedzi peronu,



- zabudowa pozostatej powierzchni peronu ptytkami betonowymi o wymiarach 40x40x6 cm.
- zabudowa wygrodzenia systemowego peronu od strony zachodniej w kolorze RAL 7047
- zabudowa dojscia na peron szerokosci 1,6mb z ptytek betonowych w kolorze szarym
o wymiarach 40x40x6cm, wraz z poreczami z rurek stalowych o wysokosci 110cm
bez dostosowania dla os6b niepetnosprawnych
- zabudowa dwdéch systemowych tawek na peronie na state przytwierdzonych do podtoza.
- zabudowa schodéw wejscia awaryjnego na peron od strony potnocne;j.
- malowanie linii ostrzegawczej na peronie koloru zéttego grubosci 20cm w odlegtosci 1m od
skraju peronu.
- osygnalizowanie peronu wskaznikami — dojscie do peronu, miejsce zatrzymania czota pociagu.
- od strony zachodniej powierzchnie skarpy za peronem i dojsciem do peronu nalezy za

humusowac i posiac¢ trawe.

3.9.Budowa przejazdu w poziomie szyn dla dojazdu przewréconego sktadu wagonowego
o szerokosci 6mb z betonowych plyt przejazdowych typu CBP dtugosci 9,5mb.

- wykonanie warstwy podbudowy o grubosci 20cm z niesortu kamiennego o frakcji 0,0 do 31,5
mm z zageszczeniem do E2 >80MPa, pod odcinek drogi z obu stron toru i na miedzytorzu.

- wykonanie warstwy konstrukcyjnej jako utwardzenia o grubosci 25cm z klinca o frakcji 4,0
do 31,5 mm z zageszczeniem do E2 >100MPa.(Is=0,95) pod odcinek drogi z obu stron torow
i na miedzytorzu.

- zabudowa zewnetrznych i wewnetrznych skrajnych ptyt przejazdowych typu CBP.

- zabetonowanie betonem B20 powierzchni miedzy ptytami CBP na miedzytorzu.

- zbudowat osygnalizowania przejazdu od strony toru wskaznikami W6a.

- zabudowa osygnalizowania przejazdu od strony drogi znakami A10, G1c, G2 i G4.

- wymalowanie linii zatrzymania na drodze pojazdow P4.

3.10. Budowa atrapy sieci trakcyjnej nad torami dtugosci 2 x po 100mb.

- zabudowa katalogowych fundamentéw palowych stupdw trakcyjnych — 4szt,
- zabudowa katalogowych fundamentéw odciggéw stupdéw trakcyjnych — 4szt,
- zabudowa katalogowych stupow trakcyjnych i odciggow,

- zabudowa liny nosnej,

- zabudowa drutu jezdnego z montazem do liny nosnej,

- zabudowa obcigznikéw sieci trakcyjnej po stronie potnocnej torow,

- zabudowa atrapy wtacznika prgdowego sieci trakcyjnej

- oznaczenie numeracji stupow trakcyjnych i wigcznika prgdowego.

4. Materiatly i dane wyjsciowe.

Przy opracowaniu projektu wykorzystano:



1. Mape do celéw projektowych w skali 1 ; 500.
2. Wtasne pomiary geodezyjne.

3. Normy i przepisy branzowe.

5. Opis stanu istniejacego.

Projektowana budowa stanowiska do prowadzenia akcji ratowniczej podczas katastrofy
kolejowej na poligonie Centralnej Szkoty Panstwowej Strazy Pozarnej zlokalizowana jest w
Czestochowie ul. Sabinowska 62/64 na dziatce 1/20, 1/4, obreb 296 Czestochowa.

W rejonie projektowanego torowiska  istnieje uzbrojenie podziemne i naziemne kolidujgce
z prowadzong budowa toru ktére zostato naniesione na mape do celéw projektowych.

W rejonie projektowanego stanowiska do prowadzenia akcji ratowniczej podczas katastrofy
kolejowej na poligonie Centralnej Szkoty Panstwowej Strazy Pozarnej w Czestochowie
ul. Sabinowska 62/64, zabudowany jest torem kolejowy z szyn S49 na podktadach betonowych
i drewnianych oraz rozjazd zwyczajny RZ S49 1;9 R =190.

- demontaz nieczynnego stupa oswietleniowego.

- demontaz stalowego masztu flagowego.

Inwestor wykona rozbiorke we wiasnym zakresie

Obok miejsca stanowiska po stronie potnocnej, wschodniej i potudniowej znajdujg sie wewnetrzne

drogi dojazdowe. Od strony zachodniej znajduje sie budynek.

6.Warunki gruntowo - wodne.

Warunki gruntowo — wodne, ze wzgledu na zakres projektowanej budowy w miejscu likwidowane-
go istniejacego uktadu torowego nie zachodzi konieczno$¢ przeprowadzenia badania geologicz-

nego gruntu uwzgledniajgc zakres robot.

7.Zakres projektowanych roboét.
7.1.Dane ogdlne.

Budowa stanowiska do prowadzenia akcji ratowniczej podczas katastrofy kolejowej na
poligonie Centralnej Szkoty Panstwowej Strazy Pozarnej w Czestochowie ul. Sabinowska 62/64,
nalezy wykonywac przy uzyciu sprzetu mechanicznego pod nadzorem pracownika posiadajgcego
uprawnienia budowlane o specjalnosci ,inzynierii kolejowej” stosujgc wymagania zawarte
w STWIORB. Wszystkie prace zwigzane z budowg stanowiska nalezy wykonywac zgodnie
z opracowanym tymczasowym regulaminem technicznym prowadzenia robét na terenie poligonu
po dokonaniu przekazania placu budowy przez inwestora.
7.2.Uktad w planie .



Uktad w planie stanowiska do prowadzenia akcji ratowniczej podczas katastrofy kolejowej na
poligonie Centralnej Szkoty Panstwowej Strazy Pozarnej w Czestochowie ul. Sabinowska 62/64,
przedstawiono na rysunku ,Plan Zagospodarowania Terenu” i sklada sie z nastepujgcych

zaprojektowanych czesci sktadowych;

7.2.1. Budowa torow kolejowych.
Budowe toréw zaprojektowano biorgc pod uwage:

e geometrie istniejgcych toréw i rozjazdu i drég na poligonie,

e mape do celéw projektowych,

¢ istniejgcyg lokalizacje toréw i rozjazdu i drdg,

e wytyczne do projektowania podane przez Inwestora.
Budowe nowego toru wykona¢ w nawigzaniu do istniejgcych toréw, rozjazdu i drog. Profil nowo
projektowanego toru uwzglednia rzedne wysokosciowe zaréwno przylegtego uktadu torowego, jak
réwniez rzedne istniejgce terenu, i zostat zaprojektowany w uzgodnieniu z inwestorem na rzednej
253,40mnpm.

7.2.1.1.Przyjete warunki techniczne.

Predkos¢ max 5 km/h .

Klasa techniczna torow - 5 klasa.

Dopuszczalne naciski osi - P = 206kN.

Maksymalne pochylenie podtuzne toru 0,0%o

Szyny 49 E1 dtugosci 25mb otworowane - nowe

tubki S49 4 - otworowe, sruby tubkowe - nowe

Podkfady strunobetonowe typu Ps 83 - nowe

Przytwierdzenie; typu ,Sb” - nowe

Podsypka ttuczniowa grubosci 21cm pod podkiadem.

Podbudowa z warstwy z niesortu kamiennego 20cm.

Przechytka - Omm

Tory zakonczone stalowymi koztami oporowymi z szyn S49 z belka odbojnikowg ze znakiem
Z1 oraz od strony pétnocnej z poduszkg piaskowg o dtugosci 6mb i wysokosci 20 cm nad

gtéwke szyny.

7.2.1.3.Nawierzchnia torowa.

Nawierzchnia stalowa szyny 49 E1 dlugosci 25mb, podktady strunobetonowe typu Ps83
Z przytwierdzeniem typu Sb” nowe .
Podsypka grubosci 0,21 m( z kruszywa kamiennego tamanego klasy | gat .1).

Obsypanie podktadu od czota powinno wynosi¢ 0,45 m. Podsypka wg PN-EN13450.



Szyny potagczy¢ miedzy sobg tubkami S49 czterootworowymi i Srubami tubkowymi.
Nawierzchnia torowa projektowana do zabudowy w torach zostanie wykonana z szyn typu
49E1 dtugosci 25mb, na podktadach strunobetonowych typu Ps 83 o rozstawie 600mm
z przytwierdzeniem typu ,Sb”, na podsypce ttuczniowej o grubosci warstwy 21 cm pod
podktadem i na warstwie ochronnej z niesortu kamiennego o grubosci 20 cm, ufozonej
na warstwie podtorza wyprofilowanej ze spadkiem 4%, pochylenie daszkowe.
Materiaty warstwy ochronnej muszg spetnia¢ nastepujgce warunki:
- mrozoodpornosé zawartos¢ czgstek mniejszych od 0,02mm nie moze by¢ wieksza niz 3%,
- roéznoziarnistos¢ U=d60/d10=15,
- stabilno$¢ mechaniczng miedzy warstwami 4D15<d15<4D85.
Przed utozeniem warstwy ochronnej nalezy dogescic¢ i wyprofilowaé torowisko ze spadkiem
4%.
Budowe warstwy podtorza nalezy wykonaé z nastepujgcych materiatdw pamietajgc:

o dolne warstwy, ponizej 1,20m od torowiska ze zwiréw, pospotek lub piaskow Srednio-
i gruboziarnistych przy czym dolna warstwa odcinajgca o grubosci min 20cm, zabez-
piecza nasyp lub wykop przed kapilarnym podcigganiem wody,
powinna by¢ wytworzona z gruntéw niespoistych, spetniajgcych nastepujgce wyma-
gania: maksymalna Srednia ziaren dn.x<120mm, wskaznik réznoziarnistosci U>5,
zawartos¢ czesci organicznych < 2%, wspofczynnik filtracji gruntu o wskazniku za-
geszczenia l;=1,00 powinien by¢ = 5m/d, odpornos$¢ na rozpad < 5%.

e gorna warstwa ochronna powinna by¢ wykonana do gtebokosci przemarzania, spet-
nia¢ warunek mrozoodpornoéci, a modut odksztatcenia wtérnego mierzony na jej po-
wierzchni powinien wynosi¢ Eo=280 MPa. Umocnienie skarp nasypéw i przekopow
przewidziano 10cm warstwy humusu obsianego mieszanka traw.

Roboty ziemne nalezy wykona¢ zgodnie z normg BN-88/8932-02 Podtorze i podtoze ko-

lejowe. Roboty ziemne. Wymagania i badania oraz z Warunki techniczne utrzymania

podtorza 1d-3 (D-4).

7.2.1.4.Budowa podtorza.
Roboty ziemne podtorzowe nalezy wykonac zgodnie z normg BN-88/8932-02 Podtorze
i podfoze kolejowe.
Roboty ziemne. Wymagania i badania oraz z Warunki Technicznymi utrzymania podtorza
Id-3 (D-4).

Wymagania jakosciowe.
Zastosowane do budowy warstwy ttuczniowej kruszywa powinny posiadaé ponizsze

parametry:
Warstwa ochronna z niesortu kamiennego o granulacji 0,00do 31,5mm o grubosci do 20 cm.

Zageszczenie tej warstwy do uzyskania modutu sprezystosci 80 MPa, na gornej warstwie



na ktorej bedzie uktadana warstwa ttuczniowa.

Warstwa ttuczniowa z ttucznia o granulacji 31,5 do 55mm o grubosci do 21 cm przed
utozeniem podktaddéw powinna by¢ zageszczona i utozona w poziomie i wedtug profilu toru.
Po dokonaniu utozenia nowobudowanego toru i wykonaniu robét niwelacji toru w planie i pro-
filu uporzgdkowac¢ fawy torowiska.

Odpady powstate w wyniku prac zwigzanych z realizacja zadania , a nie zagospodarowane
przez wiasciciela w szczegolnosci odpady niebezpieczne zostang poddane odzyskowi,
recyklingowi lub unieszkodliwieniu przez wykonawce zgodnie z obowigzujgcymi w tym

zakresie przepisami.

7.2.1.5. Roboty rozbiérki czesci istniejgcego toru ;
Dla zapewnienia budowy toréw nalezy zdemontowaé czes¢ bocznicy istniejgcej - demontaz

toréw i rozjazdu inwestor wykona we wtasnym zakresie.

7.2.1.6. Nawigzanie geodezyjne .
Projektowany ukfad toréw nawigzano sytuacyjnie i wysokoéciowo do istniejgcego uktadu

torowego i drogowego.
7.3. Materialy do wykonania budowy toréw;

Dla budowy bocznicy niezbedne sg nastepujgce materialy majac na uwadze dtugosé
budowlana toréw 200 mbt

Szyny 49 E1 dtugosci 25mb otworowane nowe w ilosci 400,00 mb szyn.

Podktady strunobetonowe typu Sb w iloci 334szt.

Stalowe kozty oporowe z szyn typu S49 z belkg i znakami Z1 — 4 szt.

Przytwierdzenie; typu ,Ps” wilosci 1336 kpl.

Przektadki podszynowe PCV w ilo$ci 668 szt.

Niesort kamienny dla budowy warstwy podbudowy w ilosci 400m?®,

Podsypka ttuczniowa grubosci 21cm pod spodem podktadu i podrozjezdnicy w ilosci 720m?°.
tubki S49 szesciootworowe w ilosci 32 szt.

Wskaznika Z1 — na koztach oporowych — 2 szt.

Sruby tubkowe z pierécieniem sprezystym Z3 i nakretkg w iloéci po 96 szt.

Piasek do poduszek piaskowych koztéw oporowych - w iloéci 40m?®.

7.4. Miedzytorze toréw.
Miedzytorze pomiedzy torami nalezy wypetnic ttuczniem do wysokosci gérnej krawedzi

podktadéw. Lawy torowiska wyprofilowa¢ 10cm warstwa klinca.



7.5.0bstuga geodezyjna.

W trakcie prowadzenia robot torowych powinna byé prowadzona obstuga geodezyjna, a na
zakonczenie robot sporzadzona dokumentacja powykonawcza z potozenia toréw w planie

i profilu oraz innych elementéw stanowiska.

7.3.Projekt atrapy sieci trakcyjnej nad torami.
Nad obu torami projektuje sie atrape sieci trakcyjnej, z zawieszeniem liny jezdnej na
wysokosci 4900mm nad gtéwka szyny. Stupy sieci trakcyjnej projektuje sie w osi toréw po obu
stronach koncéw toréw. Stupy trakcyjne stalowe nr katalogowy 13-1611 malowane dwukrotnie
na kolor RAL 7000 wysokosci 6,00m montowane sg do fundamentéow zelbetowych palowych
za palowanych nr katalogowy 13-1491 w grunt rodzimy. W odlegtosci 4mb od pala stupa
trakcyjnego zabija sie fundament odciggu stupoéw nr katalogowy 13-1495. Stup trakcyjny
montuje sie z fundamentem odciggu za pomocg stalowego odciggu nr katalogowy 43-0311.
Do stupéw trakcyjnych montuije sie line nosna miedziang o $rednicy 95mm? nr katalogowy
9811-6 Na linie nosnej w odlegto$ciach co 3m, montuje sie zawiesia nr katalogowy 23-0570,
ktore podtrzymujg miedziany drutu jezdny o przekroju 100mm?, nr katalogowy 26-9870.
Z jednego konca zaroéwno drut jezdny jak rowniez linie nosSng przymocowujemy do stupa
trakcyjnego na state, natomiast z drugiej strony drut jezdny i line nosng obcigzamy betonowymi
obcigznikami. Na jednym z stupoéw montujemy réwniez atrape wigcznika/wytgcznika pradu
wysokiego napiecia, obstugiwanego w sposéb reczny nr katalogowy 83-0661. Na stupie
z wytgcznikiem nalezy zamontowac uziemienie konstrukcji sieci trakcyjnej nr katalogowy
13-0881 z zastosowaniem kabla typu YAKY 1x120mm?2 nr katalogowy 16-9890,
w rurze ostonowej PCV s$rednicy 110 nr katalogowy 36-9940.

7.4.Projekt betonowej bariery drogowej jako plac utwardzony o wymiarach
30 x 1mb.
Betonowg bariere drogowg projektuje sie o dlugosci 30,0m, rownolegle do toréw , w poziomie.
Posadowienie barier projektuje sie na warstwie z niesortu kamiennego o grubosci 20cm
zageszczeniem do E2 >40MPa.i warstwie z klinca o grubosci 25cm. Z zageszczeniem 1s=0,90
Poczatek barier 1mb od konca przejazdu w poziomie szyn
Bariery betonowe projektuje sie jako bariery BPPS2(2m /810 — 860) jednostronne.

Opisane i projektowane betonowe bariery znajdujg sie na ponizszym zestawieniu.

7.5. Zatozenia projektowe dla stanowiska kontenerowego jako plac utwardzony
0 wymiarach 10x13,5 mb.
Projektowane stanowisko kontenerowe jest o wymiarach 10,00 x 13,50 m.

Wykonanie stanowiska to;



- wykonanie warstwy podbudowy o grubosci 20cm z niesortu kamiennego o frakcji 0,0 do 31,5
mm z zageszczeniem do E2 >60MPa.

- wykonanie warstwy konstrukcyjnej jako utwardzenia o grubosci 25cm z klihca o frakcji 4,0
do 31,5 mm z zageszczeniem do E2 >80MPa.(1s=0,90).

7.6.Zaprojektowanie drogi dojazdowej po stronie zachodniej nowobudowanych toréw

o dlugosci 70,380mb i szerokosci 5mb.
Projektuje sie droge dojazdowa od strony potnocnej do projektowanego przejazdu w poziomie
szyn o dtugosci 70,380mb i szerokosci 5,00mb.
Droge projektuje sie jako droge gruntowa z nastepujgcych warstw;

- warstwy podbudowy o grubosci 20cm z niesortu kamiennego o frakcji 0,0 do 31,5

mm z zageszczeniem modut pierwotny E > 50 MPa do E2 >100MPa.
- wykonanie warstwy konstrukcyjnej jako utwardzenia o grubosci 25cm z klinca o frakcji 4,0

do 31,5 mm z zageszczeniem 1s=0,90).

7.7.Projekt peronu jednokrawedziowego lezagcego od strony potudniowej przy torze.
Projektuje sie peron jednokrawedziowy o nastepujgcych parametrach;

Dtugos¢ 30m

Szeroko$¢ —4,0m

Wysokos$¢ od gtowki szyny — 0,76 m.

Usytuowanie krawedzi peronowej w odlegtosci 1675mm od osi toru.

Szeroko$¢ paséw bezpieczenstwa przyjeto 1,5m.

Osygnalizowanie na koncu peronéw wskaznikiem W4 miejsce zatrzymania czota pociggu

Nawierzchnia peronéw;

- ptyty chodnikowe 40x40 x 6¢cm na podsypce piaskowo — cementowej w stosunku 1:4,
gruboséci 3 cm na podwalinie betonu C8/10 grubosci 12cm.

- prefabrykowane ptyty peronowe szerokosci 2m w kolorze szarym, oparte na $ciankach
peronowych typu L1 o wymiarach 160x105x99,5¢cm.
Ptyty zgodne ze standardami PKP S.A. od strony toru;

¢ ptyta peronowa w kolorze szarym o wymiarach 200x99,5x10cm

¢ ostrzegawcza linia wizualna w kolorze z6ttym o szeroko$ci 20cm,

¢ ostrzegawczy pas dotykowy tzw. ,GUZY” w kolorze ptyty peronowej o szerokosci 40cm.

+ fragment ptyty peronowej w kolorze szarym.

Dojscie do peronu zapewnione bedzie do strony pétnocnej dtugosci 14,512m.

Nawierzchnia dojscia do peronu to;

- ptyty chodnikowe 40x40x6cm na podsypce piaskowo — cementowej w stosunku 1:4,



grubosci 3 cm na podwalinie betonu C8/10 grubosci 12cm.
Obudowane kraweznikami betonowymi 100 x 15 x 6¢cm.
Dojscia do peronu szerokosci min 1,6m, z wygrodzeniem od strony toru stron za pomoca
poreczy o wysokosci 110cm z rur stalowych ocynkowanych pomalowanych na kolor
RAL 7047. Porecze niedostosowane dla osob niepetnosprawnych. Zaprojektowane
pochylenia dojscia do peronu 6% o dtugosci 14,5m
tawki; Na peronie projektuje sie dwie tawki, jako wolnostojgce w konstrukcji stalowe;j
z siedziskiem i oparciem drewnianym. Lawki wyposazone bedg w podtokietniki po obu
stronach. Elementy stalowe fawek pomalowaé na kolor RAL7047
Ogrodzenia. Na peronie zaprojektowano ogrodzenia o wysokosci 150cm i rozstawie
stupkéw co okoto 250cm. Panel ogrodzenia zaprojektowano jako sztywny z siatki stalowej
ocynkowanej. Gorna krawedz ogrodzenia zakonczona bedzie pretem konczacym w spo-
séb, aby nie wystepowaty ostre krawedzie. Ogrodzenia pomalowac¢ na kolor RAL 7047.
Kosze na odpady; Na peronie zaprojektowano 2 kosze wolnostojgce na odpady
zmieszane. Kosze projektuje w taki sposob aby przylegaty calg powierzchnia podstawy
do nawierzchni peronéw, a sposob ich montazu byt niewidoczny z zewnatrz.

Miejsce ustawienia koszy w odlegtosci minimum 1m od fawki. Kosze stalowe z blachy
ocynkowanej pomalowane na kolor RAL 7047.
Schody wejscia na peron od strony potudniowe;.
Schody projektuje sie o szerokosci 1,6m, wysokosc¢ stopnia 18cm, szerokos¢ stopnia 30cm
llo$¢ stopni 4 - wykonane z betonu C30, zabezpieczone jednostronna poreczg z rur

stalowych ocynkowanych wysokosci 110cm, pomalowanych na kolor RAL 7047.

7.8. Zatozenia projektowe dla stanowiska dla przewréconego skiadu ETZ,
jako plac utwardzony o wymiarach 35x7 mb.
Stanowisko dla potrzeb posadowienia na nim przewrdconego sktadu Elektrycznego
Zespotu Trakcyjnego (ETZ) projektuje sie o wymiarach 35,00 x 7,00 m.
Wykonanie stanowiska to;
- wykonanie warstwy podbudowy o grubosci 20cm z niesortu kamiennego o frakcji 0,0 do
31,5mm z zageszczeniem warstwy modut pierwotny E> 40 MPa do E2 >80MPa.
- wykonanie warstwy konstrukcyjnej jako utwardzenia o grubosci 25cm z klinca o frakciji

4,0 do 31,5 mm z zageszczeniem do 1s=0,95).

7.9. Zatlozenia projektowe dla budowy przejazdu w poziomie szyn.

Projektuje sie przejazd kolejowy w poziomie szyn kategorii ,D” 0 nastepujgcych parametrach;
Dtugos¢ z drogami dojazdowymi 31,43m
Szeroko$¢ — 6,0 m

Ptyty przejazdowe typu CBP do szyn typu 49 E1



Piyty przejazdowe zewnetrzne szerokie — 6 szt.
Piyty przejazdowe zewnetrzne waskie — 2 szt.
Piyty przejazdowe wewnetrzne - 4 szt.
Miedzytorze pomiedzy ptytami CBP beton grubosci 12 cm B20
Drogi dojazdowe do przejazdu dtugosci 24,430 wykonane z ;
- warstwy podbudowy o grubosci 20cm z niesortu kamiennego o frakcji 0,0 do 31,5
mm z zageszczeniem warstwy modut pierwotny E> 40 MPa do E2 >80MPa.
- wykonanie warstwy konstrukcyjnej jako utwardzenia o grubosci 25cm z klinca o frakcji
4,0 do 31,5 mm z zageszczeniem do 1s=0,95).
Osygnalizowanie przejazdu;
- od strony toru — wskazniki W6a —w odlegtosci po 25mb od przejazdu’
- od strony drogi - znaki drogowe A10 i G1a w odlegtosci 20 mb od przejazdu
- znaki naprowadzajgce na przejazd U1a i U1b w odlegtosci pierwszy
5mod toru nastepnie po 3m

- znaki G2 oraz G4 w odlegtosci 5 m od skrajnej szyny kazdego toru.

8. Wytyczne w sprawie realizacji robét.

Wykonanie budowy nowego stanowiska powinno by¢ poprzedzone:

- wykonaniem czynnosci organizacyjnych zwigzanych z realizacjg robét na terenie poligonu
Centralnej Szkoty Panstwowej Strazy Pozarnej w Czestochowie.

- uzyskaniem zgody na rozpoczecie rob6t poprzez przekazanie placu budowy,

Wszelkie prace po protokdlarnym przekazaniu placu budowy wykonywac nalezy pod

nadzorem kierownika robot posiadajgcego uprawnienia budowlane do kierowania

robotami o specjalnosci ,, inzynieria kolejowa”.

Nalezy zwréci¢ uwage na zachowanie warunkow bezpieczenstwa dostosowujgc je do

warunkéw obowigzujgcych na terenie poligonu.

9.0pis kolejnosci i sposobu wykonania robét.
9.1. Roboty przygotowawcze.

Przed wykonaniem robot zasadniczych nalezy wykonac nastepujgce roboty

przygotowawcze:

- zgtosi¢ do Starostwa Powiatowego w Czestochowie zawiadomienie o budowie nowego
stanowiska na 30 dni przed ich faktycznym rozpoczeciem,

- spisaC tymczasowy regulamin prowadzenia robot,

- powiadomi¢ wszystkich zainteresowanych o rozpoczeciu robot.

- wytyczy¢ w terenie projektowang o$ toru i poczatek i koniec toru.

- zgromadzi¢ niezbedne materiaty do budowy.



- zdemontowac istniejgca infrastrukture
- zabezpieczy¢ istniejgcy infrastrukture kolidujgca z projektowanym uktadem
poprzez obnizenie lub zatozenie rur ochronnych typu Arot.

- zniwelowacé teren.

9.2. Roboty zasadnicze.

Po wykonaniu robot przygotowawczych i przekazaniu placu budowy przez inwestora
mozna przystgpi¢ do wykonania nastepujacych robét zasadniczych:

- budowy toréw

- budowy atrapy sieci trakcyjnej

- budowy stanowiska kontenerowego wraz ze skrzynka NN zasilania elektrycznego

- budowa stanowiska pod lezacy sktad ETZ

- budowa bariery betonowe;j.

- budowa drég dojazdowych

- budowa peronu

- budowa przejazdu w poziomie szyn,

9.3. Roboty wykonczeniowe.

Po wykonaniu robét zasadniczych nalezy przystgpi¢ do wykonania roboty
wykonczeniowych i porzadkowych, by doprowadzi¢ teren wokét rozbudowanego odcinka
toru do wtasciwego stanu.

Po zakonczeniu robdt nalezy sporzgdzi¢ dokumentacje powykonawczg ,wykonujgc
pomiary sprawdzajgce.

Podczas komisyjnego odbioru robét wykonawca powinien przedstawi¢ na wszystkie
zabudowane elementy infrastruktury sSwiadectwa dopuszczenia do eksploatacji lub
certyfikaty.

10.Postepowanie z odpadami.

Zgodnie z Prawem ochrony $rodowiska (Dz. U. Nr 62 poz.627 z 2001r.) i z Art. 17
Ustawy o odpadach (Dz. U. Nr 62 poz. 628 z 2001r.) stwierdza sie, ze przy prowadzeniu

robét zwigzanych z realizacjg niniejszego projektu odpady nie bedg wytwarzane.

11. Obszar oddziatywania.
Teren inwestycji potozony na wymienionych dziatkach nie jest wpisany do rejestru zabyt-

kéw i jest zgodny z Miejscowym Planem Zagospodarowania Przestrzennego



Inwestycja polegajgca na budowie bocznicy nie posiada odznak negatywnego oddziaty-
wania na srodowisko i dziatki na ktérych jest budowana oraz dziatki sgsiednie.

Obszar odzialywania obiektu miesci sie w catlosci na dziatkach, na ktérych zostat
zaprojektowany.

Podstawa: Rozporzadzenie Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Wodnej
zdn. 25.04.2012r. Dz.U. z 27kwietnia 2012r, §13a).

12. Opis zakresu i sposobu zabezpieczenia warunkow bezpieczenstwa i higieny

pracy.

Ustala sie nastepujgce zasady bezpieczenstwa i higieny pracy przy wykonywaniu robét,
przy obstudze sprzetu zmechanizowanego i pomocniczego oraz zabezpieczenia
przeciwpozarowego na terenie budowy.

Roboty beda wykonywane tylko w porze dziennej, pod bezposrednim nadzorem
kierownika budowy posiadajgcego uprawnienia budowlane w specjalnosci ,Linie, wezty
i stacje kolejowe”, ktéry jest odpowiedzialny za zapewnienie pracownikom bezpiecznych
i higienicznych warunkow pracy, wykluczajgcych zagrozenie ich zycia i zdrowia zgodnie
z §62 i §63 przepisow Id-1.

Inspektor nadzoru inwestorskiego wykonujgcej czynnosci nadzoru inwestorskiego
obowigzani sg do kontroli nadzorowanych przez siebie robo6t réwniez w zakresie
przestrzegania przepisow i zasad bezpieczenhstwa warunkow pracy
z uwzglednieniem przestrzegania przepisow i zasad bezpieczenstwa obowigzujgcych na
terenie kolejowym.

Miejsce wykonywania robét nalezy sygnalizowaé zgodnie z Instrukcjg Sygnalizacji le-1,
przejscia i miejsca niebezpieczne powinny by¢ oznakowane. Miejsce zejscia
z toru nalezy osygnalizowaé¢ wskaznikiem zejscia z toru zgodnie z instrukcjqg .

Przy wykonywaniu robét nalezy przestrzega¢ warunkéw technicznych wykonywania
robét torowych , przepiséw szczegdlnych, norm itp.

Przed przystgpieniem do  roboét  pracownicy  powinni  byé  zapoznani
z harmonogramem robét, z planem BIOZ i poinstruowani o bezpiecznym sposobie
wykonywania robot przez kierownika budowy. Nie nalezy zatrudniaé pracownikéw na
danym stanowisku pracy bez aktualnych badah lekarskich oraz bez wstepnego
przeszkolenia na stanowisku pracy zakresie bezpieczenstwa i higieny pracy przy
okreslonych robotach torowych.

Wykonywanie funkcji operatorbw maszyn torowych, dzwignicowych, kierowcow
wozkéw silnikowych i innych maszyn budowlanych o napedzie silnikowym wymaga
posiadania uprawnien wydanych przez wiasciwg komisje kwalifikacyjng. Maszyny

i urzgdzenia techniczne uzywane do prac, pod wzgledem technicznym



i eksploatacyjnym odpowiada¢ powinny warunkom zapewniajgcym obstugujgcym je
osobom bezpieczne i higieniczne warunki pracy.
Pracownicy udajgcy sie do pracy i z pracy nie powinni chodzi¢ po torach, lecz po wyzna-
czanych drogach, tawach torowiska lub odpowiednio szerokich miedzytorzach.
Podczas przechodzenia przez tory nalezy zachowac szczegdlng ostroznos¢. Samowolne
chodzenie po torach i oddalanie sie z miejsca robot jest zabronione. Pracownicy
zatrudnieni przy robotach obowigzani sg mie¢ na sobie kamizelki ostrzegawcze koloru
pomarahnczowego. Pracownicy przenoszgcy przedmioty ciezkie powinni by¢ wyposazeni
w urzadzenia i sprzet pomocniczy, jak liny, pasy, kleszcze lub inny sprzet utatwiajgcy
prace i zapewniajgcy jej bezpieczenstwo.
Na miejscu robét powinna znajdowac sie przenosna apteczka pierwszej pomocy.
Kierownik budowy powinien by¢ wyposazony w $rodki tgcznosci oraz zna¢ numery
telefonow:
1. najblizszego punktu lekarskiego,
2. najblizszej strazy pozarnej,
3. posterunku Policji.
Roboty nalezy prowadzi¢ zgodnie z obowigzujgcymi w tym zakresie przepisami ochrony
przeciwpozarowe;.
Kierownik budowy jest odpowiedzialny za zabezpieczenie przeciwpozarowe
w miejscu robdt, a w szczegolnosci za:
1. znajomos¢ stanu zagrozenia pozarowego podlegtych obiektéw, maszyn,
urzadzen i instalacji,
2. nadzorowanie prawidtowej organizacji pracy oraz stosowania wiasciwych
procesoéw technologicznych przy pracach torowych,
3. w przypadku koniecznosci uzywania otwartego ognia wyznaczenie dozorcy

wyposazonego w sprzet gasniczy.

UWAGA KONCOWA:

Wszelkie zmiany i odstepstwa od projektu wprowadzone przy realizacji rob6t wymagajg zgody

autoréw na odstepstwo od zatwierdzonego projektu , w przeciwnym wypadku autorzy

dokumentacji nie biorg odpowiedzialnosci za skutki wprowadzonych zmian.

Opracowat;



