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I WSTEP

Dokument ,Standardy projektowe i katalog na-
wierzchni Gdanska”, zwany dalej Standardami,
jest zbiorem wytycznych i instrukcji, do ktérych
projektanci i wykonawcy winni stosowac sie przy
projektowaniu i realizacji nowych uktadow komu-
nikacyjnych, a takze przy remoncie badZ prze-
budowie istniejgcych drég. Standardy maja byc
narzedziem wptywajacym na poprawe jakosci pro-
jektow budowlanych, a co za tym idzie - poprawe
jakosci przestrzeni publicznych. W celu uzyskania
spojnosci estetycznej i wysokiej jakosci rozwigzan
dokument winien by¢ poradnikiem dla jednostek
miejskich, a takze innych podmiotéw dziatajacych
w przestrzeni miasta, takich jak deweloperzy,
przedsiebiorcy, spoétdzielnie mieszkaniowe czy
wspolnoty mieszkaniowe.

/apisy zawarte w dokumencie sg rozwinieciem
zapiséw dokumentéw strategicznych miasta.
Poprawa dostepnosci transportowej, warunkow

ruchu pieszego i rowerowego jest jednym z celow
Strategii Rozwoju Gdanska 2030 Plus.

Programy operacyjne wdrazajace powyzsza stra-
tegie wskazujg cele obejmujgce zakres przedmio-
towych standardow:

1. Program operacyjny ,Mobilnosc¢ i transport”, cel
operacyjny VIII.1. ,Poprawa warunkéw dla ruchu
pieszego i rowerowego”,

2. Program operacyjny ,Przestrzen publiczna”,
cel operacyjny IX.1. Wyzsza jakos¢ przestrzeni
publicznej”.

Standardy rozwijaja cele zawarte w Planie Zréwno-
wazonej Mobilnosci Miejskiej dla Gdanska 2030:

1.Cel 1. Poprawa warunkéw ruchu pieszego
| rowerowego,

2. Cel 6. Wzrost jakosci i dostepnosc przestrzeni
publicznych dla wszystkich uzytkownikow i we
wszystkich obszarach miasta.

Studium Uwarunkowan i Kierunkdw Zagospo-
darowania Przestrzennego miasta Gdanska
uwzglednia ustalenia Planu Zagospodarowania
Przestrzennego ~ Wojewodztwa ~ Pomorskiego,
przedstawiajac zapisy regulujace zrownowazona
polityke transportowa, uwzgledniajgca ,priorytet
dla ruchu pieszego i rowerowego oraz transpor-
tu zbiorowego z jednoczesnym ograniczeniem
ucigzliwosci transportu dla srodowiska”. Studium
przedstawia odwrocong piramide transportowa,
podkreslajac nadrzednosc¢ ruchu pieszego i ro-
werowego. Uszczegotowieniem zapisow Studium
w zakresie funkcjonowania przestrzeni ulicy jest
Gdanski Standard Ulicy Miejskiej (zwany dale;
GSUM). Celem GSUM jest ,ustalenie zasad, roz-
wigzan modelowych i rekomendacji, dotyczacych
zagospodarowania przestrzeni ulic w Gdansku
z uwzglednieniem wszystkich petnionych przez nie
funkcji”. Zapisy standardéw, w zgodzie z dokumen-
tami strategicznymi Gdanska, ktada najwiekszy
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nacisk na poprawe komfortu poruszania sie osob
pieszych oraz rowerzystow.

Ze wzgledu na zroznicowane uwarunkowania prze-
strzenne, historyczne oraz sposob zagospodaro-
wania obszar miasta podzielony zostat na siedem
stref o odmiennej specyfice i odmiennych wymaga-
niach przestrzennych oraz materiatowych. Podziat
uwzglednia przede wszystkim sposob uzytkowania
terenu oraz czas powstania i wartosc¢ historyczna
obszaru. Dokument nie przesadza o ostatecznych
rozwigzaniach projektowych na historycznych
terenach objetych ochrona konserwatorska, gdzie
rozwigzania te winny by¢ kazdorazowo ustalane
z wtasciwym konserwatorem zabytkdow.

Oczekiwanym efektem wprowadzenia Standar-
déw winno by¢ uporzadkowanie nawierzchni
stosowanych w miescie, a takze usprawnienie
pracy projektantéw. Celem standardéw nie jest
ujednolicanie przestrzeni i rezygnacja z rozwigzan

indywidualnych. Ustalenia zawarte w dokumencie
nie obejmuja przestrzeni o szczegélnym charak-
terze, takich jak place, skwery itp. ktore winny
charakteryzowa¢ sie odmienna, indywidualng
stylistyka.

Standardy winny stanowi¢ podstawe do wszystkich
opracowan zwigzanych z projektowaniem prze-
strzeni, nalezy je uwzglednia¢ w Specyfikacjach
Istotnych Warunkoéw Zamowienia, w umowach
na prace projektowe oraz roboty budowalne. W celu
zachowania spojnosci rozwigzan w przestrzeni
miasta zasadne bytoby, aby wytyczne zawarte
w Standardach stosowane byty takze przy projek-
towaniu i realizacji inwestycji na nieruchomosciach
niebedacych wtasnoscia miasta.

Oczekuje sie, ze zapisy Standardéw uwzgledniane
beda przy budowie nowych, ale takze przy prze-
budowie i remoncie ulic istniejacych. Biorac pod
uwage specyficzne uwarunkowania niektorych

obszardw, na przyktad waski pas drogowy, wymag
ochrony zabytkowych elementéw ulicy, w doku-
mencie przedstawiono mozliwosci zawezania
poszczegolnych elementéw drogi. Hierarchie pa-
sow funkcjonalnych szczegdtowo okresla Gdanski
Standard Ulicy Miejskiej.
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pojec i skrotow

ZATOKA/PAS POSTOJOWY - czesc istnie-
jacej jezdni lub jej pozszerzenie kosztem
chodnika, pobocza lub zieleni, przeznaczo-
ne do parkowania samochodow.

PRZESTRZEN WSPOLDZIELONA - prze-
strzen ulicy ksztattowana w sposob
umozliwiajacy poruszanie sie wszystkich
uzytkownikow ruchu po catej szerokosci
pasa drogowego.

CHODNIK PRZEJEZDNY - czes¢ zjazdu
wykonana z materiatu chodnika, zapew-
niajaca ciggtosc ruchu pieszego.

PAS AKTYWNOSCI STACJONARNEJ
(PAS) - cze$¢ chodnika, przylegta do pasa
ruchu pieszego (PRP), zaspokajajgca
gtownie potrzeby zwigzane z interakcjami
miedzy ludzmi.

CIAG KOMUNIKACYJNY - pas tere-
nu przeznaczony do ruchu pojazdow
lub do ruchu pieszych.

PAS TECHNICZNY (PT) - element pasa
drogowego przeznaczony do lokalizowa-
nia elementow wyposazenia technicznego.



TEREN REKREACYJNY - obszar, w kto-
rym zaspokajane sg potrzeby zwigzane
z wypoczynkiem, rekreacja.

PAS RUCHU PIESZEGO (PRP) - czes¢
chodnika wolna od przeszkod, przezna-
czona do ruchu pieszego.

SCIEZKA ROWEROWA - droga dla rowe-
row w terenie rekreacyjnym.

PAS BUFOROWY - poziome rozgranicze-
nie dwoch roznych pasow funkcjonalnych.

NAJAZD - czesc zjazdu pomiedzy jezdnia
a chodnikiem przejezdnym.



i PODZIAL MIASTA NA STREFY
0 odmiennych wymogach

Jak wspomniano we wstepie, na potrzeby Standarddéw obszar miasta podzielony zostat
na siedem stref o zréznicowanym charakterze:

STREFA |

teren Gtownego Miasta

%
Targ Drzewny, Podwale Staromiejskie, Rybackie

Pobrzeze, Dtugie Pobrzeze, Podwale Przedmiej-
skie, Okopowa, Waty Jagiellonskie.

STREFA Il
czes$¢ Srodmiescia
wraz z Mtodym Miastem*

1. Czeé¢ Srédmiedcia w granicach: Jana z Kolna
(wtacznie), Watowa (wtacznie), planowana Nowa
Watowa (wtacznie), Siennicka, Zawodnikéw,
Optyw Mottawy, Grodza Kamienna (wtacznie),
Kaznodziejska (wtacznie), Biskupia (wtacznie),
Pohulanka (wtacznie), Ks. Franciszka Roga-
czewskiego, Nowe Ogrody (wtacznie), 3 Maja
(wtacznie), Ks. Jerzego Popietuszki,

2. Mtode Miasto w granicach: Ks. Jerzego Popie-
tuszki (wtacznie), planowana Nowa Watowa,
Watowa, Jana z Kolna.

* Dla obszaru Mtodego miasta dopuszcza sie
takze ustalenia obowiazujace w strefie IV.

1

inne tereny historyczne
i cenne kulturowo

. Nowy Port w granicach: Oliwska (wtacznie), Za-
mknieta (wkacznie), Jana Dtugosza (wkacznie),
Wyzwolenia,

. Oliwa w granicach: Opata Jacka Rybinskiego, al.
Grunwaldzka, Bazyriskiego, Polanki (wkacznie),
Podhalaniska (wkacznie), Swierkowa, Kwietna,
Cystersdw,

. Wrzeszcz Dolny w granicach: Hynka (wkgcznie),
Krzemienieckiej (wtacznie), Chrobrego (wtacz-
nie), Kosciuszki (wkacznie), Kochanowskiego
(wtacznie), Kliniczna, Hallera, Grunwaldzka,
Piramowicza (wkacznie), Uphagena (wtacznie),
Miszewskiego, Biata (wtacznie), Nad Stawem
(wtacznie), Zotnierzy Wykletych,

. Wrzeszcz Gérny w granicach: Zotnierzy Wy-
kletych, Grunwaldzka, Narutowicza (wkacznie),
Traugutta (wtacznie), Do Studzienki (wtacznie),
Akacjowa (wtacznie), Batorego (wtacznie), Par-
tyzantéw (wtacznie)

. Jelitkowo w granicach: Jantarowa (wtacznie),
Battycka (wtacznie), Kapliczna (wkacznie), Pia-
stowska, Nadmorska (wtacznie), Pomorska,

. Brzezno w granicach: Brzeznieniska (wtacznie),
Zdrojowa (wtacznie), Gdanska, Sternicza (wkacz-
nie), Chodkiewicza (wtacznie), Hallera,

. Letnica w granicach: Michny (wtacznie), Stalowa

(wtacznie), Szklana Huta (wtacznie), Uczniow-
ska (wkacznie),

. Wyspa Sobieszewska w granicach ulic (wtacz-

nie): Czajki, Czyzkow, Ornitologow, Stowikéw,
Nadwislariska, Teczowa, Wodna, Kolonijna, Ra-
dosna, Falowa, Jachtowa, Kanatowa, Turystycz-
na, Forsycji, Zonkilowa, Groszkowa, Narcyzowa,
Kwiatowa, Astrowa, Begoniowa, Pohoreckiego,
Wiostowa, Wegorzowa, Rufowa, Swibnieiska,
Przegalinska, Uzdrowiskowa, Kempingowa,
Dulkowa,

. Oliwa w granicach: Spacerowa wtacznie), Jozefa

Czyzewskiego (wtacznie), Cystersow (wtacznie),
Kwietna (wtacznie), Koscierska (wtacznie), Kar-
wienska (wtacznie),

. Pozostate obszary historyczne i cenne kul-

turowo w granicach: Fryderyka Chopina
(wtacznie), Grunwaldzka, Czarna (wtacznie),
Ceglana (wtacznie), Wincentego Pola (wtacznie),
Wiadystawa Syrokomli  (wtacznie), Kolejarzy
(wtacznie), Miedziana (wkacznie), Aleja Zotnierzy
Wykletych, Franciszka Hynka, Lucyny Krze-
mienieckie] (wtacznie), Bolestawa Chrobrego
(wkacznie), Wincentego Pstrowskiego, Kolonia
Zericy (wtacznie), Modrzewiowa (wiacznie),
Jana Kochanowskiego (wtacznie), Marynarki
Polskiej, Towarowa (wtacznie), Aleja Zwyciestwa
(wtacznie), Gen. Henryka Dabrowskiego (wtacz-
nie), Powstancow Warszawskich (wkacznie), Ks.

. Sandomierska, Olszynska

Franciszka Rogaczewskiego (wtacznie), Pohu-
lanka, Biskupia, Stoczniowcow (wtacznie), Trakt
Sw. Wojciecha (wtacznie), Serbska (wtacznie),
Réwna (wiacznie),

(wtacznie), Pusta
(wtacznie), Na Szancach (wtacznie), Zawodni-
kow (wtacznie), Siennicka (wtacznie), Gteboka
(wtacznie), Mostek (wtacznie), Zawodzie (wtacz-
nie), Niwki, Zurawia (Wkacznie), Modra (wkacznie),
Gesia (wtacznie), tanowa (wkacznie), Olszyniska
(wtacznie), Rdwna, Smetna (wkacznie), Zutawska
(wtacznie), Lipce (wtacznie), Niegowska (wkacz-
nie), Trakt Sw. Wojciecha (wtacznie), Ryszarda
Tomczaka (wtacznie), Inspektorska (wtacznie),
Rzeczna (wtacznie), Bataliondw Chtopskich
(wtacznie), Zawilcowa (wkacznie), Krokusowa
(wtacznie), Katowa (wacznie), Nowiny (wkacz-
nie), Radunska (wtacznie), Zamiejska, Stanista-
wa Worcella (wkacznie), Odrzanska (wtacznie),
Na Zboczu (wtacznie), Pobiedzisko (wtacznie),
Malczewskiego (wtacznie), Skrajna (wtacznie),
Szara (wkacznie), Struga (wtacznie), Kartuska
(wtacznie), Goszczynskiego (witacznie), Nad
Jarem (wtacznie), Powstancow Warszawskich
(wtacznie), Cyganska Gora (wkacznie), So-
bieskiego (wtacznie), Grodzenska (wtacznie),
Suwalska (wtacznie), Do Studzienki (wkacznie),
Sobotki  (wtacznie), Akacjowa (wtacznie), Na
Wzgorzu  (wtacznie), Magellana  (wtacznie),
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Jaskowa Dolina (wtacznie), Romera (wtacznie),
Pawtowskiego (wtacznie), Batorego (wtacznie),
Podleéna (wtacznie), Zabytkowa (wtacznie),
Chrzanowskiego (wtacznie), Wtadystawa Rey-
monta (wtacznie), Krzysztofa Arciszewskiego
(wtacznie), Mikotaja Gomotki (wtacznie), Majora
Hubala (wtacznie), Piotra Michatowskiego
(wtacznie), Piotra Norblina (wtacznie), Abraha-
ma (wtacznie), Polanki (wkacznie), Podhalariska
(wtacznie), Swierkowa (wtacznie), Bytowska
(wtacznie), Koscierska (wtacznie), Karwienska
(wtacznie).

STREFA IV

wybrane modernistyczne
zespoty mieszkaniowe
i ustugowe

Droga Zielona, Husytéw (wtacznie), Jelitkowska
(wtacznie), Pomorska (wtacznie), Chtopska (wtacz-
nie), Tysiaclecia (wtacznie), Lecha Kaczyriskiego
(wtacznie), Czarny Dwor (witacznie), Gen. Jozefa
Hallera (wtacznie), Powstancow Wielkopolskich
(wtacznie), Chrobrego (wtacznie), Nadmorski Dwor
(wtacznie), Karola Chodkiewicza (wtacznie), Ster-
nicza, Gdariska (wtacznie), Ignacego Krasickiego
(wtacznie), Wyzwolenia (wtacznie), Starowiélna
(wtacznie), Marynarki Polskiej (wtacznie), Macieja
Ptazynskiego (wtacznie), Modrzewiowa, Kolonia
Zercy, Wincentego Pstrowskiego, Bolestawa Chro-
brego, Lucyny Krzemienieckiej, Franciszka Hynka
(wiacznie), Aleja Zotnierzy Wykletych (wkacznie),
Grunwaldzka (wtacznie), Fryderyka Chopina, Wita
Stwosza (wkacznie), Kaszubska, Jarosza Henryka
Derdowskiego, Grunwaldzka (wtacznie), Opacka
(wtacznie), Jézefa Czyzewskiego (wacznie).

STREFAV

pozostata zabudowa
mieszkaniowa i ustugowa

1. Osowa i Matarnia w granicach ulic (wtacznie):
Ztotowska, Krajenska, Chojnicka, Gnieznieriska,
Gowidlinska, Juraty, Komandorska, Sopocka,
Spacerowa, Odyseusza, Zielony Zakatek, Kiel-
nienska, Galaktyczna, Owczarnia, Homera, Ho-
racego, Jutrzenki, Nowy Swiat, Plutona, Wenus,
Ozyrysa, Galieusza, Jana Keplera, Radarowa,
Zenitowa, Kazimierza Witkomirskiego, Radiowa,
Teleskopowa, Strzelca, Mirandy, Planetarna,
Letniskowa, tawska, Chetminska, Kielnierska,
Mysliborska,

2. Ztota Karczma w granicach ulic (wtacznie): Ele-

woéw, Podchorazych, Stowackiego, Wiolinowa,
Harfowa, Cytrowa, Stabego, Sasiedzka, Agrarna,
Stowackiego,

3. Kokoszki, Jasien, Ujescisko-tostowice, Piecki-

-Migowo, Chetm, Wzgorze Mickiewicza, Siedlce,
Suchanino, Bretowo, Wrzeszcz Gérny, Orunia-
-Sw. Wojciech- Lipce, Orunia Gérna w granicach:
Zukowska (wkacznie), Bysewska (wiacznie),
Maszynowa, Geodetdw, Kartuska (wiacznie),
Nowatoréw (wigcznie), Cementowa (wtacznie),
Maszynowa, Osiedlowa (wtacznie), linia kole-
jowa nr 248, Dolne Migowo (wtacznie), Nowiec
(wtacznie), Gustawa Herlinga-Grudzinskiego
(wtacznie), Jerzego Giedroycia, Matemblewska
(wtacznie), Zielone Wzgdrze (wtacznie), Lesna
Gora (wtacznie), Niedzwiednik (wtacznie),
Géralska (wtacznie), Podkarpacka (wtacznie),

Juliusza Stowackiego (wtacznie), Chrzanow-
skiego, Wspdtczesna (wiacznie), Wriadystawa
Reymonta (wtacznie), Lesny Stok (wtacznie),
Rozy Ostrowskiej (wtacznie), Srebrniki (wtacz-
nie), Juliusza Stowackiego (wtacznie), Potokowa
(wtacznie), Ogrodowa (wtacznie), Rakoczego
(wtacznie), Krzysztofa Kolumba (wacznie),
Ignacego Matuszewskiego (wtacznie), Jaskowa
Dolina, Wilenska (wtacznie), Prof. Mariana
Raciborskiego  (wtacznie), Prof.  Zygmunta
Czubinskiego (wtacznie), Wileriska (wacznie),
Suwalska, Ludwika Pasteura (wtacznie), Maria-
na Smoluchowskiego (wtacznie), Powstarcow
Warszawskich (wkacznie), Seweryna Goszczyni-
skiego, Kartuska, tostowicka (wkacznie), Maryli
(wtacznie), Switezianki (wtacznie), Armii Krajo-
wej (wiacznie), Odrzanska, Worcella, Zamiejska
(wkacznie), Raduriska, Nowiny, Kampinoska
(wkacznie), Starogardzka (wtacznie), Cieplewska
(wtacznie), Jagatowska (wtacznie), Obwodnica
Potudniowa (wtacznie), Ryszarda Tomczaka,
Inspektorska, Stroma, Batalionéw Chtopskich,
Borkowska (wtacznie), Kazimierza Wielkiego
(wtacznie), Hokejowa (wtacznie), Grubby (wkacz-
nie), Zbigniewa Podleckiego (wtacznie), Nar-
ciarska (wtacznie), Ofiar Grudnia 70 (wtacznie),
Zeusa, Zefira, Ateny, Swietokrzyska (wtacznie),
Legendy (wtacznie), Przywidzka (wtacznie),
Jagielloriczyka (wkacznie), Stezycka (wtacznie),
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Kolbudzka (wtacznie), Sominska (wtacznie),
Kiszewska (wtacznie), tapinska (wiacznie)
Bieszkowicka (wtacznie), Goplarka (wtacznie)
Gostyriska (wtacznie), Tuchomska (wtacznie),
Sierakowicka (wtgcznie), Smegorzyriska (wtacz-
nie), Zbaszynska (wtacznie), Mirachowska
(wtacznie), Bedominska (wtacznie), Sianowska
(wtacznie), Leznienska (wtacznie), Czaplewska,
Grzybowa (wtacznie),

. Przerdébka i Stogi w granicach ulic (wkacznie):
Siennicka, Teofila Lenartowicza, Wosia Budzy-
sza, Kaczence, Skiby, Sokota, Krucza, Nowotna,
Wilhelma Stryjewskiego, Séwki, Kepna, Wyciag,
Gorecka, Mewy, Nad Brzegiem, Tamka, Sienna,

. Rudniki w granicach ulic: Elblaska, Rzesna
(wtacznie), Gdariskiego Kolejarza (wiacznie),
Sitowie (wtacznie).

STREFA VI

charakterze przemystowym
i magazynowym

. Osowa i Matarnia w granicach ulic (wtgcznie):

Nowy Swiat, Galaktyczna, Miedzygwiezdna,
Meteorytowa,

. Matarnia i Kokoszki w granicach ulic: Radio-

wa, Stowackiego (wiacznie), Szybowcowa
(wtacznie), Budowlanych (wkacznie), Agrarna
(wtgcznie), Sasiedzka (wtacznie), Maszynowa,
Nowatoréw, Kartuska, Maszynowa (wtacznie),
Bysewska (wtacznie), Zukowska, Przyrodnikéw
(wtacznie), Stowackiego (wtacznie),

. Orunia w granicach: Trakt Sw. Wojciecha, Mosto-

wa (wtacznie), Sandomierska [w’caczni_e], Réwna
(wtacznie), Wschodnia (wtacznie), Zutawska,
Smetna,

. Rejony portowe w granicach:

a. ul. Oliwskiej i Martwej Wisty,

b. Ptazynriskiego, Marynarki Polskiej, Wyzwole-
nia, Martwa Wista, Ks. Jerzego Popietuszki,
Jana z Kolna (wtacznie), Marynarki Polskiej
(wtacznie), linia kolejowa nr 249,

c. Martwa Wista, Siennicka, Teofila Lenartowi-
cza, Wosia Budzysza, Kaczence, granica tzw.
Lasu Miejskiego, Kontenerowa, plaza Stogi,

d. wyspa Ostréw,

. Krakowiec-Gorki Zachodnie w granicach ulic:

Steczka, Kepna (wiacznie), Kutnowska (wtacz-
nie), Zakow (wtacznie), teczycka (wkacznie),
towicka (wtacznie), Przetom (wtacznie),

6. Rudniki w granicach: Martwa Wista, ul. Ptoriska

teren zabudowy o dominujgcym

(wtacznie), rzeka Rozwdjka, ul. Rzesna (wtacz-
nie), Poteze (wiacznie), Optotki (wtacznie),
Elblaska (wtacznie), Litewska (wtacznie) -
Z wytaczaniem obszaru ze strefy V.
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STREFA VII

teren zabudowy ekstensywne;j
z dominacja zieleni
i tereny rekreacyjne

Trojmiejski Park Krajobrazowy,

rejon ROD ,Przystan” w dzielnicy Matarnia,
rejon Lasu Sulminskiego,

rejon jeziora Jasien,

rejon zbiornikéw retencyjnych Swietokrzyska
il

rejon Potoku Kowalskiego (Ofiar Grudnia 70),
rejon Parku Orunskiego i Parku Ferberdw,
rejon Kozaczej Gaéry,

Jar Wilanowski,

. Optyw Mottawy,
. tereny zieleni pomiedzy dzielnicami Chetm

oraz Biskupia Gorka,

. rejon Gory Gradowe;j,

. Park Steffenséw,

. Park Akademicki,

. Park Oliwski,

. Park im. Jana Pawta I,

. Park Millenium,

. Las przy ul. Czarny Dwor,
. Rejon

pasa (Jelitkowo

- Brzezno),

nadmorskiego

. Park Brzeznienriski,

. Rejon Twierdzy Wistoujscie,

. Las Miejski,

. Wyspa Sobieszewska - z wytaczeniem obszaru
ze strefy Il

. Olszynka - z wytaczeniem obszaru ze strefy IIl.



Il PODZIAt UKLADOW KOMUNIKACYJNYCH

Najistotniejszymi ciggami komunikacyjnymi tworzacymi uktad komunikacyjny w miescie sg przestrzenie paséw drogowych. W pasie drogowym
zawarte sg strefy przeznaczone dla poszczegoélnych srodkow transportu, na przyktad pojazdow indywidualnych, srodkéw komunikacji zbiorowej
oraz strefy dla pieszych. Osobna kategorie stanowig wydzielone ciggi komunikacyjne w terenach rekreacyjnych, ktore ograniczaja sie do sciezek
dla pieszych i rowerzystéw (z ewentualng mozliwoscia ruchu pojazdéw obstugi technicznej).

ELEMENTY FUNKCJONALNE: PRZYKLADOWY ROZKLAD ELEMENTOW FUNKCJONALNYCH
I. PAS DROGOWY

1. elementy liniowe
+ pas ruchu pieszego
pas aktywnosci stacjonarnej
pas techniczny
droga rowerowa
Cigg pieszo-rowerowy
jezdnia
zatoka postojowa
pasy buforowe
pas zieleni
przestrzenie wspotdzielone

2. elementy punktowe
+  Zzjazdy
przejscia i azyle dla pieszych ® (3] (5] o
przystanki komunikacji miejskiej
schody terenowe
nawierzchnie na styku

ryc. 1 Wybrane strefy pasa drogowego
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ryc. 2 Wybrane strefy terenu rekreacyjnego

LEGENDA

pas ruchu pieszego
pas buforowy
droga/s’cieZka rowerowa

. i . obrzeze
z elementami nadziemnymi % —
I podziemnymi kraweznik
jezdnia

O O R

1. TERENY REKREACYJNE
- Ciagi piesze i sciezki rowerowe

zatoka postojowa

9. pas techniczny

10. pas aktywnosci stacjonarnej
11. kompleks zieleni




SZCZEGOLOWE WYTYCZNE DLA POSZCZEGOLNYCH ELEMENTOW W PASIE DROGOWYM

ELEMENTY LINIOWE

PAS RUCHU PIESZEGO (PRP)

Ulica Grobla Il w Gdansku



Ulica Sw. Ducha w Gdansku -
pas ruchu pieszego

B PAS RUCHU PIESZEGO

Pas ruchu pieszego stuzy do realizowania podstawowej funkcji
chodnika - funkcji komunikacyjnej. Z tego wzgledu powinien
by¢ przestrzenia wolng od przeszkad - nie powinny znajdowac
sie tam zadne przeszkody dla pieszych (na przyktad latarnie
uliczne, stupki wygradzajace, kosze na $mieci). PRP powinien
by¢ prowadzony po mozliwie najkrétszej trasie (uwzglednia-
jac istniejace wydeptane $ciezki i przedepty).

Nawierzchnia pasa ruchu pieszego powinna by¢ gtadka, row-
na, ciagta - dostepna dla wszystkich jego uzytkownikow.

Ciggtos¢ pasa ruchu pieszego nalezy zapewni¢ poprzez za-
stosowanie odpowiednich materiatow i niwelety na zjazdach
indywidualnych, a jesli jest to mozliwe rowniez na skrzyzowa-
niach z droga podporzadkowana.

’
SZEROKOSC

Kazdorazowo projektowana szerokos¢ musi uwzgledniac istniejace
I projektowane zagospodarowanie sasiedztwa, prognozowane nate-
zenie i kierunki ruchu, nie powinna jednak by¢ mniejsza niz 2 m.

Przy remoncie waskich historycznych ulic, w wyjatkowych i uzasad-
nionych przypadkach dopuszcza sie ograniczenie PRP do szerokosci
min. 1 m.

POCHYLENIE

Pochylenie poprzeczne nie powinno przekroczyc¢ 2%.

NAWIERZCHNIA

Kazdorazowo nalezy zachowac ciggtos¢ materiatu PRP. W przypad-
ku elementéw nieciagtych, takich jak mosty, wiadukty itp. nalezy
dobra¢ wykonczenie obiektu tozsame lub zblizone do wykonczenia
nawierzchni PRP.

Nie dopuszcza sie stosowania na ciggach pieszych materiatow
' nierownych, w szczegolnosci: kostki kamiennej tupanej, bru-
kowca nieobrobionego, kamienia polnego, azurowych ptyt beto-
® nowych typu IOMB, meba czy innych materiatow o powierzchni
fazowanej, itp.

Rodzaj stosowanej nawierzchni zalezy bezposrednio od lokalizacji
przedsiewziecia. Szczegdtowe wytyczne materiatowe dla poszczegol-
nych dzielnic przedstawia tabela nr 2.

W przypadku wystepowania historycznego materiatu gtadkiego nale-
zy go odtworzyc i uzupetnic.

Nalezy stosowac ptytki kierunkowe i ostrzegawcze dla oséb niewido-
mych i stabowidzacych - zgodnie ze standardem obowigzujgcym dla
miasta Gdanska. Ptytki kierunkowe w strefie I, I, Illa powinny by¢
wykonane z materiatu kamiennego.

ELEMENTY DODATKOWE

W przypadku lokalizowania tawek wzdtuz pasa ruchu pieszego nale-
Zy umieszczac je w wydzielonych placykach, zaleca sie zastosowanie
nawierzchni PRP.



SZCZEGOLOWE WYTYCZNE DLA POSZCZEGOLNYCH ELEMENTOW W PASIE DROGOWYM

ELEMENTY LINIOWE

PAS AKTYWNOSCI STACJONARNEJ (PAS)

Ulica Grobla IV w Gdansku




UKLAD

Rekomenduje sie lokalizacje PAS z elementami matej architektury
I zielenig pomiedzy pasem ruchu pieszego a jezdnia. Jezeli w parterze
budynkow przewiduje sie lokale ustugowe z sezonowymi ogrodkami
gastronomicznymi - zaleca sie lokalizowanie PAS miedzy budynkiem
a pasem ruchu pieszego.

SZEROKOSC

PAS zaleca sie projektowac o szerokosci co najmniej 2 m.

Szerokosc PAS nalezy dobrac, uwzgledniajac planowane w nim ele-
menty (na przyktad meble miejskie, ogrodki gastronomiczne), biorac
pod uwage przestrzen, jaka bedzie faktycznie wykorzystywana przy

Ulica Chmielna w Gdanisku - uzyciu danego elementu.
pas aktywnosci stacjonarnej

POCHYLENIE

Pochylenie poprzeczne nie powinno przekroczyc¢ 2%.

NAWIERZCHNIA

PAS AKTYWN OSCI Pas aktywnosci stacjonarnej nalezy wykonac z materiatu jak w pasie

ruchu pieszego - przy zachowaniu innego uktadu lub koloru na-

STACJONARN EJ (PAS] wierzchni lub innego materiatu pasa ruchu pieszego, predyspono-
wanego dla tej samej strefy miasta. W przypadku wezszych pasow
dopuszcza sie wykonanie PAS z kostki kamienne].

Rodzaj stosowane] nawierzchni zalezy bezposrednio od lokalizacji
Pas aktywnosci stacjonarnej jest opcjonalng czescia chodnika, przedsiewziecia. Szczegotowe wytyczne materiatowe dla poszczegol-
stuzy do odpoczynku i rekreacji. W zaleznosci od usytuowa- nych dzielnic przedstawia tabela nr 3.
nia stanowi¢ moze miejsce do lokalizacji elementow matej
architektury (na przyktad tawek, koszy na $mieci), ogrédkow

' Nie dopuszcza sie stosowania w PAS materiatow nieréwnych,
gastronomicznych, drzew lub donic z zielenia.

takich jak: brukowiec nieobrobiony, kamien polny, azurowe pty-
@® ty betonowe typu IOMB, meba itp.
Moze stanowiC pas nieciagty, rozdzielony innymi elementami

pasa drogowego (na przyktad zatokami postojowymi czy pa- ELEMENTY DODATKOWE

S=mikzleleni) Lokalizujgc elementy matej architektury w PAS, nalezy uwzglednic¢

bezpieczna odlegtos¢ od pasa ruchu pieszego, tak aby elementy te
nie stanowity przeszkody dla pieszych.



SZCZEGOLOWE WYTYCZNE DLA POSZCZEGOLNYCH ELEMENTOW W PASIE DROGOWYM

ELEMENTY LINIOWE

PAS TECHNICZNY (PT)

Ulica Hallera w Gdansku



UKLAD

Pas moze byc¢ lokalizowany po obu stronach pasa ruchu pieszego -
od strony jezdni i od strony budynkow.

SZEROKOSC

Zaleca sie, aby pas techniczny od strony budynku posiadat szero-
kos¢ minimum 30 cm, natomiast od strony jezdni - minimum 80 cm
(uwzgledniajac kraweznik).

W przypadku wystepowania schodow lub naswietli w pasie drogo-
wym zaleca sie, aby PT posiadat réwna szerokos¢ na poszczegolnych
odcinkach (na przyktad dostosowang do najbardziej wysunietych

schodow).
Aleja Grunwaldzka w Gdansku - pasy techniczne
po dwoch stronach pasa ruchu pieszego NAWIERZCHNIA
PT powinien roznic sie kolorystycznie od pasa ruchu pieszego.

W przypadku koniecznosci projektowania pasa ruchu pieszego
' 0 szerokosci mniejszej niz 1,5 m PT nalezy wykonac jako pas

. P AS TE C H N I CZ NY (PT] ®  gtadki, bedacy niejako poszerzeniem pasa ruchu pieszego.

Rodzaj stosowane] nawierzchni zalezy bezposrednio od lokalizacji
przedsiewziecia. Szczegotowe wytyczne materiatowe dla poszczegol-
nych dzielnic przedstawia tabela nr 3.
Pas techniczny jest opcjonalng przestrzenig pasa drogowego,
pozwigzang z pasem ruchu pieszego. ELEMENTY DODATKOWE
Dopuszczalne jest lokalizowanie elementoéw matej architektury w PT,
jezeli szerokos¢ pasa drogowego nie pozwala na wprowadzenie pasa
aktywnosci stacjonarne;.

PT stuzy do lokalizowania w nim naziemnych elementéw ta-
kich jak: schody wejsciowe do budynkéw, naswietla - od stro-
ny budynkow, stupki wygradzajace, latarnie uliczne, hydranty
- od strony jezdni.

Moze stanowic pas nieciagty - dtugie pasy zaleca sie rozdzie-
la¢ pasami aktywnosci stacjonarnej lub zielenia.



SZCZEGOLOWE WYTYCZNE DLA POSZCZEGOLNYCH ELEMENTOW W PASIE DROGOWYM

ELEMENTY LINIOWE

JEZDNIA

Ulica Wajdeloty w Gdansku



Ulice Wrabla i Toruriska w Gdansku -

jezdnia z kostki kamiennej rzedowe;j
(po prawej) i kostki cietej (po lewej)

B JEZDNIA

Jezdnia petni przede wszystkim role korytarza transporto-
wego dla pojazdow, przy nizszych klasach drog spetnia takze
role transportowa dla pieszych i rowerzystow. W pewnych
przypadkach petni rowniez funkcje rekreacyjng - jako miejsce
spotkan, zabaw.

Jezdnia moze by¢ wyraznie oddzielona od pozostatych ele-
mentéw pasa drogowego lub tworzy¢ jednoprzestrzenny
uktad, bedacy przestrzeniag wspoétdzielong dla wszystkich
uzytkownikow ulicy (patrz przestrzenie wspétdzielone).

Uwzgledniajac  mozliwosS¢ poruszania sie rowerzystow

po jezdni, jej nawierzchnig, powinno sie ja projektowac jako
mozliwie gtadka.

SZEROKOSC m

Z punktu widzenia nadrzednosci ruchu pieszego i rowerowego, zaleca
sie, aby stosowana byta minimalna szerokos¢ jezdni, co ograniczy
powstawanie szerokich barier przestrzennych w miescie.

NAWIERZCHNIA

Nalezy dazy¢ do stosowania nawierzchni gtadkich, w przypadku wy-
konania jezdni z materiatu kamiennego (np. kostki kamiennej tupane;,
kamienia polnego), gérna powierzchnie materiatu na catosci dtugosci
jezdni nalezy cigc¢ i ptomieniowa¢ w miare mozliwosci na jej catej
szerokosci.

W przypadku uktadow historycznych i jasno okreslonych wy-
magarn konserwatorskich dopuszczalne jest zachowanie gtad-
o kiej powierzchni przynajmniej na pasach rowerowych.

Rodzaj stosowanej nawierzchni zalezy bezposrednio od lokalizacji
przedsiewziecia. Szczegdtowe wytyczne materiatowe dla poszczegol-
nych dzielnic przedstawia tabela nr 3.

Ulica Ogarna w Gdansku -
jezdnia z kostki kamiennej rzedowej

z gtadkimi pasami z kostki cietej



SZCZEGOLOWE WYTYCZNE DLA POSZCZEGOLNYCH ELEMENTOW W PASIE DROGOWYM

ELEMENTY LINIOWE

DROGA ROWEROWA

Ulica Popietuszki w Gdansku



Ulica Nowa Bulonska
w Gdansku - pas dla roweréw

B DROGA ROWEROWA

Trasy rowerowe w miescie projektuje sie wzdtuz ciggéw ko-
munikacyjnych oraz w sposob tgczacy te ciagi - jako potaczenie
zrodet i celow podrozy. W zaleznosci od celu, ale takze klasy
drogi wyrdzni¢ mozna nastepujace sposoby prowadzenia ru-
chu rowerowego:

a. trasa w postaci drogi dla rowerow - to droga lub jej czesc
przeznaczona do ruchu rowerdw, oznaczona odpowiednimi
znakami drogowymi,

b. trasa w postaci pasow ruchu dla rowerow - to czesc jezdni
przeznaczona do ruchu rowerow w jednym kierunku, ozna-
czona odpowiednimi znakami drogowymi,

c. trasa w jezdni uzytkowana na zasadach ogoélnych.

Szczegélnym przypadkiem sa sciezki rowerowe w terenie re-
kreacyjnym, gdzie podréz rowerem jest celem samym w sobie,
a uktad sciezki nie musi uwzgledniac najkrotszego dystansu
(patrz ciagi piesze i $ciezki rowerowe).

’
SZEROKOSC

Kazdorazowo projektowana szerokos¢ drogi dla rowerow musi
uwzgledniac istniejgce i projektowane zagospodarowanie sgsiedztwa,
prognozowane natezenie | kierunki ruchu.

Pasy ruchu dla rowerow nalezy projektowac o szerokosci minimum
1,5 m, uwzgledniajac szerokos¢ rowerzysty oraz bezpieczna odle-

gtosc od kraweznika.

NAWIERZCHNIA

Kolorystyka i faktura drogi rowerowej powinna odrozniac jg od strefy
piesze].

Nawierzchnia przeznaczona dla rowerzystéw powinna by¢ odpowied-
nio gtadka, tak aby minimalizowac opory toczenia.

W celu zachowania nawierzchni gtadkiej, w przypadku wyko-
nania jezdni z materiatu kamiennego (np. kostki kamiennej

@ tupanej, kamienia polnego) pasy rowerowe nalezy wykonac
Z materiatu z gorng powierzchnia cietg i ptomieniowana.

Rodzaj stosowanej nawierzchni zalezy bezposrednio od lokalizacji
przedsiewziecia. Szczegdtowe wytyczne materiatowe dla poszczegol-
nych dzielnic przedstawia tabela nr 3.



SZCZEGOLOWE WYTYCZNE DLA POSZCZEGOLNYCH ELEMENTOW W PASIE DROGOWYM

ELEMENTY LINIOWE

CIAG PIESZO-ROWEROWY




NAWIERZCHNIA

Ciagi pieszo-rowerowe bez wskazanej strony poruszania sie rowe-
rzystéw (wariant b, c) nalezy projektowac jak pasy ruchu pieszego,
stosujac na przyktad ten sam materiat.

Ciag (wariant a) nalezy projektowac z podziatem na cze$¢ o nawierzch-
ni pasa ruchu pieszego i czesc¢ o nawierzchni drogi dla rowerow.

Rodzaj stosowanej nawierzchni zalezy bezposrednio od lokalizacji
przedsiewziecia. Szczegdtowe wytyczne materiatowe dla poszczegol-

nych dzielnic przedstawia tabela nr 3.

Ulica Bulonska w Gdansku - OZNAKOWANIE
cigg pieszo-rowerowy z podziatem
Ciag (wariant b) nalezy dodatkowo uzupetni¢ o piktogramy (elementy

graficzne) zlokalizowane co 7-12 m w dwoch rzedach, utozone na-
przemiennie, wyznaczajac kierunek jazdy rowerzystow.

. CIAG PI ESZO‘ROWEROWY Piktogram sktada sig z 3 elementow betonowych o wymiarach 20 x

60 x 8 cm, na ktorych odwzorowano logotyp rowerzystki.

Piktogram zaleca sie wykona¢ metoda piaskowania na gtebokosc
W wyjatkowych przypadkach podyktowanych waskim pasem 1,5-2 mm i podwojnie pokry¢ czarng farba chlorokauczukowa przed
drogowym czy jego lokalnym przewezeniem dopuszcza sie utozeniem.
stosowanie ciggu pieszo-rowerowego. Mozliwe sg nastepuja-
ce sposoby wyznaczania takiego ciggu

@@ a. ciag pieszo-rowerowy - ruch pieszy odbywa sie
PO Wyznaczonej stronie ciggu.

@ b. ciag pieszo-rowerowy - ruch pieszych i rowerzy-
stow odbywa sie na catej szerokosci ciagul.

@ C. Cigg pieszy - dopuszczony ruch rowerowy.

Ze wzgledu na priorytet i bezpieczenstwo pieszych, zalecanym
rozwigzaniem jest wariant drugi i trzeci, ktory nie rozdziela-
jac ruchu rowerowego, wymaga od rowerzystow zachowania
wigkszej uwagi | 0stroznosci.
Ptytki betonowe z elementem graficznym



SZCZEGOLOWE WYTYCZNE DLA POSZCZEGOLNYCH ELEMENTOW W PASIE DROGOWYM

ELEMENTY LINIOWE

ZATOKA POSTOJOWA




25
W przypadku duzej presji parkingowej w danym terenie (Wyrazajacej.

T r—— sie na przyktad parkowaniem prostopadtym w zatoce réwnolegtej),
pas postoju wydzielony z jezdni przy budowie lub przebudowie ulicy nalezy wzig¢ pod uwage koniecz-
nos¢ zabezpieczenia chodnika lub pasa zieleni przed parkowaniem

(stosujac miedzy innymi stupki wygrodzeniowe, elementy matej archi-
tektury lub zieler - na przyktad krzewy).

Nie nalezy projektowac miejsc postojowych na chodniku. De-
ficyt parkingéw nie stanowi podstawy do usankcjonowania
@ parkpwania w przestrzeni deddykowaniej pieszym.

NAWIERZCHNIA

Rodzaj stosowanej nawierzchni zalezy bezposrednio od lokalizacji
przedsiewziecia. Szczegdtowe wytyczne materiatowe dla poszczegol-
nych dzielnic przedstawia tabela nr 3.

B ZATOKA POSTOJOWA

Zatoka postojowa to miejsce lub grupa miejsc postojowych
przeznaczona do parkowania samochodow. Mozliwe jest
takze wydzielenie fragmentu jezdni na potrzeby parkowania
W postaci pasu postoju w jezdni.

Zatoki postojowe nie powinny stanowic bariery przestrzennej,
dlatego dtugie ciagi miejsc postojowych nalezy rozdzielac.

UKtAD

Miejsca postojowe nalezy projektowac jako réwnolegte w formie

nieciggtej zatoki, podzielone na przyktad pasami zieleni, pasem tech- e
nicznym lub pasem aktywnosci stacjonarnej. W przypadku wyboru
zieleni nalezy dazy¢ do wprowadzenia roznych jej form - zieleni ni-

skiej i wysokiej.



SZCZEGOLOWE WYTYCZNE DLA POSZCZEGOLNYCH ELEMENTOW W PASIE DROGOWYM

ELEMENTY LINIOWE

PAS BUFOROWY

Ulica Witosa w Gdansku - pas buforowy oddzielajacy

droge dla rowerdw od pasa ruchu pieszego



B PAS BUFOROWY SZEROKOSC

Minimalna szeroko$¢ pasa buforowego to 20 cm (dwa rzedy kostki)
w przypadku oddzielenia od drogi dla rowerdw oraz minimum 50 cm
w przypadku oddzielenia od jezdni.

W celu zapewnienia bezpieczenstwa réznym uzytkownikom Szerokosci pasa buforowego nie nalezy wlicza¢ do szerokosci
ulicy oraz podkreslenia granic poszczegolnych stref stosuje e@ pasaruchu pieszego ani szerokosci drogi rowerowey.

sie poziome wyznaczenia w postaci pasow buforowych. Ze

wzgledow bezpieczenstwa najczesciej rozdziela sie:

a. pas ruchu pieszego od drogi dla roweréw, NAWIERZCHNIA
b. pas ruchu pieszego od jezdni, Kolorystyka i faktura pasa buforowego musi odréznia¢ go on na-
wierzchni sasiednich paséw, zréznicowanie faktur powinno by¢ wy-

c. pas ruchu pieszego od pasa aktywnosci stacjonarne;. czuwalne pod stopa/laska osoby niewidome;

Jezeli bufor znajduje sie bezposrednio przy jezdni, moze _ _ _ _ _ ) _ S
on petni¢ funkeje pasa technicznego. Rodzaj stosowane] nawierzchni zalezy bezposrednio od lokalizacji
przedsiewziecia. Szczegotowe wytyczne materiatowe dla poszczegol-

Fizyczne oddzielenie réznych pasow w przestrzeni ulicy nych dzielnic przedstawia tabela nr 3

powinno by¢ czytelne zaréwno dla osob widzacych, jak i nie-
widomych lub stabowidzgcych, zaleca sie zatem stosowanie
innej faktury materiatu niz faktura stosowana w pasie ruchu
pieszego.

Osobnym rodzajem oddzielenia poszczegolnych pasow funk-
cjonalnych sg miedzy innymi krawezniki i obrzeza. Krawezniki

przeznaczone sg do oddzielania chodnika lub pasa zieleni Aleja Hallera w Gdansku-
od jezdni. Obrzeza przeznaczone sg do rozdzielenia np. pasa pas buforowy z kostki kamiennej
zieleni od pasa ruchu pieszego.

Krawezniki oraz obrzeza w mniejszym stopniu wptywaja
na wydzielenie poszczegolnych stref, ich funkcja jest przede
wszystkim wzmocnienie nawierzchni, ustabilizowanie jej kra-
wedzi oraz zabezpieczenie przed jej rozsuwaniem.
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ELEMENTY LINIOWE

PAS ZIELENI

Ulica Podwale Staromiejskie w Gdansku




B PAS ZIELENI

Pas zieleni to pas, na ktérym wystepuje zielen w postaci niskiej
lub wysokiej, w formie ciagtej lub punktowej (przerwanej).

Zielen w ulicy petni funkcje nie tylko estetyczng, wptywa
rowniez na poprawe parametrow srodowiskowych, umozli-
wia zagospodarowanie wod opadowych. Czesto zabezpiecza
takze przestrzen ulicy przed nielegalnym parkowaniem
samochodow.

Pas zieleni moze byc¢ realizowany w formie ciagtej, na przyktad
w postaci szpaleru drzew pomiedzy jezdniami czy jako szpaler
pomiedzy pasem ruchu pieszego a jezdnig, takze jako aleja.
W formie punktowej moze by¢ wprowadzony na przyktad jako
trawnik rozdzielajacy miejsca postojowe, jako zielence, skwe-
ry, ogrody kieszonkowe itp.

UKLAD

Przy budowie nowej ulicy lub kompleksowe] przebudowie istniejace;
pasy zieleni nalezy traktowac priorytetowo wobec sieci infrastruktury
technicznej.

W miare mozliwosci nalezy zachowac ciagtosé projektowanej zieleni,
przede wszystkim wysokiej (w formie szpalerow drzew).

Zaleca sie umieszczanie réznych form zieleni w pasach zieleni oraz
uzupetnianie szpaleréw drzew nasadzeniami lisciastych krzewow
kwitngcych. Projektowana zieler niska (na przyktad krzewy) i wy-
soka (drzewa) musi by¢ dostosowana do warunkow siedliskowych
i uwzgledniac zachowanie réznorodnosci biologiczne.

W projekcie przebudowy lub budowy drogi nalezy umiesci¢ zapisy
dotyczace projektowanej zieleni, uwzgledniajac wytyczne dotyczace
wielkosci i jako$ci materiatu roslinnego (zgodnie z wytycznymi Zwigz-
ku Szkdtkarzy Polskich).

SZEROKOSC

Minimalna szerokosc pasa zieleni obsianego trawa powinna wynosic¢
1,5 m. W przypadku nasadzen drzew szerokos¢ nalezy zwiekszyc
do 3 m. Szerokos¢ ta ze wzgledu na niewystarczajaca ilos¢ miejsca
w pasie drogowym moze by¢ wyjatkowo zmniejszona.

OCHRONA

Pod nasadzenia zaleca sie wprowadzenie systemu nawadniajgco -
napowietrzajacego oraz hydrozelu (w przypadku drzew w postaci
systemowego rozwigzania mat profi).

W sytuacjach szczegolnych zaleca sie stosowanie specjalnych syste-
mow, umozliwiajacych lokalizacje drzew w pasie drogowym, na przy-
ktad ekrany przeciwkorzenne, systemy antykompresyjne, systemy
kotwigce itd.

Pod drzewa w pasie chodnika nalezy zastosowac zeliwng krate
(z mozliwoscig powiekszania otworu wraz z rozrastaniem drzewa),
ktéra zabezpieczy korzenie drzewa, a takze umozliwi swobodne po-
ruszanie sie pieszych. Pod krate zaleca sie wprowadzic¢ nawierzchnie
Z otoczakow i kore.

Zaleca sie pionowq ochrone drzewa w postaci stalowe]j konstrukcji,
alternatywnie poprzez stosowanie drewnianych palikdow majacych
na celu stabilizowanie rosnacego drzewa. Ochrone pozioma nalezy
przewdzie¢ w miejscu mozliwego przedeptywania trawnika, nalezy
zastosowac niskie wygrodzenia trawnikowe.

Pasy zieleni nalezy oddzieli¢ od innych elementéw pasa drogowego
obrzezami betonowymi lub kamiennymi.
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ELEMENTY LINIOWE

PRZESTRZEN WSPOLDZIELONA

Ulica Abrahama w Gdyni



PRZESTRZEN
WSPOLDZIELONA

Przestrzern wspétdzielona (shared space) woonerf (ulica
do mieszkania) to przestrzen ulicy ksztattowana w sposéb
umozliwiajacy poruszanie sie wszystkich uzytkownikow
ruchu po catej szerokosci pasa drogowego. Oznacza to brak
wyraznych granic pomiedzy elementami takimi jak chodnik
czy jezdnia. Jedynym elementem obligatoryjnie wyznaczonym
S3 miejsca postojowe.

Ze wzgledow bezpieczenstwa najwyzszy priorytet ma w tym
obszarze pieszy. W przestrzeni wspétdzielonej bezpieczenstwo
pieszych zapewnione jest poprzez wprowadzenie elementow
uspokojenia ruchu.

Tworzenie wspotdzielonych rozwigzan powinno sprzyjac inte-
gracji spotecznej, rozwojowi funkcji rekreacyjnej i wypoczyn-
kowej w ulicy. Zaleca sie stosowac je we wszystkich strefach,
z naciskiem na ulice zlokalizowane w centralnych czesciach
miast. W przypadku ulic zawierajacych oferte ustugowa, kultu-
ralng zalecane jest wyprowadzanie tych funkcji w przestrzen
ulicy, na przyktad w postaci ogrodkéw gastronomicznych.

W przypadku ulic osiedlowych woonerf bedzie stwarzat
warunki do integracji sasiedzkiej, dzieki spowolnieniu ruchu
samochodowego umozliwi wykorzystanie ulicy takze jako
przestrzeni do zabawy (na przyktad gra w klasy).

NAWIERZCHNIA

Przestrzenie wspdtdzielone nalezy wykonywa¢ w uktadzie jedno-
przestrzennym, ograniczajac liczbe kraweznikow lub projektujac je
w poziomie nawierzchni (krawezniki wtopione).

Zalecane jest stosowanie tych samych materiatow (lub kompozycji)
na catej szerokosci pasa drogowego. Dopuszczalne jest stosowanie
odmiennej faktury i kolorystykiw przypadku ulic zabytkowych - w celu
podkreslenia ich historycznego charakteru. Historyczny charakter
ulicy nie powinien wyklucza¢ mozliwosci wprowadzenia powyzszych
rozwigzan. Podkreslenie historycznego uktadu ulicy mozna uzyskac
na przyktad poprzez zastosowanie wtopionych kraweznikow, obrzezy,
w uzgodnieniu z wtasciwym konserwatorem zabytkow.

Uktad nawierzchni przestrzeni wspétdzielonych powinien stanowic
kompozycje indywidualng dopasowang do danej przestrzeni pod
katem doboru materiatu.

PROJEKTOWANIE

Ze wzgledu na wyjatkowy charakter przestrzeni wspdtdzielo-
' nych w procesie projektowym wymagane jest zaangazowanie
specjalistow z roznych branz: architektow krajobrazu, urbani-

o stow, drogowcow - przy aktywnym udziale gtownych interesa-
riuszy, takich jak mieszkancy czy lokalni przedsiebiorcy.
BEZPIECZENSTWO

W celu zapewnienia bezpieczeristwa 0sob pieszych nalezy stosowac
elementy spowalniania ruchu samochodowego, Zalecane jest stoso-
wanie meandrujacego toru jazdy, szykan, wprowadzania donic, tawek

czy zieleni wysokiej.
Wjazd na ulice wspotdzielong powinien by¢ wyraznie oznaczony,

na przyktad poprzez wyniesienie wjazdu, zastosowanie szykany, ale
takze wprowadzenie ,strefy zamieszkania”.
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ELEMENTY PUNKTOWE

ZJAZDY

Ulica Jesionowa w Gdansku



NAWIERZCHNIA

Kazdorazowo przy budowie, przebudowie lub remoncie drogi nalezy
wychodzi¢ od projektowania zjazdéw w niwelecie i materiale pasa ru-
chu pieszego (i drogi rowerowej - jezeli wystepuje). Powyzsze zasady
nalezy stosowac takze na skrzyzowaniach z droga podporzadkowana.
Dopuszcza sie rezygnacje z powyzszych zasad w sytuacji duzych
spadkow terenu, uniemozliwiajgcych zachowanie niwelety pasa ru-
chu pieszego. Powyzsze zasady nie sg wymagane takze w przypadku
drog z sasiedztwem o funkcji produkcyjnej, gdzie zjazdy na posesje
uzytkowane sg w duzej mierze przez samochody ciezarowe.

Ze wzgledu na bezpieczenstwo osob niewidomych i niedowi-
dzacych zjazdy sugeruje sie oddzieli¢ od reszty pasa ruchu
' pieszego, wykorzystujac na przyktad wtopione obrzeze chod-
® nikowe w kolorystyce odrdzniajacej sie od kolorystyki pasa ru-
chu pieszego. Obowigzek ten nie jest wymagany w przypadku
posesji indywidualnych.

. ZJ AZDY Rodzaj stosowane] nawierzchni zalezy bezposrednio od lokalizacji

przedsiewziecia. Szczegotowe wytyczne materiatowe dla poszczegol-
nych dzielnic przedstawia tabela nr 3.

Ulica Trakt Konny w Gdansku -

zjazd w niwelecie i materiale chodnika

Szczegélnym punktowym przypadkiem jest prowadzenie
ruchu pieszego i rowerowego w obszarze zjazdow. Rowniez
w tych miejscach ruch pieszy czy tez rowerowy powinien byc
nadrzedny wobec ruchu samochodowego.

Nalezy projektowac zjazdy o niwelecie tozsamej z niweleta
chodnika lub sciezki rowerowej. Zjazdy nalezy projektowac
w taki sposdb, aby kierujacy pojazdem miat swiadomosc, ze
wjezdza w strefe piesza/rowerowa.

Osoba piesza/rowerzysta musi takze by¢ $wiadoma krzyzowa-

nia sie dwadch potokdw ruchu. Ma to znaczenie przede wszyst-
kim dla osdb niewidomych lub stabowidzacych.

Ulica Kilinskiego w Gdarisku -

zjazd z kostki betonowej
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TYPY ZJAZDOW

droga rowerowa

_pas ruchu pieszego

materiat drogi rowerowej,
np. nawierzchnia bitumiczna

materiat PRP o zwiekszonej
grubosci, np. ptytka betonowa
30x30x8 cm

materiat PRP, np. ptytka
betonowa 30x30x6 cm
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kraweznik wystajacy

odcinek obnizenia
kraweznika

kraweznik najazdowy

odcinek obnizenia

kraweznik obnizony kraweznika

kraweznik wystajacy

ulica

droga rowerowa

pas ruchu pieszego

zjazd

+0.02+0.04

1

-2%

1-2%

[ [ ®

materiat drogi rowerowej,
np. nawierzchnia bitumiczna

obrzeze betonowe 8x30

materiat PRP o zwiekszonej
grubosci, np. ptytka betonowa
30x30x8 cm

ryc. 3 Typ 1 - nawierzchnia chodnika i drogi dla rowerdw na zjezdzie w bezposrednim sasiedztwie jezdni



pas ruchu

pas
zieleni
L

obrzeze betonowe 8x30
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materiat PRP
0 zwiekszonej grubosci,
np. ptytka betonowa
30x30x8 cm |
1

materiat PRP, np. ptytka
betonowa 30x30x6 cm
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droga rowerowa
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T kraweznik wystajacy

ulica
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T kraweznik najazdowy kraweznik wystajacy T

kostka kamienna

lub betonowa materiat drogi rowerowej. np. nawierzchnia bitumiczna

droga rowerowa pas ruchu pieszego zjazd

+0.02:0.04

i =5%
, max

-~

kostka kamienna
lub betonowa

obrzeze betonowe 8x30 \—

materiat PRP o zwiekszonej
materiat drogi rowerowej, grubosci, np. ptytka

np. nawierzchnia bitumiczna betonowa 30x30x8 cm

ryc. 4 Typ 2 - nawierzchnia chodnika i drogi dla rowerdw na zjezdzie, oddzielone od jezdni pasem zieleni
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TYPY ZJAZDOW

materiat ciggu pieszo-rowerowego,
np. nawierzchnia bitumiczna

| szerokosc zjazdu |

_ ciag pieszo-rowerowy / chodnik )

/@.04 . +0.04 o
[ i

[ [ [
+0.00 T kraweznik najazdowy +0.00

kostka kamienna lub betonowa

odcinek obnizenia odcinek obnizenia
kraweznik wystajacy _ kraweznika ) kraweznik obnizony _ kraweznika _kraweznik wystajacy
ulica ) cigg pieszo-rowerowy ) zjazd
a=0,8
L

obrzeze betonowe 8x30

materiat PRP o zwigkszonej grubosci,
np. ptytka betonowa 30x30x8 cm

kostka kamienna lub betonowa

ryc. 5 Typ 3 - nawierzchnia ciggu pieszo-rowerowego na zjezdzie w bezposrednim sasiedztwie jezdni



ciag pieszo-rowerowy

zielen
L

ryc.6 Typ 4 - nawierzchnia chodnika lub ciggu pieszo-rowerowego na zjezdzie, oddzielone od jezdni pasem zieleni

obrzeze betonowe 8x30

|

szerokos¢ zjazdu |

1

1

. GENS

I I I I I I I I I I I I I I
T kraweznik wystajacy T kraweznik najazdowy kraweznik wystajacy T
materiat ciggu pieszo-rowerowego,
np. nawierzchnia bitumiczna
ulica L Cigg pieszo-rowerowy zjazd

+0.02:0.04

i ax=5%

kostka kamienna
lub betonowa

_i=1-2%

np. nawierzchnia bitumiczna

materiat ciagu pieszo-rowerowego,
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ELEMENTY PUNKTOWE

PRZEJSCIA | AZYLE DLA PIESZYCH

Ulica Rajska w Gdansku



Ulica Sniadeckich w Gdansku -

wyniesione przejscie dla pieszych
na skrzyzowaniu z ulicg Trakt Konny

PRZEJSCIA
| AZYLE DLA PIESZYCH

Projektujac lub przebudowujac przejscie dla pieszych, nalezy
zatozy¢ nadrzednosc¢ ruchu pieszego nad ruchem rowerowym,
samochodym oraz pojazdami transportu zbiorowego.

Przejscia powinny by¢ naturalnym, ciggtym przedtuzeniem
pasa ruchu pieszego. Powinny byc¢ czytelne i jednoznaczne za-
réwno dla 0séb niepetnosprawnych, jak i 0s6b w petni spraw-
nych. W zwiazku z powyzszym, nalezy zapewnic ich czytelnos¢
W spos6b widoczny oraz namacalny.

W przypadku szerokich jezdni i dtugich przejs¢ dla pieszych
zasadne jest stosowanie azylu dla pieszych - wyspy pomie-
dzy dwoma odcinkami przejscia, umozliwiajgcej zatrzymanie
sie pieszego przed przekroczeniem drugiego etapu przej-
scia. Wyspy powinny by¢ wykonane w materiale pasa ruchu
pieszego.

UKLAD

Projektujac przejscia, nalezy minimalizowa¢ odgiecia od osi pasa
ruchu pieszego, co ograniczy pokonywanie tras pieszych na skroty
w miejscach niedozwolonych.

Przejscia powinny byc¢ projektowane pod katem maksymalnie zblizo-
nym do kata 90 stopni w stosunku do kierunku ruchu pojazdow.

W miare mozliwosci nalezy dazy¢ do projektowania przej$é wyniesio-
nych, przede wszystkim na drogach klasy D, L, w miare mozliwosci
na drodze klasy Z. Powierzchnie wyniesionego przejscia dla pieszych
nalezy wykonczy¢ takim samym materiatem jak ten stosowany
na przylegtym ciggu pieszym. Najazd na wyniesione przejscie dla
pieszych nalezy wykonac z kostki kamiennej lub betonowej.

Ze wzgledow estetycznych i wytrzymatosciowych nie nalezy
' projektowac wyniesionych przejs¢ w formie segmentowych
o ptyt o niskiej estetyce.

NAWIERZCHNIA

Przejscia dla pieszych przez drogi dla rowerow nalezy wykonywac
w materiale jak pas ruchu pieszego.

W rejonie przejsc dla pieszych oraz na azylach nalezy stosowac ptytki
kierunkowe i ostrzegawcze dla oséb niewidomych i stabowidzacych
- zgodnie ze standardem obowigzujacym dla miasta Gdariska. Ptytki
kierunkowe w strefie |, Il, llla powinny by¢ wykonane z materiatu
kamiennego.

Rodzaj stosowanej nawierzchni zalezy bezposrednio od lokalizacji
przedsiewziecia. Szczegotowe wytyczne materiatowe dla poszczegol-
nych dzielnic przedstawia tabela nr 3.
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ELEMENTY PUNKTOWE

PRZYSTANKI KOMUNIKACJI MIEJSKIEJ

Ulica Nowa Bulonska w Gdansku



PRZYSTANKI
KOMUNIKACJI MIEJSKIEJ

Przystanki komunikacji zbiorowej sg szczegdélnym miejscem,
w ktérym pojawiaja sie osoby piesze. Krzyzuja sie w tym miej-
Scu potoki ruchu pieszego wraz z pasazerami korzystajgcymi
Z transportu zbiorowego. W zwigzku z powyzszym strefy te
nalezy projektowac, unikajac konfliktow i kolizji powyzszych
uzytkownikow.

Dojscia do przystankow powinny by¢ prowadzone po mozliwie
najkrotszej trasie, w innym przypadku osoby spieszace sie
na przystanek beda poszukiwaty mozliwosci skrocenia sobie
drogi.

Nawierzchnia przystankow, tak jak wszystkich ciggéw pie-
szych, powinna by¢ mozliwie gtadka, poniewaz z przystankow

komunikacji miejskiej korzystajg m.in. osoby niepetnosprawne
czy podrozni z bagazami na kétkach.

Przystanek komunikacji miejskiej powinien by¢ wyposazony
w zadaszong wiate chronigca przed wiatrem i deszczem wraz
Z tawka umozliwiajaca komfortowe oczekiwanie.

NAWIERZCHNIA

Nawierzchnia przystanku komunikacji miejskiej powinna by¢ wykona-
na z takiego samego materiatu jak materiat sgsiadujgcego pasa ruchu
pieszego. Dopuszcza sie zastosowanie innego uktadu lub innego ma-
teriatu (z tej samej strefy miasta).

Na przystankach i dojsciach nalezy stosowaC ptytki kierunkowe
i ostrzegawcze dla 0séb niewidomych i stabowidzacych - zgodnie ze
standardem obowiazujacym dla miasta Gdanska. Ptytki kierunkowe
w strefie |, I, llla powinny by¢ wykonane z materiatu kamiennego.

Przejscia dla pieszych przez torowiska nalezy wykonywa¢ w mate-
riale jak PRP, przy czym dopuszcza sie zastosowanie ptyt gumowych
bezposrednio przy torach.

Rodzaj stosowanej nawierzchni zalezy bezposrednio od lokalizacji
przedsiewziecia. Szczegdtowe wytyczne materiatowe dla poszczegol-
nych dzielnic przedstawia tabela nr 3.

Ulica Podwale Przedmiejskie w Gdarisku -

dojscie do przystanku komunikacji miejskiej




SZCZEGOLOWE WYTYCZNE DLA POSZCZEGOLNYCH ELEMENTOW W PASIE DROGOWYM

ELEMENTY PUNKTOWE

SCHODY TERENOWE

Ulica Starodworska w Gdansku - schody

terenowe z blokéw betonowych



SZEROKOSC .
Ulica Kolejowa w Gdarisku - Szerokosc uzytkowa schodow usytuowanych w osi chodnika powinna
ST 2 (0 O Bt e by¢ réwna szerokosci pasa ruchu pieszego. Minimalna szeroko$c¢

biegu schoddw w swietle przejscia nie moze by¢ mniejsza niz 1,2 m.

POCHYLENIE

Pochylenie poprzeczne schodéw powinno wynosi¢c maksymalnie
1,5%.

NAWIERZCHNIA

Stopnie i podjazdy nalezy wykonywac z zastosowaniem technologii
i materiatdow ograniczajacych niebezpieczenstwo powstawania od-
ksztatcen na etapie uzytkowania - zaleca sie stosowanie prefabryko-
wanych blokéw betonowych lub blokéw kamiennych.

W przypadku braku podjazdéw zaleca sie wykonanie szyny dla ro-
werow, odsunietej od wewnetrznej krawedzi balustrady na szerokosc

. SCHO DY TERENOWE umozliwiajaca swobodne prowadzenia roweru.

Spoczniki nalezy wykonac z materiatu analogicznego jak stosowany
na sasiadujacym ze schodami pasem ruchu pieszego lub z materiatu
kolorystycznie i fakturowo dopasowanego do nawierzchni sgsiaduja-
Schody terenowe s3g przedtuzeniem pasa ruchu pieszego Cego pasa ruchu pieszego.
w miejscu, w ktérym nachylenie terenu uniemozliwia zastoso-

_ _ _ Nalezy stosowac oznakowanie ostrzegawcze, informujace o pojawia-
wanie podstawowej formy pasa ruchu pieszego.

jacej sie przeszkodzie w postaci schoddw, stosujac np. ptytki ostrze-
Schody powinno sie stosowac jako rozwigzanie ostateczne gawcze.

w sytuacji, w ktorej profil podtuzny ciggu pieszego uniemozLli-
wia zastosowanie pochylni.

Rodzaj stosowanej nawierzchni zalezy bezposrednio od lokalizacji
przedsiewziecia. Szczegotowe wytyczne materiatowe dla poszczegol-
Schody nalezy projektowac z uwzglednieniem potrzeb osob nych dzielnic przedstawia tabela nr 3.

z ograniczong mobilnoscig - powinny posiada¢ balustrade

lub porecz, podjazd pozwalajacy na wjechanie wozkéw czy

rowerdw oraz spoczniki umozliwiajace odpoczynek.



SZCZEGOLOWE WYTYCZNE DLA POSZCZEGOLNYCH ELEMENTOW W PASIE DROGOWYM

ELEMENTY PUNKTOWE

NAWIERZCHNIE NA STYKU Z ELEMENTAMI
NAZIEMNYMI | PODZIEMNYMI

Ulica Jaskowa Dolina w Gdansku



Ulica Ztotnikéw w Gdansku -

odtworzenie nawierzchni w rejonie studni

NAWIERZCHNIE NA STYKU

Z ELEMENTAMI NAZIEMNYMI

| PODZIEMNYMI

Elementy matej architektury (tawki, kosze itp.), elementy
infrastruktury naziemnej (latarnie, znaki drogowe itp.) oraz
projektowane podziemne elementy infrastruktury technicznej
(przytacza i studzienki itp.) nalezy lokalizowa¢ w pierwszej
kolejnosci w pasie technicznym.

W kazdym przypadku nalezy zapewni¢ komfort i wygode
korzystania z ciggow oraz wykazac¢ dbatos¢ o estetyke prze-
strzeni publicznej.

UKLAD

Podziemne i naziemne elementy infrastruktury technicznej nalezy
lokalizowac w pierwszej kolejnosci w pasie technicznym, zalecana

jest lokalizacja przy elewacji budynku.

Nie dopuszcza sie do lokalizacji naziemnych elementéw infra-
' struktury technicznej w pasie ruchu pieszego. Ewentualne od-
® stepstwa dopuszzcza sie warunkowo, po udowodnieniu braku
innej mozliwosci

NAWIERZCHNIA

Materiat nawierzchni w sasiedztwie danego elementu winien byc
tozsamy z materiatem nawierzchni, w poblizu ktérej sie znajduije.

Jezeli element infrastruktury technicznej znajduje sie na styku dwadch
nawierzchni - nalezy odtworzy¢ dwie nawierzchnie, Kazdorazowo
nalezy odwzorowywac rysunek nawierzchni w otoczeniu elementu.

Materiat nawierzchniowy nalezy docina¢ do styku z elementem
umieszczonym w nawierzchni (na przyktad nakrywy studni, funda-
menty stupdw odwietleniowych, oprawy iluminacji itp.).

Przy elementach okragtych (na przyktad studni, stupie odwietlenio-
wym), w przypadku nawierzchniwykonanych z materiatéw o wiekszych
gabarytach dopuszcza sie otoczenie jego najblizszego sasiedztwa
kostkg kamienna (cieta) lub betonowa (niefazowana) w kolorystyce
maksymalnie zblizonej do nawierzchni, w ktérej znajduje sie element.

INFRASTRUKTURA TECHNICZNA

W przypadku studzienek infrastruktury technicznej nalezy projekto-
wac studzienki z rantem stalowym lub zeliwnym. Nalezy unikac beto-
nowych kotnierzy studni lub przykrywac je materiatem sasiadujacego
pasa funkcjonalnego.

W strefie |, Il, 1l studnie teletechniczne nalezy maskowa¢ materia-
tem wystepujacym w jej sasiedztwie.

Nalezy stosowac ramy ciezkie, mocowane w sposéb stabilny. Wszyst-
kie elementy nalezy regulowac do poziomu chodnika.

Petle indukcyjne dla sygnalizacji swietlnej nalezy lokalizowac¢ pod
warstwa Scieralng nawierzchni.



TERENY REKREACYJNE

CIAGI PIESZE | SCIEZKI ROWEROWE

Park Ronalda Regana w Gdansku



UKLAD

W przypadku zabytkowych terenow rekreacyjnych, na przyktad zato-
zen parkowych objetych ochrong konserwatorska, ciagi piesze nalezy
projektowac¢ w uktadzie historycznym, a w przypadku jego przerwa-
nia lub przeksztatcenia, dazac do uczytelnienia historycznego uktadu
sciezek.

Kanat Raduni w Gdansku - droga

Zasadne jest, aby ciagi piesze i pieszo-rowerowe posiadaty lokalne

A el G ) 22 T el Gl el poszerzenia, zapewniajace miejsce odpoczynku, na przyktad placyk

pieszo-rowerowego

CIAGI PIESZE
| SCIEZKI ROWEROWE

Poruszanie sie pieszych i rowerzystow po ciggach w terenach
rekreacyjnych, w przeciwienstwie do ruchu w przestrzeni ulic,
stanowi cel sam w sobie. Ksztattowanie ciggdw i wyznaczanie
kierunkow nie musi zatem wynika¢ z wytyczania prostych,
najkrotszych sciezek. Zalecane sg sciezki o swobodnym prze-
biegu, wynikajgcym z uksztattowania terenu i istniejgcych
form zieleni, prowadzone w sposob wykorzystujacy walory
widokowe danego miejsca.

W zwigzku z faktem, ze ciagi te zlokalizowane sa najczesciej
w terenach zieleni, na przyktad w parkach, lasach, w rejonie
naturalnych i sztucznych zbiornikéw wodnych, ich charakter
i wyglad (materiat, faktura, kolorystyka) powinny nawigzywac
do charakteru istniejacego zagospodarowania terenu.

Rekreacyjne ciagi piesze i sciezki rowerowe w miare mozliwo-
sci powinny by¢ wykonane z materiatow naturalnych. Zaleca
sie, aby gtdéwne ciagi w terenach rekreacyjnych projektowane
byty jako gtadkie i wytrzymate, odporne i dostosowane do réz-
nych form aktywnosci (spacerdéw, biegania, jazdy na rowerze
itp.) oraz roznych form niepetnosprawnosci.

z tawkami. W miejscach zbiegu ciggow prowadzacych z roznych kie-
runkow miejsca odpoczynku moga przyjac forme urzadzonego placu,
na przyktad z tawkami, pergolami, z ustawiong centralnie altang,
rabatg, rzezba lub fontanna.

Dopuszcza sie taczenie ruchu pieszego oraz rowerowego w formie
rekreacyjnych ciggdéw pieszo-rowerowych.

SZEROKOSC

Szerokos¢ sciezek powinna by¢ dostosowana do istniejacych lub pro-
gnozowanych natezen ruchu pieszego oraz rodzaju istniejacego i pro-
jektowanego zagospodarowania. Sciezki w terenach rekreacyjnych
nie powinny by¢ wezsze niz 2 m.

POCHYLENIE

Pochylenie poprzeczne nie powinno przekraczac¢ 2%.

Projektujac sciezki, nalezy nawigzywac do naturalnego uksztattowa-
nia terenu, unikajac jednak zbyt duzych spadkow podtuznych.

NAWIERZCHNIA

Sciezki nalezy ograniczy¢ obrzezami wtopionymi na catej dtugosci
lub obnizonymi miejscowo, umozliwiajgcymi swobodny sptyw wody
do terendw zieleni.

Sciezki boczne zaleca sie wykona¢ z nawierzchni naturalnych, prze-
puszczalnych.

Nalezy stosowac wytyczne materiatowe jak dla strefy VII, szczegoto-
we wytyczne przedstawia tabela nr 3.
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] ZBIORCZE ZESTAWIENIE MATERIALOW
do zastosowania na terenie Gdanska

kostka betonowa gtadka faktura 10 x 20x 6-8 grafitowa uktad ciosowy
kostka betonowa ptukana faktura 10x 20 x 6-8 grafitowa uktad ciosowy
kostka betonowa gtadka faktura 10 x 10x 6-8 grafitowa uktad ciosowy, prosty
kostka betonowa gtadka faktura trapez o dt. boku max. 10,5 cm grafitowa uktad rzedowy

kostka betonowa

ptukana faktura

trapez o dt. boku max. 10,5 cm

(z6tta, szara, grafitowa)?

uktad rzedowy

kostka kamienna granitowa tupana kostka 4/6 jasnoszara uktad ciosowy, prosty, wachlarzowy
kostka kamienna granitowa tupana kostka 7/9 (jasnoszara, grafitowa)? uktad ciosowy, prosty, wachlarzowy
kostka kamienna granitowa tupana kostka 9/1 grafitowa uktad ciosowy, prosty
kostka kamienna granitowa tupana kostka 12/12-20 odcienie szarosci uktad rzedowy
kostka kamienna granitowa tupana kostka, cieta i ptomieniowana gorna powierzchnia 12/12-20 odcienie szarosci uktad rzedowy
kraweznik kamienny ciete powierzchnie réznoformatowe jasnoszary wtopniony, wyniesiony
kraweznik betonowy gtadka faktura réznoformatowe jasnoszary wtopniony, wyniesiony
nawierzchnia bitumiczna - jednia zgodnie z obowigzujgcymi normami i przepisami = (szara, grafitowa)? zgodnie z technologig
nawierzchnia bitumiczna - $ciezka rowerowa zgodnie z obowigzujacymi normami i przepisami = czerwona zgodnie z technologia
nawierzchnia naturalna gliniasto-zwirowa zgodnie ze specyfikacja producenta = odcienie szarosci lub bezu zgodnie z technologia
nawierzchnia naturalna mineralna zgodnie ze specyfikacjg producenta = odcienie szarosci lub bezu zgodnie z technologia
nawierzchnia naturalna mineralno-zywiczna zgodnie ze specyfikacja producenta = odcienie szarosci lub bezu zgodnie z technologia
nawierzchnia ttuczniowa zgodnie z obowigzujgcymi normami i przepisami = odcienie szarosci zgodnie z technologig
obrzeze kamienne ciete powierzchnie réznoformatowe jasnoszary wtopniony, wyniesiony
obrzeze betonowe gtadka faktura réznoformatowe jasnoszary wtopniony, wyniesiony
ptyta kamienna granitowa cieta i ptomieniowana 50-70 x 100-140 x 8-10 jasnoszara uktad prosty
ptytka betonowa gtadka faktura 30 x 30 x 6-8 jasnoszara uktad ciosowy, karo
ptytka betonowa ptukana faktura, otoczaki' 30 x 30 x 6-8 [jasnoszara, szara)? uktad ciosowy, karo
ptytka betonowa ptukana faktura 20 x 20 x 6-8 (jasnoszara, rézowa)? karo z infuta

ptytka betonowa

gtadka faktura

15-19 x 30 x 6-8
15-19 x 60 x 6-8

jasnoszara

uktad ciosowy

elementy betonowe azurowe

gtadka faktura

réznoformatowe

jasnoszara

zgodnie z technologia
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! jako uzupetnienie istniejacych ciagow pieszych

“dobor koloru w nawigzaniu do sagsiedztwa
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Jll ZESTAWIENIE MATERIALOW
w pasie ruchu pieszego dla poszczegolnych stref

STREFA 11l

1B
inne tereny
historyczne
i cenne
kulturowo

1A
czesc Oliwy,
Wrzeszcza,
Nowego Portu

3-KB-p
kostka betonowa
trapez ptukana

1-PB-g
ptytka betonowa
gtadka 30 x 30 cm

1-PB-p
ptytka betonowa
ptukana 30 x 30 cm

2-PB-p
ptytka betonowa
ptukana 20 x 20 cm

3-PB-g

ptytka betonowa

gtadka (15-19) x 30 x (6-8)
(15-19) x 60 x (6-8)

1-PK

ptyta kamienna prostokatna
cieta i ptomieniowana

0 wymiarze min. 50 x 100 cm

1-NN, 2-NN, 3-NN
nawierzchnie naturalne

LEGENDA

Tab. 2 Zestawienie materiatow pasa ruchu pieszego - Nawierzchnia rekomendowana - Nawierzchnia dopuszczalna opcjonalnie Nawierzchnia dopuszczalna warunkowo
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ll ZESTAWIENIE MATERIALOW
dla poszczegolnych stref

1-PB-g ptytka betonowa

30 x 30 gtadka
1-PB-p ptytka betonowa
1-PB-p ptytka betonowa 1-PB-g ptytka betonowa 1-PB-g ptytka betonowa 1-PB-g ptytka 30 x 30 ptukana
30 x 30 gtadka 30 x 30 gtadka betonowa 30 x 30 3-KB-p kostka betonowa
2-PB-p ptytka betonowa 30 x 30 ptukana 1-PB-g ptytka
1-PB-p ptytka betonowa 1-PB-p ptytka betonowa gtadka trapez ptukana
20 x 20 ptukana 2-PB-p ptytka betonowa betonowa 30 x 30 ) .
) 30 x 30 ptukana 30 x 30 ptukana 1-PB-p ptytka betonowa 1-NN nawierzchnia
1-PK ptyta kamienna 20 x 20 ptukana gtadka - L
1-PK plyta kamienna 2-PB-p ptytka betonowa 3-PB-g ptytka betonowa 30 x 30 ptukana gliniasto-zwirowa
20 x 20 ptukana prostokat gtadka 2-NN nawierzchnia

mineralna
3-NN nawierzchnia
mineralno-zywiczna

rodzaje materiatdw jak okreslone w pasie ruchu pieszego dla poszczegolnych stref, zaleca sie zmiane uktadu lub faktury w stosunku do nawierzchni pasa ruchu pieszego
dopuszcza sie zastosowanie kostki kamiennej cietej i ptomnieniowanej

1-KK kostka kamienna 4/6
2-KK kostka kamienna 7/9
(przy nawierzchniach
naturalnych - jak
nawierzchnia)

1-KK kostka kamienna 4/6
1-KK kostka kamienna 4/6 2-KK kostka kamienna 7/9 3-KB-g kostka betonowa trapez gtadka 2-KB-g kostka betonowa
2-KK kostka kamienna 7/9 3-KB-p kostka betonowa 2-KB-g kostka betonowa kwadrat gtadka kwadratowa gtadka

trapezowa ptukana

2-NB nawierzchnia
bitumiczna SMA
1-NN nawierzchnia

4-KK-c kostka kamienna 4-KK-c kostka kamienna rzedowa 2-NB nawierzchnia bitumiczna SMA gliniasto-zwirowa
rzedowa cieta 2-NB nawierzchnia bitumiczna SMA 2-NN nawierzchnia
mineralna
3-NN nawierzchnia
mineralno-zywiczna
jak pas ruchu pieszego lub jak droga rowerowa
4-KK kostka kamienna 1-Nzi?jnv:ilcezrrz1cahnla
rzedowa 4-KK-c kostka kamienna rzedowa cieta ) ) 1-NB nawierzchnia bitumiczna . .
) . R ; 1-NB nawierzchnia . 4-NN nawierzchnia
4-KK-c kostka kamienna 1-NB nawierzchnia bitumiczna materiat I 4-PB elementy betonowe azurowe :
rzedowa cieta historyczny bitumiczna wttuczniowa
L ' 4-PB elementy betonowe
materiat historyczny .
azurowe




4-KK Kkostka kamienna rzedowa 1-KB-g kostka betonowa

3-KK kostka kamienna 9/11 1-KB-g kostka betonowa 10><2p gtadka 10x20 gtadka
L 4-PB elementy betonowe azurowe 4-PB elementy betonowe
materiat historyczny !
azurowe
3-KK kostka kamienna 3-KK kostka kamienna
9/11 9/11

3-KK kostka kamienna 9/11 2-KB-g kostka betonowa kwadrat gtadka

2-KB-g kostka betonowa 2-KB-g kostka betonowa
kwadrat gtadka kwadrat gtadka

jak pas techniczny

4-KK-c kostka 4-KK-c kostka kamienna
kamienna rzedowa cieta 1-NB nawierzchnia bitumiczna
rzedowa cieta 1-NB nawierzchnia bitumiczna
jak pas ruchu pieszego
jak pas ruchu pieszego lub w materiale jak stopnie
jak materiat sgsiadujacego pasa ruchu pieszego, sciezki jak materiat sasiadujacego pasa ruchu pieszego, sciezki rowerowej - w niwelecie jak materiat sgsiadujacego pasa ruchu pieszego, sciezki
rowerowej lub jak materiat jezdni chodnika rowerowej lub jak materiat jezdni
2-KK kostka kamienna 7/9 1-KB-g _ 2KK,1-KB-g
; . o ) . . AT . lub jak materiat sgsiaduja-
lub jak materiat sgsiadujacej jezdni lub jak materiat sgsiadujacej jezdni cej jezdni

KR-1 kraweznik kamienny

KR-1 kraweznik kamienny KR-2 kraweznik betonowy

3-KK kostka kamienna
9/1
0B-1 obrzeze kamienne

0B-1 0B-1 obrzeze kamienne
obrzeze kamienne 0B-2 obrzeze betonowe

L, B Zastosowanie innych rodzajoéw i koloréw nawierzchni niz wskazane w dokumencie
Tab. 3. Wykaz materiatow w poszczegdlnych elementach (np. w przypadku odcinkowego remontu przy kontynuacji istniejgcej nawierzchni)
pasa drogowego, podziat z uwzglednieniem siedmiu stref () mozliwe jest po konsultacji z Dziatem Rozwoju Przestrzeni Publicznej GZDiZ.



ll PRIORYTETY PASOW FUNKCJONALNYCH
w uktadzie drogowym

Mozliwosci zawezenia szerokosci pasow funkcjonalnych nalezy rozwazac w nastepujacy sposob:

1. JEZDNIA

ograniczenie szerokosci do minimalnej
ob0W|azu1aceJ w przepisach,

+ zmiana organizacji ruchu i wprowadzenie
ruchu jednokierunkowego.

2. MIEJSCA POSTOJOWE
< zmiana istniejgcych miejsc postojowych
skosnych lub prostopadtych na miejsca
postojowe rownolegte,
- zawezenie pasa postoju w jezdni do 2 m,
- taczenie zatoki postojowej np. z pasem

aktywnosci stacjonarnej lub pasem zieleni.

3. PAS TECHNICZNY

- projektowanie elementow infrastruktury
technicznej w formie podziemnej,

- zawezenie PT przy jezdni do 50 cm,
rezygnacja z pasa technicznego przy
budynku,

- stosowanie pasa technicznego
naprzemiennie np. z pasem zieleni lub
zatoka postojowa.

4. PAS ZIELENI

- lokalizacja drzew w kratach,
np. w pasie technicznym,

-+ stosowanie pasa naprzemiennie

np. z pasem aktywnosci stacjonarnej lub
zatoka postojowa.

5. DROGA ROWEROWA

ograniczenie szerokosci do minimalne;
ob0W|aZUJaceJ w przepisach,

+ wykonanie ciggu pieszo-rowerowego,
-+ dopuszczenie ruchu rowerowego na

chodniku,

< wprowadzenie ruchu rowerowego w jezdni.

6. PAS AKTYWNOSCI STACJONARNEJ

-+ stosowanie pasa naprzemiennie
np. z pasem zieleni lub pasem postojowym.

7. PAS RUCHU PIESZEGO

o -

- ograniczenie szerokosci do minimalnej

obowigzujacej w przepisach,

+ zmiana organizacji ruchu i poszerzenie

chodnikow kosztem jezdni.

Zalecanym rozwigzaniem w przypadku
koniecznosci rezygnacji z optymalnych
szerokosci jest zastosowanie strefy
wspotdzielonej.

Kazdorazowo projektowany uktad wulicy musi
uwzgledniacpriorytetystrategiczne wynikajacez po-
litykimiasta, zawarte w Studium uwarunkowan ukie-
runkow zagospodarowania miasta Gdariska, uszcze-
gotowione w Gdanskim Standardzie Ulicy Miejskiej.

pieszy L k % e J ﬂ
& & & D

ooy e

taxi =

Ll

()

rower

carsharing

samochod indywidualny

Odwrdécona piramida transportowa
zrodto: Studium Uwarunkowan i kierunkow
zagospodarowania przestrzennego miasta Gdanska
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lll PRZYKLADOWE UKLADY NAWIERZCHNI
w poszczegolnych strefach

STREFA L, I
ryc. 7 chodnik z ptyt kamiennych (1-PK)

©
0o | e 10 5] ®

LEGENDA

. elewacja budynku

pas zieleni - np. zielen niska/wysoka

pas techniczny - kostka granitowa tupana 4/6

1
2
3. obrzeze - kamienne szer. 6cm
4
5

pas ruchu pieszego - dwa rzedy ptyt
granitowych 50x100 o goérnej powierzchni
cietej i ptomieniowanej

pas techniczny - kostka granitowa tupana 7/9

kraweznik - kamienny szer. 15cm

8. jezdnia - kostka granitowa rzedowa 12/12-20
0 gornej powierzchni cietej i ptomieniowanej

9. kraweznik - kamienny szer. 15cm

aye

10. pas techniczny - kostka granitowa tupana 7/9

11. pas ruchu pieszego - dwa rzedy ptyt
granitowych 50x100 o goérnej powierzchni
cietej i ptomieniowanej

12. pas techniczny - kostka granitowa tupana 4/6

13. elewacja budynku

NI NN NN NN NN NN NN NN NN NN NN NN NN NN EEEN NN EEEEENEEEEEEENEEEEEEEEEEEE)
T T TTIT
.




STREFA I, 11, I
ryc. 8 chodnik z ptytek betonowych ptukanych 20x20cm - uktad karo i karo z infutami (2-PB-p)

LEGENDA

1. elewacja budynku
2. pas techniczny - kostka granitowa tupana 4/6

3. pas ruchu pieszego - ptytka betonowa
ptukana 20x20cm uktad karo

. obrzeze - kamienne szer. 6cm
. pas zieleni - np. zielen niska/wysoka

0%
Q
L
0 N o0 o

. pas techniczny - kostka granitowa tupana 7/9
. kraweznik - kamienny szer. 15cm

. jezdnia - kostka granitowa rzedowa 12/12-20
0 gornej powierzchni cietej i ptomieniowanej

. kraweznik - kamienny szer. 15cm

25

05034

. pas techniczny - kostka granitowa tupana 7/9

. pas ruchu pieszego - ptytka betonowa
ptukana 20x20cm uktad karo

12. pas buforowy - kostka granitowa tupana 7/9

>
SRKERRIKK,

0092959:9:9.9,9.9,9:9:3

13. pas aktywnosci stacjonarnej - ptytka
betonowa ptukana 20x20cm uktad karo
lub kostka kamienna (gorna powierzchnia)
cieta i ptomieniowana

9020207020 % %%

XK
KRR

14. pas techniczny - kostka granitowa tupana 4/6
15. elewacja budynku




STREFA I, 111, IV
chodnik z ptytek betonowych ptukanych 30x30 - uktad ciosowy lub karo (1-PB-p)

6]

|| (7]
e e LEGENDA
e elewacja budynku
::::::::::::::::::::::::::::::::::::::_ pas techniczny - kostka granitowa tupana 4/6
o e e e pas ruchu pieszego - ptytka betonowa
ot ptukana 30x30cm uktad ciosowy
P L L obrzeze - kamienne szer. 6cm
P o e e e e e pas zieleni - np. zielen niska/wysoka
krawgznik - kamienny szer. 15cm
:::::::::::::::::::::::::::::::::::::: jezdnia - kostka granitowa rzedowa 12/12-20
e et i i e e 0 gornej powierzchni cietej i ptomieniowanej
:::::::::::::::::::::::::::::::::::::. zatoka postojowa - kostka granitowa tupana

kraweznik - kamienny szer. 15cm

L e T T T T T pas techniczny - kostka granitowa tupana 7/9
rrr e e e e pas ruchu pieszego - ptytka betonowa
e ptukana 30x30cm uktad karo

C o e e e e e pas techniczny - kostka granitowa tupana 4/6
R elewacja budynku
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STREFAIIIB, IV, V, VI, VII
ryc. 10 chodnik z ptytek betonowych gtadkich 30x30cm (1-PB-g)

LEGENDA

1.
2.

o b ol B

i

11.
2%
13.

elewacja budynku

pas ruchu pieszego - ptytka betonowa
ptukana 30x30cm uktad ciosowy

obrzeze - betonowe szer. 6cm

pas zieleni - np. zielen niska/wysoka
kraweznik - betonowy szer. 15cm
jezdnia - nawierzchnia bitumiczna
kraweznik - betonowy szer. 15cm

droga rowerowa - nawierzchnia bitumiczna
SMA

pas buforowy - kostka granitowa tupana 9/11

. pas ruchu pieszego - ptytka betonowa gtadka

30x30cm uktad ciosowy

obrzeze - betonowe szer. 6cm

pas zieleni - np. zielen niska/wysoka
elewacja budynku



STREFA IV

ryc. 11 chodnik z ptytek betonowych gtadkich 15x30, 20x30, 25x30 - uktad ciosowy (3-PB-g)

e (5] o ©
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LEGENDA

1. elewacja budynku

2. pas zieleni - np. zieler niska/wysoka
3. obrzeze - betonowe szer. 6cm
4

. pas ruchu pieszego - ptytka betonowa gtadka
15%30, 20x30, 25x30 uktad ciosowy

obrzeze - betonowe szer. 6cm

pas zieleni - np. zielen niska/wysoka
kraweznik - betonowy szer. 15cm
jezdnia - nawierzchnia bitumiczna

® © 3o a

zatoka postojowa - kostka betonowa gtadka
10x20

10. kraweznik - betonowy szer. 15cm
11. pas techniczny - kostka betonowa 10x10

12. pas ruchu pieszego - ptytka betonowa gtadka
15%30, 20x30, 25x30 uktad ciosowy

13. pas buforowy - kostka betonowa 10x10

14. pas ruchu pieszego - ptytka betonowa gtadka
15x30, 20x30, 25x30 uktad ciosowy

15. elewacja budynku
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LEGENDA

F R () 2 LY 9 =

przestrzen wspotdzielona

pas zieleni

miejsca postojowe/pas postoju
pas ruchu pieszego

droga rowerowa

pas techniczny

jezdnia

I. kosz na odpadki

Il. tawka

I1l. stojak rowerowy

IV. zjazd

V. najazd

VI. lampa uliczna
VIl.przejscie dla pieszych

ryc. 12 Typowy uktad ulicy

ryc. 13 Przyktadowy uktad ulicy w formie przestrzeni wspatdzielonej

1 i
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H MAPA PODZIALU MIASTA GDANSKA NA STREFY

teren Gtownego Miasta

cze$¢ Srédmiescia wraz z Mtodym Miastem*

STREFA IIl A
tereny historyczne i cenne kulturowo:
czes¢ Oliwy, Wrzeszcza, Nowego Portu

STREFAIII B
inne tereny historyczne
i cenne kulturowo

STREFA IV
wybrane modernistyczne zespoty
mieszkaniowe

STREFAV
pozostata zabudowa
mieszkaniowa i ustugowa

STREFA VI
teren zabudowy o dominujacym charakterze
przemystowym i magazynowym

STREFA VII
teren zabudowy ekstensywnej
z dominacja zieleni i tereny rekreacyjne

* Dla Mtodego Miasta (niebieska obwddka) oprécz zapisow dla strefy |l dopuszcza sie zastosowanie ustalen dla strefy [V.
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