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I.CZESC OPISOWA
1. INFORMACJE OGOLNE

1.1. Podstawa opracowania

Opracowanie wykonano na zlecenie Gminy Starogard Gdanski, ul. Gdanska 6, 83-200
Starogard Gdanski

1.2. Przedmiot opracowania

Przedmiotowe zamierzenie budowlane stanowi inwestycje celu publicznego polegajaca na
budowie ul. Danusi wraz z infrastruktura.

Zakres obejmuje budowe parkingu oraz infrastruktury towarzyszacej, na ktorg sktada si¢
sie¢ kanalizacji deszczowej, budowa o$wietlenia oraz kanatu technologicznego.

1.3. Cel opracowania

Gtéwnym, bezposrednim celem inwestycji jest usprawnienie istniejgcego uktadu
komunikacyjnego na terenie Starogardu Gdanskiego, polepszenie warunkéw bytowych
mieszkancow, a takze poprawa bezpieczenstwa uczestnikdéw ruchu drogowego. Posrednim
celem jest poprawa estetyki drogi.

1.4. Lokalizacja inwestycji

Teren inwestycji potozony jest w wojewddztwie pomorskim, powiecie starogardzkim,
w gminie miejskiej Starogard Gdanski. Przedmiotowa inwestycja znajduje si¢ pomiedzy ulica
Zblewska, a ulica Dolng. Przedmiotowa inwestycja bedzie realizowana na dziatkach: obreb 20
Starogard Gdanski dziatki o 64/27; 64/28; 64/16.

1.5. Skala przedsiewzi¢cia

Planowana powierzchnia obiektow budowlanych (droga, zjazdy, chodniki, pobocza,
miejsca postojowe, itp.) bedzie wynosi¢ ok. 8 300 m2.

2. STAN ISTNIEJACY

2.1. Uklad komunikacyjny oraz charakterystyka ruchu

Przedmiotowa droga gminna ul. Danusi w miejscowosci Starogard Gdanski jest ciggiem
komunikacyjnym stanowigcym polaczenie ul. Zblewskiej lezacej w ciagu ulicy krajowej nr 22
a ulica Dolng. Ulica Danusi stanowi réwniez gtowny dojazd do pobliskiego kosciota. Na
drodze odbywa si¢ gtownie ruch pojazdéw osobowych 1 dostawczych. Ulica Danusi bedzie
stanowita gléwny dojazd do zespotu budynkow mieszkalnych, ktore sg obecnie w fazie
koncepcyjnej — kategoria ruchu KR2.

2.2. Istniejacy stan zagospodarowania terenu

Ulica Danusi na odcinku od zjazdu z ul. Zblewskiej posiada nawierzchni¢ z ptyt
drogowych 1 jest o nieuregulowanej szerokosci ptynnie taczac si¢ z placem utwardzonym
rowniez plytami drogowymi stanowigcym obecnie parking dla o0sob korzystajacych
z Kosciota oraz marketu budowlanego mieszczacego si¢ przy ulicy Zblewskiej. W dalszym
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ciggu ulicy Danusi w kierunku ulicy Dolnej droga jest drogg gruntowg utwardzong thuczniem
betonowym. Uklad nie posiada wydzielonych ciggéw pieszych natomiast plyty drogowe sa
sklawiszowane i w ztym stanie technicznym z licznymi pgknigciami. Przylegly obszar
przedmiotowej drogi stanowi teren zabudowy jednorodzinnej natomiast planowane jest
usytuowanie budynkéw wielorodzinnych.
Potaczenie ulicy Danusi zarowno z ulicg Zblewska jak 1 Dolng stanowi obecnie skrzyzowanie
zwykte typu ,,T”.

W liniach rozgraniczajacych pasa drogowego znajduje si¢:

- sie¢ wodociggowa,

- sie¢ kanalizacji sanitarnej,

- sie¢ elektroenergetyczna,

- linie elektroenergetyczne napowietrzne.

2.3. Stan techniczny obiektu budowlanego

Na podstawie wizji lokalnej ustalono, ze nawierzchnia ul. Danusi jest w ztym stanie
technicznym — nawierzchnia z ptyt drogowych jest nierowna, plyty drogowe posiadaja liczne
spekania 1 wykruszenia. Droga w czg¢$ci o nawierzchni gruntowej posiada liczne koleiny a po
intensywnych opadach atmosferycznych tworzg si¢ zastoiska wody oraz wyptukania krawedzi
drogi.

3. MATERIALY WYJSCIOWE DO OPRACOWANIA

1) Mapa sytuacyjno-wysokosciowa do celoéw projektowych

2) ustawy z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo budowlane (Dz.U. z 2010 r. Nr 243, poz. 1623
ze zm.),

3) ustawy z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych (Dz.U. z 2007 r. Nr 19, poz.
115 ze zm.),

4) rozporzadzenia Ministra Transportu, Budownictwa 1 Gospodarki Morskiej z dnia 25

kwietnia 2012 r. w sprawie szczegotowego zakresu i1 formy projektu budowlanego (Dz.U.
2012 Nr 462 ze zm.),

5) rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 2 wrze$nia 2004 r. w sprawie
szczegotowego zakresu 1 formy dokumentacji projektowej, specyfikacji technicznych
wykonania i1 odbioru robdt budowlanych oraz programu funkcjonalno-uzytkowego (Dz.U.
Nr 202, poz. 2072 ze zm.),

6) rozporzadzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w
sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne 1 ich
usytuowanie (Dz. U. Nr 43 poz. 430),

7) rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie
szczegdlowych warunkow technicznych dla znakéw i1 sygnaléw drogowych oraz urzadzen
bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkow ich umieszczania na drogach (Dz.U. Nr
220, poz. 2181 ze zm.),

8) rozporzadzenia Ministra Infrastruktury oraz Spraw Wewnetrznych 1 Administracji z
dnia 31 lipca 2002 r w sprawie znakow i1 sygnatow drogowych (Dz. U. 2002, nr 170, poz.
1393),

9) rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrzes$nia 2003 r. w sprawie
szczegotowych warunkow zarzadzania ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru na
tym zarzadzaniem (Dz. U. 2003, nr 177, poz. 1729),
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10)

rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 czerwca 2003 w sprawie informacji

dotyczacej bezpieczenstwa i1 ochrony zdrowia oraz planu bezpieczenstwa i ochrony
zdrowia (Dz. U. 2003 nr 120 poz. 1126).

11)
a)

b)
c)

d)
¢)

f)

g)
h)

)
k)

12)

Obowigzujace normy, m. in.:

wieloarkuszowa norma PN-IEC 60364 ,lInstalacje elektryczne w obiektach
budowlanych”,

PN-EN 13201 ,,0O8wietlenie drog”,

N SEP-E 004 wydanie II 2014r. ,,Elektroenergetyczne 1 sygnalizacyjne linie kablowe.
Projektowanie i budowa”,

ZN-96/TP S.A.-023 Studnie kablowe. Wymagania i badania.

ZN-96/TP S.A.-041 Zabezpieczenie pokrywy studni kablowych, dodatkowe
(wewnetrzne). Wymagania i badania.

BN-73/8984-01 Telekomunikacyjne sieci kablowe miejscowe. Studnie kablowe.
Klasyfikacja i wymiary.

BN-73/3233-03 Telekomunikacyjne sieci kablowe miejscowe. Ramy i oprawy
pokryw.

ZN-96/TP S.A.-016. Telekomunikacyjna kanalizacja kablowa. Rury polietylenowe
karbowane, dwuwarstwowe. Wymagania i badania.

ZN-96/TP S.A.-017. Telekomunikacyjna kanalizacja kablowa. Rury kanalizacji
wtérnej 1 rurociggu kablowego (RHDPE). Wymagania i badania.

ZN-96/TP S.A.-018. Telekomunikacyjna kanalizacja kablowa. Rury polietylenowe
(RHDPEp) przepustowe. Wymagania i badania.

Szczegdtowe warunki techniczne dla znakow i sygnalizatoréw drogowych oraz
urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego 1 warunkéw ich umieszczania na drogach -
zatgczniki nr 1-4 do rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. - ( Dz.
U. nr 220 poz. 2181 z dnia 23 grudnia 2003r. z pdzniejszymi zmianami);

Wizje lokalne przeprowadzone we marcu i kwietniu 2022r.

4. OPIS PROJEKTOWANEGO UKEADU KOMUNIKACYJNEGO

4.1. Uklad drogowy

Zaprojektowano uklad drogowy polegajacy na budowie drogi ul. Danusi na odcinku do
zjazdu z ul. Dolnej zaprojektowanego wg. odrebnego opracowania do istniejacego zjazdu z ul.
Zblewskiej. W ramach opracowania zaplanowano budowg¢ miejsc postojowych oraz budowg
chodnika oraz zjazdéw na posesje.

W zwigzku z powyzszym planuje si¢:

rozebranie istniejacych nawierzchni jezdni z plyt drogowych,
rozebranie istniejacych zjazdoéw indywidualnych,

budowe ciggdw pieszych,

budowg parkingu z droga doprowadzajaca i droga manewrowa,
ustawienie oznakowania pionowego,

oznakowanie poziome,

budowa poboczy z kruszywa,

budowa o$wietlenia,

budowa kanatu technologicznego,

budowa sieci kanalizacji deszczowej,

budowa skarp i terenow zielonych.
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4.2. Okreslenie rodzaju nawierzchni

jezdnia — nawierzchnia bitumiczna BA,

chodnik — nawierzchnia z kostki betonowej czerwona,

jezdnia drogi doprowadzajacej oraz manewrowej parkingu — nawierzchnia kostka bet.
szara,

zjazdy — nawierzchnia z kostki betonowej grafitowa,

nawierzchnia miejsc postojowych — kostka grafitowa.

4.3. Charakterystyczne parametry ukladu drogowego

Na podstawie rozporzadzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999
r. w sprawie warunkéw technicznych jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich
usytuowanie (Dz. U. 1999 nr 43 poz. 430) oraz istniejacych warunkoéw miejscowych przyjeto
nastgpujace parametry uktadu drogowego.

Podstawowe dane techniczne:
UL Danusi

klasa techniczna drogi — L;

kategoria ruchu — KR2;

predkos¢ projektowa — 50 km/h;

dhugo$¢ projektowanego odcinka: ok. 463m,

szerokos$¢ pasa ruchu: 2,75m,

szerokos$¢ jezdni: 5,50m (dodatkowo poszerzenia na tukach),
szeroko$¢ chodnika: 2,00 m,

szeroko$¢ pobocza: 75 cm.

Droga doprowadzajaca do parkingu

klasa techniczna drogi — L,

kategoria ruchu — KR2,

predkos¢ projektowa — 30 km/h,

dhugos$¢ projektowanego odcinka: ok. 27m,
szerokos$¢ pasa ruchu: 2,75m,

szerokos$¢ jezdni: 5,50m,

szeroko$¢ chodnika: 2,00 m,

szerokos¢ pobocza: 75 cm.

Droga manewrowa parkingu

klasa techniczna drogi — L,

kategoria ruchu — KR2,

predkos¢ projektowa — 5 km/h,

dhugo$¢ projektowanego odcinka: ok. 151m,
szerokos$¢ pasa ruchu: 2,55m,

szeroko$¢ jezdni: 5,00m .
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4.4. Przebieg drogi w planie

Geometri¢ projektowanego uktadu drogowego zaprojektowano w $ladzie istniejgcej drogi
z optymalnym wykorzystaniem istniejagcych nawierzchni majagc na uwadze minimalizacje
kolizji z istniejgcym uzbrojeniem terenu oraz wykupow gruntow.
Rozwigzania sytuacyjne przedstawiono w czesci graficznej projektu na planie sytuacyjnym.

4.5. Przebieg drogi w profilu podluznym

Rzedne projektowanych niwelet dostosowano do rzednych istniejgcego terenu oraz do
miejsc wigczenia si¢ na poczatku oraz koncu projektowanych odcinkow drog.
Niwelety projektowanych drég zaprojektowano ze spadkami umozliwiajagcymi sprawne
odprowadzenie wod opadowych w kierunku projektowanych i istniejacych wpustow
deszczowych.
Rozwigzania sytuacyjne przedstawiono w cze¢sci graficznej projektu na profilach podtuznych.

5. Stala organizacja ruchu

5.1. Uklad drogowy

Projektowang stata organizacj¢ ruchu przedstawiono na rysunku nr 2.0. Oznakowanie
dostosowano do nowoprojektowanej geometrii drogi, uktadu skrzyzowan, lokalizacji przejs$¢
dla pieszych.

5.2. Oznakowanie pionowe

Projektuje si¢ ustawienie znakow pionowych srednich, odblaskowych zamocowanych na
stupkach stalowych ®60. Znaki montowane muszg zosta¢ ,,zakontrowane”, tak aby nie miaty
mozliwosci obracania si¢. Wszystkie tarcze znakéw nalezy oklei¢ folig pryzmatyczng
odblaskowo-fluorescencyjng. Fundamenty do stupkéw znakow nalezy wykonaé jako
prefabrykowane lub szalowane 25x25x50 cm.

Wszystkie tarcze oznakowania pionowego oraz tablice urzadzen bezpieczenstwa ruchu
drogowego nalezy wykona¢ na podktadach aluminiowych oprawianych w ramy aluminiowe z
profilami usztywniajagco — montazowymi.

Znaki nalezy umieszcza¢ na pojedynczych lub wielokrotnych stupkach stalowych
ocynkowanych ogniowo w taki sposob, aby spody tarcz znakow wszystkich grup i kategorii
znajdowaly si¢ na wysokosci 2,20 — 2,50 m. Jesli na jednym stupku zaprojektowano wigce;j
niz jedng tarcze, wowczas powyzsze zalozenia dotycza znaku montowanego najnize;j.
W przypadku przestonigcia tarczy znaku np. ogrodzeniem posesji nalezy podnies¢ tarcze tak,
zeby jej dolna krawedz znajdowata si¢ 30 cm powyzej ogrodzenia. Konce stupkow nalezy
zabezpieczy¢ kapturkami zabezpieczajacymi. Znaki pionowe nalezy umieszcza¢ w odlegltosci
0,5 — 2 m od krawedzi jezdni, na wysoko$ci 2,2 — 2,5 m.

W przypadkach gdzie z przyczyn obiektywnych nie ma mozliwos$ci usytuowania tarczy
znaku w odlegto$ci max. 2 m od krawedzi jezdni nalezy umiesci¢ znak na wysiegniku, w taki
sposob, aby krawedz tarczy byla w odleglosci 0.5-2.0 m od krawedzi jezdni. Znaki
umieszczone na wysiegnikach powinny zosta¢ zamontowane tak aby spelniaty one warunki
rozporzadzenia (odleglos¢ od krawedzi jezdni) oraz warunki w zakresie konstrukcji np.
obcigzenie wiatrem itd. (nie zagrazaly bezpieczenstwu).

Tarcze znakow nalezy mocowac tak, aby byly one odchylone od linii prostopadtej do osi
jezdni o okoto 5° w kierunku jezdni. Najmniejsze odleglosci w planie miedzy sgsiednimi
znakami wynoszg przy drogach o dopuszczalnej predkosci < 60 km/h — 10 m.
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Usytuowanie znakéw drogowych musi by¢ zgodne ze ,,Szczegdtowymi warunkami
technicznymi dla znakéw drogowych pionowych i warunkami ich umieszczania na drogach”.

Istniejace oznakowanie pionowe z rozbiorek nalezy przekaza¢ zarzadcy drogi. Natomiast
istniejgce oznakowanie pionowe nie przeznaczone do rozbiorki, nalezy pozostawi¢ jako nadal
funkcjonujace Wykonawca powinien wyregulowaé zgodnie z przedstawionym powyzej
schematem tak aby zachowane byly odpowiednie odlegtosci zarowno poziome jak i pionowe
tarczy znaku. Znaki te nalezy rowniez dostosowa¢ do zatozonych w projekcie grup wielkosci
oraz folii odblaskowych zatozonych w projekcie dla danych drog.

5.3. Oznakowanie poziome

Linie oznakowania poziomego wykona¢ jako grubowarstwowe chemoutwardzalne barwy
biatej. Uzyte materialy musza charakteryzowac si¢ w kazdych warunkach atmosferycznych
dobrg widocznoscig w dzien 1 w nocy, odblaskowoscia, szorstkoscig, odpornosciag na §cieranie
i zabrudzenie oraz trwatos$cig w okresie gwarancyjnym.

Rodzaje oraz wymiary i sposob rozmalowania poszczegdlnych linii przedstawiono na
planach sytuacyjnych.

Linie oznakowania poziomego nalezy wykona¢ w sposob nieutrudniajacy sptywu wody z
jezdni w kierunku poprzecznym.

W przypadkach, w ktorych nalezy polaczy¢ projektowane oznakowanie poziome z
istniejacym, nalezy polaczenie to wykona¢ zachowujac odpowiednie dlugosci ,kresek” i
»przerw” zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury w sprawie szczegdlowych
warunkow technicznych dla znakow i sygnatow drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa
ruchu drogowego 1 warunkéw ich umieszczania na drogach.

Oznakowanie wykona¢ w taki sposob, aby speinialo wymagania podane w zatgczniku nr 2
do Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegdlowych
warunkow technicznych dla znakow 1 sygnatow drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa
ruchu drogowego i warunkow ich umieszczania na drogach

Statg organizacje ruchu przedstawiono na rysunku nr 2.0. Oznakowanie dostosowano do
nowoprojektowanej geometrii drogi, uktadu skrzyzowan, lokalizacji przej$¢ dla pieszych.

5.4. Urzadzenia bezpieczenstwa ruchu

Na obszarze projektowanej bark urzadzen bezpieczenstwa ruchu.

5.5. Widoczno$é znakow

Znaki 1 urzadzenia bezpieczenstwa ruchu powinny by¢ widoczne dla kierujacych
pojazdami w jednakowym stopniu, zaréwno w dzien jak i w nocy.
Przy lokalizowaniu znakow nalezy:
e w rejonie skrzyzowan sprawdzi¢, czy lokalizacja znaku nie powoduje ograniczenia
widocznos$ci na wlotach gléwnych i podporzadkowanych;
e sprawdzi¢, czy znaki istniejace nie przeznaczone do wymiany nie zaslaniaja lub nie sa
zastaniane przez montowane, a w razie koniecznosci dokona¢ korekty ich lokalizacji;
e dokona¢ wycigcia gatezi, jezeli powodujg one zastonigcie znaku.

5.6. Wprowadzenie stalej organizacji ruchu

Projektowang organizacj¢ ruchu planuje si¢ wprowadzi¢ niezwlocznie po realizacji
inwestycji. Planuje si¢ wprowadzenie czerwiec 2023r.
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5.7. Uwagi i zalecenia

e organizacja ruchu winna by¢ realizowana zgodnie z zatwierdzona dokumentacja, a
zmiany do w/w projektu nalezy ponownie zaopiniowacé i zatwierdzic,

e niezaleznie od tresci projektu organizacji ruchu oznakowanie pionowe, poziome oraz
urzadzenia bezpieczenstwa ruchu powinny spetnia¢ w zakresie wykonania 1 odbioru
wymagania okreslone w odpowiednich specyfikacjach technicznych zatwierdzonych
przez Inzyniera, bedacymi integralng czescig dokumentacji projektowej oraz wymagan
aktualnych na dzien oddania drogi do ruchu przepiséw,

e w trakcie realizacji robdt na Wykonawcy spoczywa obowigzek zapewnienia dojazdu i
dojécia mieszkancom do posesji 1 dziatek przyleglych do inwestycji. Dotyczy to
zarowno uzytkownikéw zmotoryzowanych jak i pieszych,

o clementy stalej organizacji ruchu nalezy wykona¢ zgodnie ze Szczegdlowymi
Specyfikacjami Technicznymi Wykonania i Odbioru Robot
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II.OPINIE DO PROJEKTU STALEJ ORGANIZACJI RUCHU
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II.CZESC RYSUNKOWA
Rys. 2 Plan sytuacyjny SOR skala 1:500

Rys. 1 Plan orientacyjny (Zrodto.: mapy.geoportal.gov.pl)
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Ukiad wspétrzednych mapy 1992 (EPSG 2180) X: 679512.30 ¥: 476021.68 N: 53°58'56.06" E: 18°38'03.27" Aktualna Skala 1:25000
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