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KARTA UZGODNIEŃ


OPIS TECHNICZNY

1. PODSTAWA OPRACOWANIA

Projekt stałej organizacji ruchu opracowano na zlecenie Zarządu Powiatu Głogowskiego z siedzibą w Głogowie, na podstawie umowy nr IO.7021.4.17.2021 z dnia 13 października 2021r. obejmującego wykonanie projektów stałej organizacji ruchu przez firmę Lehmann + Partner Polska Sp. z o.o. w Koninie.

Podstawę opracowania stanowią:

· podkłady mapowe

· pomiar inwentaryzacyjny w terenie,

· pomiar GPS,

· Ustawa z dnia 20 czerwca 1997r. - Prawo o ruchu drogowym, (t.j. Dz. U. 2021 r. poz.450 z późn. zm.);

· Ustawa z dnia 21 marca 1985r. o drogach publicznych (t.j. Dz. U. 2020 r. poz. 470 z późn. zm.);
· Rozporządzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999r. w sprawie warunków technicznych, jakim powinny odpowiadać drogi publiczne i ich usytuowanie (tekst jednolity: Dz. U. 2016r. poz. 124 z późn. zm.);
· Rozporządzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 września 2003r. w sprawie szczegółowych warunków zarządzania ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru nad tym zarządzeniem (t.j. Dz. U. 2017 r. poz. 784);
· Rozporządzenie Ministrów Infrastruktury oraz Spraw Wewnętrznych  i Administracji z dnia 31 lipca 2002r. w sprawie znaków i sygnałów drogowych (t.j. Dz. U. 2021 r. poz. 433);
· Rozporządzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003r. w sprawie szczegółowych warunków technicznych dla znaków i sygnałów drogowych oraz urządzeń bezpieczeństwa ruchu drogowego i warunków ich umieszczania na drogach. Załącznik 1-4 (t.j. Dz. U. 2021 r. poz. 438).

2. PRZEDMIOT I ZAKRES OPRACOWANIA

2.1  Przedmiot opracowania

Przedmiotem opracowania jest projekt stałej organizacji ruchu na drodze powiatowej 
nr 1004D w powiecie głogowskim w województwie dolnośląskim. Celem projektu jest uzupełnienie oznakowania drogowego oraz ujednolicenie, uporządkowanie 
i dostosowanie już istniejącego oznakowania drogowego do obowiązujących przepisów oraz zwiększenie bezpieczeństwa ruchu na przedmiotowej drodze.

2.2  Zakres opracowania

Projekt stałej organizacji ruchu obejmuje oznakowanie pionowe i poziome drogi powiatowej nr 1004D przebiegającej na terenie powiatu głogowskiego.

Projekt zmiany planu sytuacyjnego stałej organizacji ruchu opracowano na mapach ewidencyjnych w skali 1:1000. Na mapę tą naniesiono usytuowanie znaków pionowych, poziomych (znaki podłużne i poprzeczne, strzałki, znaki uzupełniające) oraz urządzenia bezpieczeństwa ruchu.
3. CHARAKTERYSTYKA DROGI ORAZ RUCHU NA DRODZE
3.1 Przebieg trasy w planie
· Przebieg drogi:

od miejscowości Sobczyce
do granicy woj. lubuskiego
· Obszar opracowania:

od km 0+000 do km 7+422
3.2 Parametry techniczne

· Przekrój poprzeczny:


drogowy
· Liczba jezdni:



droga jednojezdniowa

· Rodzaj ruchu:



ruch dwukierunkowy

· Sygnalizacja świetlna:

brak
· Obowiązująca prędkość: 

90,60,50,40 km/h

· Szerokość jezdni:


3,5 – 5,3 m
· Szerokość chodników:

-
· Średnia szerokość poboczy:

1,0 m
· Rodzaj nawierzchni jezdni:

bitumiczna
· Rodzaj nawierzchni chodników:
-
3.3 Charakterystyka ruchu
Droga powiatowa nr 1004D przebiega od miejscowości Sobczyce do granicy woj. lubuskiego w terenie zabudowanym i niezabudowanym. 
Na całej długości drogi ruch odbywa się w obu kierunkach. Ruch pieszych odbywa się poboczem na zasadach ogólnych. W ciągu drogi funkcjonuje zbiorowa komunikacja autobusowa. Na drodze w km 0+170 oraz 4+875 występuje strzeżony przejazd kolejowy mogący generować zator w ruchu drogowym. 
Na drodze występuje ograniczenie prędkości pojazdu do 60, 40 km/h regulowane znakami B-33. Na drodze nie występują ograniczenia tonażu.
4. OPIS WPROWADZONYCH ZMIAN
Na drodze powiatowej nr 1004D ....
5. OZNAKOWANIE POZIOME
Projektowane oznakowanie należy wykonać zgodne z obowiązującymi wytycznymi.

Oznakowanie poziome powinno charakteryzować się:

· dobrą widocznością w ciągu całej doby,

· wysokim współczynnikiem odblaskowości (także w warunkach dużej wilgotności),

· odpowiednią szorstkością zbliżoną do szorstkości nawierzchni, na której są umieszczone,

· właściwym okresem trwałości,

· odpornością na zabrudzenie i ścieranie.

Rozmieszczenie oznakowania poziomego przedstawiono na planie sytuacyjnym załączonym w dokumentacji. Rodzaj oznakowania zamieszczono w wykazie tabelarycznym.

6. OZNAKOWANIE PIONOWE

Znaki i tablice oraz konstrukcje wsporcze znaków powinny być wykonane wg obowiązujących przepisów zgodnie z Rozporządzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 03.07.2003 r. w sprawie szczegółowych warunków technicznych dla znaków i sygnałów drogowych oraz urządzeń bezpieczeństwa ruchu drogowego i warunków ich umieszczania na drogach. Dz. U. z 2003 r. Nr 220, poz. 2181, z późniejszymi zmianami.

Dla rozpatrywanych ciągów dróg należy zastosować znaki o średniej wielkości, których lica pokryte są folią odblaskową typu 2, natomiast odwrotna strona tarczy powinna mieć barwę szarą. Znaki należy ustawić wg lokalizacji jak na planach sytuacyjnych poszczególnych dróg tak, aby były dobrze widoczne oraz tak, aby same nie ograniczały widoczności przy zachowaniu niżej wymienionych warunków:
· strona drogi wg właściwego schematu,

· odchylenie tarczy znaku odblaskowego powinno wynosić ok. 5º w kierunku jezdni,

· odległość umieszczenia znaku (dolny skrajny punkt znaku) od krawędzi jezdni powinna wynosić ok. 0,5 m – 2,0 m,

· wysokość umieszczenia znaku (dolny skrajny punkt znaku) min. 2,0 m (min.2,2 m dla znaków na chodniku), a dla znaków C-9 na wysepkach segregujących - min. 1,8 m

· znaki należy zamocować na słupkach metalowych o przekroju kołowym ø od 50 do 60 mm.

Widoczność znaków musi być taka sama w dzień i w nocy z odległości umożliwiającej kierującym pojazdami oraz pieszym ich spostrzeżenie, odczytanie i prawidłową reakcję. Wszystkie znaki i tablice winny być stabilnie połączone z podłożem tak, aby nie uległy samoistnemu przewróceniu.

Odległość znaków od krawędzi jezdni:

[image: image2.jpg]0,50 + 2,00

kraweznik

| ingdni pobocze ,
Jemdiriz »L . . jozdnia chodnik





[image: image3.jpg]



Rozmieszczenie oznakowania pionowego przedstawiono na planie sytuacyjnym załączonym w dokumentacji. 

7. URZĄDZENIA BRD

Urządzenia bezpieczeństwa ruchu powinny być wykonane wg obowiązujących przepisów. Na drodze można umieszczać urządzenia bezpieczeństwa ruchu drogowego dopuszczone do obrotu i powszechnego stosowania w budownictwie właściwie oznaczone dla których:

· wydano certyfikat na znak bezpieczeństwa, wykazujący, że zapewniono zgodność z kryteriami technicznymi określonymi na podstawie odpowiednich norm, aprobat technicznych oraz właściwych przepisów i dokumentów technicznych,

· dokonano oceny zgodności i wydano certyfikat lub deklarację zgodności z odpowiednią normą lub aprobatą techniczną,

· wydano atest lub certyfikat w kraju wytworzenia, co do których nie jest wymagane nadanie znaku bezpieczeństwa.

W urządzeniach bezpieczeństwa ruchu, z którymi mogą stykać się piesi, ze względu bezpieczeństwa należy eliminować możliwość skaleczeń lub innych obrażeń ciała poprzez zaokrąglenie promieniem Rmin = 2,5 mm ostrych krawędzi urządzeń.

Wzory urządzeń bezpieczeństwa ruch oraz szczegółowe zasady ich lokalizacji w planie i profilu drogowym są określone w opisach szczegółowych. 

Rozmieszczenie urządzeń bezpieczeństwa ruchu przedstawiono na planach sytuacyjnych załączonych w dokumentacji.
8. PLANOWANY TERMIN WPROWADZENIA  STAŁEJ ORGANIZACJI RUCHU

Planowany termin wprowadzenia stałej organizacji ruchu:  31 czerwca 2024 r.

...………………………………
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