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OPIS TECHNICZNY

do projektu statej organizacji ruchu zwigzanej z przebudowg i budowg ul. Bociariskiej i Zurawiej
w tapach, gmina tapy.

1.0 PRZEDMIOT INWESTYCJI

Przedmiotem niniejszego opracowania jest projekt statej organizacji ruchu zwigzany z
przebudowg i budowg drég gminnych, ul. Zurawiej i Bocianskiej wraz z budowg kanalizacji
deszczowej w m. Lapy, gmina Lapy, powiat biatostocki, woj. podlaskie.

Zakres opracowania obejmuje:
— przebudowe nawierzchni jezdni ulic,
- budowe nowego odcinka ul. Zurawiej,
- budowe zjazddéw indywidualnych i publicznych,
— zagospodarowanie zieleni w granicach pasa drogowego,
- rozbudowa istniejgcego i budowa nowego systemu odwodnienia drogowego
polegajgca na:
* wykonaniu odcinkéw kanalizacji deszczowej,
« wykonanie przykanalikow (przytaczy) kanalizacji deszczowej.

Przebudowa i budowa ulic wraz budowg odwodnienia prowadzona bedzie w obecnych
liniach rozgraniczajgcych drog gminnych a takze miejscowo na gruntach, do ktorych inwestor
uzyska prawo dysponowania.

Teren objety opracowaniem posiada aktualny miejscowy plan zagospodarowania
przestrzennego.

Caloksztalt projektowanej inwestycji zostat przedstawiony na rysunku nr 2 - "Projekt
zagospodarowania terenu”.

2.0 STAN ISTNIEJACY ZAGOSPODAROWANIA TERENU

Drogi przewidziane do przebudowy zlokalizowane sg w rejonie Osiedla Bociany w tapach.
Wszystkie ulice wchodzgce w zakres opracowania majg status drég gminnych i przebiegajg w
terenie zabudowanym. Osiedle Bociany charakteryzuje zabudowa mieszkaniowa jednorodzinna z
licznymi wjazdami na posesje.

W stanie istniejgcym ulice posiadajg nawierzchnie zwirowg szerokosci 5,0-6,0m bez
wydzielonych chodnikéw dla ruchu pieszego. Stan nawierzchni jest zly i zalezny od czestotliwosci
zabiegow utrzymaniowych. Nawierzchnia posiada deformacje w profilu podtuznym i poprzecznym,
liczne zadotowania, wyboje i nieréwnosci. Ul. Zurawia na odcinku od ul. Nowowiejskiej do ul.
Dlugiej jest nieurzadzona i posiada nawierzchnie gruntowa.

Odwaodnienie jezdni odbywa sie poprzez powierzchniowy splyw woéd opadowych na teren
przylegajgcy do pasa drogowedo i dalej zgodnie z naturalnym spadkiem terenu.

Skrzyzowania ulic sg typu prostego, bez wydzielonego pierwszenstwa przejazdu, poza
skrzyzowaniem ul. Bocianskiej z ul. Nowowiejska, gdzie wystepuje tamane pierwszenstwo
przejazdu. Natezenie ruchu na przedmiotowych ulicach jest niskie, i zwigzane jedynie z obstuga
posesji mieszkalnych osiedla.

W pasie drog gminnych wystepujg pojedyncze zadrzewienia i zakrzaczenia, ktére
przewaznie nie kolidujg z projektowang inwestycja.

Podloze przedmiotowych ulic budujg na catej diugosci tawice gruntéw niespoistych
(gruboziarnistych) w stanie luznym i Sredniozageszczonym, lezgce na gruntach matospoistych i
spoistych (drobnoziarnistych) w stanie plastycznym i twardoplastycznym. Na powierzchni terenu
wystepujg pokrywy z gruntéw antropogenicznych (nasypowych) o tgcznej grubosci od 0,2m do



1,5m oraz grunty organiczne o grubosci od 0,2m do 0,5m. Grunty nasypowe i organiczne, ze
wzgledu na skfad i nierbwnomierne zageszczenie nalezy usungé¢ z podioza projektowanych ulic i
zastgpi¢ je gruntami nasypowymi o odpowiednim skiadzie i zageszczeniu. Do gtebokosci 2,0m
stwierdzono obecnos¢ statego poziomu wodonosnego. Powszechnie wystepujg rowniez tzw. wody
zaskoérne. Lustro wod gruntowych stabilizowato sie na gtebokosci 0,8m-1,0m ponizej poziomu
terenu. Sg to wody czesciowo o charakterze sezonowym, zanikajgce w okresach suchych i
intensyfikujgce po okresach roztopéw lub opaddw.
Budowe podifoza mozna okresli¢ jako prosta, dla obiektow zaliczanych do ,I” i ,II" kategorii
geotechniczne.
W istniejgcym pasie drogowym drog gminnych znajduje sie nastepujgca infrastruktura
techniczna:
- wodociag,
- kanalizacja deszczowa,
- kanalizacja sanitarna,
— napowietrzna i doziemna linia energetyczna,
— napowietrzna linia o$wietleniowa,
- napowietrzna linia telekomunikacyjna.

3.0 PROJEKTOWANE ZAGOSPODAROWANIE TERENU

Zakres rzeczowy inwestycji obejmuje:

« przebudowe i budowe ulic na osiedlu Bociany - ul. Bocianska i ul. Zurawia.

e podniesienie nosnosci ulic odpowiadajgce kategorii ruchu KR1,

e rozbidrka istniejgcych nawierzchni (odcinki chodnikéw, zjazdéw i nawierzchni),

e zagospodarowanie zieleni w granicach projektowanego pasa drogowego,

* budowa nowego systemu odwodnienia korpusu drogowego przez wykonanie
odcinkéw kanalizacji deszczowej,

* budowa i przebudowa zjazd6éw indywidualnych i publicznych,

* poprawa bezpieczenstwa ruchu samochodowego i pieszego.

Ulica Bocianska

Poczatek projektowanej przebudowy zatozono w dowigzaniu do wykonanego wilotu ul.
Bocianskiej na skrzyzowaniu z ul. Nowowiejska, koniec zas dowigzano do do poczatku
opracowania stanowigcego poczatek ul. Zurawiej. O$ o diugosci 80,75m sktada sie z odcinkow
prostych i tuku o promieniu R=110m. Projektowany przekréj normalny ulicy to jezdnia szerokosci
5,0m ograniczona obustronnie kraweznikiem betonowym 15x30cm.

Ulica Zurawia

Poczatek odcinka zatozono w dowigzaniu do osi ul. Bocianskiej na wysokosci dziatki 1124,
koniec na nowo projektowanym skrzyzowaniu ul. Zurawiej z ul. Nowowiejskg. Diugo$é odcinka
wynosi 363,48m. Os sklada sie z odcinkdéw prostych wyokraglonych tukiem o promieniu R=60m
do R=300m. Projektowany przekrdj normalny ulicy to jezdnia szerokosci 6,0m ograniczona
obustronnie kraweznikiem betonowym 15x30cm.

Na catosci opracowania przewiduje sie utrzymanie istniejacych rzednych nawierzchni z
uwagi na koniecznos$¢ dostosowania sie do wlotéw drog bocznych, zjazdéw i ogrodzen. Przewiduje
sie takze korekty drogi w profilu podluznym celem zapewnienia normatywnych spadkéw
podtuznych jak réwniez promieni tukéw pionowych wypukitych i wklestych. Uksztattowanie
wysokosciowe projektowanych ulic dostosowano do stanu istniejgcego uwzgledniajgc uzbrojenie



podziemne oraz zjazdy na posesje. Na ulicach zaprojektowano pochylenie poprzeczne jako
przekroj daszkowy 2%.

Parametry ulic:
A. Ulica Bocianska
- klasa-D
- predkos¢ projektowa — 30 km/h,
- kategoria ruchu —-KR 1,
- szerokos¢ jezdni — 5,0 m,
- spadek poprzeczny — 2%.

B. Ulica Zurawia

- klasa-D

- predkos¢ projektowa — 30 km/h,
- kategoria ruchu —-KR 1,

- szerokos¢ jezdni — 6,0 m,

- spadek poprzeczny — 2%.

Przyjeto nastepujgcg konstrukcje nawierzchni:

A. ulica Bocia Askai Zurawia, zjazdy publiczne:

— warstwa scieralna z betonowej kostki brukowej - 8cm
— podsypka cementowo — piaskowa -3cm
— podbudowa z kruszywa naturalnego stabilizowanego

mechanicznie doziarnianego kruszywem famanym -25¢cm

B. nawierzchnia chodnikéw:

— betonowa kostka brukowa - 8cm
— podsypka piaskowa -10cm

X. nawierzchnia zjazdow:

— betonowa kostka brukowa - 8cm
— podsypka cementowo - piaskowa -3cm
— podbudowa z kruszywa naturalnego stabilizowanego mechanicznie - 15cm

Projektowang nawierzchnie drogi nalezy ujgé¢ obustronnie w kraweznik betonowy15x30cm
ustawiony na fawie betonowej z oporem. Krawezniki nalezy ustawi¢ ze swiattem 10cm. Na
szerokosci zjazdéw zastosowano krawezniki najazdowe 15x22cm ustawione ze Swiattem 4cm.
tawy betonowe nalezy wykonac z betonu klasy C12/15.

W przypadku wystgpienia w podiozu warstwy gruntéw nienosnych (torfy, namuty), nalezy
dokonac wymiany tej warstwy na grunty z grupy nosnosci G1.

4.0 ORGANIZACJA RUCHU

Zakres projektu statej organizacji ruchu pokazany jest na Rys. nr 2.

OZNAKOWANIE PIONOWE

Istniejgce oznakowanie pionowe pozostawiono bez zmian poza wyjgtkiem przeniesienia

znaku B-33 "30" na odcinku ul. Bocianskiej, za skrzyzowanie z ul. Dlugg i Zurawig
W miejscu powstania nowego skrzyzowania ulic Nowowiejskiej z ul. Zurawig wprowadzono

ustawienie znakéw D-1 w ciggu ulicy Nowowiejskiej oraz znaku A-7 na wlocie podporzgdkowanym.



Na calym ciggu ul. Zurawiej i Bocianskiej projektuje sie wprowadzenie ograniczenia
predkosci pojazdéw do 30km/h poprzez ustawienie znakow B-33. Powyzsza potrzeba
podyktowana jest wystepowaniem tukow w planie wymuszajgcych ograniczenie predkosci.
Skrzyzowanie ul. Zurawiej z ul. Dlugg pozostawiono jako réwnorzedne.

Na skrzyzowaniu ul. Zurawiej z Nowowiejskg zostato wyznaczone przejscie dla pieszych
poprzez ustawienie znakéw D-6, bez wyznaczania malowania na jezdni znaku P-10.

Istniejgce tamane pierwszenstwo przejazdu na skrzyzowaniu ul. Nowowiejskiej z ul.
Bocianskg pozostawiono bez zmian.

Wykaz znakéw projektowanych pionowych:

Symbol llos¢

znaku [szt.]
B-33 3
D-6 2
D-1 2
A-7 3

Suma: 15

Nalezy zastosowac znaki z grupy wielkosci ,srednie” w Il klasie odblaskowosci. Znaki drogowe
pionowe powinny by¢ zgodne ze wzorami w zatgczniku nr 1 do Rozporzgdzenia Ministra
Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegotowych warunkéw technicznych dla znakow i
sygnatdbw drogowych oraz urzgdzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkoéw ich
umieszczania na drogach (Dz. U. 220, p6z. 2181 z dnia 23 grudnia 2003 r.). Wykonawca zadania
powinien kazdorazowo sprawdzi¢ ich widocznos¢ i ewentualnie dokona¢ drobnych korekt ich

ustawienia.

OZNAKOWANIE POZIOME

Ulice objete obszarem opracowania nie posiadajg istniejgcego oznakowania poziomego. Nie

przewiduje sie projektowania oznakowania poziomego.

Oznakowanie pionowe i poziome musi spetnia € wymagania podane w SST.

5.0 TERMIN REALIZACJI INWESTYCJI | WPROWADZENIA ORG ANIZACJI RUCHU

Przewidywanym terminem rozpoczecia realizacji inwestycji jest rok 2015. Stata organizacja ruchu

zostanie wprowadzona po ukonczeniu rob6t drogowych.



