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Spis zawarto $ci opracowania:

I. Czesé opisowa

Strona tytutowa

Spis zawartosci opracowania

Opis techniczny do projektu wykonawczego

Tab. 1 - Tabela objetosci robét ziemnych — ul. Bocianska

Tab. 2 - Tabela objetosci rob6t ziemnych — ul. Zurawia

Tab. 3 - Tabela objetosci wymiany gruntéw — ul. Bocianska

Tab. 4 - Tabela objetosci wymiany gruntéw — ul. Zurawia

Il. Czes¢ rysunkowa

Rys.
Rys.
Rys.
Rys.
Rys.
Rys.
Rys.

nr 1 — Plan orientacyjny

nr 2 — Projekt zagospodarowania terenu; skala 1:500

nr 3 — Przekroje normalne; skala 1:50.

nr 4 — Profil podtuzny ul. Bocianskiej; skala 1:50/500

nr 5 — Profil podiuzny ul. Zurawiej; skala 1:50/500

nr 6 — Przekroje poprzeczne ul. Bocianskiej; skala 1:100

nr 7 — Przekroje poprzeczne ul. Zurawiej; skala 1:100



OPIS TECHNICZNY

do projektu wykonawczego przebudowy i budowy ul. Bociarnskiej i Zurawiej
w tapach, gmina tapy.

1.0 PRZEDMIOT INWESTYCJI

Przedmiotem niniejszego opracowania jest projekt budowlany przebudowy i budowy drég
gminnych, ul. Zurawiej i Bocianskiej wraz z budowg kanalizacji deszczowej w m. tapy, gmina
tapy, powiat biatostocki, woj. podlaskie.

Zakres opracowania obejmuje:
— przebudowe nawierzchni jezdni ulic,
- budowe nowego odcinka ul. Zurawiej,
- budowe zjazddéw indywidualnych i publicznych,
— zagospodarowanie zieleni w granicach pasa drogowego,
— rozbudowa istniejgcego i budowa nowego systemu odwodnienia drogowego
polegajgca na:
* wykonaniu odcinkéw kanalizacji deszczowej,
« wykonanie przykanalikow (przytaczy) kanalizacji deszczowej.

Przebudowa i budowa ulic wraz budowg odwodnienia prowadzona bedzie w obecnych
liniach rozgraniczajgcych drog gminnych a takze miejscowo na gruntach, do ktorych inwestor
uzyska prawo dysponowania.

Teren objety opracowaniem posiada aktualny miejscowy plan zagospodarowania
przestrzennego.

Caloksztalt projektowanej inwestycji zostat przedstawiony na rysunku nr 2 - "Projekt
zagospodarowania terenu”.

2.0 STAN ISTNIEJACY ZAGOSPODAROWANIA TERENU

Drogi przewidziane do przebudowy zlokalizowane sg w rejonie Osiedla Bociany w tapach.
Wszystkie ulice wchodzgce w zakres opracowania majg status drég gminnych i przebiegajg w
terenie zabudowanym. Osiedle Bociany charakteryzuje zabudowa mieszkaniowa jednorodzinna z
licznymi wjazdami na posesje.

W stanie istniejgcym ulice posiadajg nawierzchnie zwirowg szerokosci 5,0-6,0m bez
wydzielonych chodnikéw dla ruchu pieszego. Stan nawierzchni jest zly i zalezny od czestotliwosci
zabiegOw utrzymaniowych. Nawierzchnia posiada deformacje w profilu podtuznym i poprzecznym,
liczne zadotowania, wyboje i nieréwnosci. Ul. Zurawia na odcinku od ul. Nowowiejskiej do ul.
Dlugiej jest nieurzadzona i posiada nawierzchnie gruntowa.

Odwaodnienie jezdni odbywa sie poprzez powierzchniowy splyw woéd opadowych na teren
przylegajgcy do pasa drogowedo i dalej zgodnie z naturalnym spadkiem terenu.

Skrzyzowania ulic sg typu prostego, bez wydzielonego pierwszenstwa przejazdu, poza
skrzyzowaniem ul. Bocianskiej z ul. Nowowiejska, gdzie wystepuje tamane pierwszenstwo
przejazdu. Natezenie ruchu na przedmiotowych ulicach jest niskie, i zwigzane jedynie z obstuga
posesji mieszkalnych osiedla.

W pasie drég gminnych wystepujg pojedyncze zadrzewienia i zakrzaczenia, ktére
przewaznie nie kolidujg z projektowang inwestycja.

Podloze przedmiotowych ulic budujg na catej diugosci tawice gruntéw niespoistych
(gruboziarnistych) w stanie luznym i Sredniozageszczonym, lezgce na gruntach matospoistych i
spoistych (drobnoziarnistych) w stanie plastycznym i twardoplastycznym. Na powierzchni terenu



wystepujg pokrywy z gruntdw antropogenicznych (nasypowych) o tgcznej grubosci od 0,2m do
1,5m oraz grunty organiczne o grubosci od 0,2m do 0,5m. Grunty nasypowe i organiczne, ze
wzgledu na skiad i nieréwnomierne zageszczenie nalezy usung¢ z podioza projektowanych ulic i
zastgpi¢ je gruntami nasypowymi o odpowiednim skiadzie i zageszczeniu. Do gtebokosci 2,0m
stwierdzono obecnosc¢ stalego poziomu wodonosnego. Powszechnie wystepujg réwniez tzw. wody
zaskoérne. Lustro wod gruntowych stabilizowato sie na gtebokosci 0,8m-1,0m ponizej poziomu
terenu. Sg to wody czesciowo o charakterze sezonowym, zanikajgce w okresach suchych i
intensyfikujgce po okresach roztopow lub opadow.
Budowe podioza mozna okresli¢ jako prosta, dla obiektow zaliczanych do ,I" i ,II" kategorii
geotechniczne.
W istniejgcym pasie drogowym drég gminnych znajduje sie nastepujgca infrastruktura
techniczna:
- wodociag,
— kanalizacja deszczowa,
- kanalizacja sanitarna,
— napowietrzna i doziemna linia energetyczna,
— napowietrzna linia o$wietleniowa,
— napowietrzna linia telekomunikacyjna.

3.0 PROJEKTOWANE ZAGOSPODAROWANIE TERENU

Zakres rzeczowy inwestycji obejmuje:

« przebudowe i budowe ulic na osiedlu Bociany - ul. Bocianska i ul. Zurawia.

e podniesienie nosnosci ulic odpowiadajgce kategorii ruchu KR1,

* rozbidrka istniejgcych nawierzchni (odcinki chodnikow, zjazdow i nawierzchni),

e zagospodarowanie zieleni w granicach projektowanego pasa drogowego,

e budowa nowego systemu odwodnienia korpusu drogowego przez wykonanie
odcinkow kanalizacji deszczowej,

* budowa i przebudowa zjazd6éw indywidualnych i publicznych,

e poprawa bezpieczehstwa ruchu samochodowego i pieszego.

31 Roboty drogowe:

Ulica Bocianska

Poczatek projektowanej przebudowy zatozono w dowigzaniu do wykonanego wilotu ul.
Bocianskiej na skrzyzowaniu z ul. Nowowiejska, koniec zas dowigzano do do poczatku
opracowania stanowigcego poczatek ul. Zurawiej. O$ o diugosci 80,75m skiada sie z odcinkow
prostych i tuku o promieniu R=110m. Projektowany przekroj normalny ulicy to jezdnia szerokosci
5,0m ograniczona obustronnie kraweznikiem betonowym 15x30cm.

Ulica Zurawia

Poczatek odcinka zatozono w dowigzaniu do osi ul. Bocianskiej na wysokosci dziatki 1124,
koniec na nowo projektowanym skrzyzowaniu ul. Zurawiej z ul. Nowowiejska. Dilugo$¢ odcinka
wynosi 363,47m. O$ skiada sie z odcinkow prostych wyokraglonych tukiem o promieniu R=60m
do R=300m. Projektowany przekrdj normalny ulicy to jezdnia szerokosci 6,0m ograniczona
obustronnie kraweznikiem betonowym 15x30cm.

Ze wzgledu na wysoki poziom wod gruntowych i wystepujgce saczenia jak rowniez na typ
konstrukcji nawierzchni (nawierzchnia przepuszczalna), zaprojektowano wykonanie odcinkéw
drendw francuskich z wyprowadzeniem wdéd do istniejgcej kanalizacji deszczowe.



Przekr¢j drenu zaprojektowano o wymiarach 30x50cm, wykonany z kruszywa naturalnego
(nielasujgcego sie) lub tlucznia o uziarnieniu 32,5-63mm. Cato$¢ przekroju drenu nalezy ujgé w
geowloknine iglowang o parametrach zgodnych z SST i zamkna¢ na zaktad.

Drenaz francuski nalezy utozy¢ na glebokosci okoto 120 cm ponizej poziomu pro;.
nawierzchni. Zapewni¢ spadek podtuzny minimum 0,2% z podigczeniem do projektowanych
studzienek sciekowych kanalizacji deszczowej. Przy podigczeniu nalezy stosowac odcinki rur
petnych fil10 diugosci 50cm.

Lokalizacja drenazu zgodnie z rysunkiem Projekt zagospodarowania terenu. Przy zblizeniu
do podziemnej sieci infrastruktury technicznej zachowac¢ ostrozno$¢ podczas wykonywania
wykopu po uprzednim szczego6towym zlokalizowaniu tej sieci specjalistycznym sprzetem.

Wykonanie wpustow ulicznych oraz przykanalikdw zostato ujete do realizacji w projekcie i
przedmiarze rob6t branzy sanitarnej.

Na calosci opracowania przewiduje sie utrzymanie istniejgcych rzednych nawierzchni z
uwagi na koniecznos¢ dostosowania sie do wlotéw drdg bocznych, zjazddw i ogrodzen. Przewiduje
sie takze korekty drogi w profilu podluznym celem zapewnienia normatywnych spadkow
podtuznych jak rowniez promieni tukow pionowych wypuktych i wklestych. Uksztattowanie
wysokosciowe projektowanych ulic dostosowano do stanu istniejgcego uwzgledniajgc uzbrojenie
podziemne oraz zjazdy na posesje. Na ulicach zaprojektowano pochylenie poprzeczne jako
przekroj daszkowy 2%.

Parametry ulic:
A. Ulica Bocianska
- klasa-D
- predkos¢ projektowa — 30 km/h,
- kategoria ruchu —-KR 1,
- szerokos¢ jezdni — 5,0 m,
- spadek poprzeczny — 2%.

B. Ulica Zurawia

- klasa-D

- predkos¢ projektowa — 30 km/h,
- kategoria ruchu —-KR 1,

- szerokos¢ jezdni — 6,0 m,

- spadek poprzeczny — 2%.

Przyjeto nastepujgcg konstrukcje nawierzchni:

A. ulica Bocia Askai Zurawia, zjazdy publiczne:

- warstwa $cieralna z betonowej kostki brukowej -8cm
- podsypka cementowo — piaskowa -3cm
— podbudowa z kruszywa naturalnego stabilizowanego

mechanicznie doziarnianego kruszywem famanym -25cm

B. nawierzchnia chodnikéw:

- betonowa kostka brukowa - 8cm
— podsypka piaskowa -10cm

C. nawierzchnia zjazdow:

- betonowa kostka brukowa - 8cm
- podsypka cementowo - piaskowa - 3cm
— podbudowa z kruszywa naturalnego stabilizowanego mechanicznie - 15cm



Projektowang nawierzchnie drogi nalezy ujg¢ obustronnie w kraweznik betonowy15x30cm
ustawiony na tawie betonowe] z oporem. Krawezniki nalezy ustawi¢ ze sSwiattem 10cm. Na
szerokosci zjazdow zastosowano krawezniki najazdowe 15x22cm ustawione ze Swiattem 4cm.
tawy betonowe nalezy wykonac z betonu klasy C12/15.

W przypadku wystgpienia w podtozu warstwy gruntéw nienosnych (torfy, namuly), nalezy
dokona¢ wymiany tej warstwy na grunty z grupy nosnosci G1 - srednia gtebokos¢ wymiany
gruntéw wynosi 0,9m.

32 Kanalizacja deszczowa

Projektuje sie rozbudowe istniejgcego i budowe nowego systemu odwodnienia drogowego
polegajaca na:
e wykonaniu odcinkéw kanalizacji deszczowej,
e wykonanie regulacji wysokosciowej istniejgcych studzienek kanalizacyjnych

Projektowang kanalizacje deszczowg zlokalizowano w jezdniach drég gminnych, w srodku
pasa ruchu (pomiedzy kotami). Odprowadzenie kanalizacji deszczowej zaprojektowano do
istniejgcej sieci kanalizacji deszczowej zlokalizowanej w ul. Nowowiejskiej.

Materiaty uzyte do budowy kanalizacji deszczowe] powinny posiadac¢ wszelkie dokumenty
dopuszczajgce produkt do obrotu.

Diugosc¢ projektowanych kanatow deszczowych w rozbiciu na poszczegoélne srednice
przedstawia sie nastepujaco :

* kanat deszczowy @200 - L = 25,8 m,
» kanat deszczowy @250 - L = 180,2 m,
* kanat deszczowy i podtgczenia wpustow deszczowych drogowych @200 — L = 111,0 m,

Wykonanie kanalow deszczowych grawitacyjnych projektuje sie z rur i ksztattek PCV
kanalizacyjnych klasy ,.S” typoszeregu SDR34, tgczonych na kielich i uszczelke gumowa.
Przewody tgczone sg za pomocg tgcznikdw systemowych.

Z uwagi na wystepowanie na rynku rur kanalizacyjnych r6znych producentéw zastosowane rury
powinny spetnia¢ parametry techniczne rur grubosciennych, litych i posiada¢ niezbedne atesty
dopuszczajgce do stosowania w budownictwie.

Utozenie kanatow, projektuje sie na podsypce zwirowej odwadniajgcej grubosci 20 cm.
Podsypke odwadniajgcg wykonaé nalezy ze zwiru dowiezionego.

Na uzbrojenie sieci sktadajg sie : studnie kanalizacyjne z elementéw tgczonych przy
pomocy uszczelek gumowych zgodne z PN-EN 1917:2004 o srednicy @ 1000 mm, przelotowe i
potgczeniowe wykonane z betonu klasy C - 40/50, o nasigkliwosci do 5%, mrozoodpornosci F150 i
stopniu wodoszczelnosci W8.

Podstawe studni projektuje sie jako prefabrykowang dennice z czescig osadczg h = 0.5 m.
Minimalna grubosc¢ scianki dennicy to 150 mm.

Przejscia szczelne do rur - systemowe, wykonane w postaci gniazd przytgczeniowych na
rury z uszczelkg na bosym koncu.

Elementami posrednimi trzonu studni sg betonowe kregi wibroprasowane o wysokosciach
250, 500, 750, 1000 mm.

Zwienczenie studni projektuje sie przy pomaocy:

- monolitycznej pokrywy odcigzajgcej wykonanej jako odlew z betonu samozageszczalnego
(element tgczacy w sobie funkcje pokrywy i pierscienia odcigzajgcego) montowane na podbudowie
betonowej, ktorg nalezy zdylatowac ze $ciang studni rewizyjnej np. taSmg izolacyjng przyscienna.
Studnie wyposazone we wlazy kanatowe zeliwne typu D400 (40T) w terenie najazdowym - wg
normy PN-EN 124:2000. Stopnie wtazowe zgodne z normg PN-EN 13101:2004



Regulacje wtazow studni rewizyjnych wykonaé przy uzyciu pierscieni dystansowych
umozliwiajacych regulacje wysokosci studni w trakcie budowy nawierzchni drogowej.

Wszystkie studnie nalezy zaizolowac od zewnatrz dwukrotnie abizolem R+P.

Do ujecia wbd deszczowych z jezdni zastosowac nalezy studzienki wpustow ulicznych
typowe D 0,5 m z kregbéw betonowych z osadnikami piasku i szlaméw, z wkazem kl. C 250 wg KB4-
3.3.1.10.(1) z koszem czyszczacym oraz klapg uchylng. Wpusty posadowic na pierscieniach
odcigzajgcych. Przy potagczeniach rur PVC ze studniami nalezy stosowac przejscia szczelne typu
tulejowego z uszczelkg gumowa.

Projekt wykonawczy bran zy sanitarnej stanowi oddzielne opracowanie.

4.0ZESTAWIENIE PROJEKTOWANYCH POWIERZCHNI

- warstwa Scieralna z betonowej kostki brukowej

a) ul. Bocianska 404 m2
b) ul. Zurawia 2276 m2
- Zielence 478 m2
- chodniki z betonowej kostki brukowe;j
a) ul. Bocianska 94 m2
b) ul. Zurawia 534 m2

5.0 OCHRONA TERENU | WPIS DO REJESTRU ZABYTKOW

Obszar, na ktérym projektowana jest inwestycja nie jest wpisany do rejestru zabytkéw i nie podlega
ochronie konserwatora zabytkéw.

6.0 INFORMACJE O ZAGRO ZENIACH DLA SRODOWISKA

Przebudowa drogi wptynie na polepszenie warunkoéw jak i na ptynnosé ruchu pojazdéw, a niniejszym
ograniczy wydzielanie spalin do atmosfery, a posrednio emisje hatasu do otoczenia. Budowa kanalizaciji
deszczowej zapobiegnie przenikaniu do gruntu zanieczyszczonych woéd opadowych z terenu projektowanych
ulic.

Ze wzgledu na to iz projektowane ulice przebiegajg w juz istniejgcym ukladzie drogowym oraz majg
charakter wylgcznie lokalny, nie spowoduje znaczgcego wzrostu obcigzenia ruchem samochodowym i nie
bedzie stwarzata dodatkowych zagrozen dla $wiata roslin i zwierzat.

Planowane przedsiewziecie nie bedzie potencjalnie znaczgco oddziatywac na srodowisko.

Inwestycja nie bedzie transgranicznie oddziatywaé¢ na srodowisko.

7.0 ORGANIZACJA RUCHU | OZNAKOWANIE

Projekt organizacji ruchu stanowi oddzielne opracowanie. Zostang wytyczone zasady
pierwszenstwa ruchu na skrzyzowaniach przy pomocy znakéw pionowych.

8.0 ZIELEN

Po wykonaniu jezdni na odcinkach pomiedzy jezdnig a pasem drogowym przewidziano
zalozenie zielencéw. Nie przewiduje sie nasadzen drzew i krzewdw.



9.0 INNE DANE

Inwestycja zamyka sie w granicach dziatek nr:
Obreb tapy Il — 787, 1188/6, 1186/10, 1191, 1192, 1193, 1198/27, 1200/3, 1202/2, 1203/2, 1204/2,

1205/1, 888, 1179.
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