wAnaliza zasadnosci budowy sygnalizacji swietlnej na skrzyZowaniu drogi wojewodzkiej nr 515 na skrzyZowaniu ul.
Sikorskiego i ul. Chrobrego w Malborku”

ZAWARTOSC OPRACOWANIA:

1. OSWIADCZENIE PROJEKTANTA
2. KOPIA UPRAWNIEN I ZASWIADCZENIE Z 1ZBY INZYNIEROW
BUDOWNICTWA ORAZ CERTYFIKAT AUDYTORA BRD
3. OPIS TECHNICZNY
e Dane ogodlne
e Opis stanu istniejacego
e Analiza wypadkow 1 kolizji drogowych
e Pomiar ruchu
e Ocena koniecznos$ci zastosowania sygnalizacji $wietlnej
e Opis rozwigzan poprawiajacych bezpieczenstwo
e Whnioski i zalecenia
4. KOSZTORYS SZACUNKOWY ROBOT POPRAWIAJACYCH
BEZPIECZENSTWO

ZADANIE NR 2



wAnaliza zasadnosci budowy sygnalizacji swietlnej na skrzyZowaniu drogi wojewodzkiej nr 515 na skrzyZowaniu ul.
Sikorskiego i ul. Chrobrego w Malborku”

1. OSWIADCZENIE PROJEKTANTA

ZADANIE NR 2



wAnaliza zasadnosci budowy sygnalizacji swietlnej na skrzyZowaniu drogi wojewodzkiej nr 515 na skrzyZowaniu ul.
Sikorskiego i ul. Chrobrego w Malborku”

Oswiadczenie projektanta
o sporzadzeniu dokumentacji zgodnie z umowg oraz obowiazujacymi
przepisami oraz zasadami wiedzy technicznej

Os$wiadczam, ze dokumentacja dla Zadania nr 2:

.Analiza zasadnosci budowy sygnalizacji Swietlnej na skrzyzowaniu drogi wojewodzkiej
nr 515 na skrzyzowaniu ul. Sikorskiego i ul. Chrobrego w Malborku”

opracowana na rzecz Odbiorcy:

ZARZADU DROG WOJEWODZKICH W GDANSKU
80-810 Gdansk
ul. Mostowa 11A
reprezentowany przez:
Grzegorza Stachowiaka - Dyrektora

dziatajacego w imieniu Nabywcy:

WOJEWODZTWA POMORSKIEGO
ul. Okopowa 21/27,
88-810 Gdansk
NIP 583 316 37 86

e Zostala opracowana z nalezyta starannoscia,

e zostala opracowana zgodnie z obowigzujacymi przepisami, normami i zasadami
sztuki projektowej

e zostala wykonana zgodnie z umowa oraz, ze jest kompletna, spéjna z punktu
widzenia celu, ktoremu ma shuzy¢.

e zostala wykonana jednolicie w wersji papierowej i elektronicznej

przez:
Imi¢ 1 nazwisko Nr uprawnien Specjalnos¢ Podpis
Projektant mgr inz. Krzysztof Girszewski POM/0069/POOD/13 drogowa

Listopad 2019r.
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2. KOPIE UPRAWNIEN,
ZASWIADCZENIA Z 1ZBY INZYNIEROW
BUDOWNICTWA
ORAZ CERTYFIKATU AUDYTORA BRD
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POMORCKA OKREGOWA
1ZBA INZYGRIEROW BUDOWNICTWA
(88840 Lﬂirdu‘ixsk‘ ul. Sw.elojuiska 43/44
el. 58-324-89-77 ;
Eai 6 3D 14 0% Gdansk, 10 czerwca 2013 r.

syg. akt 71/POM/OKK/13

DECYZJA

Na podstawie art. 24 ust.] pkt 2 ustawy z dnia 15 grudnia 2000 r. o samorzadach
zawodowych architektow, inzynierow budownictwa oraz urbanistow /Dz.U. z 2001 r. Nr 5 poz. 42, ze
zm./, art. 12 ust. 3, art.13 ust.1 pkt 1, art. 14 ust, 1 pkt 2a ustawy z dnia 07 lipca 1994 r. Prawo
budowlane /tekst jednolity Dz. U. z 2010 r. Nr 243, poz. 1623 ze zm./, § 6 pkt 112, § 11 ust. 1 pkt 1,
§ 15, § 18 ust. 1 pkt 1 i 2 rozporzadzenia Ministra Transportu i Budownictwa z dnia 28 kwietnia
2006 r. w sprawie samodzielnych funkcji technicznych w budownictwie /Dz. U. z 2006 r. Nr 83 poz
578, ze zm./ oraz art. 104 Kodeksu postgpowania administracyjnego /t.j. Dz.U. z 2013 r., poz. 267/

Okregowa Komisja Kwalifikacyjna
Pomorskiej Okregowej Izby Inzynieréw Budownictwa
stwierdza, ze:

Pan KRZYSZTOF GIRSZEWSKI

magister inzynier budownictwa
urodzony dnia 12.07.1982 r. w Toruniu

otrzymuje

UPRAWNIENIA BUDOWLANE
numer ewidencyjny: POM/0069/POOD/13

do projektowania bez ograniczen
w specjalno$ci drogowej

UZASADNIENIE

W zwiazku z uwzglednieniem w calo$ci zadania strony, na podstawie art. 107 § 4 K.p.a. odstepuje si¢
od uzasadnienia decyzji. Zakres nadanych uprawnien budowlanych wskazano na odwrocie decyzji.
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Pan Krzysztof Girszewski upowazniony jest do:

I. Na podstawie art. 12 ust.] pkt 1, art. 13 ust. 4 ustawy Prawo budowlane,
w specjalnosei drogowej, bez ograniczen do:

a) projektowania, sprawdzania projektéw architektoniczno-budowlanych
i sprawowania nadzoru autorskiego,
b) sprawowania kontroli technicznej utrzymania obiektéw budowlanych.

II. Na podstawie § 18 ust. 1 pkt 1 i 2 powolanego na wstepie rozporzadzenia Ministra
Transportu i Budownictwa z dnia 28 kwietnia 2006 r. w sprawie samodzielnych funkcji
technicznych w budownictwie /Dz. U. z 2006 r. Nr 83 poz. 578, ze zm./, uprawnienia
niniejsze uprawniaja do projektowania obiektu budowlanego zwigzanego z obicktem
budowlanym, takim jak:

a) droga, w rozumieniu przepisow o drogach publicznych, z wylaczeniem drogowych
obicktéw inzynierskich oprocz przepustow,
b) droga dla ruchu i postoju statkow powietrznych oraz przepust.

III. Na podstawic § 15 w/w rozporzadzenia, niniejsze uprawnienia do projektowania
w specjalnosci drogowej uprawniaja do sporzadzania projektu zagospodarowania dziatki
lub terenu, w zakresie tej specjalnoscei.

Pouczenie
Od ninigjszej decyzji sluzy odwolanie do Krajowej Komisji Kwalifikacyjnej Polskiej Izby Inzynierdw
Budownictwa w Warszawic, za posrednictwem Okregowej Komisji Kwalifikacyjnej Pomorskiej Okregowe;j Izby
Inzynieréw Budownictwa w terminie 14 dni od daty jej dorgczenia,

Sklad orzekajacy Okregowej Komisji Kwalifikacyjnej:

PRZEWODNICZACY
Okregoyej Komisji Kwalifikacyjnej

dy inz. Leszek Niedostatkiewicz

WICEPRZEWODNICZACY
Okregowej Komisji Kyedtfikacyjnej

Otrzymujy:

I.Pan Krzysztof Girszewski

80-807 Gdansk, ul. Tytusa Chalubinskicgo 11/40
2.Okrggowa Rada Izby

3.Gléwny Inspektor Nadzoru Budowlancego

4.aa
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® POLSKA

| Z B A

INZYNIEROW

=t L | subownicTwa
Zaswiadczenie

o numerze weryfikacyjnym:

POM-3LL-IM1-5P4 *

Pan Krzysztof Girszewski o numerze ewidencyjnym POM/BD/0367/13
adres zamieszkania ul. Tytusa Chatubiriskiego 11/40, 80-807 Gdarisk

jest cztonkiem Pomorskiej Okregowej lzby Inzynieréw Budownictwa i posiada wymagane
ubezpieczenie od odpowiedzialnosci cywilnej.

Niniejsze zaswiadczenie jest wazne od 2019-03-01 do 2020-02-29.

Zaswiadczenie zostato wygenerowane elektronicznie i opatrzone bezpiecznym podpisem elektronicznym
weryfikowanym przy pomocy waznego kwalifikowanego certyfikatu w dniu 2019-02-08 roku przez:

Franciszek Rogowicz, Przewodniczacy Rady Pomorskiej Okregowej Izby Inzynieréw Budownictwa.

(Zgodnie art. 5 ust 2 ustawy z dnia 18 wrzesnia 2001 r. o podpisie elektronicznym (Dz. U. 2001 Nr 130 poz. 1450) dane w postaci
elektronicznej opatrzone bezpiecznym podpisem elektranicznym weryfikowanym przy pomocy waznego kwalifikowanego certyfikatu sg
réwnowazne pod wzgledem skutkdw prawnych dokumentom opatrzenym podpisami witasnorecznymi.)

* Weryfikacje poprawnosci danych w niniejszym zaswiadczeniu mozna sprawdzi¢ za pomocg numeru weryfikacyjnego zaswiadczenia na

stronie Polskiej Izby Inzynierow Budownictwa www.piib.org.pl lub kontaktujgc sie z biurem wtasciwej Okregowej lzby Inzynierow
Budownictwa.
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Rzeczpospolita Polska

CERTYFIKAT
AUDYTORA BEZPIECZENSTWA RUCHU DROGOWEGO

Na podstawie art. 24n ust. 6 ustawy z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych

stwierdza sig, ze

Pan Krzysztof Girszewski
urodzony 12 lipca 1982 r.

jest audytorem bezpieczenstwa ruchu drogowego.

minister wlasciwy do spraw transportu

(piecze¢ okrggla ministra wiasciwego do spraw transportu)
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3. OPIS TECHNICZNY

SPIS TRESCI
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1 ZAMIERZENIE INWESTYCYJNE.

1.1 Celi zakres opracowania

Przedmiotem opracowania jest przeprowadzenie oceny konieczno$ci zastosowania
sygnalizacji $wietlnej na skrzyzowaniu drogi wojewodzkiej nr 215 na skrzyzowaniu ul.
Sikorskiego i ul. Chrobrego w Malborku.

Ponadto w ramach niniejszego zadania, w celu poprawy bezpieczenstwa ruchu
drogowego przeprowadzono szczegétowa analize w przedmiotowej lokalizacji. Analizg
bezpieczenstwa ruchu drogowego przeprowadzono w oparciu o pomiar ruchu, inwentaryzacje
w terenie oraz analiz¢ zdarzen drogowych.

Zakres dokumentacji obejmowat:

e Wykonanie pomiaréw ruchu pieszego i kotowego w czasie trwania roku
szkolnego w godzinach, w ktorych wystepuje wzmozony ruch
e Okres$lenie szacunkowych kosztow przebudowy poprawiajacych poziom

bezpieczenstwa ruchu drogowego

1.2 Podstawa opracowania

Dokumentacje opracowano na podstawie umowy nr 514/2019 zawartej pomigdzy
Wojewoddztwem Pomorskim ul. Okopowa 21/27, 80-810 Gdansk, NIP 583 316 37 86 w
imieniu, ktorego dziata: Zarzad Drog Wojewddzkich w Gdansku, ul. Mostowa 11A, 80-778
Gdansk, reprezentowanym przez Grzegorza Stachowiaka — dyrektora, a KG PROJEKT
Krzysztof Girszewski, ul. Tytusa Chatubinskiego 11/40, 80-807 Gdansk.

1.3 Materialy wyjsciowe

= Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegotowych
warunkow technicznych dla znakéw 1 sygnatow drogowych oraz urzadzen
bezpieczenstwa ruchu drogowego i1 warunkéw ich umieszczania na drogach (Dz. U.
2003, Nr 220, poz. 2181 z p6zn. zmianami);

» Rozporzadzenie Ministra Transportu 1 Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r w
sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne 1 ich
usytuowanie (Dz. U. Nr 43/1999) wraz z komentarzem do ww. Rozporzadzenia (rok

2002);

11
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= Ustawa z dnia 20 czerwca 1997 r. — Prawo o ruchu drogowym (jednolity tekst Dz. U.
Nr 58 z 2003 r. z pdzniejszymi zmianami),

= Zlecenie inwestora (umowa wraz z zalacznikami);

» OPZ - opis przedmiotu zamowienia (zatacznik do umowy z Zamawiajagcym);

= Wizja lokalna w terenie oraz inwentaryzacja fotograficzna oraz materiat video;

* Pomiar ruchu na skrzyZzowaniu;

» Baza danych statystycznych w postaci zdarzen drogowych dla lat 2015-2019 wydanych
przez Komend¢ Wojewddzka Policji w Gdansku dnia 19.11.2019, pismo nr Ldz. P.062-
116/2019.

1.4 Lokalizacja przedmiotu opracowania
Skrzyzowanie DW 215 (ul. Generata Wtadystawa Sikorskiego) i ul. Chrobrego objetego

opracowaniem, znajduje si¢ w wojewddztwie pomorskim, w powiecie malborskim, w gminie

Malbork. Przedmiotowe skrzyzowanie znajduje si¢ w obszarze zabudowanym, W miescie
Malbork.

Orientacyjng lokalizacje przedstawiono na Rys. 1.
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Rys. 1. Plan orientacyjny.
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2 ISTNIEJACY STAN ZAGOSPODAROWANIA

Przejscie dla pieszych znajduje si¢ obszarze zabudowanym w miescie Malborku. W
rejonie przejscia jest zwarta zabudowa miejska w postaci domoéw wielorodzinnych ( blokéw i
wiezowcow) a takze budynkow jednorodzinnych. Pomiedzy wlotem z pierwszenstwem od
strony Centrum a wlotem podporzadkowanym ( ul. Chrobrego ) znajduje si¢ sklep
wielkopowierzchniowy sieci Netto.

Istniejgce przejscie dla pieszych znajduje na drodze wojewoddzkiej nr 215,
zlokalizowane jest w rejonie 3-wlotowego z droga gminng. Obie drogi posiadaja nawierzchni¢
bitumiczng.

Szczegdtowe parametry drogi w rejonie analizowanego przejscia dla pieszych:

e przejscie dla pieszych przez droge wojewodzka ma szerokos¢ 4m,

e skrzyzowanie trojwlotowe, na ktorym droga z pierwszenstwem przejazdu (DW
515) posiada po jednym pasie ruchu na wprost oraz na wlocie w Kierunku
Centrum dodatkowy pas ruchu przeznaczony na lewoskret. Wioty z
pierwszenstwem przejazdu w kierunku Dzierzgonia oraz wloty drog
podporzadkowanych ul. Kraszewskiego oraz Chrobrego posiadajg jeden pas
ruchu dla kazdej relacji;

e droga z pierwszenstwem przejazdu posiada przekrdj uliczny o szeroko$ci ok
7,0m z chodnikiem o szeroko$ci ok 2,0m oddzielonym pasem zieleni oraz
Sciezke pieszorowerowa 3,5 m przy po drugiej stronie jezdni

e wilot drogi podporzadkowanej ul. Kraszewskiego posiada przekroj uliczny o
szerokosci jezdni 5,0m z chodnikami po obu stronach jezdni o szeroko$ci ok
2,.0m;

e odcinek drogi z pierwszenstwem przejazdu na calym odcinku terenu
zabudowanego posiada o$wietlenie w postaci latarn drogowych

e oznakowanie pionowe i poziome jest zgodne z obowigzujacymi przepisami;

e stan nawierzchni w rejonie analizowanego przej$cia dla pieszych oceniono, jako
dobry;

e Na wilocie ul. Chrobrego, ul. Kraszewskiego i ul. Sikorskiego od strony

Dzierzgonia s3 wyznaczone przejscia dla pieszych, oznakowane prawidtowo.

13
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3 Analiza wypadkow i kolizji drogowych

Analiza zdarzen drogowych na przejsciu dla pieszych w ciggu drogi wojewodzkiej nr
515 w rejonie skrzyzowania z ul. Chrobrego w Malborku, zostata opracowana na podstawie
policyjnej bazy danych (aktualnych danych z Wydzialu Prezydialnego Komendy
Wojewodzkiej Policji w Gdansku) zawierajacej zgloszone zdarzenia drogowe, zaistniatych na
omawianym skrzyzowaniu w latach 2015-20109.

Na bazie danych statystycznych zdarzen drogowych, odnotowano jedno zdarzenie
majace miejsce w 2015. Zdarzenie to zostalo zakwalifikowane jako kolizja.

W zwiagzku z powyzszym przejsécie dla pieszych w rejonie skrzyzowania ul. Chrobrego
1 ul. Sikorskiego w Malborku nalezy uzna¢ za wzglednie bezpieczne, jednak nalezy bra¢ pod
uwage fakt, ze nie wszystkie zdarzenia drogowe sg zglaszane, stad mozna wysnué
przypuszczenie, ze na skrzyzowaniu w omawianym okresie moglty wystapi¢ inne zdarzenia

niebezpieczne.

4 Pomiar ruchu i wyniki natezenia ruchu

W ramach opracowania, przeprowadzono pomiar ruchu drogowego i pieszego nha
skrzyzowaniu drogi wojewodzkiej nr 515 ( ul. Sikorskiego) oraz ul. Chrobrego w dniu
31.10.2019, przy dobrych warunkach pogodowych. Wyniki pomiaru zestawiono w tabelach 5-
8. Rysunek pogladowy skrzyzowania przedstawiono na Rys. 2.

WLOT A DW 515 - ul.Sikorskiego WLOT C

< Centrum IIIIII/ Dzierzgon —
(o]

< osiedle
ul. Kraszewskieg

WLOT D
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Sikorskiego i ul. Chrobrego w Malborku”

Rys.2. Szkic skrzyzowania DW 515 z ul. Chrobrego w Malborku

4.1 Opis wykonywanych pomiarow

Pomiarem zostaty ujete cztery wloty skrzyzowania oraz przejscia dla pieszych zar6wno na
wlotach podporzadkowanych jak i bedacym gltdéwnym celem analizy przejSciu na drodze z
pierwszenstwem przejazdu.

Pomiar wykonano w czasie trwania roku szkolnego, w dzien powszedni (czwartek) w
okresie obejmujacym szczyt poranny i popotudniowy, tj. od godziny 6:00 do godziny 10:00
oraz od godziny 13:00 do 17:00.

4.2 Wyniki pomiaréw ruchu
W ponizszych tabelach Tab. 1- 5. przedstawiono wyniki pomiaréw ruchu w rozbiciu na
poszczegdlne godziny i relacje. Ponadto w tabelach zamieszczono wielko$ci procentowego
udzialu pojazdéw ciezkich w kolejnych 15 minutowych interwalach pomiaru w rozbiciu na
relacje. Do pojazdow ciezkich zaliczano autobusy, samochody ci¢zarowe oraz samochody
cigzarowe z przyczepami i naczepami.
Skrzyzowanie ulic:  DW 515 ( ul. Sikorskiego ) i ul.Chrobrego i ul.Kraszewskiego w Malborku

WIOt. (A) ul. Sikorskiego w kierunku centrum

Data . .
2019-11-14 Dzien tygodnia: czwartek
Pojaz
dy
(M, R) ciezki | . .
Godzin | Kierune | motocyk (?)) d x) . gC) _(_Cp) (Ag .(I) R e P|e5|”na. i;ruktukra
a K lei osobow ostawc CIQZarO_W CIe_za'ro_w autobus mnn azem (PC)[ przejsci lerunko
rowery e ze e lekkie | e cigezkie Y e %] ach (L) wa [%]
C+Cp
+A
1 2 3 4 5 6 7 8 9 [ 10 | 11 12 13 14
%_Ol%' AW 0 34 5 0 1 1 0 | 41 | 52 | 49% 78,8%
AP 0 1 0 0 0 0 o | 1 0,0% 0 1,9%
AL. 0 9 1 0 0 0 0 | 10 0,0% 19,2%
%_13%' AW 0 35 6 1 0 0 0 | 42| 73 | 24% 57,5%
AP 0 2 0 0 0 0 o | 2 0,0% 0 2,7%
AL. 0 19 1 0 9 0 0 | 29 31,0% 39,7%
%3105_ AW 0 58 9 1 1 1 0| 70| 92 | 43% 76,1%
AP 0 1 0 0 0 0 o | 1 0,0% 0 1,1%
AL. 0 16 1 0 4 0 0 | 21 19,0% 22,8%
%%‘ AW 2 76 10 0 1 2 0 | 91 | 124 | 33% 73,4%
AP 0 4 1 0 0 0 0| 5 0,0% 0 4,0%
AL. 0 23 1 0 4 0 0 | 28 14,3% 22,6%
77:3%' AW 0 47 11 2 2 2 o | 64| 97 | 94% 66,0%
AP 0 3 3 0 0 0 0| 6 0,0% 0 6,20
AL. 0 15 2 0 10 0 0 | 27 37,0% 27,8%
7713% AW 0 50 5 3 1 1 o |60 | 78 | 83% 76,9%
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AP 0 4 0 0 0 0 o | 4 0,0% 5,1%
AL 0 5 1 0 8 0 0 | 14 57.1% 17,9%
77’3%‘ AW 0 80 7 0 1 0 o | s | 111 | 1,1% 79,3%
AP 0 4 0 0 0 0 o | 4 0,0% 3,6%
AL 0 8 0 0 10 1 0 | 10 57,9% 17.1%
g_‘(‘)%‘ AW 0 101 14 0 0 3 o | 118 162 | 2,5% 72,8%
AP 0 10 3 0 0 0 o | 13 0,0% 8.0%
AL 0 21 0 0 9 1 0 | a1 32,3% 19.1%
88:2%' AW 0 72 8 1 0 2 o | 83| 108 | 36% 76,9%
AP 0 6 0 0 0 0 o | 6 0,0% 5,6%
AL 0 5 3 0 9 2 o | 19 57,9% 17.6%
88’_13%' AW 2 69 7 2 0 1 o | 81| 114 | 37% 71,1%
AP 0 6 1 0 0 0 o | 7 0,0% 6,1%
AL 0 14 3 1 8 0 0 | 26 34,6% 22,8%
%i%‘ AW 0 67 12 2 1 1 0 | 83| 112 | 48% 74,1%
AP 0 4 0 0 0 0 0| 4 0,0% 3,6%
AL 0 15 1 1 7 1 0 | 25 36,0% 22,3%
%_‘(‘J%' AW 0 66 7 1 0 2 o | 76 | 122 | 3.9% 62,3%
AP 0 7 1 0 0 0 0| s 0.0% 6.6%
AL 0 24 3 0 9 2 o | 38 28,9% 31,1%
%ﬂ%' AW 0 78 10 0 0 3 0 | o1 | 125 | 33% 72,8%
AP 0 9 0 0 0 0 0| o 0.0% 7.2%
AL 0 15 0 0 8 2 0 | 25 40,0% 20,0%
%,13%' AW 0 54 3 2 2 0 o | 61| 8 | 66% 70,9%
AP 0 B 0 0 0 0 o | 6 0,0% 7.0%
AL 0 12 1 0 6 0 0 | 19 31,6% 22.1%
%:305' AW 0 70 8 2 0 1 o | 81| 117 | 3,7% 69,2%
AP 0 5 2 0 0 0 0| 7 0.0% 6.0%
AL 0 17 2 10 0 0 o | 29 34,5% 24,8%
f;_‘gé AW 0 69 6 0 2 0 o | 77 | 102 | 2,6% 75,5%
AP 0 5 1 0 0 0 0| s 0.0% 5,9%
AL 0 9 4 0 6 0 0 | 10 31,6% 18,6%

O Aw 0 101 11 0 0 0 o |112] 155 | 0,0% 72,3%
AP 0 18 0 0 0 0 o | 18 0.0% 11,6%
AL 0 16 0 0 9 0 0 | 25 36,0% 16,1%
1133%,’% AW 0 101 13 5 3 0 o |122] 158 | 6.6% 77,2%
AP 0 10 0 0 0 0 0 | 10 0.0% 6,3%
AL 0 10 2 2 12 0 0 | 26 53,8% 16,5%
11333[‘1% AW 0 73 7 0 2 2 o | 8a | 112 | 48% 75,0%
AP 0 5 1 0 0 0 o | 6 0,0% 5,4%
AL 0 15 0 0 7 0 0 | 22 31,8% 19.6%
119:,‘(‘)%' AW 0 73 5 2 0 2 o | 82 | 108 | 49% 75,9%
AP 0 4 1 0 0 0 o | 5 0,0% 4.6%
AL 0 16 1 0 4 0 0 | 21 19,0% 19,4%
11‘:_%%' AW 0 99 6 1 0 0 0 | 106 | 137 | 0.9% 77,4%
AP 0 6 2 0 0 0 0| s 0.0% 5,8%
AL 0 14 3 0 6 0 0 | 23 26,1% 16,8%
M aw 1 104 12 0 3 0 0 | 120 | 149 | 25% 80,5%
AP 0 7 1 0 0 0 o | 8 0,0% 5,4%
AL 0 1 2 0 7 0 1| 21 33,3% 14.1%
VY Aw 1 89 7 0 0 4 0 | 101 120 | 40% 78,3%
AP 0 5 2 0 0 0 0o | 7 0,0% 5,4%
AL 0 12 3 0 6 0 0 | 21 28,6% 16,3%

ZADANIE NR 2



wAnaliza zasadnosci budowy sygnalizacji swietlnej na skrzyZowaniu drogi wojewodzkiej nr 515 na skrzyZowaniu ul.

Sikorskiego i ul. Chrobrego w Malborku”

M aw 0 88 11 0 1 2 0 | 102 138 | 2,9% 73,9%
AP 0 12 0 0 0 0 0 | 12 0,0% 0 8,7%

0, 0,

AL. 0 10 6 0 8 0 0 | 24 33,3% 17.4%

. - 0, 0,
15:00 AW 0 144 1 0 0 0 o | 156 | 187 | 0.0% 0 83,4%
15:15

AP 0 7 0 0 0 0 o | 7 0,0% 0 3,7%
AL. 0 15 0 0 8 1 0 | 24 37,5% 12,8%
11213% AW 2 144 7 0 1 1 o |155 | 178 | 1,3% 87,1%
AP 0 3 0 0 0 0 o | 3 0,0% 0 1,7%
AL. 0 13 0 0 7 0 0o | 20 35,0% 11,2%
11551?5 AW 0 131 10 0 2 3 0 | 146 | 171 | 3,4% 85,4%
AP 0 12 0 0 0 0 0 | 12 0,0% 0 7,0%
AL. 0 9 2 0 2 0 0o | 13 15,4% 7,6%
11%%%' AW 0 107 7 0 0 0 0 | 114 139 | 0,0% 82,0%
AP 0 11 0 0 0 0 0 | 11 0,0% 0 7,9%
AL. 0 10 2 0 2 0 0 | 14 14,3% 10,1%
1166:_2%' AW 0 152 7 1 0 0 o | 160 | 184 | 0,6% 87,0%
AP 0 13 1 0 3 0 0 | 17 17,6% 0 9,2%
AL. 0 7 0 0 0 0 o | 7 0,0% 3,8%
11%_1350' AW 0 78 5 0 0 1 0 | 84 | 107 | 1,2% 78,5%
AP 0 9 0 0 7 0 0o | 16 43,8% 0 15,0%
AL. 0 7 0 0 0 0 o | 7 0,0% 6,5%
11%31%' AW 0 105 4 0 0 3 o | 112 139 | 2,7% 80,6%
AP 0 15 2 0 4 1 0 | 22 22,7% 0 15,8%
AL. 0 5 0 0 0 0 0| 5 0,0% 3,6%
1167:_‘(‘)%' AW 0 95 6 0 0 2 o | 103 126 | 1,9% 81,7%
AP 0 8 0 0 3 0 o | 11 27,3% 0 8,7%
AL. 0 12 0 0 0 0 0 | 12 0,0% 9,5%

Tab.1. Pomiar ruchu wlotu (A) ul. Sikorskiego - DW 515 w kierunku do Centrum

WiIot: (B) ul. Chrobrego w kierunku do PKP i osiedle
Dzien
Data: 2019-11-14 . czwartek
tygodnia:
Pojazd
y
. . (@, 1, (O) X) .((.:) .(Cfp) (A) (0} ciezkie | Piesi na | Struktura
Godzin | Kierune | motocyk ciezaro | ciezaro . 7 L ki K
A I lei osobow | dostawc m e autobus | inn Razem (PC)[% | przejscia ierunko
rowery € z€ lekkie ciezkie y € ] e ) el
C+Cp+
A

1 2 3 4 5 6 7 8 9 | 10| 11 12 13 14
6:00- BP 0 4 1 0 8 0 0 | 13 61,5% 92,9%
g 14 9

: BL 0 1 0 0 0 0 0| 1 0,0% 7.1%
— BP 0 8 1 0 8 0 0 | 17 47,1% 81,0%
630 21 10

: BL 0 4 0 0 0 0 0| 4 0,0% 19,0%
6:30. BP 0 3 0 2 8 3 0 | 16 81,3% 80,0%
6:45 20 &

: BL 0 2 0 0 1 1 0| 4 50,0% 20,0%
645- BP 0 5 3 1 16 1 0 | 26 69,2% 83,9%
200 31 13

: BL 0 5 0 0 0 0 0|5 0,0% 16,1%

BP 0 1 3 0 6 0 0 | 10| 17 | 60,0% 7 58,8%
17
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S BL 5 2 0 0 0 o | 7 0,0% 41,2%
gs | BP 5 2 0 5 0 0|12 41,7% 70,6%
fa 17 10

: BL 3 2 0 0 0 0| s 0,0% 29,4%
a0, | BP 2 0 0 9 0 0o |11 81,8% 91,7%
7'_45 12 17

: BL 1 0 0 0 0 0 1 0,0% 8,3%
7:45- BP 3 4 0 10 0 0 17 58,8% 89,5%
B0 19 21

: BL 1 0 0 1 0 0| 2 50,0% 10,5%
600 | BP 4 5 0 8 0 0 |17 47,1% 73,9%
Sy 23 14

: BL 5 0 0 1 0 0 6 16,7% 26,1%
8:15- BP 4 1 0 5 0 0 10 50,0% 76,9%
8"30 13 20

. BL 3 0 0 0 0 0 3 0,0% 23,1%
os0. | BP 4 2 0 10 0 0 |16 62,5% 72,7%
e 22 21

: BL 6 0 0 0 0 o|s 0,0% 27,3%
8:45- BP 5 3 5 0 1 0 14 42,9% 82,4%
.00 17 11

. BL 0 2 0 1 0 0 3 33,3% 17,6%
6:00 BP 7 2 0 6 0 0 |15 40,0% 68,2%
9"15_ 22 8

. BL 6 0 1 0 0 0 7 14,3% 31,8%
015 BP 5 2 0 5 0 0 12 41,7% 52,2%
Pt 23 18

. BL 8 2 0 1 0 0 11 9,1% 47,8%
9:30- BP 5 2 0 8 0 0 15 53,3% 75,0%
e 20 22

' BL 4 0 0 1 0 0| s 20,0% 25,0%
9:45- BP 7 1 0 10 0 0 18 55,6% 78,3%
10:00 23 s

. BL 3 1 0 1 0 0 5 20,0% 21, 7%

_ BP 2 0 0 4 0 ) 66,7% 60,0%
= o 2

' BL 4 0 0 0 0 0| 4 0,0% 40,0%

_ BP 3 1 0 7 0 o | 11 63,6% 68,8%
s : 4

: BL 4 1 0 0 0 0|5 0,0% 31,3%

, BP 4 0 0 8 1 o |13 69,2% 56,5%
= oo

: BL 3 2 0 5 0 o | 10 50,0% 43,5%
1aas. | BP 1 0 0 0 0 0|1 0,0% 14,3%

3 7 16
e BL 5 1 0 0 0 0| 6 0,0% 85,7%

_ BP 5 1 0 5 1 0 | 12 50,0% 63,2%
s 1 H

: BL 1 0 0 4 2 0| 7 85,7% 36,8%
s | BP 2 1 0 0 0 0|3 0,0% 42,9%

& 7 14
L BL 3 1 0 0 0 0| 4 0,0% 57,1%

, BP 0 2 0 3 0 0| s 60,0% 35,7%
o ’ .

: BL 9 0 0 0 0 0|9 0,0% 64,3%

, BP 4 1 0 3 0 o | s 37.5% 80,0%
11‘;_‘:)%' 10 18

: BL 2 0 0 0 0 0| 2 0,0% 20,0%

_ BP 12 2 0 6 2 o |23 34,8% 74,2%
e ’ ;

: BL 8 0 0 0 0 0| s 0,0% 25,8%
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) BP 0 5 1 0 6 0 0 | 12 50,0% 66,7%
e » Y
: BL 0 5 1 0 0 0 0| 6 0,0% 33,3%
; BP 0 6 1 0 4 0 0 |11 36,4% 61,1%
2 o 2
: BL 0 5 0 2 0 0 0| 7 28,6% 38,9%
; BP 0 4 0 0 5 0 0| o 55,6% 40,9%
1600 22 9
: BL 0 12 1 0 0 0 0 | 13 0,0% 59,1%
i BP 0 13 0 0 5 0 o |18 27,8% 90,0%
oo 2 2
: BL 0 2 0 0 0 0 0| 2 0,0% 10,0%
; BP 0 11 0 0 4 0 0 | 15 26,7% 57,7%
e 2 2
: BL 0 11 0 0 0 0 0 |11 0,0% 42,3%
16:30. BP 0 1 1 0 2 0 0| 4 50,0% 50,0%
3 8 5
16:45 | g 0 4 0 0 0 0 o | 4 0,0% 50,0%
i BP 0 2 1 0 0 0 0| 3 0,0% 30,0%
e 10 8
: BL 0 7 0 0 0 0 0| 7 0,0% 70,0%
Tab.2. Pomiar ruchu wlotu (B) ul. Chrobrego w kierunku do PKP
Wiot . . . . .
_ (C) ul. Sikorksiego - DW 515 w kierunku do Dzierzgonia
Data ., .
2019-11-14 Dzien tygodnia: czwartek
. Piesi
Godzin | Kierune m(mbﬁy)/k ©) x) ciéicgro ci(t-;ciz)ro (A) 0 Z?Jaii?g na S
. osobow | dostawc autobus | inn Razem ¢ 5 przejs | kierunko
a k lei 2 - we we 2 (PC)[%] . & wa [%6]
rowery lekkie ciezkie Y C+Cp+A L .
1 2 3 4 5 6 7 8 9 | 10 | 11 12 13 14
cw 0 58 4 4 2 2 o | 70 11,4% 93,3%
6:00-
vy cpP 0 2 0 0 0 0 0| 2 75 0,0% 12 2,7%
cL 0 2 1 0 0 0 0| 3 0,0% 4,0%
cw 0 55 6 0 1 1 0 | 63 3,2% 88,7%
%_13%' cP 0 3 0 0 0 0 o| 3 | 72| 00% 8 4.2%
cL 1 4 0 0 0 0 0| s 0,0% 7,0%
cw 1 109 6 1 0 4 0 | 121 41% 89,6%
6:30-
e cp 0 5 0 0 0 0 0| 5 | 135 | 00% 5 3,7%
cL 0 8 0 1 0 0 0| o9 11,1% 6,7%
cw 0 96 5 0 0 1 0 | 102 1,0% 87,9%
%%‘ cp 0 2 0 0 0 0 o | 2 | 16| o00% 8 1,7%
cL 0 12 0 0 0 0 0 | 12 0,0% 10,3%
cw 1 81 8 2 1 0 0 | 93 3,2% 85,3%
77:2%' cp 0 4 0 1 0 0 0| 5 | 100 | 20,0% 5 4,6%
cL 0 11 0 0 0 0 o | 11 0,0% 10,1%
715 cw 1 91 8 2 2 4 0 | 108 7,4% 82,4%
730 131 8
: cP 0 7 0 0 0 0 o | 7 0,0% 5,3%
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cL 15 1 0 0 0 0| 16 0,0% 12,2%
cw 129 12 1 2 3 0 | 147 41% 89,1%
7:30-
e cp 3 0 0 0 0 o | 3 | 165 00% 8 1,8%
cL 14 1 0 0 0 0| 15 0,0% 9,1%
cw 122 10 2 1 3 0 | 140 43% 90,9%
g_‘(‘)%‘ cp 3 0 0 0 0 o | 3 | 14| 00% 7 1,9%
cL 7 4 0 0 0 o | 11 0,0% 7.1%
cw 91 4 0 1 0 o | 9% 1,0% 88,1%
8:00-
Sy cp 4 0 0 0 0 o | 4 | 100 o00% 9 37%
cL 9 0 0 0 0 o | 9 0,0% 8,3%
cw 84 17 0 1 3 0 | 105 3.8% 87.5%
88:_13%‘ cp 3 0 0 0 0 o | 3 | 120]| o00% 10 2,5%
cL 11 0 0 1 0 0| 12 8,3% 10,0%
cw 94 9 1 0 2 o | 106 2.8% 89,1%
88:3%‘ cp 2 1 1 0 0 0| 4 | 119 | 250% | 18 3,4%
cL 7 2 0 0 0 o | 9 0,0% 7.6%
cw 103 14 0 2 4 o | 123 4,9% 89,8%
%_‘(‘J%‘ cp 4 0 0 0 0 o | 4 | 137 | o0% 10 2,9%
cL 9 1 0 0 0 o | 10 0,0% 7.3%
cw 75 0 0 0 0 o | 75 0,0% 85,2%
9:00-
o cp 8 0 0 0 0 o| 8 | 88 | 00% 3 9,1%
cL 5 0 0 0 0 o| s 0,0% 57%
cw 97 11 0 2 0 o | 110 1,8% 89,4%
%_13%‘ cp 5 0 0 0 0 0| 5 | 123| 00% 12 41%
cL 7 0 0 1 0 o | s 12,5% 6,5%
cw 80 9 1 0 1 o | a1 2,2% 91,9%
9:30-
e cp 7 0 0 0 0 o | 8 | 99 | 00% 15 8.1%
cL 0 0 0 0 0 o | o 0,0% 0,0%
cw 111 8 2 1 2 0 | 124 4,0% 89,9%
9:45-
g | cp 8 0 0 0 0 o | 8 | 138 | 00% 8 5,8%
cL 6 0 0 0 0 o| s 0,0% 43%
cw 131 22 0 0 4 0 | 157 2,5% 90,8%
1133(1% cp 10 0 0 0 0 0| 11 | 173 | 0,0% 8 6,4%
cL 3 2 0 0 0 o | s 0,0% 2,9%
cw 121 17 0 0 1 0 | 139 0,7% 90,8%
1133;% cP 8 0 0 0 0 o | 8 | 153 | 00% 8 5.2%
cL 4 2 0 0 0 ol 6 0,0% 3.9%
cw 102 10 4 0 1 0 | 117 4.3% 94,4%
1135105 cP 1 1 0 0 0 0| 2 | 124 | o00% 17 1,6%
cL 4 1 0 0 0 ol s 0,0% 4,0%
_ cw 106 6 2 0 1 0 | 115 2,6% 89,1%
1132%%‘ 129 17
' cp 7 0 0 0 0 o | 7 0,0% 5.4%
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cL 0 7 0 0 0 0 o | 7 0,0% 5,4%
cw 0 74 13 0 1 1 o | 89 2.2% 87,3%
11‘:,01%‘ cP 0 4 0 0 0 0 o | 4 | 102]| 00% 10 3,9%
cL 0 7 2 0 0 0 o | 9 0,0% 8,8%
cw 0 92 10 0 0 2 0 | 104 1,9% 89,7%
11‘:,%%‘ cP 0 6 0 0 0 0 o| 6 | 116 | 00% 10 5,2%
cL 0 5 1 0 0 0 ol 6 0,0% 5.2%
cw 1 98 11 0 0 0 0 | 110 0,0% 92,4%
11‘:3'%‘ cP 0 1 0 1 0 0 0| 2 | 119 | 500% | 14 1,7%
cL 0 6 1 0 0 0 o | 7 0,0% 5,9%
cw 0 111 9 4 1 1 0 | 126 4.8% 94,0%
11‘%%‘ cP 0 1 0 0 0 0 0| 1 | 134 | o00% 21 0,7%
cL 0 7 0 0 0 0 o | 7 0,0% 5.2%
cw 1 136 13 1 0 1 o | 152 1,3% 88,4%
115522 cp 0 6 0 0 0 0 o | 6 | 172 | 00% 11 3,5%
cL 0 13 1 0 0 0 o | 14 0,0% 8.1%
cw 0 81 17 1 0 2 o | 101 3,0% 88,6%
11552% cP 0 4 1 0 0 0 o | 5 | 114 00% 17 4,4%
cL 0 6 2 0 0 0 o | s 0,0% 7.0%
cw 0 122 13 0 1 0 o | 136 07% 91,9%
115512 cp 0 6 0 0 0 0 0| 6 | 148 | 00% 21 4,1%
cL 0 6 0 0 0 0 o| s 0,0% 41%
cw 0 98 11 0 0 1 o | 110 0,9% 88,0%
1156:_‘(‘)%' cP 0 5 0 0 0 0 0| 5 | 125 | 00% 9 4,0%
cL 0 10 0 0 0 0 o | 10 0,0% 8,0%
cw 0 134 9 0 1 4 o | 148 3,4% 93,7%
11%_0105' cp 0 6 1 0 1 0 o | 8 | 158 | 125% | 12 51%
cL 0 2 0 0 0 0 o | 2 0,0% 1,3%
cw 0 72 5 0 0 0 o | 77 0,0% 88,5%
11%_13%' cP 0 7 0 0 0 0 o | 7 | 87 | oo% 9 8,0%
cL 0 2 1 0 0 0 o | 3 0,0% 3.4%
cw 0 102 3 0 0 0 0 | 105 0,0% 87,5%
11%_105' cp 0 9 0 0 0 0 o | 9 | 120] o00% 4 7.5%
cL 0 6 0 0 0 0 o | s 0,0% 5,0%
cw 0 111 3 0 0 2 0 | 116 1,7% 87,9%
lf;:_‘é%' cP 0 10 0 0 0 0 0o | 10 | 132 | 00% 6 7,6%
cL 0 5 0 1 0 0 o | s 16,7% 45%
Tab.3. Pomiar ruchu wlotu (C) ul. Sikorskiego — DW 515 w kierunku do Dzierzgonia.
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Wiot: (D) ul. Kraszewskiego w kierunku osiedla
Data: 2019-11-05 Dzien tygodnia: wtorek
Pojazd
(AR ©) ) © (Cp) @ | oo cieZkie Piesina | Struktura
Godzina Klelr(une motgicykl osobow | dostawcz | ciezarow | ciezarow | autobus | inn Rra;ze (PC)[% | przejsciac | kierunkow
e e e lekkie | e ciezkie y e ] h (L) a [%]
rowery C+Cp+
A
11
1 2 3 4 5 5 7 8 o |[T|1] 12 13 14
6:00. oP 0 0 0 0 0 0 0o |o . 0,0% . 0,0%
e DL 0 0 0 0 0 0 oo 0,0% 0,0%
. oP 0 0 0 0 0 0 0 |o 0,0% 0,0%
15- 0 »
GrElD DL 0 0 0 0 0 0 0 |o 0,0% 0,0%
0, 0,
6:30. DP 0 0 0 0 0 0 0 |o . 0,0% N 0,0%
Gk DL 0 0 0 0 0 0 0 |o 0,0% 0,0%
645 oP 0 0 0 0 0 0 0o |o . 0,0% N 0,0%
7Y DL 0 0 0 0 0 0 0o |o 0.0% 0,0%
0, 0,
0. oP 0 0 0 0 0 0 0o |o . 0,0% . 0,0%
7els DL 0 0 0 0 0 0 0 |o 0,0% 0,0%
_ DP 0 0 0 0 0 0 0 |o 0,0% 0,0%
7:15- 0 a7
7l DL 0 0 0 0 0 0 0 |o 0,0% 0,0%
- 30. oP 0 0 0 0 0 0 0o |o . 0,0% N 0,0%
THE DL 0 0 0 0 0 0 0 |o 0,0% 0,0%
a5 DP 0 0 0 0 0 0 0 |o . 0,0% N 0,0%
£ DL 0 0 0 0 0 0 0 |o 0,0% 0,0%
6.00. oP 0 0 0 0 0 0 0o |o . 0,0% N 0,0%
EHiE DL 0 0 0 0 0 0 0o |o 0,0% 0,0%
, oP 0 0 0 0 0 0 0o |o 0,0% 0,0%
8:15-
8:30 0 27
' DL 0 0 0 0 0 0 0 |o 0.0% 0,0%
6:30. oP 0 0 0 0 0 0 0o |o . 0,0% N 0,0%
Bee DL 0 0 0 0 0 0 0o |o 0,0% 0,0%
645, DP 0 0 0 0 0 0 0 |o . 0.0% N 0,0%
e DL 0 0 0 0 0 0 0o 0,0% 0,0%
5:00. oP 0 0 0 0 0 0 0o |o . 0,0% . 0,0%
SHIE DL 0 0 0 0 0 0 0o |o 0,0% 0,0%
_ oP 0 0 0 0 0 0 0o |o 0,0% 0,0%
9:15- 0 -
BEElD DL 0 0 0 0 0 0 0 |o 0,0% 0,0%
_ DP 0 0 0 0 0 0 0 |o 0,0% 0,0%
9:30- 0 30
S DL 0 0 0 0 0 0 0o |o 0,0% 0,0%
045 oP 0 0 0 0 0 0 0o |o 0,0% 0,0%
10:00 0 s
: DL 0 0 0 0 0 0 0o |o 0,0% 0,0%
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13.00. DP 0 0 0 0 0 0 0 0,0% 0,0%
g 39
tge DL 0 0 0 0 0 0 0 0,0% 0,0%
1315 DP 0 0 0 0 0 0 0 0,0% 0,0%
:15- 32
(ERED DL 0 0 0 0 0 0 0 0,0% 0,0%
1330, DP 0 0 0 0 0 0 0 0,0% 0,0%
& 69
tans DL 0 0 0 0 0 0 0 0,0% 0,0%
1545 DP 0 0 0 0 0 0 0 0,0% 0,0%
14:00 £e
DL 0 0 0 0 0 0 0 0,0% 0,0%
1400 DP 0 0 0 0 0 0 0 0,0% 0,0%
. 47
g DL 0 0 0 0 0 0 0 0,0% 0,0%
415 DP 0 0 0 0 0 0 0 0,0% 0,0%
14:30 €8
DL 0 0 0 0 0 0 0 0,0% 0,0%
1430, oP 0 0 0 0 0 0 0 0,0% 0,0%
i 42
D DL 0 0 0 0 0 0 0 0,0% 0,0%
L4t oP 0 0 0 0 0 0 0 0,0% 0,0%
3 29
1500 DL 0 0 0 0 0 0 0 0,0% 0,0%
15:00. DP 0 0 0 0 0 0 0 0,0% 0,0%
g 57
tsils DL 0 0 0 0 0 0 0 0,0% 0,0%
1515, oP 0 0 0 0 0 0 0 0,0% 0,0%
& 45
= DL 0 0 0 0 0 0 0 0,0% 0,0%
15:30. DP 0 0 0 0 0 0 0 0,0% 0,0%
g 44
s DL 0 0 0 0 0 0 0 0,0% 0,0%
15:45. oP 0 0 0 0 0 0 0 0,0% 0,0%
16:00 &
DL 0 0 0 0 0 0 0 0,0% 0,0%
16:00. DP 0 0 0 0 0 0 0 0,0% 0,0%
g 45
eis DL 0 0 0 0 0 0 0 0,0% 0,0%
1615 DP 0 0 0 0 0 0 0 0,0% 0,0%
o 67
2680 DL 0 0 0 0 0 0 0 0,0% 0,0%
16:30. oP 0 0 0 0 0 0 0 0,0% 0,0%
& 24
HCeS DL 0 0 0 0 0 0 0 0,0% 0,0%
1645 DP 0 0 0 0 0 0 0 0,0% 0,0%
17:00 52
DL 0 0 0 0 0 0 0 0,0% 0,0%
Tab.4. Pomiar ruchu wlotu (D) ul. Kraszewsgkiego wkierunku do osiedla.
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1 | e ey AL AP___|WLOTA ER BL _ [wloTBl  CW a P |wwotef  op DL WLOTD SUMA
Q[P/h]| PC[%] |Q[P/h]| PC[%]|Q[P/h][PC[%]| PIESI |Q[P/h]{PC[%]|Q[P/h]|PC[%]| PIESI | Q[P/h] |PC [%]] Q[P/h] |PC[%]|Q[P/h][PC[%]] PIESI | Q[P/h] [PC[%]| Q[P/h] [PC[%]| PIESI | Q[P/h] |PC[%]| PIESI

1 6:00-6:15 41 0,05 10 | 0,00 1 0,00 0 13 0,62 1 0,00 9 70 0,11 3 0,00 2 0,00 12 0 0 0 0,00 9 141 0,78 | 30
2 6:15-6:30 42 0,02 29 | 031 2 0,00 0 17 0,47 4 0,00 10 63 0,03 5 0,00 3 0,00 8 0 0 0 0,00 12 165 0,84 | 30
3 6:30-6:45 70 0,04 21 | 0,19 1 0,00 0 16 | 0,81 4 0,50 5 121 0,04 9 0,11 5 0,00 5 0 0 0 0,00 19 247 170 | 29
4 6:45-7:00 91 0,03 28 | 0,14 5 0,00 0 26 | 0,69 5 0,00 13 102 0,01 12 0,00 2 0,00 8 0 0 0 0,00 13 271 088 | 34
5| 7007:15 | 64 | 009 | 27 [037| 6 |000]| 0O 10 {060 7 |o000| 7 93 003 11 [o000| 5 |020| 5 0 0 0 [oo0| 31 23 |130] &8
6 7:15-7:30 60 0,08 14 | 0,57 4 0,00 0 12 0,42 5 0,00 10 108 0,07 16 0,00 7 0,00 8 0 0 0 0,00 37 226 1,15 | 55
7 7:30-7:45 88 0,01 19 | 0,58 4 0,00 0 11 0,82 1 0,00 17 147 0,04 15 0,00 3 0,00 8 0 0 0 0,00 83 288 1,45 | 108
8 7:45-8:00 118 | 0,03 31 | 032 | 13 | 0,00 0 17 0,59 2 0,50 21 140 0,04 11 0,00 3 0,00 7 0 0 0 0,00 65 335 148 | 93
9 8:00-8:15 83 0,04 19 ] 0,58 6 0,00 0 17 0,47 6 0,17 14 96 0,01 9 0,00 4 0,00 9 0 0 0 0,00 23 240 1,26 | 46
10| 815830 | 8 | 004 | 26 [035[ 7 Joo0o]| o 10 | 050 | 3 Jooof 20 ) 105 o04| 12 |o008| 3 |o000| 10 0 0 0 [oo0| 27 247 | 1,00]| 57
11 | 830845 | 8 | 005 | 25 [ 036 | 4 |000| O 16 [063] 6 |000| 21 | 206 003]| 9 [o000| 4 |o025] 18 0 0 0 [o00| 29 253 | 131] 68
12 | 8:45-9:00 76 0,04 38 | 0,29 8 0,00 0 14 | 043 3 0,33 11 123 0,05 10 0,00 4 0,00 10 0 0 0 0,00 26 276 1,14 | 47
13 | 9:00-9:15 91 0,03 25 | 0,40 9 0,00 0 15 0,40 7 0,14 8 75 0,00 5 0,00 8 0,00 3 0 0 0 0,00 17 235 098 | 28
14 | 9:15-9:30 61 0,07 19 | 0,32 6 0,00 0 12 0,42 11 0,09 18 110 0,02 8 0,13 5 0,00 [ 12 0 0 0 0,00 28 232 1,03 | 58
15 | 9:30-9:45 81 0,04 29 | 034 7 0,00 0 15 0,53 5 0,20 22 91 0,02 0 0,00 8 0,00 [ 15 0 0 0 0,00 30 236 1,14 | 67
16 | 9:45-10:00 77 0,03 19 | 0,32 6 0,00 0 18 0,56 5 0,20 11 124 0,04 6 0,00 8 0,00 8 0 0 0 0,00 15 263 1,14 | 34
17 | 10:00-13:00
18 | 13:00-13:15 | 112 | 0,00 25 | 036 | 18 | 0,00 0 6 0,67 4 0,00 16 157 | 0,03 5 0,00 [ 11 | 0,00 8 0 0 0 0 39 338 1,05 | 63
19 | 13:15-13:30 | 122 [ 0,07 26 | 054 | 10 | 0,00 0 11 0,64 5 0,00 4 139 | 0,01 6 0,00 8 0,00 8 0 0 0 0 32 327 1,25 | 44
20 | 13:30-1345| 84 | 005 | 22 |[032| 6 00| © 13 [ 069 10 |050| 16 | 127 |004| 5 [o000]| 2 |o00| 17 0 0 0 0 69 259 | 1,60 | 102
21 | 13:45-14:00 | 82 0,05 21 | 0,19 5 0,00 0 1 0,00 6 0,00 16 115 | 0,03 7 0,00 7 0,00 17 0 0 0 0 45 244 027 | 78
22 | 14:00-14:15 | 106 | 0,01 23 | 0,26 8 0,00 0 12 0,50 7 0,86 14 89 0,02 9 0,00 4 0,00 10 0 0 0 0 47 258 165 71
23 | 14:15-14:30 | 120 | 0,03 21 | 0,33 8 0,00 0 3 0,00 4 0,00 14 104 | 0,02 6 0,00 6 0,00 [ 10 0 0 0 0 35 272 0,38 | 59
24 | 14:30-14:45 | 101 | 0,04 21 | 0,29 7 0,00 0 5 0,60 9 0,00 15 110 | 0,00 7 0,00 2 0,50 14 0 0 0 0 42 262 143 71
25 | 14:45-15:.00 | 102 [ 0,03 24 |1 033 | 12 | 0,00 0 8 0,38 2 0,00 18 126 | 0,05 7 0,00 1 000 21 0 0 0 0 29 282 079 | 68
26 | 15:00-15:15 | 156 | 000 | 24 | 038 | 7 o000 | © 23 (03] 8 |o00| 20 | 15 |o01| 14 [o000]| 6 |o00| 11 0 0 0 0 57 390 |o74| 78
27 | 15:15-15:30 | 155 | 001 | 20 | 035] 3 o000 | © 122 | 050 | 6 Jooof 17 | 100 Jo03| 8 |o00| 5 |o000| 17 0 0 0 0 45 310 1089] 79
28 | 15:30-15:45 | 146 [ 0,03 13 |1 015 [ 12 | 0,00 0 11 0,36 7 0,29 24 136 | 0,01 6 0,00 6 0,00 21 0 0 0 0 44 337 0,84 ] 89
29 | 15:45-16:00 | 114 [ 0,00 14 1014 [ 11 | 0,00 0 9 0,56 13 0,00 9 110 | 0,01 10 0,00 5 0,00 9 0 0 0 0 35 286 0,71 ] 53
30 | 16:00-16:15 | 160 | 0,01 7 0,00 | 17 | 0,18 0 18 0,28 2 0,00 12 148 | 0,03 2 0,00 8 013 [ 12 0 0 0 0 45 362 062 | 69
31 | 16:15-16:30 | 84 0,01 7 0,00 | 16 | 0,44 0 15 0,27 11 0,00 20 77 0,00 3 0,00 7 0,00 9 0 0,00 0 0 67 220 0,72 ] 9
32 | 16:30-16:45 | 112 | 0,03 5 000 | 22 | 0,23 0 4 0,50 4 0,00 5 105 | 0,00 6 0,00 9 0,00 4 0 0 0 0,00 24 267 0,75 | 33
33 | 16:45-17:00 | 103 | 0,02 12 |1 000 | 11 | 0,27 0 3 0,00 7 0,00 8 116 | 0,02 6 0,17 10 | 0,00 6 0 0 0 0 32 268 048 | 46

Tab.4. Zmiennos¢ natezenia ruchu na wszystkich wlotach z podziatem na poszczegodlne relacje, w kolejnych godzinach pomiaru w dn. 14 listopada (czwartek) 2019 r.—

interwaty 15 minutowe.

UWAGA: Kolor czerwonym oznaczono pomierzony szczyt poranny i popotudniowy

AW, AL, AP — relacja na wprost, w lewo, w prawo wlotu A od strony Centrum ( DW515 — ul. Sikorskiego)

BW, BL, BP — relacja na wprost, w lewo, w prawo wlotu B od strony PKP (ul. Chrobrego)

CL,CP — relacja w lewo, w prawo wlotu C od strony Dzierzgonia ( DW515 — ul. Sikorskiego)

DL, DP - relacja w lewo, w prawo wlotu D od strony osiedla (ul. Kraszewskiego)
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Rys.3. Zmienno$¢ natezenia ruchu na wlotach skrzyzowanoa drogi DW 515 — ul. Sikorskiego z ul. Chrobrego i u. Kraszewskiego w Malborku, w kolejnych godzinach
pomiaru w dn. 14 listopada (czwartek) 2019r. - interwaty 15 minutowe.
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KARTOGRAM RUCHU
Skrzyzowanie DW515 WLOT B
z ul.Chrobrego i ul. Kraszewskiego > PKP
w Malborku

Godzina szczytu porannego
7:30-8:30 z dnia 14.11.2019
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7TPM [=c  oPn
S WLOT D
| osiedle
Rys. 4. Kartogram ruchu na skrzyzowaniu w dniu pomiaru natgzenia ruchu w godiznie szczytu porannego pomigdzy godzing 6:45 a 7:45.
KARTOGRAM RUCHU
SkrzyZzowanie DW515 WLOT B
z ul.Chrobrego i ul. Kraszewskiego So S PKP
w Malborku % ©
Godzina szczytu porannego ‘gfq&*‘
15:00-16:00 z dnia 14.11.2019 o
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Rys. 5. Kartogram ruchu na skrzyzowaniu w dniu pomiaru natgzenia ruchu w godzinie szczytu popotudniowego pomigdzy godzing 16:00 a 17:00.
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5 Analiza zasadnoS$ci zastosowania sygnalizacji Swietlnej

5.1 Ocena koniecznosci stosowania sygnalizacji

W celu oceny zasadno$ci zastosowania sygnalizacji §wietlnych na skrzyzowaniu DW
Nr 515 w miejscowosci Malbork postuzono si¢ wskazaniami zawartymi dla oceny koniecznosci
stosowania sygnalizacji $wietlnych na skrzyzowaniach. Wskazania te zawarte sg w Rozdziale
6 Zalacznika Nr 3 Dz. U. Nr 220 poz. 2181 z dnia 23 grudnia 2003 .

Zgodnie z zasadami ogdlnymi konieczno$ci stosowania sygnalizacji $wietlnych, ocene
taka w kazdym przypadku nalezy odnies¢ do konkretnej sytuacji drogowo ruchowej. Natomiast
whnioski formutowane na podstawie takiej oceny powinny by konsekwencja:

e zatozonych celow sygnalizacji,

e analizy zastosowania innych dostepnych S$rodkéw organizacji ruchu dla
uzyskania zaktadanego celu,

e analizy mozliwosci przewidywanych efektéw przebudowy skrzyzowania,
ogolnego bilansu;

e kosztow i1 korzysci wprowadzenia sygnalizacji.

Niezaleznie od powyzszego nadrzednym celem i wystarczajacym do wprowadzenia
sygnalizacji §wietlnej jest poprawa bezpieczenstwa ruchu. Rownocze$nie sygnalizacja powinna
zapewnia takze:

e poprawe warunkéw ruchu relacji podporzadkowanych,

e ulatwienie dla §rodkéw komunikacji publicznej lub dla ruchu pieszego,

e zwickszenie efektywnoS$ci sterowania strumieniami ruchu na ciggach w obszarze
poprzez wiaczenie danego skrzyzowania w system skrzyzowan o ruchu
sterowanym.

W szczegdtowych zasadach oceny stosowania sygnalizacji $wietlnej na skrzyzowaniu
poza okresleniem celu, jakiemu ma stuzy wprowadzenie sygnalizacji okreslone sa rdwniez
dane, jakie sa wymagane przy tego typu analizie. Do danych tych naleza:

e istniejagce i przewidywane natezenie ruchu pojazdow w  kilku
charakterystycznych okresach doby i tygodnia;

e natezenia ruchu pieszego,;

e liczby i rodzaju zdarzen drogowych zanotowanych w rozpatrywanym miejscu.

W ramach niniejszego opracowania postuzono si¢ pomocniczym kryterium punktowym

dla oceny potrzeby zastosowania sygnalizacji $wietlnych, zgodnie z w/w Rozporzadzeniem.
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5.2 Pomocnicze kryterium punktowe dla oceny potrzeby zastosowania
sygnalizacji Swietlnej

Zgodnie z zapisami w Dz. U. Nr 220 poz. 2181 z dnia 23 grudnia 2003 r. kryterium
punktowe stanowi element wspomagajacy W procesie analizy potrzeby zastosowania
sygnalizacji $wietlnej na skrzyzowaniu. Kryterium to polega na przetozeniu danych o ruchu
wypadkach i widocznosci na poszczegolnych wlotach skrzyzowania na konkretne wskazniki
cyfrowe, ktore dajg podstawe do oceny koniecznosci zastosowania sygnalizacji swietlnej na
skrzyzowaniu. Danymi wyjsciowymi do wykonania oceny wg tego kryterium sa:

e natezenie ruchu pojazdow,

e obcigzenie ruchem pieszych,

e widocznos¢ na skrzyzowaniu,

e ilos¢ i rodzaj zdarzen drogowych.
Dla poszczegbdlnych elementow ustala si¢ liczb¢ punktow. Natomiast suma punktéw z
poszczegbdlnych kryteriow daje koncowag oceng konieczno$ci wprowadzenia sygnalizacji

swietlnej na skrzyzowaniu.

5.2.1 Liczba punktéw z uwagi na natezenie ruchu — P4
W celu doktadnego okreslenia liczby punktéw w tym kryterium nalezy przeanalizowac
Nastepujace dane:

e sumaryczne nat¢zanie ruchu na skrzyzowaniu w godzinie szczytu,

e natezenie ruchu w godzinie szczytu na najstabiej obcigzonym wlocie skrzyzowania,

e liczbe wlotow i sumaryczng liczb pasow na calym skrzyzowaniu.
Do okreslenia liczby punktow w ramach tej czg$ci kryterium przyjeto natezenie ruchu w
godzinie szczytu popoludniowego wyznaczonej na podstawie przeprowadzonych pomiarow
ruchu na przedmiotowym skrzyzowaniu DW Nr 211 i ul. Radunskiej. Oznacza to, w ramach
niniejszych analiz jako sumaryczne natezenie na skrzyzowaniu przyjeto wielkos¢ 1323 P/hszcz,,
a na najstabiej obcigzonym wlocie 0 P/hszcz. Do okreslenia ilosci punktoéw tej czesci kryterium
przyjeto istniejace rozwigzanie geometryczne, co oznacza, ze przyjeto liczbe wlotow 4 oraz
liczbe pasow ruchu mniejsza niz 8. Na podstawie tabl. 6.1 w Dz. U. Nr 220 poz. 2181 z dnia
23 grudnia 2003 r. okreslono liczbe punktow P4 = 30.

5.2.2 Liczba punktéw z uwagi na natezenie ruchu — P,
P, -jest to liczba punktow, ktora okreslana jest na podstawie sumarycznego ruchu

pieszych w godzinie szczytu oraz liczby przejs¢ dla pieszych w obrebie skrzyzowania.
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Pomierzona ruch pieszy w godzinie szczytowej wynidst 299 Osob/hszcz, a wige kwalifikuje si¢
na poziomie ponizej 2000 Osob/hszcz. Liczba wyznaczonych przejs¢ dla pieszych w rejonie
przedmiotowego skrzyzowania wynosi 3.
Zgodnie z opisanymi zalozeniami kryterium P, = 3
5.2.3 Liczba punktéw z uwagi na natezenie ruchu — P3

Punkty w ramach tego kryterium przyjmuje si¢ na podstawie minimalnego stopnia
widocznosci na skrzyzowaniu S, ., ktorego warto$¢ jest najmniejsza sposrod wszystkich
stopni widocznosci dowolnej pary strumieni kolizyjnych.

Stopien widocznosci wyznaczony zostat na podstawie wzoru:

LixL’;

Wij LTi‘xL? ’

gdzie:

L} — odlegto$¢ od punktu kolizji do takiego najdalszego na wlocie dojazdowym i, z

ktorego widoczny jest caty odcinek dojazdowy strumienia j o dugosci L,
L; — odlegto$¢ od punktu kolizji do takiego najdalszego punktu na wlocie dojazdowym
i, Z ktorego widoczny jest caty odcinek dojazdowy strumienia i o dtugosci L}

L} — odlegtos¢ bezpiecznego zatrzymania dla strumienia nadrzednego
L} — odlegtos¢ bezpiecznego zatrzymania dla strumienia podrzednego

Wszystkie wartosci odlegtosci zostaty wyznaczone na podstawie dokumentacji
fotograficznej oraz funkcji mierzenia na portalu www.mapy.geoportal.gov.pl

Po wykonaniu niezbednych obliczen otrzymano SWU:O,43, co daje warto$¢ P3 =29.

5.2.4 Zdarzenie drogowe — P,

Liczba punktow w tym kryterium punktowym uzalezniona jest od liczby zdarzef
drogowych w ostatnich latach. W tym kryterium uwzglednia si¢ typowe zdarzenia drogowe
charakterystyczne dla braku sygnalizacji tj. np. najechania na pieszego, zderzenia. Do analiz
przyjeto dane z czterech ostatnich lat (2015-2018) oraz zdarzenia z tego roku tj. 2019. Na
podstawie bazy danych o wypadkach drogowych udostepnionej przez Wydziat Prezydialny, a
opracowany przez Wydziat Ruchu Drogowego Komendy Wojewddzkiej Policji w Gdansku,
mozna stwierdzi¢, ze latach 2015-2019 doszto na omawianym skrzyzowaniu do jednego

zdarzenia drogowego po wyzej 24 miesi¢cy. Dlatego wartos¢ P, = 0.
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5.3 Suma punktowa Kkryteriéw czastkowych i podsumowanie

Dla sformutowania opinii odno$nie potrzeby zastosowania sygnalizacji $wietlnej na
analizowanych skrzyzowaniach konieczne jest obliczenie odpowiednich sum punktowych z
wyzej przedstawionych kryteriow czastkowych. Przedstawia si¢ to nastepujaco:

Pi+P,+P;+P,=30+3+29+0=062

Zgodnie z Roz. 6 Zatgcznika Nr 3 Dz. U. Nr 220 poz. 2181 z dnia 23 grudnia 2003 r. dla
wartosci sumy punktow o wartosci wigkszej niz 50 1 mniejszej od 100 mozna przyjac, ze
uwzglednione w kryterium czynniki nie wskazuja jednoznacznie ani konieczno$ci, ani braku

potrzeby zainstalowania sygnalizacji.

6 Opis rozwigzan poprawiajacych bezpieczenstwo

6.1 Audyt stanu istniejacego wraz zaleceniami

Ocena ogolna obiektu

Uwagi ogolne dotycza powtarzajacych si¢ mankamentow, brakdw 1 niejasnosci, ktore zostaty
stwierdzone w czasie wykonywania wizji w terenie.

C.1. Spostrzezenie:

Zastrzezenia budza wyspy kanalizujace na skrzyzowaniu, ktore sa w postaci malowania
poziomego. Brak kanalizacji wyspami wyniesionymi stwarza mozliwo$¢ $cinania zakretow na
wiekszych predkosciach, przez co moze dochodzi¢ do gwattownych hamowan, wymuszen i
kolizji zwtaszcza bocznych. Fot. 11 2.

Zalecenie:

Rozwazy¢ wyniesienie wysp kanalizujacych ponad poziom nawierzchni, kraweznikiem

lezacym Scigtym.
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Fot.2.
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D. Ocena szczegélowa obiektu

D.1. Spostrzezenie:

Brak azylu dla pieszych na przejsciach przez szeroki przekroj jezdni w terenie zabudowanym,
zwlaszcza na ul. Chrobrego i ul. Sikorskiego. Ryzyko potracen pieszego. (Fot.2 i Fot3.)

Zalecenie: Wybudowanie azyli dla pieszych.

Fot. 3. Brak azylu na przej$ciu przez ul. Chrobrego.
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Fot. 4. Brak azylu na przej$ciu przez ul. Sikorskiego.

7 Uwagi koncowe

Glownym celem niniejszego opracowania bylo wykonanie analizy zasadnoS$ci
zastosowania sygnalizacji $wietlnej na przej$ciu dla pieszych w rejonie skrzyzowania DW 211
z ul. Radunskg w miejscowosci Borkowo. Analiz¢ t¢ wykonano za pomoca Kryterium
punktowego zgodnie z zatgcznikiem Nr 3 Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca
2003 r. w sprawie szczegotowych warunkow technicznych dla znakow 1 sygnatéw drogowych
oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkow ich umieszczania na drogach (Dz.
U. Nr 220, poz. 2181). Na podstawie wszystkich danych jakie udato si¢ zgromadzi¢ i
przeanalizowa¢ (geometria, nat¢zenie ruchu, liczba wypadkow, warunki widocznosci) mozna
stwierdzi, ze na przedmiotowym skrzyzowaniu nie ma koniecznosci zastosowania sygnalizacji
swietlnej. Wynik punktowy analizy szczegdétowej wynidst 62 punkty, co na podstawie
przytoczonego powyzej Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury pozwala stwierdzi, ze dla
sumy w zakresie pomigdzy 50 a 100 nie mozna jednoznacznie okresli¢ koniecznoS$ci
zastosowania sygnalizacji swietlnej.
W ramach opracowania przeprowadzono analiz¢ bezpieczenstwa w rejonie przej$cia dla
pieszych. Na bazie analizy danych statystycznych zdarzen drogowych, obserwacji podczas

pomiaréw ruchu oraz inwentaryzacji fotograficznej nalezy stwierdzi¢, ze przejscie dla pieszych
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nalezy do bezpiecznych. Nie ma koniecznosci stosowania dodatkowych form poprawy
bezpieczenstwa poza tymi, ktoére sg w stanie istniejgcym. Zaleca si¢ jedynie w przysztosci w
przypadku zwigkszonego nat¢zenia ruchu uporzadkowaé rejon skrzyzowania, zwlaszcza
geometri¢ wlotu podporzadkowanego oraz zjazd na wlocie z pierwszenstwem przejazdu,
dziatania te poprawig funkcjonalno$¢ i bezpieczenstwo na skrzyzowaniu. W ramach

przebudowy zaleca si¢ na obecng chwile poprawi¢ widocznos¢ przejscia poprzez znaki aktywne

(D-6).

Opracowal: mgr inz. Krzysztof Girszewski
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Zalaczniki do opisu:
1. Pismo nr Ldz. P.062-116/2019, z dnia 19.11.2019, Komenda Wojewédzka Policji
w Gdansku — Wydzial Prezydialny: Statystyki zdarzen drogowych za lata 2015-2019
dla wskazanych lokalizacji wygenerowane przez Wydziat Ruchu Drogowego Komendy
Wojewodzkiej Policji w Gdansku. Dane opracowane na podstawie bazy SEWIK wediug
stanu na dzien 18.11.2019.r.
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rx KOMENDA WOJEWODZKA POLICJI W GDANSKU

WYDZIAt PREZYDIALNY

80-819 Gdarnisk ul. Okopowa 15, tel. 58 3215901, fax 58 3215741, e-mail: naczelnik.prezydialny@gd.policja.gov.pl

Gdansk, dn. 19.11.2019r.
Ldz. P.062-116/2019
Pan
Krzysztof Girszewski

W odpowiedzi na Pana wniosek o udostgpnienie informacji publicznej w zakresie
przestania danych statystycznych w  postaci zdarzehr drogowych dla lat 2015-2019
we wskazanych ponizej lokalizacjach w wojewddztwie pomorskim:

Skrzyzowanie DW 211 z ul. Raduriskg w Borkowie.

Skrzyzowanie DW 515 ul. Sikorskiego i ul. Chrobrego w Malborku.

Przejscie dla pieszych w rejonie skrzyzowania DW 213 z ul. Miejskg w Siemianicach.

Przejscie dla pieszych w ciggu drogi wojewddzkiej nr 228 w miejscowosci Brodnica

Gorna.

Przejscie dla pieszych w ciggu drogi wojewddzkiej nr 218 w miejscowosci Bojano.

Przejscia dla pieszych w ciggu drogi wojewodzkiej nr 212 w Lipnicy.

Przejscie dla pieszych w ciggu drogi wojewddzkiej nr 211 w Kawle (koto Gowidlina).
8. Przejscie dla pieszych w ciggu drogi wojewddzkiej nr 215 w Slawoszynie.

w zalgczeniu przesytam statystyki zdarzen drogowych za lata 2015-2019 dla wskazanych

lokalizacji wygenerowane przez Wydzial Ruchu Drogowego Komendy Wojewddzkiej Policji

w Gdansku. Dane opracowano na podstawie bazy SEWIK wedlug stanu na dzien

18.11.2019 r.

R Lorbait

NS W

1. Lokalizacja: BORKOWO, POWIAT KARTUSKI
Droga wojewodzka nr 211 skrzyzowanie z ul. Radunskg - brak zdarzen;
2. Lokalizacja: MALBORK
Droga wojewoddzka nr 515 skrzyzowanie z ul. Chrobrego - 1 kolizja (rok 2015);
3. Lokalizacja: SIEMIANICE., POWIAT SLUPSKI
Przejscie dla pieszych na skrzyzowaniu drogi wojewodzkiej nr 213 z ul. Miejskg -
brak zdarzen;
4. Lokalizacja: BRODNICA GORNA, POWIAT KARTUSKI
Przejscie dla pieszych w ciagu drogi wojewddzkiej nr 228 - brak zdarzen;
5. Lokalizacja: BOJANO. POWIAT WEJHEROWSKI
Przejscie dla pieszych w ciaggu drogi wojewddzkiej nr 218 - 1 wypadek / 1 osoba
ranna (rok 2019);
6. Lokalizacja: LIPNICA, POWIAT BYTOWSKI
Przejscie dla pieszych w ciggu drogi wojewddzkiej nr 212 - 1 kolizja (rok 2015);
7. Lokalizacja: KAWLE, POWIAT KARTUSKI
Przejscie dla pieszych w ciggu drogi wojewddzkiej nr 211 - brak zdarzen;

8. Lokalizacja: SLAWOSZYNO, POWIAT PUCKI
Przejscie dla pieszych w ciggu drogi wojewodzkiej nr 215 - 1 kolizja (rok 2018).
Wyk. 1 egz.
l’ricslun:;milcm

Wydzial Prezydialny KWP w Gdansku b
) ) WYDZIALU PREZYDIALNEGO
anex
W J
R Narc. 2k
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4. KOSZTORYS SZACUNKOWY

ROZWIAZAN POPRAWIAJACYCH BEZPIECZENSTWO
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Poprawa BRD na przejs$ciach dla pieszych na DW 515 w Malborku.
POFistawa Wyszczegélnienie elementow Jednostka _Cena Wartos¢
Lp. IR U0 [ rozliczeniowych §¢ Il PLN
2019 Wyl Nazwa | Ilo§¢ PLN
1 3 4 5 6 7 8
I. Budowa azylu dla pieszych
X X wraz z oznakowaniem poziomym X X X X
i pionowym
1 Roboty rozbiorkowe i kpl | 2 | 700473 14 009,46
ziemne
2 Krawezniki kpl 2 3682,12 7 364,24
3 Jezdnia kpl 2 13 120,46 26 240,92
4 BCOID.1.038 | Montaz azylu dla pieszych kpl 2 8 603,21 17 206,42
5 Organizacja ruchu kpl | 2 | 639877 12 797,54
docelowego
6 Organizacja ruchu kol | 2 | 838978 16 779,56
zastepczego
Razem I: 94 398,14
Calkowity koszt robot: | 94 398,14

W ramach poprawy bezpieczenstwa ruchu drogowego na przejsciach dla pieszych na DW

515 w Malborku przewidziano:

» Budowa azyli dla pieszych
Opis

Azyl dla pieszych bedzie zlokalizowany w obrebie istniejacych przej$¢ dla pieszych.

Budowa azylu o wymiarach 2,0 x 3,50 m w obrebie istniejacego przejscia dla pieszych powoduje konieczno$é

obustronnego poszerzenia jezdni o okoto 50 cm z kazdej strony, do szeroko$ci 9,00 m, na odcinku ok. 27,00 m

1. Roboty rozbiorkowe i ziemne

- rozebranie istniejacych kraweznikow betonowych
-rozebranie faw betonowych pod krawezniki

-rozebranie nawierzchni z mieszanek mineralno-bitumicznych
-frezowanie nawierzchni

-korytowanie gt. 53 cm na poszerzeniach jezdni

-wywiezienie materiatdw pochodzacych z rozbiorek

2. Krawezniki

-profilowanie i zageszczenie podioza pod krawezniki
-wykonanie faw betonowych z oporem pod krawezniki
-utozenie kraweznikow kamiennych

3. Jezdnia

-wykonanie warstwy podsypkowej grub. 10 cm zaggszczonej mechanicznie

-wykonanie podbudowy betonowej z B-25 o grub. 20 cm
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-wykonanie podbudowy z mieszanek mineralno bitumicznych asfaltowych grub. 10 cm

-oczyszczenie i skropienie asfaltem nawierzchni drogowych

-wykonanie nawierzchni z mieszanek mineralno-bitumicznych asfaltowych o grubosci 8 cm (warstwa wigzaca)

- wykonanie nawierzchni z mieszanek mineralno-bitumicznych asfaltowych o grubosci 5 cm (warstwa $cieralna)
4. Montaz azylu dla pieszych

-montaz nakladanego azylu dla pieszych - wyspa azylu o wym. 2,00 x 3,50 m x 2 szt z elementow
prefabrykowanych recyklingowych o wym. 0,50x0,50x0,08 m - 56 szt, wyposazonych w elementy odblaskowe.
-montaz zintegrowanych stupkow przeszkodowych pasywnych USb, stupki skrajne montowane na powierzchni
azylu dla pieszych

5. Organizacja ruchu docelowego

-ustawienie pionowych znakéw drogowych — znaki zakazu, nakazu, ostrzegawcze i informacyjne

-oznakowanie poziome jezdni farba chlorokauczukowa — linie segregacyjne i krawedziowe,

- oznakowanie poziome jezdni farba chlorokauczukowa — linie na skrzyzowaniach i przej$ciach dla pieszych
-montaz punktowych elementéw odblaskowych

6. Organizacja ruchu zastepczego dla etapu I, II, III robét.

Miejsca prowadzenia robot w poszczegdlnych etapach zabezpieczy¢:

-zaporami drogowymi w obrebie jezdni U-20a podtuzne, U-20b poprzeczne

-w obrebie chodnika U-20c

-ustawieniem tablic kierunkowych U-3d, od strony najazdu wyposazone w $wiatta ostrzegawcze

-do montazu azylu ustawiono tablice kierujace U-21a, U-6a ze znakiem C-9

-ustawieniem znakow ostrzegawczych A-14 i A-12 dla obu kierunkéw ruchu.
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