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1. OSWIADCZENIE PROJEKTANTA
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Oswiadczenie projektanta
o sporzadzeniu dokumentacji zgodnie z umowg oraz obowiazujacymi
przepisami oraz zasadami wiedzy technicznej

Os$wiadczam, ze dokumentacja dla Zadania nr 1:

.Analiza zasadnosci budowy sygnalizacji Swietlnej na skrzyzowaniu drogi wojewddzkiej
nr 211 z ul. Radunska w Borkowie w rejonie budynku nr 33”

opracowana na rzecz Odbiorcy:

ZARZADU DROG WOJEWODZKICH W GDANSKU
80-810 Gdansk
ul. Mostowa 11A
reprezentowany przez:
Grzegorza Stachowiaka - Dyrektora

dziatajacego w imieniu Nabywcy:

WOJEWODZTWA POMORSKIEGO
ul. Okopowa 21/27,
88-810 Gdansk
NIP 583 316 37 86

e Zostala opracowana z nalezyta starannoscia,

e zostala opracowana zgodnie z obowigzujacymi przepisami, normami i zasadami
sztuki projektowej

e zostala wykonana zgodnie z umowa oraz, ze jest kompletna, spéjna z punktu
widzenia celu, ktoremu ma shuzy¢.

e zostala wykonana jednolicie w wersji papierowej i elektronicznej

przez:
Imi¢ 1 nazwisko Nr uprawnien Specjalnos¢ Podpis
Projektant mgr inz. Krzysztof Girszewski POM/0069/POOD/13 drogowa

Listopad 2019r.
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POMORCKA OKREGOWA
1ZBA INZYGRIEROW BUDOWNICTWA
(88840 Lﬂirdu‘ixsk‘ ul. Sw.elojuiska 43/44
el. 58-324-89-77 ;
Eai 6 3D 14 0% Gdansk, 10 czerwca 2013 r.

syg. akt 71/POM/OKK/13

DECYZJA

Na podstawie art. 24 ust.] pkt 2 ustawy z dnia 15 grudnia 2000 r. o samorzadach
zawodowych architektow, inzynierow budownictwa oraz urbanistow /Dz.U. z 2001 r. Nr 5 poz. 42, ze
zm./, art. 12 ust. 3, art.13 ust.1 pkt 1, art. 14 ust, 1 pkt 2a ustawy z dnia 07 lipca 1994 r. Prawo
budowlane /tekst jednolity Dz. U. z 2010 r. Nr 243, poz. 1623 ze zm./, § 6 pkt 112, § 11 ust. 1 pkt 1,
§ 15, § 18 ust. 1 pkt 1 i 2 rozporzadzenia Ministra Transportu i Budownictwa z dnia 28 kwietnia
2006 r. w sprawie samodzielnych funkcji technicznych w budownictwie /Dz. U. z 2006 r. Nr 83 poz
578, ze zm./ oraz art. 104 Kodeksu postgpowania administracyjnego /t.j. Dz.U. z 2013 r., poz. 267/

Okregowa Komisja Kwalifikacyjna
Pomorskiej Okregowej Izby Inzynieréw Budownictwa
stwierdza, ze:

Pan KRZYSZTOF GIRSZEWSKI

magister inzynier budownictwa
urodzony dnia 12.07.1982 r. w Toruniu

otrzymuje

UPRAWNIENIA BUDOWLANE
numer ewidencyjny: POM/0069/POOD/13

do projektowania bez ograniczen
w specjalno$ci drogowej

UZASADNIENIE

W zwiazku z uwzglednieniem w calo$ci zadania strony, na podstawie art. 107 § 4 K.p.a. odstepuje si¢
od uzasadnienia decyzji. Zakres nadanych uprawnien budowlanych wskazano na odwrocie decyzji.
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Pan Krzysztof Girszewski upowazniony jest do:

I. Na podstawie art. 12 ust.] pkt 1, art. 13 ust. 4 ustawy Prawo budowlane,
w specjalnosei drogowej, bez ograniczen do:

a) projektowania, sprawdzania projektéw architektoniczno-budowlanych
i sprawowania nadzoru autorskiego,
b) sprawowania kontroli technicznej utrzymania obiektéw budowlanych.

II. Na podstawie § 18 ust. 1 pkt 1 i 2 powolanego na wstepie rozporzadzenia Ministra
Transportu i Budownictwa z dnia 28 kwietnia 2006 r. w sprawie samodzielnych funkcji
technicznych w budownictwie /Dz. U. z 2006 r. Nr 83 poz. 578, ze zm./, uprawnienia
niniejsze uprawniaja do projektowania obiektu budowlanego zwigzanego z obicktem
budowlanym, takim jak:

a) droga, w rozumieniu przepisow o drogach publicznych, z wylaczeniem drogowych
obicktéw inzynierskich oprocz przepustow,
b) droga dla ruchu i postoju statkow powietrznych oraz przepust.

III. Na podstawic § 15 w/w rozporzadzenia, niniejsze uprawnienia do projektowania
w specjalnosci drogowej uprawniaja do sporzadzania projektu zagospodarowania dziatki
lub terenu, w zakresie tej specjalnoscei.

Pouczenie
Od ninigjszej decyzji sluzy odwolanie do Krajowej Komisji Kwalifikacyjnej Polskiej Izby Inzynierdw
Budownictwa w Warszawic, za posrednictwem Okregowej Komisji Kwalifikacyjnej Pomorskiej Okregowe;j Izby
Inzynieréw Budownictwa w terminie 14 dni od daty jej dorgczenia,

Sklad orzekajacy Okregowej Komisji Kwalifikacyjnej:

PRZEWODNICZACY
Okregoyej Komisji Kwalifikacyjnej

dy inz. Leszek Niedostatkiewicz

WICEPRZEWODNICZACY
Okregowej Komisji Kyedtfikacyjnej

Otrzymujy:

I.Pan Krzysztof Girszewski

80-807 Gdansk, ul. Tytusa Chalubinskicgo 11/40
2.Okrggowa Rada Izby

3.Gléwny Inspektor Nadzoru Budowlancego

4.aa
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® POLSKA

| Z B A

INZYNIEROW

=t L | subownicTwa
Zaswiadczenie

o numerze weryfikacyjnym:

POM-3LL-IM1-5P4 *

Pan Krzysztof Girszewski o numerze ewidencyjnym POM/BD/0367/13
adres zamieszkania ul. Tytusa Chatubiriskiego 11/40, 80-807 Gdarisk

jest cztonkiem Pomorskiej Okregowej lzby Inzynieréw Budownictwa i posiada wymagane
ubezpieczenie od odpowiedzialnosci cywilnej.

Niniejsze zaswiadczenie jest wazne od 2019-03-01 do 2020-02-29.

Zaswiadczenie zostato wygenerowane elektronicznie i opatrzone bezpiecznym podpisem elektronicznym
weryfikowanym przy pomocy waznego kwalifikowanego certyfikatu w dniu 2019-02-08 roku przez:

Franciszek Rogowicz, Przewodniczacy Rady Pomorskiej Okregowej Izby Inzynieréw Budownictwa.

(Zgodnie art. 5 ust 2 ustawy z dnia 18 wrzesnia 2001 r. o podpisie elektronicznym (Dz. U. 2001 Nr 130 poz. 1450) dane w postaci
elektronicznej opatrzone bezpiecznym podpisem elektranicznym weryfikowanym przy pomocy waznego kwalifikowanego certyfikatu sg
réwnowazne pod wzgledem skutkdw prawnych dokumentom opatrzenym podpisami witasnorecznymi.)

* Weryfikacje poprawnosci danych w niniejszym zaswiadczeniu mozna sprawdzi¢ za pomocg numeru weryfikacyjnego zaswiadczenia na

stronie Polskiej Izby Inzynierow Budownictwa www.piib.org.pl lub kontaktujgc sie z biurem wtasciwej Okregowej lzby Inzynierow
Budownictwa.

ZADANIENR 1



wAnaliza zasadnosci budowy sygnalizacji swietlnej na skrzyZowaniu drogi wojewodzkiej nr 211 7 ul. Radunskq w Borkowie
w rejonie budynku nr 33”

Rzeczpospolita Polska

CERTYFIKAT
AUDYTORA BEZPIECZENSTWA RUCHU DROGOWEGO

Na podstawie art. 24n ust. 6 ustawy z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych

stwierdza sig, ze

Pan Krzysztof Girszewski
urodzony 12 lipca 1982 r.

jest audytorem bezpieczenstwa ruchu drogowego.

minister wlasciwy do spraw transportu

(piecze¢ okrggla ministra wiasciwego do spraw transportu)
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1 ZAMIERZENIE INWESTYCYJNE.

1.1 Celi zakres opracowania

Przedmiotem opracowania jest przeprowadzenie oceny konieczno$ci zastosowania
sygnalizacji $wietlnej na istniejacym przejsciu dla pieszych, w rejonie budynku nr 33 w
miejscowosci Borkowo na skrzyzowaniu drogi wojewoddzkiej nr 211 z ul. Radunska.

Ponadto w ramach niniejszego zadania, w celu poprawy bezpieczenstwa ruchu
drogowego przeprowadzono szczegétowa analize w przedmiotowej lokalizacji. Analizg
bezpieczenstwa ruchu drogowego przeprowadzono w oparciu o pomiar ruchu, inwentaryzacje
w terenie oraz analiz¢ zdarzen drogowych.

Zakres dokumentacji obejmowat:

e Wykonanie pomiaréw ruchu pieszego i kotowego w czasie trwania roku
szkolnego w godzinach, w ktorych wystepuje wzmozony ruch
e Okreslenie szacunkowych kosztow przebudowy poprawiajacych poziom

bezpieczenstwa ruchu drogowego

1.2 Podstawa opracowania

Dokumentacj¢ opracowano na podstawie umowy nr 513/2019 zawartej pomig¢dzy
Wojewoddztwem Pomorskim ul. Okopowa 21/27, 80-810 Gdansk, NIP 583 316 37 86 w
imieniu, ktorego dziata: Zarzad Drog Wojewodzkich w Gdansku, ul. Mostowa 11A, 80-778
Gdansk, reprezentowanym przez Grzegorza Stachowiaka — dyrektora, a KG PROJEKT
Krzysztof Girszewski, ul. Tytusa Chatubinskiego 11/40, 80-807 Gdansk.

1.3 Materialy wyjsciowe

= Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegdtowych
warunkow technicznych dla znakéw 1 sygnatow drogowych oraz urzadzen
bezpieczenstwa ruchu drogowego 1 warunkow ich umieszczania na drogach (Dz. U.
2003, Nr 220, poz. 2181 z p6zn. zmianami);

* Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r w
sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne 1 ich
usytuowanie (Dz. U. Nr 43/1999) wraz z komentarzem do ww. Rozporzadzenia (rok
2002);

= Ustawa z dnia 20 czerwca 1997 r. — Prawo o ruchu drogowym (jednolity tekst Dz. U.
Nr 58 z 2003 r. z p6Zniejszymi zmianami),

= Zlecenie inwestora (umowa wraz z zatgcznikami);

»  OPZ - opis przedmiotu zaméwienia (zalacznik do umowy z Zamawiajacym);

11
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= Wizja lokalna w terenie oraz inwentaryzacja fotograficzna oraz material video;

= Pomiar ruchu na skrzyzowaniu;

» Baza danych statystycznych w postaci zdarzen drogowych dla lat 2015-2019 wydanych
przez Komend¢ Wojewddzka Policji w Gdansku dnia 19.11.2019, pismo nr Ldz. P.062-
116/2019.

1.4 Lokalizacja przedmiotu opracowania

Przejscie dla pieszych w rejonie skrzyzowania DW 211 (ul. Kartuskiej) i ul. Radunskiej
objete opracowaniem, znajduje si¢ w wojewodztwie pomorskim, w powiecie zukowskim, w
gminie Zukowo. Przedmiotowe przejscie dla pieszych znajduje sie w obszarze zabudowanym,

w miejscowosci Borkowo.

Orientacyjng lokalizacje¢ przedstawiono na Rys.1.

S/ PSS

Rys. 1. Plan orientacyjny.

2 ISTNIEJACY STAN ZAGOSPODAROWANIA

Przejscie dla pieszych znajduje si¢ obszarze zabudowanym miejscowosci Borkowo. W
rejonie przejscia jest luzna zabudowa mieszkalna w postaci doméw jednorodzinnych. Na
wlocie drogi z pierwszenstwem od strony Zukowa znajduje sie sklep z cze$ciami do motocykli,

za$ na wlocie w drugim kierunku znajduje si¢ zjazd do zaktadu kowalskiego.

12
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Istniejace przejscie dla pieszych znajduje na drodze wojewoddzkiej nr 211,

zlokalizowane jest w rejonie 3-wlotowego skrzyzowania z drogg gminng. Obie drogi posiadajg

nawierzchni¢ bitumiczna.

Szczegotowe parametry drogi w rejonie analizowanego przejscia dla pieszych:

przejscie dla pieszych przez droge wojewddzka ma szeroko$¢ 4m, pomiedzy
pasami DW 211 znajduje si¢ azyl drogowy o szerokosci ok 2,0m z
oznakowaniem pionowym ( U5 i C-9);

skrzyzowanie trojwlotowe, na ktérym droga z pierwszenstwem przejazdu (DW
211) posiada po jednym pasie ruchu na wprost oraz na wlocie w Kkierunku
Zukowa dodatkowy pas ruchu przeznaczony na lewoskret. WIlot drogi
podporzadkowanej (ul. Radunskiej) posiada jeden pas ruchu;

droga z pierwszenstwem przejazdu posiada przekrdj uliczny o szeroko$ci ok
7,0m z chodnikami o szerokosci ok 2,0m po obu stronach jezdni, przy krawedzi
jezdni znajduja si¢ $cieki drogowe z kostki betonowej;

na drodze z pierwszenstwem przed wlotami na skrzyzowanie znajduja si¢ zatoki
autobusowe;

wlot drogi podporzadkowanej posiada przekrdj drogowy o szerokos$ci jezdni
5,0-5,5m z nieurzadzonymi poboczami gruntowymi o zmiennej szerokosci, na
wlocie drogi podporzadkowanej zlokalizowano przejscie dla pieszych z
chodnikiem bedacym kontynuacja chodnika z drogi z pierwszenstwem
przejazdu ( DW 211);

odcinek drogi z pierwszenstwem przejazdu na calym odcinku terenu
zabudowanego posiada oswietlenie w postaci latarn drogowych

na wszystkich wlotach skrzyzowania znajduja si¢ zjazdy indywidulane do
nieruchomosci;

oznakowanie pionowe i poziome jest zgodne z obowigzujacymi przepisami;
stan nawierzchni w rejonie analizowanego przejscia dla pieszych oceniono, jako

dobry.

3 Analiza wypadkow i kolizji drogowych

Analiza zdarzen drogowych na przejsciu dla pieszych w ciagu drogi wojewddzkiej nr

211 w rejonie skrzyzowania z ul. Radunska w Borkowie, zostata opracowana na podstawie

policyjnej

bazy danych (aktualnych danych z Wydzialu Prezydialnego Komendy

13
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Wojewoddzkiej Policji w Gdansku) zawierajacej zgloszone zdarzenia drogowe, zaistniatych na
omawianym skrzyzowaniu w latach 2015-20109.

Na bazie danych statystycznych zdarzen drogowych, stwierdzono brak w ostatnich 5
latach jakichkolwiek zdarzen drogowych w rejonie omawianego skrzyzowania.

W zwigzku z powyzszym przejécie dla pieszych w rejonie skrzyzowania ul. Radunskiej
—ul. Kartuskiej w Borkowie nalezy uzna¢ za bezpieczne, jednakze nalezy bra¢ pod uwage fakt,
ze nie wszystkie zdarzenia drogowe sg zglaszane, stad mozna wysnué przypuszczenie, ze na

skrzyzowaniu w omawianym okresie mogly wystapic¢ zdarzenia niebezpieczne.

4 Pomiar ruchu i wyniki natezenia ruchu

W ramach opracowania, przeprowadzono pomiar ruchu drogowego i pieszego na
skrzyzowaniu drogi wojewddzkiej nr 211 ( ul. Kartuska) oraz ul. Radunskiej ( droga gminna)
w dniu 31.10.2019, przy dobrych warunkach pogodowych. Wyniki pomiaru zestawiono w
tabelach 1-4. Rysunek pogladowy skrzyzowania przedstawiono na Rys. 2.

<—  Zukowo WLOT A

ul. Kartuska DW211 WLOT C Kartuzy —>

I

Rys.2. Szkic skrzyzowania DW 211 z ul. Radunska w Borkowie.

4.1 Opis wykonywanych pomiarow
Pomiarem zostaly ujete wszystkie trzy wloty skrzyzowania oraz przejscia dla pieszych
zaréwno na wlocie podporzadkowanym jak i bedacym gléwnym celem analizy przejsciu na

drodze z pierwszenstwem przejazdu.
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wAnaliza zasadnosci budowy sygnalizacji swietlnej na skrzyZowaniu drogi wojewodzkiej nr 211 7 ul. Radunskq w Borkowie
w rejonie budynku nr 33”

Pomiar wykonano w czasie trwania roku szkolnego, w dzien powszedni (czwartek) w
okresie obejmujacym szczyt poranny i popoludniowy, tj. od godziny 6:00 do godziny 10:00
oraz od godziny 13:00 do 17:00.

4.2 Wyniki pomiaréw ruchu

W ponizszych tabelach Tab. 1- 4. przedstawiono wyniki pomiaréw ruchu w rozbiciu na
poszczegbdlne godziny i relacje. Ponadto w tabelach zamieszczono wielko$ci procentowego
udzialu pojazdéw ciezkich w kolejnych 15 minutowych interwalach pomiaru w rozbiciu na
relacje. Do pojazddéw cigzkich zaliczano autobusy, samochody ci¢zarowe oraz samochody

cigzarowe z przyczepami i naczepami.
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wAnaliza zasadnosci budowy sygnalizacji Swietlnej na skrzyzowaniu drogi wojewodzkiej nr 211 z ul. Radunskq w Borkowie

w rejonie budynku nr 33”

Skrzyzowanie ulic: DW 211 (ul. Kartuska) i ul. Radunskiej w Borkowie
Wiot: (A) ul. Kartuska - DW 211 w kierunku do Zukowa
Data:|31.10.2019 Dzien tygodnia: czwartek
Godzina Kierunek (M, R) motocykle (0) () dostaweze| ci i(a(l:r)owe (Cp) cigzarowe A (yinne | Razem Pojazdy ciezkie Piesi na Struktura
i rowery osobowe elekkie cigzkie autobusy (PC)[%] C+Cp+A|przejsciach (L)| kierunkowa [%]
1 2 8 4 5 6 7 8 9 10 | 11 12 13 14
0 0/
6:00-6:15 AW 0 43 2 2 1 0 0 48 48 6,3% 0 100,0%
AL 0 0 0 0 0 0 0 0 0,0% 0,0%
0y 0
6:15-6:30 AW i 47 12 Bl 1 1 0 65 66 7,7% 0 98,5%
AL 0 1 0 0 0 0 0 1 0,0% 1,5%
0y 0,
6:30-6:45 AW 0 67 11 1 1 1 0 81 82 3,7% 0 98,8%
AL 0 1 0 0 0 0 0 1 0,0% 1,2%
0/ )0,
6:45.7:00 AW 0 84 11 1 8 1 0 100 102 5,0% 0 98,0%
AL 0 1 0 0 1 0 0 2 50,0% 2,0%
0y 0,
7:00-7:15 AW 0 74 10 3 5 0 0 92 I 8,7% 0 98,9%
AL 0 1 0 0 0 0 0 1 0,0% 1,1%
0/ 0,
715-7:30 AW 1 76 6 3 5 1 0 92 0 9,8% 0 98,9%
AL 0 1 0 0 0 0 0 1 0,0% 1,1%
0y 0,
7:30-7:45 AW 1 84 6 1 1 1 1 95 % 3,2% 0 96,9%
AL 0 2 1 0 0 0 0 3 0,0% 3,1%
0y 0/
7:45-8:00 AW 1 70 13 3 2 1 0 90 90 6,7% 0 100,0%
AL 0 0 0 0 0 0 0 0 0,0% 0,0%
0y 0/
8:00-8:15 AW 0 57 13 6 8 0 0 84 8 16,7% 0 100,0%
AL 0 0 0 0 0 0 0 0 0,0% 0,0%
0/ 0
8:15-8:30 AW 0 75 11 4 9 1 0 100 103 14,0% 0 97,1%
AL 0 2 1 0 0 0 0 3 0,0% 2,9%
0 0/
8:30-8:45 AW 0 80 6 1 6 1 0 94 9 8,5% 0 100,0%
AL 0 0 0 0 0 0 0 0 0,0% 0,0%
0, {
8:45-9:00 AW 0 67 12 5 4 0 0 88 o1 10,2% 0 96,7%
AL 0 8 0 0 0 0 0 3 0,0% 3,3%
0/ 0,
9:00-9:15 AW 0 & L 8 6 1 0 [uof, [ 134% ] 98,2%
AL 0 2 0 0 0 0 0 2 0,0% 1,8%
0/ 0,
9:15-9:30 AW 0 80 18 5 5 1 1 110 12 10,0% 0 98,2%
AL 0 2 0 0 0 0 0 2 0,0% 1,8%
0/ 0,
:30-0:45 AW 0 80 17 9 0 1 0 107 109 9,3% 0 98,2%
AL 0 2 0 0 0 0 0 2 0,0% 1,8%
0, 0,
9:45-10:00 AW 0 67 12 5 3 1 0 88 90 10,2% 0 97,8%
AL 0 2 0 0 0 0 0 2 0,0% 2,2%
10:00-13:00
0/ 0,
13:00-13:15 AW 0 99 16 5 4 0 0 124 125 7,3% 0 99,2%
AL 0 1 0 0 0 0 0 1 0,0% 0,8%
0/ 0,
13:15-13:30 AW 1 94 9 1 4 0 0 109 11 4,6% 0 98,2%
AL 0 2 0 0 0 0 0 2 0,0% 1,8%
0y 0/
13:30-13:45 AW 0 99 15 1 3 1 0 119 119 4,2% Q 100,0%
AL 0 0 0 0 0 0 0 0 0,0% 0,0%
0 0/
13:45-14:00 AW 0 93 11 5 3 0 1 113 17 7,1% 0 96,6%
AL 0 4 0 0 0 0 0 4 0,0% 3,4%
0/ 0,
14:00-14:15 AW 1 105 16 7 5 1 0 135 136 9,6% 0 99,3%
AL 0 1 0 0 0 0 0 1 0,0% 0,7%
0y 0,
14:15-14:30 AW 0 121 11 2 6 0 0 140 147 5,7% 0 95,2%
AL 0 6 1 0 0 0 0 7 0,0% 4,8%
0y 0,
14:30-14:45 AW 0 105 11 2 4 1 0 123 127 5,7% 0 96,9%
AL 0 4 0 0 0 0 0 4 0,0% 3,1%
0/ {
14:45-15:00 AW 1 101 12 4 3 1 0 122 126 6,6% 0 96,8%
AL 0 4 0 0 0 0 0 4 0,0% 3,2%
0 0
15:00-15:15 AW 0 109 9 Bl 2 0 0 123 128 4,1% 0 96,1%
AL 0 4 0 1 0 0 0 5 20,0% 3,9%
0y 0,
15:15-15:30 AW 0 108 14 3 3 2 0 130 137 6,2% 0 94,9%
AL 0 7 0 0 0 0 0 7 0,0% 5,1%
0 0,
15:30-15:45 AW 0 115 9 4 4 1 0 133 136 6,8% 0 97,8%
AL 0 3 0 0 0 0 0 3 0,0% 2,2%
0/ {
15:45-16:00 AW 0 127 12 3 1 0 0 143 145 2,8% 0 98,6%
AL 0 1 1 0 0 0 0 2 0,0% 1,4%
0y 0
16:00-16:15 AW 1 116 11 3 1 1 1 134 136 3,7% 0 98,5%
AL 0 2 0 0 0 0 0 2 0,0% 1,5%
0/ )0,
16:15-16:30 AW 0 120 21 2 3 1 8 150 153 4,0% i 98,0%
AL 0 g 0 0 0 0 0 3 0,0% 2,0%
0/ {
16:30-16:45 AW 0 140 26 5 1 1 0 173 176 4,0% 0 98,3%
AL 0 3 0 0 0 0 0 3 0,0% 1,7%
0/ 0,
16:45-17:00 AW 0 136 30 4 2 2 0 174 179 4,6% 0 97,2%
AL 0 4 1 0 0 0 0 5 0,0% 2,8%

Tab.1. Pomiar ruchu wlotu (A) ul. Kartuska - DW 211 w kierunku do Zukowa
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wAnaliza zasadnosci budowy sygnalizacji Swietlnej na skrzyzowaniu drogi wojewodzkiej nr 211 z ul. Radunskq w Borkowie
w rejonie budynku nr 33”

Wlot:/(B) ul. Raduriska
Data:|31.10.2019 Dzien tvgodnia: czwartek
Godzina Kierunek (M, R) motocykle (0) (X) dostawcze| ci i(;)owe (Cp) cigzarowe (A i || Femem Pojazdy ciezkie Piesi na Struktura
i rowery osobowe elekkie cigzkie autobusy (PC)[%] C+Cp+A|przejsciach (L)| kierunkowa [%)]
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 | 11 12 13 14
)0/ )0/
6:006:15 BL 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0,0% 0 0,0%
BP 0 0 0 0 0 0 0 0 0,0% 0,0%
)0/ )0/
6:15-6:30 BL 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0,0% 0 0,0%
BP 0 1 0 0 0 0 0 1 0,0% 100,0%
)0/ )0/
6:30-6:45 BL 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0,0% 0 0,0%
BP 0 0 0 0 0 0 0 0 0,0% 0,0%
)0/ 0y
6:45.7:00 BL 0 4 0 0 0 0 0 4 6 0,0% 0 66,7%
BP 0 2 0 0 0 0 0 2 0,0% 33,3%
)0/ 0,
7:00-7:15 BL 0 1 0 0 0 0 0 1 ) 0,0% 0 50,0%
BP 0 1 0 0 0 0 0 1 0,0% 50,0%
)0/ 0/
7:15-7:30 BL 0 1 0 0 0 0 0 1 1 0,0% 0 100,0%
BP 0 0 0 0 0 0 0 0 0,0% 0,0%
)0/ 0/
7:30-7:45 BL 0 1 0 0 0 0 0 1 1 0,0% 0 100,0%
BP 0 0 0 0 0 0 0 0 0,0% 0,0%
)0/ 0/
7.45.8:00 BL 0 2 0 0 0 0 0 2 ) 0,0% 0 100,0%
BP 0 0 0 0 0 0 0 0 0,0% 0,0%
)0/ 0/
8:00-8:15 BL 0 1 0 0 0 0 0 1 1 0,0% 0 100,0%
BP 0 0 0 0 0 0 0 0 0,0% 0,0%
)0/ 0,
815-8:30 BL 0 1 0 0 0 0 0 1 3 0,0% 1 33,3%
BP 0 2 0 0 0 0 0 2 0,0% 66,7%
)0/ 0y
8:30-8:45 BL 0 2 0 0 0 0 0 2 3 0,0% 0 66,7%
BP 0 1 0 0 0 0 0 1 0,0% 33,3%
)0/ )0/
8:45.9:00 BL 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0,0% 0 0,0%
BP 0 0 0 0 0 0 0 0 0,0% 0,0%
)0/ 0,
9:00-9:15 BL 0 1 0 0 0 0 0 1 3 0,0% 0 33,3%
BP 0 2 0 0 0 0 0 2 0,0% 66,7%
)0/ 0/
9:15:9:30 BL 0 1 0 0 0 0 0 1 ) 0,0% ) 50,0%
BP 0 1 0 0 0 0 0 1 0,0% 50,0%
)0/ )0/
9:30.9:45 BL 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0,0% 0 0,0%
BP 0 1 0 0 0 0 0 1 0,0% 100,0%
)0/ )0/
9:45-10:00 BL 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0,0% 0 0,0%
BP 0 0 0 0 0 0 0 0 0,0% 0,0%
10:00-13:00
)0/ 0,
13001315 - 8 1 0 0 0 0 0o |11, 0,0% . 50,0%
BP 0 1 0 0 0 0 0 1 0,0% 50,0%
)0/ )0/
13:15-13:30 BL 0 0 0 0 0 0 0 0 2 0,0% 0 0,0%
BP 0 2 0 0 0 0 0 2 0,0% 100,0%
)0/ 0/
13:30-13:45 BL 0 1 0 0 0 0 0 1 4 0,0% ) 25,0%
BP 0 3 0 0 0 0 0 3 0,0% 75,0%
)0/ 0/
13:45.14:00 BL 0 2 0 0 0 0 0 2 ) 0,0% 0 100,0%
BP 0 0 0 0 0 0 0 0 0,0% 0,0%
)0/ 0,
14:00-14:15 BL 0 2 0 0 0 0 0 2 3 0,0% 0 66,7%
BP 0 1 0 0 0 0 0 1 0,0% 33,3%
)0/ 0,
1415-14:30 BL 0 1 0 0 0 0 0 1 ) 0,0% 0 50,0%
BP 0 1 0 0 0 0 0 1 0,0% 50,0%
)0/ 0/
14:30-14:45 BL 0 1 0 0 0 0 0 1 3 0,0% 0 33,3%
BP 0 2 0 0 0 0 0 2 0,0% 66,7%
)0/ 0,
14:45-15:00 BL 0 1 0 0 0 0 0 1 3 0,0% 0 33,3%
BP 0 2 0 0 0 0 0 2 0,0% 66,7%
)0/ )0/
15:00-15:15 BL 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0,0% 0 0,0%
BP 0 1 0 0 0 0 0 1 0,0% 100,0%
)0/ 0/
15:15-15:30 BL 0 1 0 0 0 0 0 1 3 0,0% 1 33,3%
BP 0 2 0 0 0 0 0 2 0,0% 66,7%
)0/ )0/
1530155 | B- 0 0 0 0 0 0 0o (o], 0,0% 0 0,0%
BP 0 8 0 0 0 0 0 3 0,0% 100,0%
)0/ )0/
15:45-16:00 BL 0 0 0 0 0 0 0 0 3 0,0% 0 0,0%
BP 0 8 0 0 0 0 0 3 0,0% 100,0%
)0/ 0/
16:00-16:15 BL 0 1 0 0 0 0 0 1 1 0,0% 2 100,0%
BP 0 0 0 0 0 0 0 0 0,0% 0,0%
)0/ 0/
16:15-16:30 BL 0 1 0 0 0 0 0 1 ) 0,0% 0 50,0%
BP 0 1 0 0 0 0 0 1 0,0% 50,0%
)0/ 0,
16:30-16:45 BL 0 4 0 0 0 0 0 4 5 0,0% 3 80,0%
BP 0 1 0 0 0 0 0 1 0,0% 20,0%
)0/ 0,
16:45-17:00 BL 0 2 0 0 0 0 0 2 3 0,0% 0 66,7%
BP 0 1 0 0 0 0 0 1 0,0% 33,3%
Tab.2. Pomiar ruchu wlotu (B) ul. Radunska.
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wAnaliza zasadnosci budowy sygnalizacji Swietlnej na skrzyzowaniu drogi wojewodzkiej nr 211 z ul. Radunskq w Borkowie
w rejonie budynku nr 33”

©) - : L _
) . (M, R) motocykle 0) .. (Cp) cigzarowe A : Pojazdy ciezkie Piesi na Struktura
Godzina | Kierunek i rowery osobowe () dostawcze CIT::L?;“ ciezkie autobusy ()inne | Razem (PC)[%] C+Cp+A|przejsciach (L)| kierunkowa [%]
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 | 11 12 13 14
0 0/
6:006:15 Ccw 1 101 22 8 1 2 0 135 150 8,1% ) 90,0%
CP 0 13 2 0 0 0 0 15 0,0% 10,0%
0, 0/
6:15-6:30 CwW 0 78 22 2 1 1 0 104 121 3,8% 3 86,0%
CP 0 14 3 0 0 0 0 17 0,0% 14,0%
0 0y
6:30-6:45 CW 0 72 27 4 3 1 0 107 116 7,5% 0 92,2%
CP 0 8 1 0 0 0 0 9 0,0% 7,8%
0/ 0
6:457:00 CwW 0 85 25 5 7 1 0 123 128 10,6% 0 96,1%
CP 4 1 0 0 0 0 0 5 0,0% 3,9%
0, 0/
7:00-7:15 Cw 0 92 28 4 4 0 1 129 149 6,2% 4 86,6%
CP 0 16 4 0 0 0 0 20 0,0% 13,4%
0 0/
715:7:30 CW 0 87 10 3 5 1 0 106 128 8,5% 1 82,8%
CP 0 20 2 0 0 0 0 22 0,0% 17,2%
0, 0/
7:30-7:45 CW 1 72 15 3 1 1 0 93 105 5,4% 3 88,6%
CP 0 11 1 0 0 0 0 12 0,0% 11,4%
)0/ 0/
745800 CcwW 0 78 17 2 1 1 0 99 13 4,0% 6 87,6%
CP 0 12 2 0 0 0 0 14 0,0% I 12,4%
0 0/
8:00-8:15 Ccw 0 83 16 4 3 0 1 107 115 6,5% 1 93,0%
CP 0 7 1 0 0 0 0 8 0,0% 7,0%
{ 0/
8:15-8:30 Cw 1 82 14 5 4 1 0 107 109 9,3% 1 98,2%
CP 0 2 0 0 0 0 0 2 0,0% 1,8%
0, 0/
:30-8:45 CwW 0 89 8 3 5 2 0 107 112 9,3% 0 95,5%
CP 0 5 0 0 0 0 0 5 0,0% 4,5%
{ 0/
845:9:00 CcwW 0 83 17 1 2 1 0 104 105 3,8% 3 99,0%
CP 0 1 0 0 0 0 0 1 0,0% 1,0%
{ 0
9:009:15 Ccw 0 91 14 4 8 0 0 112 13 6,3% 1 99,1%
CP 0 1 0 0 0 0 0 1 0,0% [ 0,9%
0/ 0
9:159:30 Ccw 0 78 12 1 14 0 0 105 106 14,3% 0 99,1%
CP 0 1 0 0 0 0 0 1 0,0% 0,9%
0, 0/
9:30-9:45 CwW 1 81 7 5 8 1 0 98 % 9,2% 4 99,0%
CP 0 1 0 0 0 0 0 1 0,0% 1,0%
0 0/
9:45-10:00 CwW 0 87 11 4 3 1 1 107 110 7,5% 1 97,3%
CP 0 3 0 0 0 0 0 3 0,0% 2,7%
10:00-13:00
0, 0
13:0013:15 CW 1 98 10 1 5 0 0 115 116 5,2% 0 99,1%
CP 0 1 0 0 0 0 0 1 0,0% 0,9%
{ 0/
13:1513:30 CW 0 104 10 2 4 1 0 121 121 5,8% 0 100,0%
CP 0 0 0 0 0 0 0 0 0,0% 0,0%
0/ 0/
13:30-03:45 CcwW 1 71 6 8 7 1 0 89 % 12,4% 1 98,9%
CP 0 1 0 0 0 0 0 1 0,0% 1,1%
{ 0/
13:45.14:00 Ccw 1 90 12 2 1 0 0 106 106 2,8% 1 100,0%
CP 0 0 0 0 0 0 0 0 0,0% 0,0%
0y 0/
14:00-14:15 Cw 0 98 13 2 5 1 0 119 119 6,7% 4 100,0%
CP 0 0 0 0 0 0 0 0 0,0% 0,0%
0, 0
1415-14:30 CwW 2 91 11 4 2 0 1 111 114 5,4% 0 97,4%
CP 0 3 0 0 0 0 0 3 0,0% 2,6%
0, 0
14:30-04:45 CcwW 0 86 14 8 4 1 0 108 109 7,4% 1 99,1%
CP 0 1 0 0 0 0 0 1 0,0% I 0,9%
0 0/
1451500 |— 0 & 0 4 2 0 0 [uof, | 55% ) 98,2%
CP 0 2 0 0 0 0 0 2 0,0% 1,8%
0/ 0/
15:00-15:15 Cw 0 106 8 8 0 1 0 118 11 3,4% 4 97,5%
Cp 1 2 0 0 0 0 0 3 0,0% 2,5%
0y 0/
15:15-15:30 CwW 0 129 14 3 1 0 0 147 18 2,7% 1 99,3%
CP 0 1 0 0 0 0 0 1 0,0% 0,7%
0 0,
15:30-15:45 CwW 0 95 12 5 0 2 0 114 114 6,1% 4 100,0%
CP 0 0 0 0 0 0 0 0 0,0% 0,0%
0 0y
15:45-16:00 CcwW 0 113 6 6 1 0 0 126 127 5,6% 0 99,2%
CP 0 1 0 0 0 0 0 1 0,0% 0,8%
0 0
16:00-16:15 CwW 0 94 10 1 3 1 0 109 110 4,6% ) 99,1%
CcP 0 1 0 0 0 0 0 1 0,0% 0,9%
0, 0
16:15-16:30 CwW 1 95 5 2 0 0 0 103 105 1,9% 0 98,1%
CP 0 2 0 0 0 0 0 2 0,0% 1,9%
0, 0/
16:30-16:45 CW 0 113 4 1 2 1 0 121 122 3,3% ) 99,2%
CP 0 1 0 0 0 0 0 1 0,0% 0,8%
0/ 0/
16:45-17:00 CcwW 0 98 6 0 1 1 0 106 m 1,9% 4 95,5%
CP 0 5 0 0 0 0 0 5 0,0% 4,5%
Tab.3. Pomiar ruchu wlotu (C) ul. Kartuska - DW 211 w kierunku do Kartuz.
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wAnaliza zasadnosci budowy sygnalizacji swietinej na skrzyZowaniu drogi wojewodzkiej nr 211 7 ul. Radunskq w Borkowie w rejonie budynku nr 33”

LP Czas pomiaru AW &t WLOTA BL BP WLOTB cw CP WLOT C SUMA
alp/h] | PC[%] | alp/h] | PC[%] | PiEst | aip/h] | Pci%] | aip/hl | Pci%] | Piesi [ afp/hl | pci%] | alp/h] | Pc(%] | Piest | arp/h] | PC[%] | PIESI

1 6:00-6:15 48 0,06 0 0,00 0 0 0,00 0 0,00 0 135 0,08 15 0,00 2 198 0,14 2
2 6:15-6:30 65 0,08 1 0,00 0 0 0,00 1 0,00 0 104 0,04 17 0,00 3 188 0,12 3
3 6:30-6:45 81 0,04 1 0,00 0 0 0,00 0 0,00 0 107 0,07 9 0,00 0 198 0,11 0
4 6:45-7:00 100 0,05 2 0,50 0 4 0,00 2 0,00 0 123 0,11 5 0,00 0 236 0,66 0
5 7:00-7:15 92 0,09 1 0,00 0 1 0,00 1 0,00 0 129 0,06 20 0,00 4 244 0,15 4
6 7:15-7:30 92 0,10 1 0,00 0 1 0,00 0 0,00 0 106 0,08 2 0,00 1 22 0,18 1
7 7:30-7:45 95 0,03 3 0,00 0 1 0,00 0 0,00 0 93 0,05 12 0,00 3 204 0,09 3
8 7:45-8:00 90 0,07 0 0,00 0 2 0,00 0 0,00 0 99 0,04 14 0,00 6 205 0,11 6
9 8:00-8:15 84 0,17 0 0,00 0 1 0,00 0 0,00 0 107 0,07 8 0,00 1 200 0,23 1
10 8:15-8:30 100 0,14 3 0,00 0 1 0,00 2 0,00 1 107 0,09 2 0,00 1 215 0,23 2
11 8:30-8:45 94 0,09 0 0,00 0 2 0,00 1 0,00 0 107 0,09 5 0,00 0 209 0,18 0
12 8:45-9:00 88 0,10 3 0,00 0 0 0,00 0 0,00 0 104 0,04 1 0,00 3 1% 0,14 3
13 9:00-9:15 12 0,13 2 0,00 0 1 0,00 2 0,00 0 12 0,06 1 0,00 1 230 0,20 1
14 9:15-9:30 110 0,10 2 0,00 0 1 0,00 1 0,00 2 105 0,14 1 0,00 0 220 0,24 2
15 9:30-9:45 107 0,09 2 0,00 0 0 0,00 1 0,00 0 98 0,09 1 0,00 4 209 0,19 4
16 9:45-10:00 88 0,10 2 0,00 0 0 0,00 0 0,00 0 107 0,07 3 0,00 1 200 0,18 1
17 10:00-13:00

18 13:00-13:15 124 0,07 1 0,00 0 1 0,00 1 0,00 0 115 0,05 1 0,00 0 243 0,12 0
19 13:15-13:30 109 0,05 2 0,00 0 0 0,00 2 0,00 0 121 0,06 0 0,00 0 234 0,10 0
20 13:30-13:45 119 0,04 0 0,00 0 1 0,00 3 0,00 2 89 0,12 1 0,00 1 213 0,17 3
21 13:45-14:00 113 0,07 4 0,00 0 2 0,00 0 0,00 0 106 0,03 0 0,00 1 225 0,10 1
2 14:00-14:15 135 0,10 1 0,00 0 2 0,00 1 0,00 0 119 0,07 0 0,00 4 258 0,16 4
23 14:15-14:30 140 0,06 7 0,00 0 1 0,00 1 0,00 0 11 0,05 3 0,00 0 263 0,11 0
24 14:30-14:45 123 0,06 4 0,00 0 1 0,00 2 0,00 0 108 0,07 1 0,00 1 239 0,13 1
25 14:45-15:00 122 0,07 4 0,00 0 1 0,00 2 0,00 0 110 0,05 2 0,00 2 241 0,12 2
26 15:00-15:15 123 0,04 5 0,20 0 0 0,00 1 0,00 0 118 0,03 3 0,00 4 250 0,27 4
27 15:15-15:30 130 0,06 7 0,00 0 1 0,00 2 0,00 1 147 0,03 1 0,00 1 288 0,09 2
28 15:30-15:45 133 0,07 3 0,00 0 0 0,00 3 0,00 0 114 0,06 0 0,00 4 253 0,13 4
29 15:45-16:00 143 0,03 2 0,00 0 0 0,00 3 0,00 0 126 0,06 1 0,00 0 275 0,08 0
30 16:00-16:15 134 0,04 2 0,00 0 1 0,00 0 0,00 2 109 0,05 1 0,00 2 247 0,08 4
31 16:15-16:30 150 0,04 3 0,00 0 1 0,00 1 0,00 0 103 0,02 2 0,00 0 260 0,06 0
32 16:30-16:45 173 0,04 3 0,00 0 4 0,00 1 0,00 3 121 0,03 1 0,00 2 303 0,07 5
33 16:45-17:00 174 0,05 5 0,00 0 2 0,00 1 0,00 0 106 0,02 5 0,00 4 293 0,06 4

Tab.4. Zmienno$¢ natezenia ruchu na wszystkich wlotach z podziatem na poszczegodlne relacje, w kolejnych godzinach pomiaru w dn. 31 pazdziernika (czwartek) 2019 r.—

interwaty 15 minutowe.

UWAGA: Kolor czerwonym oznaczono pomierzony szczyt poranny i popotudniowy

AW, AL — relacja na wprost, w lewo wlotu A od strony Zukowa (DW211- ul. Kartuska)

BL, BP — relacja w lewo, w prawo wlotu B od strony osiedla (ul. Radunska);
CW, CP — relacja na wprost, w prawo wlotu A od strony Kartuz (DW211- ul. Kartuska)

19

ZADANIE NR 1



wAnaliza zasadnosci budowy sygnalizacji swietinej na skrzyZowaniu drogi wojewodzkiej nr 211 7 ul. Radunskq w Borkowie w rejonie budynku nr 33”

200

180

160

140

120

100

80

NATEZENIE [P/15MIN]

60

40

20

o Y

S A A~ A A /.\‘Rz"—“".b.—a_h__»—ﬁ
W’WJW T =¥ [ =0 =0 o= — =O—=
N © W © 1N © N © 1IN © ;N O 1N © N O © 1 O 1 © 1IN © 1 © 1IN © 1 O 1 O W
4 m ¥ e I n ¥ e od n ¥ Q@ d4 n ¥ od n ¥ o n ¥ e d 0 $ Qo oI o I«
6 & & KN N K KN & & 6 o @ & & ¢ O m &b & b & & & ¥ hn on s ohn 8 8 8 6
O N © 1HW © 1N O ;HW 9O 1n O 1w 9o 1n o T oI T F H S G g g g
& 4 M & & 4 M & & 4 M & & 4 M ;H 9O 9O 1n O 1w 9O 1N O 1w 9O 1N O 1w o 1n o
6 6 & 6 K KN K K © ® ®© © o &o& o ¥ @ @ < 0o 3 @ o a2 3 @ o o 3§ @ < <0

& S Mh Ph b b ¥ & ;OB N B 8 O
i — i — i — i — i — i — i — i —

it

16:45-17:00

——A

—o—AL

BL

—e—3BP

——C

cp

Rys.3. Zmienno$¢ natezenia ruchu na wlotach skrzyzowanoa drogi DW 211 z ul. Radunska w Borkowie w kolejnych godzinach pomiaru w dn. 31 pazdziernika ( czwartek)

2019r. - interwaty 15 minutowe.
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Rys. 4. Kartogram ruchu na skrzyzowaniu w dniu pomiaru natezenia ruchu w godzinie szczytu porannego
pomigdzy godzing 6:45 a 7:45.
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Rys. 5. Kartogram ruchu na skrzyzowaniu w dniu pomiaru nat¢zenia ruchu w godzinie szczytu popotudniowego
pomiedzy godzing 16:00 a 17:00.

5 Analiza zasadnos$ci zastosowania sygnalizacji Swietlnej

5.1 Ocena koniecznosci stosowania sygnalizacji

W celu oceny zasadnoS$ci zastosowania sygnalizacji $wietlnych na skrzyzowaniu DW

Nr 211 w miejscowosci Borkowo postuzono sie¢ wskazaniami zawartymi dla oceny
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koniecznosci stosowania sygnalizacji swietlnych na skrzyzowaniach. Wskazania te zawarte sg
w Rozdziale 6 Zatacznika Nr 3 Dz. U. Nr 220 poz. 2181 z dnia 23 grudnia 2003 r.

Zgodnie z zasadami ogdlnymi konieczno$ci stosowania sygnalizacji $wietlnych, ocene
taka w kazdym przypadku nalezy odnies¢ do konkretnej sytuacji drogowo ruchowej. Natomiast
whnioski formutowane na podstawie takiej oceny powinny by konsekwencja:

e zatozonych celow sygnalizacji,

e analizy zastosowania innych dostepnych $rodkéw organizacji ruchu dla
uzyskania zaktadanego celu,

e analizy mozliwosci przewidywanych efektow przebudowy skrzyzowania,
ogolnego bilansu,

e kosztow i1 korzy$ci wprowadzenia sygnalizacji.

Niezaleznie od powyzszego nadrzednym celem i wystarczajacym do wprowadzenia
sygnalizacji §wietlnej jest poprawa bezpieczenstwa ruchu. Rownocze$nie sygnalizacja powinna
zapewnia takze:

e poprawe warunkéw ruchu relacji podporzadkowanych,

e ulatwienie dla srodkéw komunikacji publicznej lub dla ruchu pieszego,

o zwickszenie efektywnos$ci sterowania strumieniami ruchu na ciagach w obszarze
poprzez wiaczenie danego skrzyzowania w system skrzyzowan 0 ruchu
sterowanym.

W szczegbdtowych zasadach oceny stosowania sygnalizacji $wietlnej na skrzyzowaniu
poza okresleniem celu, jakiemu ma stuzy wprowadzenie sygnalizacji okreslone sa rdwniez
dane, jakie sa wymagane przy tego typu analizie. Do danych tych naleza:

e istniejagce i przewidywane natezenie ruchu pojazdow w  kilku
charakterystycznych okresach doby i tygodnia;

e natezenia ruchu pieszego,;

e liczby i rodzaju zdarzen drogowych zanotowanych w rozpatrywanym miejscu.

W ramach niniejszego opracowania postuzono si¢ pomocniczym kryterium punktowym

dla oceny potrzeby zastosowania sygnalizacji $wietlnych, zgodnie z w/w Rozporzadzeniem.

5.2 Pomocnicze kryterium punktowe dla oceny potrzeby zastosowania
sygnalizacji Swietlnej

Zgodnie z zapisami w Dz. U. Nr 220 poz. 2181 z dnia 23 grudnia 2003 r. kryterium

punktowe stanowi element wspomagajacy W procesie analizy potrzeby zastosowania
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sygnalizacji swietlnej na skrzyzowaniu. Kryterium to polega na przetozeniu danych o ruchu
wypadkach i widocznosci na poszczegolnych wlotach skrzyzowania na konkretne wskazniki
cyfrowe, ktore daja podstawe do oceny koniecznosci zastosowania sygnalizacji swietlnej na
skrzyzowaniu. Danymi wyjsciowymi do wykonania oceny wg tego kryterium sa:

e natezenie ruchu pojazdow,

e obcigzenie ruchem pieszych,

e widocznos¢ na skrzyzowaniu,

e ilosc¢ i rodzaj zdarzen drogowych.
Dla poszczegélnych elementéw ustala si¢ liczbe punktoéw. Natomiast suma punktéw z
poszczegblnych kryteriow daje koncowa oceng koniecznosci wprowadzenia sygnalizacji

swietlnej na skrzyzowaniu.

5.2.1 Liczba punktéw z uwagi na natezenie ruchu — P4
W celu doktadnego okreslenia liczby punktéw w tym kryterium nalezy przeanalizowaé
Naste¢pujace dane:

e sumaryczne nat¢zanie ruchu na skrzyzowaniu w godzinie szczytu,

e natgzenie ruchu w godzinie szczytu na najstabiej obcigzonym wlocie skrzyzowania,

e liczbe wlotow i sumaryczng liczb pasow na calym skrzyzowaniu.
Do okreslenia liczby punktow w ramach tej czesci kryterium przyjeto natezenie ruchu w
godzinie szczytu popotudniowego wyznaczonej na podstawie przeprowadzonych pomiarow
ruchu na przedmiotowym skrzyzowaniu DW Nr 211 i ul. Radunskiej. Oznacza to, w ramach
niniejszych analiz jako sumaryczne natezenie na skrzyzowaniu przyjeto wielko$¢ 1103 P/hszcz,,
a na najstabiej obcigzonym wlocie 11 P/hszcz. Do okreslenia ilosci punktow tej czesci kryterium
przyjeto istniejace rozwigzanie geometryczne, co oznacza, ze przyjeto liczbe wlotow 3 oraz
liczbe pasow ruchu mniejsza niz 8. Na podstawie tabl. 6.1 w Dz. U. Nr 220 poz. 2181 z dnia
23 grudnia 2003 r. okreslono liczbe punktow P = 18.

5.2.2 Liczba punktéow z uwagi na natezenie ruchu — P,

P, - jest to liczba punktow, ktora okreslana jest na podstawie sumarycznego ruchu
pieszych w godzinie szczytu oraz liczby przejs¢ dla pieszych w obrebie skrzyzowania.
Pomierzony ruch pieszy w godzinie szczytowej wynidst 13 Osob/hszcz, a wiec kwalifikuje si¢
na poziomie ponizej 2000 Osdb/hszcz. Liczba wyznaczonych przejs¢ dla pieszych w rejonie
przedmiotowego skrzyzowania wynosi 3.

Zgodnie z opisanymi zalozeniami kryterium P, = 3
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5.2.3 Liczba punktéw z uwagi na natezenie ruchu — P;

Punkty w ramach tego kryterium przyjmuje si¢ na podstawie minimalnego stopnia
widocznosci na skrzyzowaniu S, ., ktérego warto$¢ jest najmniejsza sposrod wszystkich
stopni widocznosci dowolnej pary strumieni kolizyjnych.

Stopien widocznosci wyznaczony zostat na podstawie wzoru:

LY xL;

Wij T Ll

gdzie:

L} — odlegtos¢ od punktu kolizji do takiego najdalszego na wlocie dojazdowym i, z

ktorego widoczny jest caty odcinek dojazdowy strumienia j o dtugosci L,
L; — odlegto$¢ od punktu kolizji do takiego najdalszego punktu na wlocie dojazdowym
i, Z ktérego widoczny jest caty odcinek dojazdowy strumienia i o dtugosci Lj
L} — odlegtos¢ bezpiecznego zatrzymania dla strumienia nadrz¢dnego
L} — odlegtos¢ bezpiecznego zatrzymania dla strumienia podrzednego
Wszystkie wartosci odleglosci zostaty wyznaczone na podstawie dokumentacji
fotograficznej oraz funkcji mierzenia na portalu www.mapy.geoportal.gov.pl

Po wykonaniu niezbednych obliczen otrzymano Swij:O,35, co daje wartos¢ P3 = 35.

5.2.4 Zdarzenie drogowe — P,

Liczba punktow w tym kryterium punktowym uzalezniona jest od liczby zdarzen
drogowych w ostatnich latach. W tym kryterium uwzglednia si¢ typowe zdarzenia drogowe
charakterystyczne dla braku sygnalizacji tj. np. najechania na pieszego, zderzenia. Do analiz
przyjeto dane z czterech ostatnich lat (2015-2018) oraz zdarzenia z tego roku tj. 2019. Na
podstawie bazy danych o wypadkach drogowych udostgpnionej przez Wydziat Prezydialny, a
opracowany przez Wydzial Ruchu Drogowego Komendy Wojewodzkiej Policji w Gdansku,
mozna stwierdzi¢, ze latach 2015-2019 nie doszto na omawianym skrzyzowaniu do zadnego

zdarzenia drogowego. Dlatego wartos¢ P, = 0.

5.3 Suma punktowa Kkryteriow czastkowych i podsumowanie
Dla sformutowania opinii odno$nie potrzeby zastosowania sygnalizacji $wietlnej na
analizowanych skrzyzowaniach konieczne jest obliczenie odpowiednich sum punktowych z
wyzej przedstawionych kryteriow czgstkowych. Przedstawia sie to nastepujaco:
Pi+P,+P;+P,=18+3+3+35=59
Zgodnie z Roz. 6 Zatacznika Nr 3 Dz. U. Nr 220 poz. 2181 z dnia 23 grudnia 2003 r. dla
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wartosci sumy punktéw o wartosci wiekszej niz 50 1 mniejszej od 100 mozna przyjac, ze
uwzglednione w kryterium czynniki nie wskazuja jednoznacznie ani koniecznosci, ani braku

potrzeby zainstalowania sygnalizacji.

6 Opis rozwigzan poprawiajacych bezpieczenstwo

6.1 Audyt stanu istniejacego wraz zaleceniami

Ocena ogolna obiektu

Uwagi og6lne dotycza powtarzajacych si¢ mankamentow, brakow i niejasnosci, ktore zostaty
stwierdzone w czasie wykonywania wizji w terenie.

C.1. Spostrzezenie:

Zastrzezenia budzi duza liczba zjazdéw indywidulanych i w rejonie skrzyzowania. Zagrozenie
w postaci incydentalnie pojawiajacych si¢ na zjazdach aut wlaczajacych si¢ do ruchu.
Zalecenie:

Rozwazy¢ mozliwo$¢ zmiany dostepu do drogi publicznej dla nieruchomos$ci majacych
mozliwo$¢ dojazdu od strony drogi nizszej kategorii.

D. Ocena szczegélowa obiektu

D.1. Spostrzezenie:

Budynek oraz ogrodzenia na dojezdzie do skrzyzowania z wlotu ul. Radunskiej ograniczaja
widoczno$¢. Brak widocznosci w odpowiedniej odleglosci na dojezdzie zmniejsza
przepustowo$¢ skrzyzowania, przy zwigkszonym natezeniu ruchu moze wystepowac
zagrozenie w postaci dtugiej kolejki pojazdow i wymuszen na skrzyzowaniu oraz gwattownych

hamowan na koncu kolejki. (Fot.1)
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Zalecenie: Przebudowa skrzyzowania, poprawiajgca widocznos¢.

Fot.1.

D.2. Spostrzezenie:

Geometria wlotu drogi podporzadkowanej wlaczajacej sie¢ pod skosem do drogi z
pierwszenstwem przejazdu. Pojazdy skrecajace z drogi uprzywilejowanej w prawo w ul.
Radunska nie musza wytraca¢ predkosci ze wzgledu na dogodng geometri¢ wlotu ul.
Radunskiej, powoduje to zagrozenie w postaci duzej predkosci pojazdu przed przejsciem dla
pieszych na wlocie ul. Radunskiej. (Fot.1)

Zalecenie: Przebudowa skrzyzowania, poprawiajaca geometri¢ wlotu ul. Radunskie;.

D.3. Spostrzezenie:

Nieuporzadkowany wlot z drogi z pierwszenstwem. Brak wyznaczonej geometrii zjazdu moze
powodowac nieprzewidziane manewry kierujacych wyjezdzajacych i wjezdzajacych ze zjazdu.
Zagrozenie w postaci gwattownych hamowan pojazdéw na drodze z pierwszenstwem. (Fot.2).

Zalecenie: Przebudowa zjazdu.
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Fot.2.

Fot.3.

D.4. Spostrzezenie:

Brak kontynuacji ciggu pieszego do przejscia dla pieszych na wlocie podporzadkowanym.
zjazdu. Zagrozenie w postaci wtargnig¢ pieszych na jezdnie bedacych tytem do kierunku jazdy
pojazdow, co moze skutkowac potraceniami. (Fot.3).
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Zalecenie: Przebudowa zjazdu i chodnika.

D.5. Spostrzezenie:

Umiarkowana dostrzegalno§¢ oznakowania pionowego w rejonie przejscia dla pieszych na
drodze z pierwszenstwem przejazdu. Zagrozenie w postaci zbyt péznego dostrzezenia przejecia
przez kierujacych pojazdami. Zagrozenie w postaci potrgcen. (Fot.4 i 5).

Zalecenie: Wymiana znakow na aktywne (D-6).

Fot. 41 5.
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7 Uwagi koncowe

Gléwnym celem niniejszego opracowania bylo wykonanie analizy zasadnosci
zastosowania sygnalizacji $wietlnej na przejsciu dla pieszych w rejonie skrzyzowania DW 211
z ul. Radunska w miejscowosci Borkowo. Analiz¢ t¢ wykonano za pomoca kryterium
punktowego zgodnie z zatgcznikiem Nr 3 Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca
2003 r. w sprawie szczegdtowych warunkow technicznych dla znakoéw i sygnatow drogowych
oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkow ich umieszczania na drogach (Dz.
U. Nr 220, poz. 2181). Na podstawie wszystkich danych jakie udato si¢ zgromadzi¢ i
przeanalizowa¢ (geometria, natgzenie ruchu, liczba wypadkow, warunki widocznosci) mozna
stwierdzi¢, ze na przedmiotowym skrzyzowaniu nie ma konieczno$ci ani braku potrzeby
zastosowania sygnalizacji swietlnej gdyz wynik punktowy analizy szczegdtowej wynidst 59
punktow, co na podstawie przytoczonego powyzej Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury
pozwala stwierdzi, ze dla sumy w zakresie pomigdzy 50 a 100 nie mozna jednoznacznie
okresli¢ koniecznosci zastosowania sygnalizacji swietlnej.
W ramach opracowania przeprowadzono analiz¢ bezpieczenstwa w rejonie przejscia dla
pieszych. Na bazie analizy danych statystycznych zdarzen drogowych, obserwacji podczas
pomiardéw ruchu oraz inwentaryzacji fotograficznej nalezy stwierdzic, ze przejécie dla pieszych
nalezy do bezpiecznych. Nie ma koniecznos$ci stosowania dodatkowych form poprawy
bezpieczenstwa poza tymi, ktore sg w stanie istniejagcym. Zaleca si¢ jedynie w przyszto§ci w
przypadku zwigkszonego nat¢zenia ruchu uporzadkowaé rejon skrzyzowania, zwlaszcza
geometri¢ wlotu podporzadkowanego oraz zjazd na wlocie z pierwszenstwem przejazdu,
dziatania te poprawia funkcjonalno$¢ i bezpieczenstwo na skrzyzowaniu. W ramach

przebudowy zaleca si¢ na obecng chwile poprawi¢ widoczno$¢ przej$cia poprzez znaki aktywne
(D-6).

Opracowat: mgr inz. Krzysztof Girszewski
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Zalaczniki do opisu:
1. Pismo nr Ldz. P.062-116/2019, z dnia 19.11.2019, Komenda Wojewédzka Policji
w Gdansku — Wydzial Prezydialny: Statystyki zdarzen drogowych za lata 2015-2019
dla wskazanych lokalizacji wygenerowane przez Wydziat Ruchu Drogowego Komendy
Wojewodzkiej Policji w Gdansku. Dane opracowane na podstawie bazy SEWIK wediug
stanu na dzien 18.11.2019.r.
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% i KOMENDA WOJEWODZKA POLICJI W GDANSKU

WYDZIAt PREZYDIALNY

80-819 Gdarnisk ul. Okopowa 15, tel. 58 3215901, fax 58 3215741, e-mail: naczelnik.prezydialny@gd.policja.gov.pl

Gdansk, dn. 19.11.2019r.
Ldz. P.062-116/2019
Pan
Krzysztof Girszewski

W odpowiedzi na Pana wniosek o udostgpnienie informacji publicznej w zakresie
przestania danych statystycznych w  postaci zdarzehr drogowych dla lat 2015-2019
we wskazanych ponizej lokalizacjach w wojewddztwie pomorskim:

Skrzyzowanie DW 211 z ul. Raduriskg w Borkowie.

Skrzyzowanie DW 515 ul. Sikorskiego i ul. Chrobrego w Malborku.

Przejscie dla pieszych w rejonie skrzyzowania DW 213 z ul. Miejskg w Siemianicach.

Przejscie dla pieszych w ciggu drogi wojewddzkiej nr 228 w miejscowosci Brodnica

Gorna.

Przejscie dla pieszych w ciggu drogi wojewddzkiej nr 218 w miejscowosci Bojano.

Przejscia dla pieszych w ciggu drogi wojewodzkiej nr 212 w Lipnicy.

Przejscie dla pieszych w ciggu drogi wojewddzkiej nr 211 w Kawle (koto Gowidlina).
8. Przejscie dla pieszych w ciggu drogi wojewddzkiej nr 215 w Slawoszynie.

w zalgczeniu przesytam statystyki zdarzen drogowych za lata 2015-2019 dla wskazanych

lokalizacji wygenerowane przez Wydzial Ruchu Drogowego Komendy Wojewddzkiej Policji

w Gdansku. Dane opracowano na podstawie bazy SEWIK wedlug stanu na dzien

18.11.2019 r.

R Lorbait

NS W

1. Lokalizacja: BORKOWO, POWIAT KARTUSKI
Droga wojewodzka nr 211 skrzyzowanie z ul. Radunskg - brak zdarzen;
2. Lokalizacja: MALBORK
Droga wojewoddzka nr 515 skrzyzowanie z ul. Chrobrego - 1 kolizja (rok 2015);
3. Lokalizacja: SIEMIANICE., POWIAT SLUPSKI
Przejscie dla pieszych na skrzyzowaniu drogi wojewodzkiej nr 213 z ul. Miejskg -
brak zdarzen;
4. Lokalizacja: BRODNICA GORNA, POWIAT KARTUSKI
Przejscie dla pieszych w ciagu drogi wojewddzkiej nr 228 - brak zdarzen;
5. Lokalizacja: BOJANO. POWIAT WEJHEROWSKI
Przejscie dla pieszych w ciaggu drogi wojewddzkiej nr 218 - 1 wypadek / 1 osoba
ranna (rok 2019);
6. Lokalizacja: LIPNICA, POWIAT BYTOWSKI
Przejscie dla pieszych w ciggu drogi wojewddzkiej nr 212 - 1 kolizja (rok 2015);
7. Lokalizacja: KAWLE, POWIAT KARTUSKI
Przejscie dla pieszych w ciggu drogi wojewddzkiej nr 211 - brak zdarzen;

8. Lokalizacja: SLAWOSZYNO, POWIAT PUCKI
Przejscie dla pieszych w ciggu drogi wojewodzkiej nr 215 - 1 kolizja (rok 2018).

Wyk. 1 egz.
Przestano mailem
Wydzial Prezydialny KWP w Gdansku NAC
: - - WYDZIALU PREZYDIALNEGO
anex J
R IR 1‘:‘/)
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4. KOSZTORYS SZACUNKOWY

ROZWIAZAN POPRAWIAJACYCH BEZPIECZENSTWO
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KOSZTORYS SZACUNKOWY

Poprawa BRD na przejsciu dla pieszych na skrzyzowaniu DW 211 z ul.
Radunska w Borkowie.

L.p. FEEVE CEInE Wyszczegolnienie elementow rozliczeniowych Jednostia jcet(e:ir:f.l WD
11 kw 2019 Nazwa |Hlos¢ | 5| \ PLN
1 3 4 5 6 7 8
I. Wymiana znakow na przejsciu dla pieszych
X X (PKOB 2112) - nowe znaki D-6 aktywne z X X X X
lampami LED
1 |BCORD.1.097 | Przelozenie chodnika z kostki betonowej gr 8 cm | kompl. | 1 300,50 300,50
2 | BCORD.1.097 | Wymiana znakow kompl.| 1 |591548| 591548
Razeml:| 621598
Calkowity koszt robét: | 6 215,98

W ramach poprawy bezpieczenstwa ruchu drogowego na przejsciu dla pieszych na skrzyzowaniu DW 211 z ul.
Radunska w Borkowie przewidziano wymiang znakdéw na przej$ciu dla pieszych na nowe znaki aktywne D-6 z
lampami LED:
Opis robét:
Wymiana znakéw D-6 do znakowania przej$cia dla pieszych, na nowe z sygnalizacja lampami LED,
aktywowanymi poprzez czujnik ruchu pieszego w obrgbie znaku. Wykrycie pieszego powoduje aktywacje
migajacych lamp nad znakiem, oraz przestanie informacji do znaku na drugim pasie falg radiowa (na odl. do 50m)
i uaktywnienie lamp na drugim znaku. Znak wielkosci 600x600mm z licem z folii odblaskowej 2 generacji. Nad
znakiem zamontowane 2 lampy LED $r. 100mm. Zasilanie z baterii stonecznej o mocy 20 Watt, z ktorej energia
magazynowana jest w akumulatorze zelowym. Montaz na shupku $r. 60mm.
Zakres prac:
Przetozenie chodnika z kostki betonowej gr 8 cm:

e rozebranie nawierzchni chodnika (2x1m2) z z kostki betonowej gr. 8 cm na podsypce cem-piask. wraz z

podbudowa
e odtworzenie (z nowych materiatow) warstwy odcinajacej gr. 10cm z piasku i podbudowy gr. 10cm z
piasku stabilizowanego cementem

e ulozenie nawierzchni z kostki betonowej na podsypce cem-piask. (kostki z rozbiorki)

e  Wymiana znakow:

e odkopanie, demontaz istniejacych stupkow ze znakami

e ustawienie, obetonowanie (0,12m3 betonu na stupek) nowych stupkéw ocynkowanych §r. 60mm

e montaz tablic znakow i elementéw wyposazenia

Warto$¢ robot zostala rozliczona na 0znakowanie przejscia z obu stron ulicy — 2 znaki — 1 kpl.
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