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| OPIS TECHNICZNY

do analizy bezpieczenstwa ruchu drogowego na drodze wojewddzkiej nr 216
w miejscowosci Stawutéwko pod katem poprawy bezpieczenistwa ruchu.

1. Podstawa opracowania.

- umowa na opracowanie analizy bezpieczenstwa ruchu drogowego;

- mapa sytuacyjno-wysokosciowa do celéw informacyjnych w skali 1:500;

- wizja lokalna dokonana w dn. 17129.08.2022 r., 14.09.2022 r.;

- dane o zdarzeniach drogowych pozyskane z Wydzialu Ruchu Drogowego Komendy
Wojewddzkiej Policji w Gdansku;

- Instrukcja dla audytoréw bezpieczenstwa ruchu drogowego - cze$¢ Il. Zatacznik nr 1 do
Zarzadzenia nr 42 Generalnego Dyrektora Drog Krajowych i Autostrad z dnia 3/09/2009 roku;

- Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegdtowych warunkéw
technicznych dla znakow i sygnatdéw drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego
i warunkow ich umieszczania na drogach;

- Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie
warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz. U. Nr
43 z dnia 14 maja 1999 r.) — tekst ujednolicony Dz. U. z dnia 29 stycznia 2016 r., poz. 124 z p6zn.
zm.).

2. Zakres i cel opracowania.

ZakKres niniejszego opracowania obejmuje przeprowadzenie szczegdtowe] analizy bezpieczenstwa
ruchu drogowego na drodze wojewodzkiej nr 216 w miejscowosci Stawutowko.

Celem analizy jest ocena poszczegdlnych elementéw uktadu drogowego, w szczegdlnosci: odcinka
pomiedzy skrzyzowaniami, skrzyzowan, przejScia dla pieszych i przystankow, oznakowania (jego
czytelno$ci i widocznosci), poprawno$ci oSwietlenia miejsc podwyzszonego ryzyka, ewentualnych
ograniczen w widocznosci, bezpieczenstwa rozwigzan dla pieszych i rowerzystow, dojs¢ do
przystankow autobusowych oraz analiza zasadno$ci budowy sygnalizaciji $wietinej.

3. Opis stanu istniejacego.

Przedmiot niniejszej analizy jest zlokalizowany w miejscowosci Stawutéwko, w pétnocnej czesci
wojewoddztwa pomorskiego, w powiecie puckim, w gminie Puck.

3.1. Istniejace zagospodarowanie:
W obszarze miejscowosci Stawutéwko, droga wojewodzka przebiega w orientacji pétnoc — potudnie,
na odcinku prostym o stosunkowo duzym nachyleniu podtuznym niwelety (ok. 3 %).
Na krancach tego odcinka wystepujg skrzyzowania z drogami publicznymi:
- od potnocy, skrzyzowanie DW216 z ul. Lipowa (drogg gminna);
- od potudnia, skrzyzowanie DW216 z ul. Patacowg (drogg powiatowa) i ul. Kwiatowg (drogg
wewnetrzng w zarzadzie Gminy Puck).
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Analizowany odcinek drogi przebiega w obszarze niezabudowanym.

Przekroj drogi wojewodzkiej ma zasadniczo charakter szlakowy. Po obu stronach jezdni (szerokosci
ok. 7. m) sg zlokalizowane pobocza bitumiczne (szerokosci ok. 1 m), a za nimi pobocza gruntowe |
skarpy.

Skrzyzowanie drogi wojewddzkiej nr 216 z ul. Lipowg jest zorganizowane jako skrzyzowanie
trzywlotowe, zwykte. Kat przeciecia osi drég na samym skrzyzowaniu jest zblizony do 90°.

Droga gtéwna (z pierwszenstwem przejazdu) jest wyznaczona w ciggu drogi wojewddzkiej nr 216,
natomiast ul. Lipowa stanowi wlot drogi podporzadkowanej (oznakowanie pionowe A-7).

W obrebie skrzyzowania brak jest chodnikow i przejs¢ dla pieszych.

Na odcinku miedzyweztowym i w rejonie skrzyzowania DW216 z ul. Patacowag i Kwiatowg, wystepuje
zabudowa mieszkaniowa. Jest ona jednak stosunkowo odlegta od samego przebiegu drogi
wojewodzkiej, a jej obstuga komunikacyjna odbywa sie przez sie¢ drog lokalnych, podtaczonych do
ww. skrzyzowania.
Na tym odcinku sg zlokalizowane przystanki autobusowe, wyznaczone w zatokach autobusowych:
- przystanek w kierunku Redy, zlokalizowany ok. 200 m od skrzyzowania;
- przystanek w kierunku Pucka, zlokalizowany ok. 50 m od skrzyzowania.
Przystanki te sg skomunikowane z ww. skrzyzowaniem poprzez chodniki wykonane z kostki
betonowej, oddzielone od jezdni pasami zieleni.

Skrzyzowanie drogi wojewodzkiej nr 216 z ul. Patacowg i Kwiatowg jest zorganizowane jako
skrzyzowanie czterowlotowe, skanalizowane (kanalizacja ruchu na obu wlotach drogi wojewodzkiej).
Kat przeciecia osi drég na skrzyzowaniu wynosi 76°.
Droga gtéwna (z pierwszenstwem przejazdu) jest wyznaczona w ciggu drogi wojewddzkiej nr 216.
Wioty podporzadkowane stanowia;

- od strony wschodniej — droga wewnetrzna (ul. Kwiatowa),

- od strony zachodniej — droga powiatowa (ul. Patacowa).
Podporzadkowanie na obu wlotach wyznaczono w oparciu o zestaw oznakowania A-7 + P-13.
Na pétnocnym wlocie skrzyzowania wyznaczono przejscie dla pieszych (dwuetapowe), rozdzielone
wyspa azylu o szerokosSci ok. 2 m.
Na potudniowym wlocie skrzyzowania wyznaczono dodatkowy pas ruchu dla pojazdéw skrecajacych
,W lewo’. Dlugos¢ ,lewoskretu” wynosi ok. 60 m, a jego poczatek jest poprzedzony wyspag
kanalizujacq , rozdzielajaca kierunki ruchu.
Na zachodnim wlocie skrzyzowania wyznaczono przejscie dla pieszych, jednoetapowe.

Odprowadzenie wéd opadowych z analizowanego obszaru jest realizowane w nastepujacy sposob:
- W potnocnej czesci i w rejonie skrzyzowania DW216 z ul. Lipowa, poprzez spadki poprzeczne
jezdni w kierunku poboczy i dalej na przylegty teren do rowow przydroznych;
- w potudniowej czesci i w rejonie skrzyzowania DW216 z ul. Patacowg i Kwiatowg, poprzez
wpusty deszczowe do systemu kanalizacji deszczowe;.

Oswietlenie drogowe analizowanego obszaru wystepuje w ograniczonym zakresie, w szczegdlno$ci
na odcinku od przystanku autobusowego w kierunku Redy, poprzez skrzyzowanie DW216 z ul.
Patacowg i Kwiatowa, az do poczatku wyspy kanalizujacej po potudniowej stronie. Dodatkowo, w
obszarze przejécia dla pieszych na potnocnym wlocie skrzyzowania, jest zlokalizowane o$wietlenie
dedykowane bezposrednio do przejscia.

Brak jest o$wietlenia pdtnocnej czesci analizowanego odcinka, w tym skrzyzowania DW216 z ul.
Lipowa.
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ESDROG !

Ryc. 1. Lokalizacja analizowanego odcinka drogi wojewodzkiej nr 216 na tle woj. pomorskiego (zrodto: www.openstreetmap.org)
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3.2. Inwentaryzacja oznakowania i urzgdzen brd:
W zakresie przedmiotowego odcinka drogi wojewodzkiej nr 216 i w obszarze skrzyzowan wystepuja;
- o0znakowanie poziome jezdni;
- 0znakowanie pionowe;
- urzadzenia bezpieczenstwa ruchu drogowego (stupki przeszkodowe, bariery ochronne).
Szczegotowg inwentaryzacje oznakowania i urzadzen brd przedstawiono w czesci graficznej
niniejszego opracowania, na rys. 1.0.

3.3. Charakterystyka ruchu:
Analizowany odcinek drogi przebiega w obszarze niezabudowanym.
Dopuszczalna predkos¢ pojazdéw na drodze wojewddzkiej przedstawia sie w nastepujacy sposéb:
- odcinek po poétnocnej stronie skrzyzowania z ul. Lipowg, od strony Pucka — 90 (70) km/h,
zaleznie od rodzaju pojazdéw (wg ogdinych przepisow Prawa o ruchu drogowym, jak dla
obszaru niezabudowanego);
- odcinek pomiedzy skrzyzowaniami — 70 km/h (ograniczenie wprowadzone oznakowaniem
pionowym B-33);
- odcinek po potudniowej stronie skrzyzowania z ul. Patacowg i Kwiatowa, od strony Redy
— 70 km/h (ograniczenie wprowadzone oznakowanie pionowym B-33).

Skrzyzowanie DW216 z ul. Patacowg i Kwiatowg petni funkcje lokalnego wezta komunikacyjnego. W
obszarze tego skrzyzowania skupia si¢ ruch mieszkancow Stawutéwka, zardwno kierujgcych
pojazdami, jak i niechronionych uczestnikow ruchu.

W trakcie wizji lokalnej w terenie zaobserwowano duze natgzenie ruchu pojazdéw (w tym pojazdow
ciezkich), poruszajacych sie ze stosunkowo duzymi predko$ciami.
Natezenie ruchu pieszych na analizowanym terenie mozna okresli¢ jako mate, a w obszarze przejs¢
dla pieszych zlokalizowanych w rejonie skrzyzowania DW216 z ul. Patacowg i Kwiatowg, w
godzinach szczytu osiggneto wartosci:

- przejscie dla pieszych przez pétnocny wlot drogi wojewddzkiej - 15 pieszych;

- przejscie dla pieszych na wlocie ul. Patacowej - 4 pieszych;

Wg Generalnego Pomiaru Ruchu z roku 2020, na przedmiotowym odcinku drogi wojewddzkiej nr
216, notuje sie natezenie ruchu rzedu 17 536 pojazddéw samochodowych ogétem na dobe.

Szczegotowe dane przedstawiono w tabeli 1.
Tab. 1. Szczegdtowe dane z GPR 2020 dla drogi wojewddzkiej nr 216.

Opis odcinka Rodzajowa struktura ruchu pojazdéw samochodowych
Pikietaz Sam. ciezarowe
Numer Pojazdy i
punktu | Numer samochod. Sanll). Lekkie A c Ki
N - ogétem osob. sam. uto iagniki
pomiar | drogi Diugosé Nazwa 9 Motocykle | wikro cigzarowe bez z busy rolnicze
. Pocz. | Konc. (km) busy | (dostawcz,) | przycz | przycz
SDR SDR SDR SDR SDR SDR SDR SDR
REDA /GR.
MIASTA/ -
22613 216 3,490 | 10,211 6,721 CELBOWO 17536 180 15128 1314 407 433 66 8
/DW213/

Na potrzeby niniejszej analizy, dokonano pomiaréw uzupetniajacych w obszarze skrzyzowan, w celu
okre$lenia struktury kierunkowej i rodzajowej pojazddw oraz natezenia ruchu pojazddw i pieszych w
godzinach szczytu porannego i popotudniowego.

Wyniki pomiaréw przedstawiono w tabelach 2 i 3, a dla najbardziej obcigzonej godziny, réwniez w
formie kartogramu natezer ruchu na skrzyzowaniach.
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Tab. 2. Natezenie ruchu na skrzyzowaniu drogi wojewodzkiej nr 216 z ul. Patacowg, i Kwiatowg w Stawutéwku

— pomiar w dn. 14.09.2022 r. ($roda)

Rodzajowa struktura ruchu pojazdéw samochodowych
Godzina Pojazdy
Wilot pomiaru Kierunek samochod. Lekkie sam. Sam. ciezarowe
ogotem Sam. osob. s
g Motocykle ¥ ciezarowe Autobusy | Rowery
Mikrobusy (dostawcze) bez z przycz
przycz. i
— 5 0 3 2 0 0 0 0
D\Q’Nz)le —_— 424 2 353 39 13 15 2 0
— B 12 0 9 3 0 0 0 0
— 16 0 13 2 0 1 0 0
DVEISZ)IG —_— 394 1 323 33 16 20 1 0
EE— - 1 0 1 0 0 0 0 0
6.30 - 7.30
— 4 0 2 2 0 0 0 0
ul. Kwiatowa
—_— 0 0 0 0 0 0 0 0
(B)
— B 0 0 0 0 0 0 0 0
— 20 0 15 5 0 0 0 0
ul. Patacowa
—_— 1 0 1 0 0 0 0 0
(W)
EE— - 8 0 4 1 3 0 0 0
Suma 6.30 —7.30 885
— 4 0 2 1 1 0 0 0
DVEINZ)M —_— 466 0 368 54 19 22 3 0
EE— - 6 0 4 2 0 0 0 0
— 12 0 7 4 0 1 0 0
D"E’Sz)le —_— 469 0 380 48 15 22 4 0
EE— - 4 0 3 1 0 0 0 0
7.30 - 8.30
- 5 0 4 1 0 0 0 0
ul. Kwiatowa
—_— 2 1 1 0 0 0 0 0
(B)
EE— - 7 0 5 2 0 0 0 0
— 11 0 8 2 0 1 0 0
ul. Patacowa
—_— 1 0 1 0 0 0 0 0
w)
EE— - 11 0 7 2 1 0 1 0
Suma 7.30 - 8.30 998
— 7 0 6 1 0 0 0 0
szlNz)le —_— 583 0 524 32 10 13 3 1
EE— - 14 0 12 2 0 0 0 0
— 10 0 8 1 0 0 1 0
szlsz)le — 548 2 478 46 8 11 3 0
EE— 11 0 10 1 0 0 0 0
13.30 - 14.30
N o 3 0 3 0 0 0 0 0
ul. Kwiatowa
—_— 3 0 3 0 0 0 0 0
B
EE— - 10 0 7 3 0 0 0 0
— 11 0 8 3 0 0 0 0
ul. Patacowa
—_— 0 0 0 0 0 0 0 0
w)
- = 8 6 2
Suma 13.30 - 14.30 1208
— 7 0 5 2 0 0 0 0
szlNz)le —_— 589 6 516 37 10 19 1 0
= = 11 0 10 0 0 1 0 0
— 15 0 14 0 1 0 0
DW 216
S 14.30 - 15.30 —_— 598 4 544 27 7 12 4 0
EE— - 8 0 7 1 0 0 0 0
— 5 0 3 2 0 0 0 0
ul. Kwiatowa - 1 0 1 0 0 0 0 0
(E)
- = 9 0 7 2 0 0 0 0
ul. Patacowa — 14 1 12 1 0 0 0 0
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W) —_— 2 0 2 0 0 0 0 0
- X 8 0 7 1 0 0 0 0
Suma 14.30 - 15.30 1267
— 6 0 3 3 0 0 0 0
bw 216 —_— 636 5 559 51 9 11 1 0
(N)
- B 15 0 12 3 0 0 0 0
— 8 0 8 0 0 0 0 0
DV}’SZ)lG —_— 594 5 515 47 7 19 1 0
E— 1 0 1 0 0 0 0 0
15.30 - 16.30
— 6 0 5 1 0 0 0 0
ul. Kwiatowa
—_— 0 0 0 0 0 0 0 0
(B)
- B 3 0 3 0 0 0 0 0
— 13 0 12 1 0 0 0 0
ul. Patacowa
—_— 1 0 1 0 0 0 0 0
w)
E— 6 1 5 0 0 0 0 0
Suma 15.30 - 16.30 1289
Tab. 3. Natezenie ruchu na skrzyzowaniu drogi wojewodzkiej nr 216 z ul. Lipowg w Stawutowku
— pomiar w dn. 14.09.2022 r. (Sroda)
Rodzajowa struktura ruchu pojazdéw samochodowych
Godzina Pojazdy
Wiot pomiaru Kierunek samochod. Lekkie sam. Sam. cigzarowe
ogétem Sam. osob. s
9 Motocykle ¥ cigzarowe Autobusy | Rowery
Mikrobusy (dostawcze) bez z przycz
przycz. i
DW 216 —_— 439 2 363 44 13 15 2 0
N = 2 0 2 0 0 0 0 0
— 0 0 0 0 0 0 0 0
Dw 216 6.30 - 7.30
©) R —_— 414 1 338 38 16 20 1 0
) - 1 0 1 0 0 0 0 0
ul. Lipowa
w) - 2 2 0 2 0 0 0 0 0
Suma 6.30 - 7.30 858
DW 216 —_— 473 0 373 55 20 22 3 0
) - = 1 0 1 0 0 0 0 0
I o 3 0 2 1 0 0 0 0
DW 216
©) 7.30 - 8.30
—_— 484 0 391 51 15 23 4 0
) — 2 0 2 0 0 0 0 0
ul. Lipowa
w) — = 2 0 1 1 0 0 0 0
Suma 7.30 - 8.30 965
DW 216 —_— 600 0 539 34 10 13 3 1
) — = 6 0 3 2 1 0 0 0
I o 5 0 3 1 0 1 0 0
DVE/SZ)16 13.30 - 14.30
— 564 2 490 51 8 10 3 0
) — 3 0 2 1 0 0 0 0
ul. Lipowa
W) = O 4 0 3 1 0 0 0 0
Suma 13.30 - 14.30 1182
—_— 602 6 529 38 9 19 1 0
DW 216
N — 7 0 2 3 2 0 0 0
DW 216 - 4 0 3 1 0 0 0 0
) 14.30 - 15.30
—_— 617 5 560 29 7 12 4 0
) — 4 0 3 1 0 0 0 0
ul. Lipowa
w)
- X 5 0 2 1 1 1 0 0
Suma 14.30 - 15.30 1239
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3.4. Analiza zdarzen drogowych:

W oparciu o dane pozyskane z Wydziatlu Ruchu Drogowego Komendy Wojewddzkiej Policji w
Gdansku (baza zdarzern drogowych za okres od 2017 roku — do 11.08.2022 r.), w tabeli 4
przedstawiono zestawienie zdarzen drogowych w rejonie przedmiotowego odcinka drogi
wojewodzkiej nr 216.

Tab. 4. Zestawienie zdarzen drogowych na drodze wojewddzkiej nr 216 w Stawutowku, w latach 2017 — 08.2022

s 3 2
. PR S, > >
Lp. Data . §tan . Oéwietlenie Warunki Rodzaj zdarzenia Zachowaqle kierujacego / N E 5 g ] £
zdarzenia nawierzchni atmosferyczne pieszego S E &g &S
@
ROK 2022
1 07.08.2022 Sucha Swiatlo dzienne Dobre Zderzenie pojazdow Niezachowanie bezpiecznej 1 0 0 0
tylne odlegtosci miedzy pojazdami
2 05.08.2022 Sucha Swiatio dzienne Dobre Zderzenie pojazdéw Niezachowanie bezpiecznej 0 1 0 2
tylne odlegtosci miedzy pojazdami
3 16.05.2022 Sucha Swiatlo dzienne Dobre Zderzenie pojazdow Niezachowanie bezpiecznej 0 1 1 0
tylne odlegtosci miedzy pojazdami
4 10.05.2022 Sucha Swiatio dzienne Pochmurno Zderzenie pojazdéw Niezachowanie bezpiecznej 1 0 0 0
tylne odlegtosci miedzy pojazdami
ROK 2021
5 16.09.2021 Mokra Swiatio dzienne | Opady deszczu |  ZJ€rZenie pojazdow Niezachowanie bezpieczne 1 0 0 0
czolowe odlegtosci miedzy pojazdami
& . Zderzenie pojazdow Niezachowanie bezpiecznej
6 03.08.2021 Mokra Swiatto dzienne Opady deszczu tylne odlegloscl miedzy pojazdami 1 0 0 0
7 09.02.2021 Obylo‘dz'enlfa, Swit, zmrok Opady $niegu, Zderzenie pojazdow Nlezacholwalnle bezpileczneji 1 0 0 0
za$niezenie gradu tylne odlegtosci miedzy pojazdami
Noc - droga Najechanie na Niedostosowanie predkosci do
8 24.01.2021 Mokra o$wietlona Opady deszczu bariere ochronng warunkow ruchu 1 0 0 0
ROK 2020
) ) Zderzenie pojazdow Nieudzielenie pierwszenstwa
9 16.11.2020 Mokra Swiatlo dzienne Opady deszczu boczne przejazdu 1 0 0 0
& . Zderzenie pojazdow Niezachowanie bezpiecznej
10 07.09.2020 Sucha Swiatto dzienne Dobre tylne odleglosci miedzy pojazdami 1 0 0 0
.- ) Zderzenie pojazdow Niezachowanie bezpiecznej
1 13.08.2020 Sucha Swiatto dzienne Dobre ylne odleglosel miedzy pojazdami 1 0 0 0
12| 04022020 Mokra Swiatlo dzienne Pochmurno Zderzenie pojazdow Niezachowanie bezpiecznej 1 0 0 0
tylne odlegtosci miedzy pojazdami
Noc - droga Zderzenie pojazdow
13 07.01.2020 Sucha nieoswietiona Dobre czolowe Inne przyczyny 1 0 0 0
ROK 2019
14 | o01.07.2019 Mokra Swiatlo dzienne Pochmurno Zderzenie pojazdéw | Nieudzielenie pierwszerstwa 1 0 0 0
boczne przejazdu
ROK 2017
15 11.10.2017 Mokra Swiatto dzienne Opady deszczu Zderzenie pojazdow Nlezachqwa_n|e bezpvlecznej_ 1 0 0 0
tylne odlegtosci miedzy pojazdami
16 30082017 Sucha Swiatlo dzienne Dobre Zderzenie pojazdéw Niezachowanie bezpiecznej 1 0 0 0
- tylne odlegtosci miedzy pojazdami
17 03.03.2017 Sucha Swiatto dzienne Dobre Inne Inne przyczyny 1 0 0 0
18 | 01022017 Sucha Swit, zmrok Pochmurno Zderzenie pojazdéw Niezachowanie bezpiecznej 1 0 0 0
tylne odlegto$ci miedzy pojazdami

Z przeprowadzonej kwerendy zdarzen drogowych za lata 2017 - 08.2022 wynika, ze w rejonie
analizowanego skrzyzowania doszto do 2 wypadkow, w wyniku ktorych Smier¢ poniosta 1 osoba, a
2 osoby odniosty rany. Ponadto, odnotowano 16 kolizj.

Jako gtowng przyczyne ich powstawania mozna wskaza¢ niezachowanie bezpiecznej odlegtosci
miedzy pojazdami.

Analiza bezpieczenstwa ruchu drogowego na drodze wojewodzkiej nr 216 w miejscowosci Stawutéwko pod katem poprawy bezpieczenstwa ruchu.
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3.5.1 Pomocnicze kryterium punktowe dla oceny potrzeby zastosowania sygnalizacji Swietlnej na

skrzyzowaniu drogi wojewddzkiej nr 216 z ul. Patacowg i Kwiatowg w Stawutowku.

K1.

K2.

K3.

K4.

Natezenie ruchu pojazdow

Dane:

- liczba wlotow: 4

- liczba pasdéw ruchu: 9

- natezenie najstabiej obcigzonego wlotu (ul. Kwiatowa) w godzinie szczytu: 9 P/h
- sumaryczne natezenie ruchu na skrzyzowaniu 1289 P/h

- liczba punktéw w ramach kryterium (na podstawie interpolacji): 20
Liczba punktow: 20

Natezenie ruchu pieszego

Dane:

- liczba przej$¢ dla pieszych 3

- natezenie ruchu pieszego x<2000

- liczba punktéw w ramach kryterium: 3
Liczba punktéw: 3

Widoczno$¢ na skrzyzowaniu
Dane (0znaczenia wlotow wg ryc. 3).
- analizowana para strumieni kolizyjnych
Ww (na wprost) — Sw (na wprost)
- predkos¢ dopuszczalna:
Wiot W - 50 km/h
Wiot S - 70 km/h
- normatywne odlegto$ci bezpiecznego zatrzymania
Wiot W-42m
Wiot S - 42*(70/50)+10 =70 m
- rzeczywiste wartosci widocznosci na skrzyzowaniu
Wiot W - 19,4 m
WiotS-2,4 m
- stopient widocznosci dla danej pary strumieni kolizyjnych
Sww,s =(19,4*2,4)/(42*70) = 0,02
- liczba punktow w ramach kryterium: 40
Liczba punktéw 40

Zdarzenia drogowe

Dane: na podstawie informacji pozyskanych z Wydziatu Ruchu Drogowego Komendy Wojewddzkiej Policji w Gdarsku (baza zdarzer drogowych za
okres od 2017 roku —do 11.08.2022 r.).

[liczba zdarzen drogowych, charakterystycznych dla barku sygnalizacji (f. najechan prostopadtych), w rejonie skrzyzowania w ostatnich
24 miesiacach].

- liczba zdarzen drogowych : 1 w ciggu 24 miesiecy
- liczba punktéw w ramach kryterium: 0
Liczba punktéw: 0

SUMA PUNKTOW: 63

Wyznaczona suma punktéw z kryteriow czastkowych wynosi 63, co uzasadnia stwierdzenie, ze
analizowane w kryterium czynniki nie wskazujg jednoznacznie ani koniecznosci, ani braku potrzeby
zainstalowania sygnalizacji Swietine;.

Analiza bezpieczenstwa ruchu drogowego na drodze wojewodzkiej nr 216 w miejscowosci Stawutéwko pod katem poprawy bezpieczenstwa ruchu.
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3.5.2 Pomocnicze kryterium punktowe dla oceny potrzeby zastosowania sygnalizacji Swietlnej na
istniejgcym przejéciu dla pieszych przez DW216, przy skrzyzowaniu z ul. Patacowg i Strazackg w
Stawutowku.

K1. Obcigzenie ruchem pojazdéw i ruchem pieszych
Dane:
- liczba pieszych i rowerzystow przechodzacych przez przejscie (A): 0,015 tys. 0sdb/h
- liczba pojazdéw umownych przejezdzajacych przez przekréj drogi (B): (10*0,5 + 1104*1,0 +
105*1,0 + 16*1,5 + 30*3,0 + 2*3,0) = 1334 Pu/h
- obcigzenie przejscia dla pieszych: 0,015*1334 = 20
- liczba punktéw w ramach kryterium (na podstawie interpolacji): 3

Liczba punktéw: 3

K2. Liczba wypadkdw z pieszymi i rowerzystami
Dane:
- liczba wypadkdw: 2

- liczba punktow w ramach kryterium: 8
Liczba punktow: 8

SUMA PUNKTOW: 11

Wyznaczona suma punktdéw z kryteriow czastkowych wynosi 11, co uzasadnia stwierdzenie, ze
analizowane w kryterium czynniki nie wskazujg potrzeby zastosowania sygnalizacji Swietlnej.

Analiza bezpieczenstwa ruchu drogowego na drodze wojewodzkiej nr 216 w miejscowosci Stawutéwko pod katem poprawy bezpieczenstwa ruchu.
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3.6. Dokumentacja fotograficzna

/
f

Foto 1. Wlot drogi wojewddzkiej nr 216 (pdtnocny)
w rejonie skrzyzowania DW 216 z ul. Patacowa i
Kwiatowa — widok w kierunku potnocnym (dojazd
od Pucka) - znak B-33 (70 km/h) zlokalizowany za
" zatokq autobusowq

Foto 2. Wiot drogi wojewddzkiej nr 216 (pdtnocny) w
rejonie skrzyzowania DW 216 z ul. Patacowa i
Kwiatowa — widok w kierunku potudniowym (dojazd od
Redy)

Foto 3 Wlot drogi wojewodzkiej nr 216
(potudniowy) w rejonie skrzyzowania DW 216
z ul. Lipowa — widok w kierunku pétnocnym —
ograniczona dostrzegalno$¢ skrzyzowania i

. wlotu ul. Lipowej (w tle po lewej stronie)

Analiza bezpieczenstwa ruchu drogowego na drodze wojewodzkiej nr 216 w miejscowosci Stawutéwko pod katem poprawy bezpieczenstwa ruchu.
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Foto 4. PrzejScie dla pieszych na p6tnocnym
wlocie drogi wojewddzkiej nr 216 w rejonie
skrzyzowania DW 216 z ul. Patacowa i Kwiatowg —
brak linii warunkowego zatrzymania

Foto 5. Przejscie dla pieszych na wlocie ul.
Patacowej — widok w kierunku zachodnim — brak
linii warunkowego zatrzymania i oznakowania
pionowego D-6

Foto 6. Wlot drogi wojewddzkiej nr 216
(potudniowy) w rejonie skrzyzowania DW 216 z
ul. Patacowa i Kwiatowg — widok w kierunku
pdtnocnym — brak oznakowania F-10 i strzatek
na prawym pasie ruchu

Analiza bezpieczenstwa ruchu drogowego na drodze wojewodzkiej nr 216 w miejscowosci Stawutéwko pod katem poprawy bezpieczenstwa ruchu.
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Foto 7. Wlot ul. Lipowej — brak dostrzegalnosci
oznakowania pionowego A-7 (ukryty w geste;
zieleni) i oznakowania P-13

Foto 8. Dojazd droga wojewodzka nr 216 od
Pucka w kierunku skrzyzowania z ul. Patacowa, i
Kwiatowg — ograniczona dostrzegalno$¢
oznakowania pionowego E-17a

Foto 9. Wlot drogi wojewddzkiej nr 216 (potudniowy) w rejonie skrzyzowania DW 216 z ul. Patacowa i Kwiatowg — widok w kierunku péinocnym — niedziatajace
o$wietlenie drogowe — punktowe, wyrywkowe oswietlenie miejsc niebezpiecznych — brak odwietlenia przej$cia dla pieszych

"

Analiza bezpieczenstwa ruchu drogowego na drodze wojewodzkiej nr 216 w miejscowosci Stawutéwko pod katem poprawy bezpieczenstwa ruchu.



16

Foto 10 Wiot drogi wojewodzkiej nr 216
(potudniowy) w rejonie skrzyzowania DW 216 z ul.
Patacowa i Kwiatowg — widok w kierunku
péinocnym — niedziatajace o$wietlenie drogowe —
punktowe, wyrywkowe o$wietlenie miejsc
niebezpiecznych — w tle stabo dostrzegalne
przejscie dla pieszych na pdinocnym wlocie

3.7. Szczegdtowa ocena bezpieczenstwa ruchu drogowego:

W oparciu o wizje lokalng w terenie (w dn. 17 i 29.08.2022 r., 14.09.2022 r.), okre$lono zestaw
probleméw majacych bezposredni wptyw na poziom bezpieczenstwa ruchu w rejonie
przedmiotowego odcinka drogi wojewodzkiej nr 216:

1) Stosunkowo duze predkosci ruchu pojazdéw w obszarze analizowanego odcinka — foto. 1 2.

Analizowany odcinek drogi przebiega w obszarze niezabudowanym.

Dopuszczalna predko$¢ pojazdow na drodze wojewddzkiej zostata ograniczona znakami B-33
do 70 km/h - dotyczy to w szczegdlnosci odcinka dojazdowego do Stawutéwka od strony
potudniowej (od Redy) oraz odcinka miedzy skrzyzowaniami.

Mimo wprowadzonego ograniczenia predkosci, kierujgcy w duzej czesSci poruszajg Sie z
predkosciami przekraczajacymi dopuszczalny limit — maksymalne wartosci tego przekroczenia
dochodzg nawet do 100 km/h, na dojezdzie od potnocy (od Pucka).

Takiej sytuaciji sprzyja szereg okolicznosci, wérdd ktorych najistotniejsze to:

- potozenie miejscowosci w dolinie, a tym samy dojazd do niej, odcinkami drég o stosunkowo
duzym nachyleniu podtuznym (dojazd ,z gérki”);

- dogodne warunki geometryczne infrastruktury drogowej — szeroki przekrdj jezdni wraz z
utwardzonymi poboczami, dtugie odcinki proste z tukami o stosunkowo duzych promieniach,
na ktérych dopuszczono (oznakowaniem poziomym) mozliwo$¢ wyprzedzania si¢ pojazdow
bezpo$rednio przed miejscami niebezpiecznymi;

- sprzyjajace warunki zagospodarowania terenu — w bezposrednim sasiedztwie drogi wystepujq
tereny zielone, a istniejgca zabudowa jest zlokalizowana stosunkowo daleko od drogi.

Z analizy zgromadzonych materiatow i na podstawie wizji lokalnej w terenie nalezy stwierdzi¢, ze
duze predkosci jazdy pojazddw w ciggu drogi wojewodzkiej, stanowig gtowne zrodio konfliktow i
zagrozen dla bezpieczenstwa ruchu na analizowanym obszarze. Dotyczy to takze predkosci na
granicy dopuszczalnego limitu, tj. 70 km/h.

Mimo zagwarantowania warunkéw prawidtowej widocznosci w obrebie skrzyzowan i przejscia dla
pieszych dla wprowadzonego ograniczenia predkosci, to kierujgcy posiadajg ograniczone warunki
prawidtowe] percepcji miejsc niebezpiecznych. Poruszajac sie z duzymi predko$ciami, majg
zawezony korytarz obserwacji otoczenia drogi. Ich obserwacja jest bardziej tunelowa, skupiona w

Analiza bezpieczenstwa ruchu drogowego na drodze wojewodzkiej nr 216 w miejscowosci Stawutéwko pod katem poprawy bezpieczenstwa ruchu.
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bezposrednim sgsiedztwie jezdni.

Dodatkowo, duze natezenie ruchu pojazdow sprawia, Ze pojazdy poruszajq sie czesto w kolejkach
kilku, kilkunastu aut. Zachowanie nieodpowiedniej odlegto$ci miedzy pojazdami (co byto najczestszag
przyczyng dotychczasowych zdarzen drogowych) sprawia, ze pojazdy poprzedzajace stanowig
ograniczenie w widocznosci dla kierujgcych poruszajacych sie w potoku.

Wszystko to prowadzi do sytuacji, ze kierujacy majg w duzej czesci trudnosci w prawidtowej ocenie
sytuacji w otoczeniu drogi, a tym samym potencjalnych zagrozen.

Skale tych ograniczerr mozna zaobserwowa¢ w rejonie skrzyzowania DW 216 z ul. Patacowsq i
Kwiatowg, ktére to skrzyzowanie petni funkcje lokalnego wezta komunikacyjnego.

Piesi, oczekujac przed przejsciem dla pieszych, zachowujg stosunkowo duze odlegtosci od krawedzi
jezdni gtéwnej — odczuwajg wyrazny dyskomfort wynikajacy z duzych predkosci pojazddw.
Kierujacy natomiast, w duzej czesci nie ustepujg pierwszenstwa pieszym lub dochodzi do sytuaciji,
ze decyzje o zatrzymaniu pojazdu przed przejsciem podejmujg stosunkowo pdzno, co skutkuje
stosunkowo gwattownym hamowaniem.

Kierujacy, oczekujacy na wlotach podporzadkowanych, wjezdzajac na jezdnie gtéwng poruszajq sie
z niewielkimi predko$ciami. Ta dysproporcja w predko$ci pojazdéw moze prowokowa¢ manewry
gwattownego hamowania i by¢ zrodtem potencjalnych konfliktow.

Ewentualne manewry (skrecania na skrzyzowaniu, zatrzymania przed przejsciem dla pieszych),
realizowane w sposob gwattowny, mogg skutkowaC potencjalnymi zdarzeniami drogowymi.
Lokalizacja tych manewrdw w rejonie przejscia dla pieszych, stanowi z kolei bezposrednie
zagrozenie dla zdrowia i zycia niechronionych uczestnikow ruchu.

2) Brak dostrzegalno$ci skrzyzowania z ul. Lipowg - foto. 3.

Dojazd do skrzyzowania DW 216 z ul. Lipowg z kierunku potudniowego (od Redy) odbywa sie na
wzniesieniu o stosunkowo duzym pochyleniu, a samo skrzyzowanie jest zlokalizowane na
wierzchotku tego wzniesienia.

Wzdtuz zachodniej krawedzi jezdni drogi wojewodzkiej, od przystanku autobusowego do samego
skrzyzowania, wystepuje bogata szata roslinna, z rozlegtymi koronami krzewdw i drzew, ktora
przystania widoczno$¢ drogi bocznej (ul. Lipowej) oraz samego wiotu tej drogi.

Powyzsze warunki sprawiajg, ze ww. skrzyzowanie jest praktycznie niedostrzegalne dla kierujgcych
od strony Redy.

Taka sytuacja moze prowadzi¢ do zbyt p6zno sygnalizowanych manewrdw skretu ,w lewo” z drogi
gtéwnej i gwattownego hamowania, co moze skutkowa¢ sytuacjami konfliktowymi z pojazdami
poruszajgcymi sie z tytu.

Ponadto, kierujacy wjezdzajac na jezdnie gtdwng z wlotu podporzadkowanego, poruszajq sie z
niewielkimi predko$ciami. Ta dysproporcja w predkosci pojazdéw, przy braku wiasciwej
dostrzegalnosci skrzyzowania, ktéra pozwala na zachowanie szczegdlnej ostroznosci w jego rejonie,
moze prowokowa¢ manewry gwattownego hamowania i by¢ zrodtem potencjalnych konfliktow.

3) Mankamenty w oznakowaniu drogi — foto. 2 i 4-8.

Podczas wizji lokalnej w terenie zaobserwowano szereg mankamentow w oznakowaniu pionowym i
poziomy analizowanego odcinka drogi, w szczegdlnosci:
- brak linii warunkowego zatrzymania przed przej$ciami dla pieszych;
- oznakowanie pionowe B-33 (70 km/h) w kierunku Pucka, zlokalizowane daleko od
skrzyzowania DW 216 z ul. Patacowg i Kwiatowg. Formalnie, przejScie dla pieszych i
przystanek autobusowy sq zlokalizowane na tym kierunku w strefie dopuszczalnej predkosci

Analiza bezpieczenstwa ruchu drogowego na drodze wojewodzkiej nr 216 w miejscowosci Stawutéwko pod katem poprawy bezpieczenstwa ruchu.
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90 km/h (dla samochoddw osobowych);

- brak oznakowania pionowego F-10 i strzatek na pasie ruchu ,na wprost’ i ,w prawo’,
wskazujacego mozliwos¢ jazdy z poszczegolnych paséw ruchu, na dojezdzie do skrzyzowania
DW 216 z ul. Patacowg i Kwiatowg z kierunku potudniowego — od Redy;

- brak okre$lenia limitu dopuszczalnej predkosci na drogach bocznych (ul. Patacowa, Kwiatowa,
Lipowa). Z poczynionych obserwacji wynika, ze wzdtuz tych drog nie zostat wyznaczony
obszar zabudowany i brak jest ograniczen wprowadzonych oznakowaniem pionowym
(np. B-33). Formalnie, drogi te znajdujg sie w obszarze niezabudowanym, z limitem predkosci
okre$lonym ogoélnymi zasadami Prawa o ruchu drogowym dla tego obszaru;

- brak oznakowania pionowego D-6 przed przejsciem dla pieszych na wlocie ul. Patacowej, od
strony skrzyzowania;

- Dbrak linii warunkowego zatrzymania P-13 na wlocie ul. Lipowej;

- mato dostrzegalne oznakowanie pionowe A-7, na wlocie ul. Lipowej oraz E-17a, na dojezdzie
od strony potnocnej (od Pucka). Oznakowanie jest zakryte przez rozlegte korony pobliskich
drzew.

Opisane wyzej mankamenty oznakowania przyczyniajg sie¢ do pogorszenia warunkow
bezpieczenstwa ruchu w analizowanym obszarze. Kierujacy nie otrzymujg petnej informacji, co moze
skutkowac niewtasciwg percepcjg miejsca niebezpiecznego, a w konsekwencji prowadzi¢ do sytuacii
konfliktowych.

4) Zte warunki oswietlenia

Oswietlenie drogowe analizowanego obszaru wystepuje w ciggu drogi wojewodzkiej, na odcinku od
przystanku autobusowego w kierunku Redy, poprzez skrzyzowanie DW216 z ul. Patacowg i
Kwiatowa, az do poczatku wyspy kanalizujgcej po potudniowej stronie. Dodatkowo, w obszarze
przejscia dla pieszych na pdtnocnym wlocie skrzyzowania, jest zlokalizowane o$wietlenie
dedykowane bezposrednio do przejsScia. Brak jest oSwietlenia skrzyzowania DW 216 z ul. Lipowa.

W takcie wizji lokalnej w terenie w warunkach nocnych, stwierdzono usterki w istniejgcym
o$wietleniu. Wiekszo$¢ lamp w ciggu drogi wojewddzkiej byta niesprawna (oprawy nie $wiecity), w
tym o$wietlenie dedykowane przejscia dla pieszych.

Takie warunki oSwietlenia mogq prowadzi¢ do potencjalnych zagrozeh. Oprdocz pogorszenia
komfortu i bezpieczenstwa ruchu pieszych, cze$ciowe o$wietlenie obszaréw prowadzi do ich
optycznego, punktowego wyeksponowania. Jednak opuszczajgc strefy o$wietlone, kierowcy
poruszajg sie w warunkach chwilowego ol$nienia i nie sg w stanie prawidtowo oceni¢ potencjalnych
zagrozen na drodze.

Niezaleznie od awarii oSwietlenia, jego zasieg wzdtuz drogi wojewddzkiej, ograniczony od potnocy
jedynie do wysoko$ci przystanku autobusowego (w kierunku Redy) sprawia, ze kierujacy wjezdzajq
w warunkach ol$nienia w strefe oddziatywania skrzyzowania z ul. Lipowa. W rejonie ul. Lipowej
wystepuje natomiast pojedyncza zabudowa mieszkaniowa. Moze to generowaC ruch pieszy
pomiedzy tg zabudowg, a przystankami komunikacji publicznej, ktory bedzie sie odbywat w obszarze
poboczy drogi wojewodzkiej — w obszarze nieoswietlonym.

4. Opis stanu projektowanego.

Z przeprowadzonego w p. 3.5.1 pomocniczego kryterium punktowego, do oceny zasadnosci budowy
sygnalizacji Swietlnej na skrzyzowaniu DW 216 z ul. Patacowg i Kwiatowg wynika, ze wyznaczona
suma punktow z kryteriow czastkowych wynosi 63. Uzasadnia to stwierdzenie, ze analizowane w
kryterium czynniki nie wskazujg jednoznacznie ani koniecznosci, ani braku potrzeby zainstalowania
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19

sygnalizacji $wietlnej na skrzyzowaniu.

Z przeprowadzonego w p. 3.5.2 pomocniczego kryterium punktowego, do oceny zasadnos$ci budowy
sygnalizacji $wietlnej na przejsciu dla pieszych przez pétnocny wlot DW 216 wynika, ze wyznaczona
suma punktoéw z kryteriow czastkowych wynosi 11. Uzasadnia to stwierdzenie, ze analizowane w
kryterium czynniki nie wskazujg potrzeby zainstalowania sygnalizacji swietlnej na przejsciu dla
pieszych.

Wobec powyzszego, majac na uwadze istotny wptyw duzych predkosci w ciggu drogi wojewodzkiej
na warunki bezpieczenstwa ruchu w analizowanym obszarze, autorzy niniejszego opracowania
proponujg nastepujace rozwigzania:
- ograniczenie predkosci na dojezdzie do skrzyzowania z ul. Lipowg od Pucka, do 70 km/h;
- ograniczenie predkosci na dojezdzie do skrzyzowania DW 216 z ul. Patacowg i Kwiatowg z
obu kierunkow, do 50 km/h;
- montaz fotoradaru w obszarze dwuetapowego przejécia dla pieszych przez wiot drogi
wojewodzkiej nr 216;
- naprawe i rozbudowe oswietlenia drogowego do wysokosci skrzyzowania DW 216 z ul. Lipowg
wraz z odcinkami przejsciowymi;
- skorygowanie mankamentéw w oznakowaniu pionowym i poziomym (w tym wyznaczenie
strefy obszaru zabudowanego w zakresie przebiegu ul. Patacowej).

5. Szacunkowe koszty realizacji zaproponowanych rozwiazan.

Tab. 5. Szacunkowe koszty realizacji zaproponowanych rozwigzan

Lp. | Zakres rozwigzan Warto$¢ netto [z1] VAT (23%) [zf] Wartos¢ brutto [z4]
1. Oznakowanie i urzadzenia brd 8600 1978 10578
2. Oswietlenie dedykowane na przejsciu dla pieszych 18 000 4140 22140

Oswietlenie drogowe (uzupetnienie o$wietlenia w pdinocnej
3. cze$ci analizowanego odcinka drogi wojewddzkiej wraz ze | 90 000 20700 110700
skrzyzowaniem z ul. Lipowg)

PODSUMOWANIE: 116 600 26 818 143 418
Zespot audytorski:
mgr inz. Rafat Rosengart mgr inz. Tomasz Wiese
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Zawarto$¢ opracowania:

Il. Czes¢ graficzna
Rys nr1.1-1.2 Inwentaryzacja oznakowania skala: 1:500;
Rys nr2.1-2.2 Plan sytuacyjny projektowanych rozwigzan skala: 1:500.

Analiza bezpieczenstwa ruchu drogowego na drodze wojewodzkiej nr 216 w miejscowosci Stawutéwko pod katem poprawy bezpieczenstwa ruchu.



