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I. OSWIADCZENIE PROJEKTANTA

= [ico.

TRAFFIC SF 7 0.0.

Zarzad Drog Wojewodzkich
w Gdansku
ul. Mostowa 11a
80-778 Gdansk

OSWIADCZENIE

la nizej podpisany Dariusz Przybyta oswiadczam, Ze przekazana dokumentacja dotyczaca:
Analiza zosadnosci budowy sygnalizacji swietinej na skrzyzowaniv DW222 7 drogg powiatowg
nr 2209G w Kleszczewie, zostata wykonana zgodnie z Umows, zgodnie z obowigzujgcymi
przepisami, normami i zasadami sztuki projektowe] oraz, ze jest kompletna, spdjna z punktu
widzenia celu, kidremu ma stuzyc.

Z powaZaniem

1

mgr int. Dunul: Pll‘fb‘ﬂﬂ

iy

ECDTerfi C 5p. 1 oo,

ul. Ostrebramska 101 lok, 223

04-041 Warszawa
HIF 113+ 268-17-49 REGON 34182884000000

= [0

LGS Sp.z 0.0. tel. 664 262 029

04-041 Warszawa, ul. Ostrobramska 101 lok. 223 404 122 3N
MIP 113-28%-17-6% REGOMN 3418 2884000000 502 491 319
email: bivrc@ecotraffic.pl
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Il.UPRAWNIENIA | ZASWIADCZENIA Z IZBY INZYNIEROW
BUDOWNICTWA ORAZ CERTYFIKATY AUDYTOROW BRD

sygn. akt. MAZ/7131/ 407 /08 /D Warszawa, dnia 30 grudnia 2008 r.

DECYZJA

Na podstawie art. 11 ust. | i art. 24 ust. 1 pkt 2 ustawy z dnia 15 grudnia 2000 r. o samorzadach zawodowych
architektow, inzynierow budownictwa oraz urbanistow (Dz.U. z 2001 r. Nr 5 poz. 42 z pézn. zm.), art. 12 ust. |
pkt 1135, ust. 3, art. 13 ust. 1 pkt 1, ust. 4, art. 14 ust. | pkt 2 a) ustawy z dnia 7 lipca 1994 r. — Prawo
budowlane (tekst jedn.: Dz.U. z 2006 r. Nr 156 poz. 1118 z p6zn. zm.) oraz § 11 ust. 1 pkt 1, § 15, § 18 ust. |
rozporzadzenia Ministra Transportu i Budownictwa z dnia 28 kwietnia 2006 r. w sprawie samodziclnych funkcji
technicznych w budownictwie (Dz.U. Nr 83 poz. 578), Okrggowa Komisja Kwalifikacyjna Mazowieckiej
Okregowej Izby Inzynierow Budownictwa stwierdza, Ze:

Pan Pawel Teodor Ciechanowicz
magister inzynier
urodzony dnia 10 sierpnia 1975 roku w Lublinie , syn Teodora

uzyskal

UPRAWNIENIA BUDOWLANE
nr MAZ/0350/POOD/08

do projektowania bez ograniczen
w specjalnosci drogowej

UZASADNIENIE
W zwiazku z uwzglednieniem w calosci zadania strony, na podstawie art. 107 § 4 Kodeksu postgpowania
administracyjnego odstepuje si¢ od uzasadniania decyzji.
Szezegblowy zakres nadanych uprawniei zostal opisany na odwrocie niniejszej decyzji.

POUCZENIE
1.Zgodnie z art. 12 ust. 7 ustawy — Prawo budowlane, podstawe do wykonywania samodzielnych funkcji
technicznych w budownictwie stanowi wpis do centralnego rejestru, prowadzonego przez Gléwnego Inspektora
Nadzoru Budowlanego oraz wpis na list¢ czlonkéw wlasciwej izby samorzadu zawodowego.
2. Od niniejszej decyzji shuzy odwolanie do Krajowej Komisji Kwalifikacyjnej Polskiej lzby Inzynieréw
Budownictwa w Warszawie za posrednictwem Okregowej Komisji Kwalifikacyjnej Mazowieckiej Okregowej
Izby Inzynieréw Budownictwa w Warszawie, w terminie 14 dni od dnia jej dorgczenia.

Sklad Orzekajacy

1/ mgr inz. Krzysztof Latoszek s veei
2/ mgr inZ Irena Churska
3/ mgr inz Krzysztof Booss
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Zaswiadczenie

o numerze weryfikacyjnym:

MAZ-A3U-DQ4-WIJN *

Pan PAWEL TEODOR CIECHANOWICZ o numerze ewidencyjnym MAZ/BD/0166/09

adres zamieszkania ul. ZIELONE ZACISZE 1 m. 341, 03-294 WARSZAWA

jest cztonkiem Mazowieckiej Okregowej Izby Inzynieréw Budownictwa i posiada wymagane
ubezpieczenie od odpowiedzialnosci cywilnej.

Niniejsze zaswiadczenie jest wazne od 2021-03-01 do 2022-02-28.

Zaswiadczenie zostato wygenerowane elektronicznie i opatrzone bezpiecznym podpisem elektronicznym
weryfikowanym przy pomocy waznego kwalifikowanego certyfikatu w dniu 2021-02-04 roku przez:

Roman Lulis, Przewodniczacy Rady Mazowieckiej Okregowej Izby Inzynieréw Budownictwa.

(Zgodnie art. 5 ust 2 ustawy z dnia 18 wrzes$nia 2001 r. o podpisie elektronicznym (Dz. U. 2001 Nr 130 poz. 1450) dane w postaci
elektronicznej opatrzone bezpiecznym podpisem elektronicznym weryfikowanym przy pomocy waznego kwalifikowanego certyfikatu sg
réwnowazne pod wzgledem skutkéw prawnych dokumentom opatrzonym podpisami wiasnorecznymi.)

* Weryfikacje poprawnosci danych w niniejszym zaswiadczeniu mozna sprawdzi¢ za pomocg numeru weryfikacyjnego zaswiadczenia na
stronie Polskiej Izby Inzynieréw Budownictwa www.piib.org.pl lub kontaktujgc sie z biurem wtasciwej Okregowej Izby Inzynieréw
Budownictwa.
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Rzeczpospolita Polska

CERTYFIKAT
AUDYTORA BEZPIECZENSTWA RUCHU DROGOWEGO

Na podstawie art. 24n ust. 6 ustawy z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych

stwierdza sie, ze

Pan Pawel Teodor Ciechanowicz
urodzony 10 sierpnia 1975 r.

jest audytorem bezpieczenstwa ruchu drogowego.

Certyfikat jest wazny do dnia 14 sierpnia 2022 r.

Departamentu Drog Pubhicznych

minister wlasciwy do spraw transportu
(pieczeé okrggla ministra wiasciwego do spraw transportu)

Warszawa,dma6[‘4@"“\%192 ........
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Rzeczpospolita Polska

CERTYFIKAT
AUDYTORA BEZPIECZENSTWA RUCHU DROGOWEGO

Na podstawie art. 24n ust. 6 ustawy z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych

stwierdza sig, ze

Pan Dariusz Przybyla
urodzony 8 marca 1973 r.

jest audytorem bezpieczenstwa ruchu drogowego.

Certyfikat jest wazny do dnia 27 marca 2022 r.

./’-v‘ gl e
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minister wiasciwy do spraw transportu
(pieczec okrggla ministra wiasciwego do spraw transportu)

Warszawa., dnia /IZMA‘QM 'XO/ja

-
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ll. WSTEP

3.1 Podstawa opracowania

Opracowanie zostato wykonane na podstawie Umowy UMOWA 440/2021 z 15 wrzesnia
2021r. zawartej pomiedzy EcoTraffic Sp. z 0.0. majaca siedzibe w Warszawie przy ul.
Ostrobramskiej 101/223 a Zarzgdem Drég Wojewddzkich w Gdarisku majgcego siedzibe w
Gdansku przy ul. Mostowej 11a.

3.2 Cel i zakres pracy

Celem opracowania jest analiza zasadnosci budowy sygnalizacji $wietlnej na skrzyzowaniu
DW222 z drogg powiatowg 2209G w Kleszczewie.
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Podstawa opracowania:

e Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w
sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiadac drogi publiczne i ich
usytuowanie (Dz. U. Nr 43, poz. 430 z pdzniejszymi zmianami)

e Ustawa z dnia 9 pazdziernika 2018 r. Prawo o ruchu drogowym (Dz. U. Nr 2018 poz.

1990 z pdzniejszymi zmianami).
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rozporzgdzenie Ministra Infrastruktury i Budownictwa z dnia 24 marca 2017 r. w
sprawie szczegdtowych warunkdw zarzgdzania ruchem na drogach oraz wykonywania
nadzoru nad tym zarzadzaniem (Dz. U. Nr 2017 poz. 784)

rozporzadzenie Ministréw Infrastruktury oraz Spraw Wewnetrznych i Administracji z
dnia 31 lipca 2002 r. w sprawie znakdéw i sygnatéw na drogach (Dz. U. Nr 170 poz. 1393)
wraz z pdzniejszymi zmianami

rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegdétowych
warunkéw technicznych dla znakéw i sygnatéw drogowych oraz urzadzen
bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania na drogach (Dz.U. Nr
220 poz. 2181 z 2003 r. wraz z zatgcznikami 1-4) wraz ze zmianami z dnia 7 wrzesnia
2015 Poz. 1314.

Opis Przedmiotu Zamdwienia

W ramach opracowania przeprowadzone zostaty ponizsze analizy i pomiary:

- przeprowadzenie bezposrednich pomiaréw ruchu,

- analiza warunkow ruchu,

- analiza przyjetego rozwigzania geometrycznego,

- analiza przyjetej organizacji ruchu

- analiza zachowac kierowcéw i pozostatych uczestnikow ruchu

- analiza widocznosci i parkowania pojazdéw

- podsumowanie i wnioski z powyzszych analiz.

Przeglad zastosowanych rozwigzan moze postuzyé do sformutowania wnioskow i

rekomendacji, zas efektem wdrozenia rekomendowanych w opracowaniu rozwigzan, powinna

by¢ zauwazalna poprawa stanu bezpieczenstwa wykazana spadkiem niebezpiecznych

zachowan uczestnikdw ruchu oraz usprawnienie ruchu na analizowanym obszarze.

IV.

OPIS TECHNICZNY

4.1 Dane ogélne

Miejsce analizy zlokalizowane jest w ciggu drogi DW 222 o nastepujacych parametrach:

- jezdnia DW 222 szerokosci 10,5m mineralno-bitumiczna, DP2209G 9,0m na dojezdzie do

skrzyzowania,

=J(eco |
Sp. z 0.0, 9
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- cigg pieszo rowerowy prawostronny — 2,5m mieszanka mineralno-bitumiczna,

- chodnik z lewej strony wzdtuz zatoki autobusowej DW 215 — 2,0m prefabrykaty betonowe,
- chodnik jednostronny 2,0m wzdtuz drogi powiatowej 2209G,

- odcinki proste na dtugosci powyzej 200 m po obu stronach skrzyzowania z DP 2209G,

- obszar niezabudowany o dozwolonej predkosci 50km/h, (stopniowana predkos¢ z 70 km/h)
- o$wietlenie drogowe w bezposrednim sgsiedztwie skrzyzowania,

- generator ruchu — droga tgczgca Starogard Gdanski z Gdariskiem.

4.2 Opis stanu istniejacego

Skrzyzowanie drogi wojewddzkiej DW 222 z DP 2209G wyposazone jest:

- oznakowanie poziome w postaci oznakowania P-10 oraz P-14 na dojezdzie do przejscia od
strony Gdanska, na dojezdzie do przejscia wystepuje oznakowanie P-21 wraz z P-7b

- oznakowanie pionowe w postaci znakéw D-6 po obu stronach poprzedzone oznakowaniem
A-16

- cigg pieszo rowerowy z prawej stronie drogi o szerokosci 2,5m,

- chodnik pomiedzy przejsciem dla pieszych a zatokg autobusowg o szerokosci 1,8m po lewej
stronie drogi DW 222

- jezdnia na drodze gtdwnej i dojazdach w stanie dobrym

- odwodnienie w postaci sciekéw korytkowych i rowdéw przydroznych w stanie dobrym

- oSwietlenie skrzyzowania poprzez istniejgce oswietlenie drogowe w ciggu drogi DW 222 i

DP2209G w postaci punktéw zlokalizowanych przy wlotach skrzyzowania.

4.3 Pomiary ruchu
Wedtug danych z Generalnego Pomiaru Ruchu w 2015r dostepnych na stronie internetowe;j

Zamawiajacego (http://www.zdw-gdansk.pl/zdw/menu-glowne/opis-sieci-drog/) ruch w

2015r wygladat nastepujgco:

GENERALNY POMIAR RUCHU W 2015 ROKU
SREDNI DOBOWY RUCH ROCZNY (SDRR) W PUNKTACH POMIAROWYCH W 2015 ROKU NA DROGACH WOJEWODZKICH

WOIEWODZTWO: POMORSKIE NUMER WOJEWODZTWA: 22 TABLICA 2

Opis odeinka Rodzajowa struktura ruchu pojazdéw sinikowych
SDRR

Pikietaz Sam. dgzarowe

Numer poj. sinik. Sam. osob, | Lekkie sam.
drogi Dhlugosé ogélem | Motocykle cigzarowe bez Autobusy

; krobusy | ,
Nazwa odcinka MKIODUSY | (dostaweze) | prayer. | 2 PEYCZ

Ciagniki
rolnicze

Numer punktu
pomiarowego 2015
Nr woj,
Kolejny

Pacz Koiic. (km)

poj./dobe | poj./dobe | poj./dobe | poj.fdobe | poj./dobe | poj./dobe | poj./dobe | poj./dobe
4 s 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15| 16
22303 | 222 2,723 | 27,548 | 24,825 |GDANSK/GR.MIASTA/-GODZISZEWO 10889 65 9442 773 250 250 109 0 22| 82

N
w

Suma SDRR stanowi 10889 pojazdéw na dobe (ok. 86,7% stanowig samochody osobowe) a

udziat pojazdéw ciezarowych stanowi ok. 4,6 % (500 pojazdéw na dobe).

= Jlkco.
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W ramach niniejszego zadania przeprowadzono w terenie dodatkowe pomiary ruchu wraz z

okresleniem struktury kierunkowej i rodzajowej w rejonie przejscia dla pieszych w dniu

13.10.2021r. Na podstawie przeprowadzonego pomiaru wskazano godziny szczytu porannego

i popotudniowego.

Z przeprowadzonych pomiaréw uzyskano nastepujace wyniki:

Skrzyzowanie z DP 2209G

04-041 Warszawa, ul. Ostrobramska 101

" > > o | = g > N g _g g
T | 8¢ |e35/8v8|23%s 2| 5 | B | z
Godz. pomiaru 3 8_§ % S s| 8 5 S 3 g S S = g 2
5} EQ |SED|ESSIENS 5 = © 2
= | 8° 50|82 8TE| < ® £
O A
7:00-7:15 0 174 28 8 20 1 0 231 0
7:15-7:30 0 186 25 7 10 1 0 229 0
7:30-7:45 1 184 26 4 19 0 0 234 0
7:45-8:00 0 135 17 10 12 2 0 176 0
8:00-8:15 0 119 19 6 26 0 0 170 0
8:15-8:30 0 143 27 8 22 0 0 200 0
8:30-8:45 0 146 24 10 17 1 0 198 1
8:45-9:00 1 147 30 12 14 2 0 206 0
15:00-15:15 0 225 21 5 14 0 0 265 1
15:15-15:30 1 220 27 7 11 0 1 267 1
15:30-15:45 0 232 15 3 4 1 0 255 1
15:45-16:00 1 209 25 5 12 0 2 254 0
16:00-16:15 1 213 26 3 13 1 0 257 0
16:15-16:30 1 185 24 3 6 1 0 220 1
16:30-16:45 0 203 26 4 6 1 0 240 4
16:45-17:00 2 188 20 8 1 0 0 219 2
Szczytporanny | 1 679 96 29 61 4 0 870 0
Szczyt poranny
% 0,1% | 78,0% 11,0% 3,3% 7,0% 0,5% 0,0% 100% 0,0%
Szczyt
popotudniowy 2 886 88 20 41 1 3 1041 3
Szczyt
popotudniowy % | 0,2% | 85,1% 8,5% 1,9% 3,9% 0,1% 0,3% 100% 0,3%
=l ECO |
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Suma pojazdéw
1200

1000

7:00-8:00 7:15-8:15 7:30-8:30 7:45-8:45 8:00-9:00 15:00-16:00 15:15-16:15 15:30-16:30 15:45-16:45 16:00-17:00

8

8

6

8

4

8

2

8

Ruch pieszych:

Godz. pomiaru Piesi

7:00-7:15
7:15-7:30
7:30-7:45 1
7:45-8:00
8:00-8:15
8:15-8:30 2
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15:00-15:15
15:15-15:30
15:30-15:45
15:45-16:00
16:00-16:15 1
16:15-16:30
16:30-16:45
16:45-17:00

-
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Z powyzszych danych wynika, ze:
- szczyt poranny ruchu kotowego przypada na godzine 7:00-8:00 — 870 pojazdéw
- szczyt popotudniowy ruchu kotowego przypada na godzine 15:00-16:00 — 1041 pojazdéw
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4.4 Analiza wypadkow i kolizji drogowych

Na podstawie pozyskanych danych z Komendy Powiatowe] Policji w Pruszczu Gdanskim oraz
Zarzagdu Drég Wojewddzkich w Gdansku w latach 2019-2020 na skrzyzowaniu drogi
wojewddzkiej 222 i DP 2209G w miejscowosci Kleszczewo doszto do 2 wypadkdw drogowych,
w ktérych 5 oséb zostato rannych oraz do 5 kolizji, gtéwnie zderzenia aut osobowych boczne i
tylne. Analizujgc przedmiotowe lokalizacje, tj. skrzyzowanie z DP 2209G stwierdza sie, ze
miejsca to z uwagi na geometrie, widocznosc¢ i postrzegalnos¢ moze stanowié zagrozenia w

ruchu drogowym.

4.5 Ocena koniecznosci zastosowania sygnalizacji Swietlnej
Ocena zasadnosci zastosowania sygnalizacji $wietlnej na skrzyzowaniu drogi wojewddzkiej 222
z DP 2209G w miejscowosci Kleszczewo przeprowadzona zostanie na podstawie rozdziatu 6
Zatgcznika Nr 3 Dz. U. Nr 220 poz. 2181 z dnia 23 grudnia 2003 r.
Celowos¢ wprowadzenia sterowania ruchem drogowym za pomocy sygnalizacji Swietlnej,
zgodnie z zasadami ogdlnymi opisanymi w przytoczonym na wstepie Rozporzadzeniu nalezy
oceni¢ w odniesieniu do konkretnej sytuacji drogowej i ruchowej z uwzglednieniem jej
specyfiki. Wypracowane zas na podstawie oceny wnioski powinny odnosic sie do:
e Celéw, jakie majg zostaé osiggniete przez wprowadzenie sterowania sygnalizacjg
Swietlng,
e Analizy mozliwosci zastosowania innych dostepnych srodkdw organizacji ruchu dla
uzyskania zaktadanego celu,
e Analizy mozliwosci i przewidywalnych efektow przebudowy lub modernizacji
skrzyzowania,
e Ogodlnego bilansu kosztéw i korzysci z wprowadzenia sterowania ruchem za pomoca

sygnalizacji Swietlne;j.

Celem nadrzednym wprowadzenia sterowania za pomoca sygnalizacji $wietlnej jest poprawa
bezpieczenstwa ruchu drogowego. Jest to cel wystarczajgcy przy rozpatrywaniu zasadnosci
budowy sygnalizacji swietlnej w danym miejscu. Ponadto sygnalizacja powinna zapewnié
uzyskanie co najmniej jednego z ponizszych celéw:

e Poprawy warunkdw ruchu relacji podporzgdkowanych,

e Utatwien dla srodkdéw transportu publicznego lub ruchu pieszego,
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e Zwiekszenie efektywnosci sterowania strumieniami ruchu na ciggach lub w obszarach

poprzez witgczenie danego skrzyzowania do systemu skrzyzowan o ruchu sterowanym.

Kazdy z wymienionych efektéw (niezaleznie od warunkéw poprawy bezpieczenstwa ruchu)
moze stanowié¢ samodzielny cel wprowadzenia sygnalizacji S$wietlnej. Pozgdane jest jednak,

aby sygnalizacja spetniata kilka z powyzszych celow.

Szczegbtowe zasady oceny zastosowania sygnalizacji $wietlnej, sformutowane w rozdziale 6.2
przytoczonego na wstepie Rozporzadzenia wskazujg, jakie dane nalezy zebraé¢ do
przeprowadzenia analizy. Bedg to:

e Istniejgce i przewidywane natezenie ruchu pojazdéw w kilku charakterystycznych

okresach doby i tygodnia,

e Natezenie i charakter ruchu pieszego,

e Liczbairodzaj zdarzen drogowych zanotowanych w rozpatrywanym miejscu.
Przy ocenie koniecznosci zastosowania sterowania ruchem za pomocg sygnalizacji Swietlnej
postuzono sie pomocniczym kryterium punktowym, zawartym w rozdziale 6.3 przytoczonego
na wstepie Rozporzgdzenia. Pomocnicze kryterium punktowe stanowi element wspomagajacy
w procesie analizy potrzeby zastosowania sygnalizacji swietlnej na skrzyzowaniu, lub na
przejsciu dla pieszych poza skrzyzowaniem.
Dla sformutowania opinii odnosnie do potrzeby zastosowania sygnalizacji $wietlnej na
analizowanym skrzyzowaniu konieczne jest obliczenie odpowiednich sum punktowych:

e Obcigzenie ruchem pojazdoéw i struktury ruchu (kryterium P)),

e Obciazenie ruchem pieszych (kryterium Py),

e Widocznos¢ na skrzyzowaniu (kryterium Py),

e Liczba zdarzen drogowych (kryterium Py).
W przypadku przejs¢é dla pieszych poza skrzyzowaniami danymi wyjsciowymi do
przeprowadzenia analizy sa:

e Obcigzenie ruchem pojazdéw i ruchem pieszych (kryterium Py),

e Liczba wypadkdw z pieszymi (kryterium Py).
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4.5.1 Woyznaczenie kryterium czgstkowego dla skrzyzowan

Ocena zasadnosci zastosowania sygnalizacji swietlnej na skrzyzowaniu drogi wojewddzkiej
nr 222 i DP 2209G w miejscowosci Kleszczewo przeprowadzona zostanie na podstawie
rozdziatu 6 Zatgcznika Nr 3 Dz. U. Nr 220 poz. 2181 z dnia 23 grudnia 2003 r. Ocena ta bedzie

sumag punktacji z dwdch kryteriéw Py, Pu, Pui i Pui:

Kryterium P, Natezenie i struktura ruchu

Liczbe punktdw w ramach tego kryterium przyjmuje sie w oparciu o przedstawione w rozdziale
6.3.2.1 Rozporzadzenia w tabeli 6.1 wartos$ci w zaleznosci od:

- sumarycznego ruchu w godzinie szczytu na skrzyzowaniu,

- natezenia ruchu w godzinie szczytu na najstabiej obcigzonym wlocie,

- liczby wlotéw i sumarycznej liczby paséw na catym skrzyzowaniu.

Pomiary ruchu wykonane na przedmiotowym skrzyzowaniu przedstawione zostaty w rozdziale
4.3 niniejszego Opracowania. Na tej podstawie wybrana zostata godzina szczytu dla ruchu
kotowego.

Najwieksze obcigzenie ruchem odnotowano w godzinach porannych odnotowano w
przedziale czasowym od godziny 7:00 do godziny 8:00, gdzie odnotowano 870 [poj./h] oraz w
godzinach popotudniowych w przedziale czasowym od godziny 15:00 do godziny 16:00, gdzie
odnotowano 1041 [poj./h]

Najstabiej obcigzonym wlotem na skrzyzowaniu jest wlot C od DP 2209G, gdzie w godzinach
szczytu porannego odnotowano 126 [poj./h] oraz w godzinach popotudniowych odnotowano
84 [poj./h]

Liczba wlotow na skrzyzowaniu wynosi 4 a suma paséw ruchu wynosi 7

Obliczenie kryterium punktowego:
P=15

Kryterium P, Obcigzenie ruchem pieszych

Liczbe punktow w ramach tego kryterium przyjmuje sie w oparciu o przedstawione w rozdziale
6.3.2.2 Rozporzadzenia w tabeli 6.3 wartosci w zaleznosci od:
- natezenia ruchu pieszego w godzinie szczytu na skrzyzowaniu [osoby/h],

- catkowitej liczby przejs¢ w obrebie skrzyzowania.
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Na analizowanym odcinku w godzinach szczytu odnotowano po 3 pieszych rano i 1 pieszy
popotudniu. Na skrzyzowaniu wyznaczono 2 przejscia dla pieszych — na wlocie A DW 222 i
wlocie C DP 2209G. Wyznaczony jest rowniez przejazd dla roweréw na wlocie C przez DP

2209G.

Obliczenie kryterium punktowego:

Pi=2

Kryterium Py Widocznos$¢ na skrzyzowaniu

Liczbe punktdw w ramach tego kryterium przyjmuje sie w oparciu o przedstawione w rozdziale
6.3.2.3 Rozporzadzenia w tabeli 6.4 wartos$ci w zaleznosci od:
- wyznaczonego minimalnego stopnia widocznosci na skrzyzowaniu [Swmin], ktérego wartosé
jest najmniejsza sposréd wszystkich stopni widocznosci dowolnej pary strumieni kolizyjnych,
okres$lonego na podstawie:
o predkosci projektowych,
o normatywnej odlegtosci bezpiecznego zatrzymania
Do analizy przyjeto strumien AW (na wprost DW 222) oraz CW (na wprost DP 2209G)
Predkosci dopuszczalne i projektowane na drogach:
DW 222 50 km/h i Vp 60 km/h
DP 2209G 40 km/h i Vp 60 km/h
Normatywne odlegtosci bezpiecznego zatrzymania
Wlot C DP 2209G wg tabeli 6.5 przyjeto 58m
Wlot A DW 222 - 58*(60/60)+10 = 68,0 m
Z pomiaréw terenowych oraz podktadéw mapowych okreslono rzeczywiste wartosci
widocznosci na skrzyzowaniu
Wlot A—21m
Wilot C—100m
Swas = (21*100) / (58*68,0) = 0,53

Obliczenie kryterium punktowego:

P|| = 23,50
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Kryterium Py Zdarzenia drogowe

Liczbe punktéw w ramach tego kryterium przyjmuje sie w oparciu o przedstawione w rozdziale
6.3.2.4 Rozporzadzenia w tabeli 6.6 wartos$ci w zaleznosci od:

- liczby zdarzenn drogowych uznawanych za charakterystyczne dla braku sygnalizacji, jakie
miaty miejsce w ostatnich 24 miesigcach.

Z danych o wypadkach z lat 2019-2020 wskazano 2 wypadki i 5 kolizji.

Obliczenie kryterium punktowego:

Pi=40

Kryterium taczne

Dla skrzyzowania kryterium fgczne oblicza sie:

Pi+Py+Py+Pv=15+2+23,5+40=80,5

W przeprowadzonej analizie uzyskano wynik 60 punktéw. Zgodnie z rozdziatem 6.3.4

Rozporzadzenia uzasadnione jest stwierdzenie, ze analizowane w kryterium czynniki nie

wskazujg jednoznacznie ani koniecznosci, ani braku potrzeby zainstalowania sygnalizacji na

przedmiotowym skrzyzowaniu.

4.6 Ocena bezpieczenstwa stanu istniejgcego wraz z zaleceniami

Ocena ogolna
Uwagi ogdélne dotyczg powtarzajgcych sie nieprawidtowosci, ktdre zostaty stwierdzone w

czasie wykonywania wizji w terenie.

Uwagi ogdlne

Uwaga O-1
Geometria drogi wojewddzkiej w postaci odcinkéw prostych na dojezdzie do skrzyzowania,
pomimo ograniczenia predkosci do 50 km/h sprzyja rozwijaniu znacznych predkosci.

Zaleca sie:

Wprowadzenie rozwigzan BRD ograniczajgce predkos$é przed skrzyzowaniem.
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Uwaga O-2

Odcinki proste w ciggu DW 222 przed skrzyzowaniem sprzyjajg rozwijaniu znacznych
predkosci. Istniejgce przejscie dla pieszych z azylem 2,0m oraz oznakowania P-10 i D-6 moze
by¢ niewystarczajgce. Oznakowanie D-6 czesciowo jest przestoniete latarnia drogowsa.

Przejscie dla pieszych wraz z dodatkowym oznakowaniem w postaci D-6 na wysiegniku

znacznie poprawi bezpieczenstwo pieszych.

4 I

Dojazd do przejscia od strony Gdariska DW 222

Zaleca sie:

Analiza i wyznaczenie przejsé dla pieszych. Sugeruje sie wykonanie dodatkowego oznakowania

w postaci dwustronnego D-6 na wysiegniku wraz z U-35.

- ED
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Uwaga O-3
Istniejgce oswietlenie uliczne jest niewystarczajgcym doswietleniem przejscia dla pieszych.

Szczegblnie wazine doswietlenie przejscia dla pieszych jest w sytuacji, gdzie przejscie

zlokalizowane jest na dtugich odcinkach prostych.

Oswietlenie przejs¢

Zaleca sie:

- badanie oswietlenia w warunkach nocnych

- zaprojektowanie i budowa dedykowanego oswietlenia przejscia dla pieszych zgodnie z
,Wytycznymi projektowania infrastruktury dla pieszych — projektowanie os$wietlenia przejs¢
dla pieszych” WR-D-41-4 (wzorce i standardy rekomendowane przez Ministerstwo

Infrastruktury)

Przyktad oswietlenia dedykowanego przejscia dla pieszych
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Uwaga O-4
Brak ptytek z wypustkami dla niewidomych i stabowidzgcych na dojsciach do przejs¢ dla

pieszych na wszystkich przejsciach.

Dojscia do przejscia dla pieszych

Zaleca sie:
Uzupetnienie nawierzchni chodnikéw o ptytki z wypustkami na dojsciach do przejs¢ dla

pieszych.

Uwagi szczegotowe

Uwaga S-1
Przed dojazdem do skrzyzowania od strony Starogardu Gdanskiego zlokalizowana jest studnia
betonowa, znajdujgca sie u podndza skarpy. Konstrukcja jest nieostonieta barierami.

Uderzenie pojazdem w nig spowodowaé moze powazne skutki zagrazajgce bezpieczenstwu.

Studnia betonowa w rowie wzdtuz DW 222 lewa strona

Zaleca sie:

Wydtuzenie istniejgcej bariery energochtonnej i zabezpieczenie studni.

- ED
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4.7 Analiza zachowac kierowcoéw i pozostatych uczestnikow ruchu

W toku przeprowadzenia wizji w terenie, pomiaru ruchu i obserwacji zachowania uczestnikéw
ruchu, nalezy pod szczegdlng uwage zwréci¢ dwa aspekty:

- predkos¢ pojazdéw.

Predkos$¢ pojazdow jaka zaobserwowano w okolicy skrzyzowania, pomimo wystepujgcych
ograniczen predkosci do 50 km/h, niekiedy dochodzito do przekraczania predkosci, szczegdlnie
w ruchu swobodnym poza szczytowym. Wprowadzenie dodatkowego oznakowania D-6 z U-
35 na wysiegniku oraz doswietlenie przejs¢ (w szczegdlnosci przez DW 222) zwiekszy

postrzegalnosc przejscia jak réwniez wptynie na redukcje predkosci.

4.8 Whnioski i zalecenia

Gtéwnym celem niniejszego opracowania byto wykonanie analizy zasadnosci zastosowania
sygnalizacji Swietlnej na skrzyzowaniu DW 222 z DP 2209G w miejscowosci Kleszczewo. Analize
zasadnosci zastosowania sygnalizacji Swietlnej na skrzyzowaniu wykonano za pomoca
kryterium punktowego zgodnie z zatgcznikiem Nr 3 Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z
dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegétowych warunkdw technicznych dla znakéw i sygnatow
drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania na
drogach (Dz. U. Nr 220, poz. 2181). Na podstawie wszystkich danych jakie udato sie zgromadzic¢
i przeanalizowac (geometria, natezenie ruchu, liczba wypadkéw, warunki widocznosci) mozna
stwierdzié, ze na przedmiotowym przejsciu nie ma koniecznosci ani potrzeby zastosowania
sygnalizacji Swietlnej gdyz wynik punktowy analizy szczegétowe] wyniost powyzej 50 punktéw
a mniej niz 100 punktdéw, co na podstawie przytoczonego powyzej Rozporzgdzenia Ministra
Infrastruktury pozwala stwierdzi, ze analizowane w kryterium czynniki nie wskazujg
jednoznacznie ani koniecznosci ani braku potrzeby zainstalowania sygnalizacji swietlnej na
przedmiotowym skrzyzowaniu.

W ramach opracowania przeprowadzono analize bezpieczenstwa w rejonie skrzyzowania z
DP 2209G. Na bazie analizy danych statystycznych zdarzerh drogowych, obserwacji podczas
pomiardw ruchu oraz inwentaryzacji fotograficznej zaleca sie zastosowanie dodatkowych
form poprawy bezpieczenistwa dla:

Przejscia dla pieszych:

o zastosowa¢ dodatkowe oznakowanie poprzez umieszczenie dwustronnego
oznakowania D-6 + U-35 na wysiegniku. Jesli jest to mozliwe wstawi¢ oznakowanie z

opcja doswietlenia przej$cia umieszczonego pod znakiem D-6;
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e budowa oswietlenia dedykowanego na przejsciach dla pieszych,
e wyposazenie chodnikdw przy przejsciu dla pieszych w odpowiednie ptytki prowadzgce

dla stabo widzgcych lub niewidomych,

V.KOSZTORYS SZACUNKOWY ROBOT POPRAWIAJACYCH
BEZPIECZENSTWO

KOSZTORYS SZACUNKOWY

Poprawa BRD na skrzyzowania DW 222 z DP 2209G w Kleszczewie

Wyszczegdlnienie elementow Jednostka pena Wartos¢
L.p.| Rodzaj robét - - ., jedn.
rozliczeniowych Nazwa | Tlo$é PLN PLN

1 2 3 4 5 6 7
Znaki pionowe i poziome oraz elementy brd kpl 1

1 Oznakowanie |w tym znaki D-6 z doswietleniem przej$¢ 30 000 30 000,00
dla pieszych

2 Elementy ulic | Ptytki z wypustkami m 20 50 1 000,00

3 Elementy BRD | Wprowadzenie bariery energochtonne;j m 40 350,00 14 000,00

4 Inne Dokum_entaCJa projektowa wraz z nadzorem kpl 1 20 000 20 000,00
autorskim

Catkowity koszt: 65 000,00

W ramach poprawy bezpieczenstwa ruchu drogowego w rejonie skrzyzowania DW 222 z
DP 2209G w Kleszczewie przewidziano przebudowe chodnikéw oraz elementéw BRD:

Opis robot:

Przebudowa chodnikéw na dojsciu do przejscia dla pieszych polegajgca na:

- wykonaniu rzedéw ptytek dla niewidomych i stabowidzacych,

- wymiana oznakowania pionowego i urzadzen BRD (bariery energochtonne),

- wykonanie doswietlenia przejs¢ dla pieszych,

- alternatywnie budowe sygnalizacji Swietlnej.
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