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OPIS TECHNICZNY

do projektu budowlanego wykonawczego na wykonanie przebudowy drogi gminnej w Witkowie:
Odcinki:

A-A’ - od km 0+000 + do km 0+703; B-B’ - od km 0+000 + do km 0+193 i od km 0+297 = do km 0+333

1.

oraz C-C’ - od km 0+000 + do km 0+060

Odcinek o dtugosci tacznej : A-A’ + B-B’ + C-C’ - 0,992 km (0,703km+0,193km+0,036km+0,060km)

Lokalizacja inwestycji: dz. nr 455, 488, 445, 426/2; obreb — 0006, Witkow.

Przedmiot opracowania

Przedmiotem opracowania jest przebudowa drogi gminnej dojazdowej zlokalizowanej w

m.

Witkéw (gmina Czarny Bér, powiat walbrzyski), polegajacej na zabiegach naprawczych

konstrukcji nawierzchni oraz innych elementéw drogi gminnej na odcinkach: A-A’ - od km 0+000 +
do km 0+703; B-B’ - od km 0+000 + do km 0+193 i od km 0+297 + do km 0+333 oraz C-C’ - od km
0+000 + do km 0+060. taczna dtugos¢ odcinka drogi przewidzianego do przebudowy wynosi -

0,992 km. Droga nalezy do kategorii drog gminnych i znajduje sie w zarzgdzie Inwestora - GMINY
CZARNY BOR, (58-379 Czarny Bér ul. Gtéwna nr 18).

3.

Podstawa opracowania

Podstawe opracowania dokumentacji stanowia:

1.

9.

10.

3.

Wyniki wizji lokalnej i pomiarow polowych oraz inwentaryzacji stanu technicznego nawierzchni
odcinka drogi o tgcznej dtugosci 0,992 km — wykonanych w czerwcu 2022r.

Kopia mapy zasadniczej w skali 1:500.

Ustawa ,Prawo budowlane” (Dz. U. z 2006r. Nr 156, poz. 1118 wraz z pdzniejszymi zmianami).
Ustawa o drogach publicznych (Dz. U. Nr 203, poz.2085 i 2086 z dn. 24.08.2004r. wraz z
pdzniejszymi zmianami).

Rozporzadzenie Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej w sprawie
szczegotowego zakresu i formy projektu budowlanego z dnia 25 kwietnia 2012 r.
Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie
warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiadaé¢ drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz. U. z
1999 r., Nr 43, poz. 430).

Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 30 maja 2000 r w sprawie
warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogowe obiekty inzynierskie i ich
usytuowanie. (Dz. U. z 2000r., Nr 63, poz.735).

Katalog typowych konstrukcji nawierzchni podatnych i potsztywnych IBDiM Warszawa 1997r.
Nawierzchnie asfaltowe na drogach krajowych WT-2 2010 — GDDKIA 2010 .

Opinie i uzgodnienia oraz materiaty dotyczace rozwigzan projektowych zawarte z inwestorem

zadania.

Cel opracowania

Celem opracowanej dokumentacji projektowo-przetargowej, sa:

1.

opis przedmiotu zamowienia, w celu udzielenia zamowienia publicznego, na wykonanie robot

budowlanych, dla ktérych nie jest wymagane uzyskanie pozwolenia na budowe;
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przedmiar robét i kosztorys inwestorski;
szczegotowe specyfikacje techniczne na wykonanie i odbiér rob6t budowlanych — zgodnych z
rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury z dn. 2 wrzes$nia 2004 r. (Dz.U. nr 202,p0z.2072 z 2004r
z pbézniejszymi zmianami);
4. rysunki sytuacyjne i konstrukcyjne.
4. Zakres opracowania
Opracowanie zostato wykonane w celu koniecznosci przeprowadzenia przebudowy drogi gminnej,
polegajagcej gtéwnie na wykonaniu nowych warstw bitumicznych konstrukcji nawierzchni jezdni
zasadniczej oraz naprawie innych elementow drogi w m. Witkébw (gmina Czarny Bor, powiat
watbrzyski), na catym jej odcinku, o dtugosci fgcznej 0,992 km — w trybie zgtoszeniowym robot.
Celem przebudowy jest przywrécenie drodze jej stanu technicznego i uzytkowego jak przed
powstatymi uszkodzeniami i zuzyciem eksploatacyjnym nawierzchni oraz pozostatych elementow
drogi. Ma ona na celu poprawe wzgledéw i cech funkcjonalno - uzytkowych drogi oraz jej stanu
technicznego. Droga gminna posiada¢ bedzie parametry klasy funkcjonalno - technicznej D,
natomiast konstrukcja jej nawierzchni spetnia¢ bedzie wymagania no$nosci dla ruchu kategorii KR1.
Ponadto powyzsze zamierzenia budowlane wptyng na poprawe bezpieczenstwa ruchu kotowego i
pieszego oraz zwiekszg walory oraz przydatnosc¢ uzytkowo — eksploatacyjng tego odcinka drogi.
Projektowana przebudowa drogi przewiduje realizacje przedmiotowego zadania w trybie
zgtoszeniowym robot budowlanych i przetargu nieograniczonego.
5. Lokalizacja zadania
5.1. Charakterystyka terenu
Droga gminna na odcinkach: A-A’ - od km 0+000 + do km 0+703; B-B’ - od km 0+000 + do km
0+193 i od km 04297 + do km 0+333 oraz C-C’ - od km 0+000 + do km 0+060 jest droga
jednojezdniowg o dwdch kierunkach ruchu. Na catym przedmiotowym odcinku droga znajduje sie w
obszarze i otoczeniu zabudowy rozproszonej miejscowosci Witkdw, w granicach administracyjnych
powiatu watbrzyskiego oraz gminy Czarny Boér.
Droga w ukfadzie komunikacyjnym jest klasy D i petni funkcje obstugowg bezposredniego otoczenia
I obiektow znajdujgcych sie w jej otoczeniu.
Planowanymi robotami naprawczymi objety sg odcinki drogi j/w, o dtugosci tgcznej 0,992 km — o
przekroju szlakowym (drogowym) i o nawierzchni bitumicznej oraz kamienno — gruntowej, z
poboczami gruntowymi odwadniajgcym korpus drogi. Trasa drogi przebiega w terenie

pagorkowatym w otoczeniu zabudowy rozproszonej i pél uprawnych.

5.2. Wykaz dziatek, na ktérych prowadzone beda roboty budowlane
powiat: watbrzyski

gmina: Czarny Bor, miejscowos¢: Witkdw

jedn.ewid.: 022104_2, CZARNY BOR

obreb ewid.: 022104_2.0006.455,488,445,426/2 — Witkow

numer ewidencyjny dziatki: 455,488,445,426/2.
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6. Opis stanu istniejagcego drogi i elementéw odwodnienia.
6.1. Ogodlna charakterystyka stanu elementéw drogi.

W czasie dlugoletniej eksploatacji drogi jej czes¢ konstrukcji nawierzchni jezdni, szczegdlnie goérne
warstwy bitumiczne nawierzchni, wskutek dtugotrwatego obcigzenia od ruchu pojazdéw
samochodowych oraz wskutek wystepowania zréznicowanych warunkéw atmosferycznych ulegty
lokalnie catkowitemu zuzyciu oraz zniszczeniu. Bitumiczna warstwa Scieralna drogi jest ogdlnie w
ztym stanie technicznym - kwalifikuje sie do przebudowy i odnowienia.

Korpus drogi nie jest wlasciwie odwodniony z uwagi na brak uksztattowanych geometrycznie i
normatywnych poboczy, ktére umozliwityby prawidtowy sptyw wod opadowych z nawierzchni jezdni
oraz korony drogi.

6.1.1. Stan konstrukcji nawierzchni drogi i mostéw, poboczy oraz zjazdéw i wjazdéw na
posesje, przepustéw pod korong drogi

6.1.1.1. Stan konstrukcji nawierzchni _drogi i stopien uszkodzenia nie jest zréznicowany i

przedstawia sie nastepujgco:

1. naodcinku A — A’ - od km 0+000 do km 0+703, o szerokosci jezdni zasadniczej 2,50m — 3,30m,
w konstrukcji bitumicznej nawierzchni jezdni o gr. $redn. do 4,0cm, gtdwnie wskutek zalegania
na niej wod opadowych wystepujg lokalne deformacje w profilu podtuznym i poprzecznym oraz
zniszczenia o charakterze trwatym (przetomowym), w nawierzchni powstaty liczne wyboje i
gtebokie ubytki oraz podtuzne spekania siatkowe wzdiuz krawedzi jezdni tj. uszkodzenia
Swiadczace o obnizeniu nosno$ci normatywnej konstrukcji nawierzchni drogi.

Dokumentacja fotograficzna lokalnych uszkodzen istniejgcej bitumicznej warstwy $cieralnej
nawierzchni — na odcinku A — A’ od km 0+000 do km 0+703
Fot. nr 1 - Km 0+020 Fot. nr 2 - Km 0+060

Fot. nr 3 - Km 0+200 Fot. nr 4 - Km 0+350

¥
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Fot. nr 5 - Km 0+520 Fot. nr 6 - Km 0+670

5

Dokumentacja fotograficzna lokalnych uszkodzen istniejacej bitumicznej i kamienno — gruntowej

warstwy Scieralnej nawierzchni — na odcinku B — B’ od km 0+000 do km 0+193

2. naodcinku B — B’ - od km 0+000 do km 0+193, o szerokosci jezdni zasadniczej 2,50m — 5,00m,
w konstrukcji bitumicznej nawierzchni jezdni o gr. sredn. do 4,0cm wystepujg zniszczenia
nawierzchni bitumicznej (od km 0+000 do km 0+193) jak w opisie pkt.1.

Od km 0+297 do km 0+333 nawierzchnia drogi ulepszona gruntowo — kamienna, w tym
czedciowo z tlucznia kamiennego, jest porosnieta roslinnoscig, rozmyta i wkruszona przez
zalegajgce wody opadowe. Ogdlnie jest w ztym stanie technicznym i wymaga przebudowy na
nosnosc 80 kN/os.

Fot. nr 7 - Km 0+050 Fot. nr 8 - Km 0+120

Fot. nr 9 - Km 0+193 Fot. nr 10 - Km 0+300
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Dokumentacija fotograficzna lokalnych uszkodzen istniejacej bitumicznej warstwy $cieralnej
nawierzchni — na odcinku C — C’ od km 0+000 do km 0+060

3. na odcinku C — C’ - od km 0+000 do km 0+060, o szerokosci jezdni zasadniczej 2,50m — 4,00m,

w konstrukcji bitumicznej nawierzchni jezdni o gr. sredn. do 4,0cm, gtéwnie wskutek zalegania
na niej wod opadowych wystepujg lokalne deformacje w profilu podtuznym i poprzecznym oraz
zniszczenia o charakterze trwatym (przetomowym), w nawierzchni powstaty liczne wyboje i
gtebokie ubytki oraz podiuzne spekania siatkowe wzdtuz krawedzi jezdni tj. uszkodzenia
Swiadczgce o obnizeniu nosnosci normatywnej konstrukcji nawierzchni drogi:

Fot. nr 11 - Km 0+045 Fot. nr 12 - Km 0+010

Fot. nr 1 + 12: widoczne lokalne uszkodzenia nawierzchni bitumicznej drogi o nastepujgcym

charakterze i rodzaju:

— warstwy bitumiczne sg w zlym stanie technicznym, o niejednorodnym wygladzie, porowate z
licznymi wykruszeniami i ubytkami oraz z licznymi fatami z mas mineralno-bitumicznych i
spekaniami nawierzchni;

— spekania: siatkowe, liniowe i zmeczeniowe - pochodzgce od ruchu pojazddéw ciezkich oraz
odbite z nizszych warstw a spowodowanych niewystarczajgcg nosnoscig podtoza i podbudowy
kamiennej, a takze ze zbyt matg gruboscig warstwy Scieralnej z betonu asfaltowego, widoczne
szczegolnie na krawedziach jezdni;

— uszkodzenia powierzchniowe: ubytki warstwy $cieralnej w postaci wybojow i wykruszen ziaren
kruszywa, taty remontowe z mas mineralno-bitumicznych, odksztatcenia i koleiny.

Pomiar nieréwnosci podtuznej i poprzecznej nawierzchni przeprowadzono co 20 m na kazdym pasie

ruchu tatg o dtugosci 4 m. Pomiary nierdwnosci poprzecznych postuzyty do okreslenia gtebokosci

frezowania warstw asfaltowych. Decyzje o niezbednej gtebokosci frezowania wynikata z oceny
trzech czynnikéw :

— gtebokosci koleiny (nieréwnosci podtuznej) i deformacji nawierzchni bitumicznej,

— oceny wizualnej powierzchniowej i przekrojowej warstw bitumicznych nawierzchni.

6.1.1.2. Stan konstrukcji nawierzchni _mostéw i stopien ich uszkodzenia przedstawia sie

nastepujaco:
— warstwy bitumiczne sg w zlym stanie technicznym, porowate z licznymi wykruszeniami i

ubytkami oraz spekaniami siatkowymi i wieloliniowymi; nawierzchnie kwalifikujg sie do wymiany.
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Dokumentacija fotograficzna uszkodzen bitumicznej warstwy Scieralnej nawierzchni mostéw

Fot. nr 1 - most przez potok Lesk na odcinku Fot. nr 2 - most przez potok Lesk na odcinku
A—A od km 0+118 do km 0+142 C — C’ od km 0+045 do km 0+060

&

6.1.1.3. Stan odwodnienia oraz istniejgcych obustronnych poboczy gruntowych catego odcinka drogi

Na catym odcinku drogi, ze wzgledu na lokalnie brak sprawnych podstawowych elementéw
odwodnienia korony drogi na nawierzchni jezdni i na poboczach zalegajg wody opadowe i
roztopowe - odcinek drogi wymaga uporzgdkowania odwodnienia.

Pobocza odcinkowe na catym odcinku drogi obustronne, o szerokosci $redn. 0,5m majg nieréwng
powierzchnie oraz nieodpowiednie spadki poprzeczne i sg lokalnie zawyzone oraz porosniete
roslinnos$cia, co jest przyczyng lokalnego gromadzenia sie wody opadowej wzdtuz krawedzi jezdni i
jej niekontrolowanego sptywu z korony drogi.

Pobocza wymagajg s$cinki i ewentualnego umocnienia ich powierzchni gruntowej mieszankg
kruszywa famanego niezwigzanego, stabilizowanego mechanicznie.

6.1.1.4. Stan konstrukcji zjazddéw indywidualnych oraz wjazdéw bramowych na posesje - w
granicach pasa drogowego

Indywidualne zjazdy oraz wjazdy bramowe na przylegte do drogi posesje, o nawierzchni twardej
bitumicznej i gruntowej - wymagajg utwardzenia nawierzchni i zabezpieczenia w ten sposob
krawedzi jezdni drogi przed ich obtamywaniem i przenikaniem wod opadowych w gtgb konstrukcji
nawierzchni.

Dokumentacja fotograficzna indywidualnych wjazdéw bramowych oraz zjazdow na posesje

Fot. nr 1’ — A —A’: km 0+187 (str. prawa) Fot. nr 2’ - A — A’: km 0+200 (str. lewa)

Y= '_‘_ R g =

R 2o
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Fot. nr 4 — B — B’: km 0+187 (str. prawa) Fot. nr 3’ - B — B’: km 0+075 (str. prawa)

= ; SRR i i wH
Wijazdy bramowe na posesje o nawierzchni bitumicznej i gruntowej, wymagajg przebudowy i
utwardzenia oraz regulacji wysokosciowej do poziomu nowej bitumicznej warstwy Scieralnej
nawierzchni jezdni zasadniczej.

Fot.nr 5 — A — A’: km 0+345 (str. prawa) Fot. nr6"— A — A’ km 0+345 (str. lewa)

Fot. nr 8 - B—B’: km 0+076 (str. lewa i prawa)

g =

Zjazdy publiczne i indywidualne na posesje o nawierzchni bitumicznej oraz gruntowej, wymagajg

przebudowy i utwardzenia oraz regulacji wysokosciowej do poziomu nowej bitumicznej warstwy
Scieralnej nawierzchni jezdni

6.1.1.5. Stan konstrukciji przepustoéw pod korong drogi

Istniejgce przepusty zlokalizowane pod korong drogi — sg o konstrukcji rurowej betonowej i z rur
PCV. Ich czesci przelotowe nie wymagajg przebudowy, natomiast remontu i naprawy wymaga czesé¢
scianek czotowych a umocnieniami brukowcem kamiennym nalezy zabezpieczy¢ powierzchnie

skarp oraz dna rowu w otoczeniu ich wlotow i wylotéw oraz w przekroju rowdéw przydroznych.
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Fot. nr 1’ —A—A’: km 0+210 Fot. nr2' - A—A’: km 0+210

i

Odcinek A — A’ w km 0+210 zlokalizowany jest pod korong drogi przepust rurowy o diugosci
L=5,0m, konstrukcje przepustu stanowig: czes¢ przelotowa z rur PCV @80cm a $cianki czotowe sg z
elementéw betonowych prefabrykowanych — bloczki. W $ciankach czotowych zamontowane sg
barierki ochronne dla pieszych o konstrukcji z rur stalowych, zabezpieczonych malowaniem

antykorozyjnym. Ogolny stan przepustu jest dobry, wymiany wymaga nawierzchnia nad przepustem

a umocnien skarpy i dno rowu melioracyjnego na wlocie i wylocie przepustu.
Fot. nr 2’ - B — B’: km 0+320 (wylot)

Y o

Odcinek B — B" w km 0+320 zlokalizowany jest pod korong drogi przepust rurowy o dtugosci
L=4,0m, konstrukcje przepustu stanowig: czes¢ przelotowa z rur betonowych @80cm a Scianki
czotowe sg z elementow betonowych prefabrykowanych — bloczki. Ogélny stan przepustu jest
dobry, wymiany wymaga nawierzchnia nad przepustem a umocnien skarpy i dno rowu
melioracyjnego na wlocie i wylocie przepustu. Scianki czotowe betonowe wymagajg remontu.

6.1.2. Urzadzenia infrastruktury technicznej niezwigzane z funkcjonowaniem drogi

W _granicach pasa drogowego znajdujg sie napowietrzne urzgdzenia ,obce” niezwigzane z

funkcjonowaniem drogi tj. sie¢ energetyczna i telekomunikacyjna, lokalnie zlokalizowane podtuznie
oraz poprzecznie do pasa drogi, z przewodami i kablami zamontowanymi na stupach betonowych i
drewnianych, na wysokosci zachowujgcej normatywng skrajnie pionowg i nie kolidujgce z
przebudowg drogi. Na stupach energetycznych zamontowane sg punktowe lampy o$wietleniowe.

Ponadto pod jezdnig zlokalizowane sg nastepujgce istniejace urzadzenia uzbrojenia technicznego,

niezwigzanego z funkcjonowaniem drogi:
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1. sie¢ wodociggowa woD z przytgczami — zlokalizowana wzdtuz krawedzi jezdni zasadniczej oraz
punktowo poprzecznie do osi drogi; skrzynki zaworéw wodociggowych na sieci - zlokalizowane
w jezdni oraz poboczu.

Istniejgce uzbrojenie podziemne zostato naniesione na plan sytuacyjny przez odpowiednie stuzby

geodezyjne.

Przy zatozeniu, ze minimalna gtebokos¢ ulokowanych przewodéw sieci urzgdzenh infrastruktury

podziemnej oraz zabezpieczenie tych urzadzen w istniejagcym korpusie drogi w granicach pasa

drogowego jest zgodna z obowigzujgcymi w tym zakresie przepisami — nie zachodzi kolizja z

planowanymi robotami zwigzanymi z przebudowg drogi.

6.1.3. Wnioski naprawcze - na podstawie oceny stanu technicznego drogi

Na podstawie dokonanej w czerwcu 2022r. wizji lokalnej oraz przegladu elementéw odcinka drogi

gminnej o dlugosci 0,992 km, przedstawia sie ponizej nastepujgce wnioski oraz zalecenia, ktore

umozliwig przebudowe drogi polegajgca na naprawie uszkodzonych elementéw tego odcinka drogi -

w celu odzyskania parametréow eksploatacyjnych i technicznych tych elementéw jak przed

uszkodzeniami oraz poprawienia warunkoéw eksploatacyjnych drogi. W ramach robét zwigzanych z

przebudowg elementow drogi nalezy wykonac:
1. przebudowe bitumiczng konstrukcje nawierzchni jezdni drogi i na obiektach mostowych, w celu
jej wzmocnienia i uzyskania wilasciwych parametréw eksploatacyjnych oraz uzytkowych drogi
poprzez wykonanie pakietu nowych warstw bitumicznych, po wczesniejszych naprawach w
istniejgcej nawierzchni jezdni miejsc o zanizonej nosnosci konstrukcji nawierzchni oraz
sfrezowaniu lub rozbiérce fragmentéw nawierzchni bitumicznej jezdni o charakterze spekan,
gtéwnie przy krawedziach jezdni;
2. wzmocnienie nawierzchni jezdni zasadniczej na odcinku drogi ulepszonym gruntowo —
kamiennym;
3. utwardzenie nawierzchni gruntowych oraz wzmocnienie istniejgcych nawierzchni bitumicznych
indywidualnych zjazdéw i wjazdow na posesje — w obramowaniu kamiennym i z obrzezy
betonowych;
4. Scinke zawyzonych poboczy gruntowych i umocnienie ich powierzchni mieszankg mineralno —
kamienng;
5. niezbedna regulacje pionowg oraz wymiane uszkodzonych elementéw uzbrojenia inzynieryjnego
znajdujgcych sie w jezdni drogi: skrzynek ulicznych do zasuw wodociggowych.
7. Rozwigzania naprawcze i remontowe
7.1. Zalozone parametry techniczne drogi
1. klasa techniczna drogi: gminna klasy D;
rodzaj nawierzchni jezdni: bitumiczna;
szerokos¢ nawierzchni: 2,50 - 5,00m — o pochyleniu poprzecznym jezdni kierunkowo
zmiennym jednostronnym o wielkosci 2%;

4. szerokos¢ obustronnych poboczy: 0,5m — umocnione kruszywem niezwigzanym,

stabilizowanym mechanicznie;
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5. dopuszczalne obcigzenie: 80 kN/os;
6. kategoria ruchu: KR1;

7. projektowany okres eksploatacji nawierzchni: 15 lat.

7.2. Rozwiagzanie sytuacyjne trasy

Zachowano istniejgcg szerokos¢ jezdni i korony drogi oraz istniejgce indywidualne zjazdy i wjazdy

bramowe na przylegte do drogi posesje. W celu zapewnienia mozliwie najlepszych warunkéw ruchu
zastosowano parametry geometryczne korzystniejsze od istniejgcych, nadajgc odcinkom prostym i
poziomym tukom kotowym pochylenie poprzeczne jednostronne wielkosci 2% - zmienne
kierunkowo. Zachowano réwniez istniejgcg 0$ drogi gminnej w planie.

7.3. Planowane roboty budowlane

Przedmiar robét zostat opracowany na podstawie przeprowadzonej wizji w terenie i wykonanych

pomiarow polowych oraz wytycznych Inwestora.

7.3.1. Roboty przygotowawcze

Zatozony kilometraz roboczy trasy:

1. Odcinek drogi gminnej A —A’: PT w km 0+000 i KT w km 0+703; 20w, jezdn.zasad-a-A' = 3.065,50m? —
Zlokalizowany jest na dziatkach drogowych o nr: 426/2, cz.455 i 445, bedacych w zarzadzie

Gminy Czarny Bor.
2. Odcinek drogi gminnej B — B: PT w km 0+000 i KT w km 0+333; Z 0. jezdn.zasad-8-8' = 1.055,25m2
— zlokalizowany jest na dziatce drogowej o nr ¢z.455, bedacej w zarzadzie Gminy Czarny Bor.
3. Odcinek drogi gminnej C — C’: PT w km 0+000 i KT w km 0+060; Zpow. jezdn zasad-c-c = 209,05m2 -
zlokalizowany jest na dziatce drogowej o nr 488, bedacej w zarzadzie Gminy Czarny Bor.
W ramach robét przygotowawczych nalezy wykona¢ inwentaryzacje geodezyjng istniejgcej niwelety
drogi oraz wyznaczenie i okazanie granic istniejgcego pasa drogowego.
Ponadto nalezy w ramach tych robot wykonaé rozbiorke: lokalnie uszkodzonych spekaniami
fragmentéw nawierzchni bitumicznej jezdni - w szczegdlnosci jej krawedzi, miejsc o zanizonej
nos$nosci podbudowy i podioza.
Przewiduje sie wykonanie rob6t ziemnych w celu przygotowania koryta dla konstrukcji nawierzchni
istniejacych indywidualnych zjazdow i wjazdow na posesje przylegte do drogi, istniejgcych o
nawierzchniach gruntowych.
Projektuje sie rowniez wykona¢ niezbedng regulacje pionowg oraz wymiane uszkodzonych
elementow uzbrojenia inzynieryjnego znajdujgcych sie w jezdni drogi: wtazow studzienek
wodowskazowych oraz skrzynek ulicznych do zasuw wodociggowych.
7.3.2. Jezdnia zasadnicza - konstrukcja nawierzchni

Jednojezdniowa droga klasy D z jezdnig dwukierunkowg o dwodch pasach ruchu posiada

parametry szerokosci i wielko$ci pochylen poprzecznych:
1. Jezdnia zasadnicza o tgcznej dlugosci 0,998 km i o szerokosci od 2,50m do 5,00m, o
kierunkowo zmiennym jednostronnym pochyleniu poprzecznym 2% - na odcinkach prostych oraz

na tukach poziomych.
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Przewiduje sie wykonanie przebudowy uszkodzonych warstw kamiennych podbudowy i

bitumicznych istniejgcej konstrukcji nawierzchni drogowej oraz wykonanie remontu polegajgcego na

wzmocnieniu oraz uzyskaniu wiasciwych parametrow eksploatacyjnych i uzytkowych konstrukciji

nawierzchni jezdni drogi, poprzez:

1. naprawe i remont uszkodzen nawierzchni o charakterze trwatym (przetomowym) tj. uszkodzen
swiadczgcych o obnizeniu nosnosci istniejgcej konstrukcji nawierzchni, szczegodlnie przy
krawedziach jezdni - poprzez wymiane fragmentéw podbudowy z kruszywa kamiennego
zanieczyszczonego gruntem i zaglinionego oraz usuniecie spekanych i wykruszonych czesci
bitumicznych warstw nawierzchni jezdni — ca 20% ogolnej powierzchni istniejgcej nawierzchni
jezdni:

% powierzchn. napraw jezdn zasad- = €& 20% z (3.065,50+821,25+209,05)m? = 0,2x4.095,80m’= 819,15m*

2. utwardzenie nawierzchni gruntowej indywidualnych zjazdéw i wjazdéw na posesje oraz
skrzyzowan z drogami gminnymi, z zastosowaniem warstw z gruntu niewysadzinowego
stabilizowanego spoiwem hydraulicznym C1,5/2,0 < 4,0 MPa i z mieszanki mineralno —
kamiennej niezwigzanej 0/31,5mm oraz warstw bitumicznych:

% pow.utwardz. zj.wi.skizyz grunt = 308,00m?

3. przebudowe i wzmocnienie nawierzchni bitumicznej: indywidualnych oraz publicznych zjazdow i
wjazddw na posesje oraz skrzyzowan z drogami gminnymi, z zastosowaniem wzmachiajgcych
warstw bitumicznych wigzgcych i Scieralnych jak dla jezdni zasadnicze;j:

2 pow.przeb.zj.wj.skrzyz bitum = @M

4. wykonanie wzmocnienia podbudowy i wyréwnania istniejgcej ulepszonej nawierzchni gruntowo —
kamiennej, warstwg z kruszywa famanego niezwigzanego i stabilizowanego mechanicznie z
mieszanki mineralno-kamiennej 0/31,5mm — warstwa o grub. $r. 15cm: Zpow,u|epsz_=234,Om2

5. wykonanie warstwy wyréwnawczej z betonu asfaltowego z AC11W, o witasciwosciach jak dla
KR1, o grubosci warstwy $r. 3cm (75 kg/m?), na 50% powierzchni jezdni zasadniczej w celu

wzmocnienia krawedzi jezdni: % wwy wyrown, = 50% z 4.126,10m*=2.063,05m°

6. wykonanie warstwy wigzgcej z betonu asfaltowego z AC11W, o wiasciwos$ciach jak dla KR1 o
gruboséci warstwy 4cm, na jezdni zasadniczej oraz na zjazdach i wjazdach bitumicznych oraz
gruntowych na posesje: S wewy wigz. = (3.386,00+1.168,75+239,35)m*=4.794,10m*

7. wykonanie warstwy Scieralnej z betonu asfaltowego z AC11S, o wtasciwosciach jak dla KR1 o

gruboséci warstwy 4cm, na jezdni zasadniczej oraz na zjazdach i wjazdach bitumicznych oraz
gruntowych na posesje: 2 w-wy Scieraln.= 4.794,10m>

Przy naprawie i wzmocnieniu nawierzchni minimalna tgczna grubos¢ nowych warstw bitumicznych

uktadanych na warstwie posredniej z materialu zwigzanego asfaltem powinna odpowiadac
wymaganiom ,Katalogu wzmocnien i remontdow nawierzchni podatnych i potsztywnych”
(wyd. 2001 r.) dla ztozonej kategorii ruchu. Pakiet nowych warstw bitumicznych (wymiennych i/lub
wzmachiajgcych powinien by¢ podzielony na warstwy z uwzglednieniem ich funkcji, uziarnienia i

grubosci zgodnie z zasadami okreslonymi w ,Katalogu typowych konstrukcji nawierzchni podatnych
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i pétsztywnych, (wyd. 1997 r.), normie PN-S-96025:2000 oraz w p.10 ,Katalogu wzmocnien i
remontéw nawierzchni podatnych i pétsztywnych” (wyd.2001 r.).

Projektuje sie wykonanie konstrukcji nawierzchni jezdni zasadniczej oraz skrzyzowaniach,

indywidualnych zjazdach i wjazdach bramowych na posesje - na ruch KR1 z nastepujgcymi

warstwami:

1. odcinek drogi o tgcznej dtugosci — 0,992 km, jezdnia zasadnicza, skrzyzowania oraz wjazdy

bramowe i zjazdy na posesje - o nawierzchniach bitumicznych :

GRUBOSC

OPIS WARSTWY MATERIAL WARSTWY
Warstwa Scieralna Beton asfaltowy - AC11S 50/70 4cm
Warstwa skropienia miedzywarstwowego | Emulsja szybkorozpadowa 0,3 kg/m?
Warstwa wigzgca Beton asfaltowy — AC11W 50/70 4cm
Warstwa skropienia miedzywarstwowego | Emulsja szybkorozpadowa 0,3 kg/m”
Warstwa wyrownawcza - podbudowa Beton asfaltowy — AC11W 50/70 sr. 3cm/
pomocnicza 75 kg/m?
Warstwa skropienia potgczeniowego Emulsja sredniorozpadowa 0,3-0,6 kg/m”

Podbudowa zasadnicza Istniejgca podbudowa kamienna z

ttucznia 0/63mm i miatu kamiennego §r. 20cm

2. na odcinkach drogi w miejscach zdeformowanych i zniszczonych o charakterze przetomow

oraz o obnizonej nosnosci nawierzchni jezdni zasadniczej (lokalnie ca 20% ogdlnej

powierzchni) oraz na indywidualnych zjazdach i wjazdach bramowych na posesje — o

nawierzchni gruntowej:

GRUBOSC
OPIS WARSTWY MATERIAL WARSTWY
Warstwa Scieralna Beton asfaltowy - AC11S 50/70 4cm
Warstwa skropienia miedzywarstw. | Emulsja szybkorozpadowa 0,3 kg/m”
Warstwa wigzaca Beton asfaltowy - AC11W 50/70 4cm
Warstwa skrop. potgczeniowego Emulsja Sredniorozpadowa 0,6 kg/m?
Podbudowa zasadnicza Mieszanka niezwigzana o uziarnieniu ciggtym
0/31,5mm, z kruszywem grubym Cgos $r.20cm
Warstwa mrozoochronna - Warstwa mrozoochronna z gruntu
wzmochnienie podtoza gruntowego | niewysadzinowego o odpowiednim uziarnieniu
(wg PN-B-11113 Kruszywo naturalne do
nawierzchni drogowych. Piasek) [
wspotczynniku  filtracji ko =  8m/dobe,
stabilizowanego spoiwem hydraulicznym C g,
< 4,0 MPa 15cm
Warstwa separacyjna Destrukt bitumiczny 5-7cm

Wysokosci i spadki odbudowane] nawierzchni jezdni zostang dostosowane do istniejgcej niwelety

nawierzchni drogi poprzez jej wyniesienie o nowe warstwy bitumiczne.

7.3.3. Zjazdy i wjazdy indywidualne

bramowe na posesje

Lokalizacja i powierzchnia indywidualnych wjazdéw i zjazdéw na posesje (bez przepustow):

1. Odcinek A—-A’:

a) km 0+030 (str. lewa) — wejscie indywidualne gruntowe do budynku mieszkalnego nr 16

1,0mx1,5m; nawierzchnia gruntowa do przebudowy na

obrzeza betonowego - 1,5m?

bitumiczng w obramowaniu z
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b)

d)

e)

f)

9)

h)

)

k)
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km 0+070 (str. lewa) — wjazd bramowy gruntowy 5,0mx1,5m; nawierzchnia gruntowa do
przebudowy na bitumiczng w obramowaniu z obrzeza betonowego - 7,5m?;

km 0+080 (str. lewa) — wejscie indywidualne gruntowe do budynku mieszkalnego nr 17
1,0mx1,5m; nawierzchnia gruntowa do przebudowy na bitumiczng w obramowaniu z
obrzeza betonowego - 1,5m?;

km 0+185 (str. prawa) — wjazd bramowy do posesji nr 25 bitumiczny 8,0mx1,5m;
nawierzchnia bitumiczna do przebudowy w obramowaniu rzedem brukowca kamiennego
nieregularnego - 12,0m?;

km 0+200 (str. lewa) — zjazd gruntowy 8,0mx2,0m; nawierzchnia gruntowa do przebudowy
na bitumiczng w obramowaniu z obrzeza betonowego - 16,0m?;

km 0+220 (str. lewa) — zjazd gruntowy 12,0mx1,5m; nawierzchnia gruntowa do przebudowy
na bitumiczng w obramowaniu z obrzeza betonowego - 18,0m?;

km 0+345 (str. prawa) — zjazd bramowy do posesji nr 35 i publiczny - bitumiczny
15,0mx8,0m; nawierzchnia bitumiczna do przebudowy w obramowaniu rzedem brukowca
kamiennego nieregularnego - 120,0m?;

km 0+345 (str. lewa) — zjazd gruntowy 6,0mx2,0m; nawierzchnia gruntowa do przebudowy
na bitumiczng w obramowaniu z obrzeza betonowego - 12,0m?;

km 0+385 (str. lewa) — wjazd bramowy gruntowy 5,0mx1,5m; nawierzchnia gruntowa do
przebudowy na bitumiczng w obramowaniu z obrzeza betonowego - 7,5m?;

km 0+400 (str. lewa) — wjazd bramowy do posesji nr 36 kostkowy betonowy 8,0mx1,5m;
nawierzchnia z kostki betonowej do przebudowy, w obramowaniu z obrzeza betonowego -
12,0m?;

km 0+424 (str. lewa) — wjazd bramowy gruntowy 5,0mx1,5m; nawierzchnia gruntowa do
przebudowy na bitumiczng w obramowaniu z obrzeza betonowego - 7,5m?;

km 0+469 (str. prawa) — wjazd bramowy z ptyt betonowych typu ,trylinka” 6,0mx1,5m; do

przebudowy na bitumiczny, w obramowaniu z obrzezy betonowych - 9,0m?;

m) km 0+485 (str. prawa) — wjazd bramowy gruntowy i z piyt betonowych azurowych

n)

0)

p)

Q)

6,0mx1,5m; do przebudowy na bitumiczny, w obramowaniu z obrzezy betonowych - 9,0m?;
km 0+497 (str. prawa) — wjazd bramowy gruntowy 7,0mx1,5m; nawierzchnia gruntowa do
przebudowy na bitumiczng w obramowaniu z obrzeza betonowego - 10,5m?;

km 0+497 i km 04500 (str. lewa) — wjazdy bramowe gruntowe do Lesnictwa Witkow
15,0mx3,0m; nawierzchnia gruntowa do przebudowy na bitumiczng w obramowaniu rzedem
brukowca kamiennego nieregularnego - 45,0m?

km 0+540 (str. lewa) — wjazd bramowy do posesji nr 37 gruntowy 5,0mx1,5m; nawierzchnia
gruntowa do przebudowy na bitumiczng w obramowaniu z obrzeza betonowego - 7,5m?;

km 0+497 (str. prawa) — wjazd bramowy gruntowy 7,0mx1,5m; nawierzchnia gruntowa do
przebudowy na bitumiczng w obramowaniu z obrzeza betonowego - 10,5m?;

km 0+628 (str. prawa) — wjazd bramowy gruntowy 7,0mx1,5m; nawierzchnia gruntowa do

przebudowy na bitumiczng w obramowaniu z obrzeza betonowego - 10,5m?;
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s) km 0+650 (str. lewa) — zjazd gruntowy do posesji nr 55 5,0mx1,5m; nawierzchnia gruntowa
do przebudowy na bitumiczng w obramowaniu z obrzeza betonowego - 7,5m?;
t) km 0+665 (str. lewa) — zjazd gruntowy do posesji nr 55 5,0mx1,0m; nawierzchnia gruntowa
do przebudowy na bitumiczng w obramowaniu z kraweznika betonowego - 7,5m?;
2. Odcinek B — B’

a) km 0+021 (str. lewa) — skrzyzowanie z drogg gminng gruntowag: 10,0mx5,0m; nawierzchnia

gruntowa do przebudowy na bitumiczng w obramowaniu rzedem brukowca kamiennego
nieregularnego - 50,0m?;

b) km 0+037 (str. prawa) — zjazd gruntowy 8,0mx2,0m; nawierzchnia gruntowa do przebudowy
na bitumiczng w obramowaniu rzedem brukowca kamiennego nieregularnego - 16,0m?;

c) km 0+076 (str. prawa) — zjazd betonowy 6,0mx1,0m; nawierzchnia betonowa do przebudowy
na bitumiczng w obramowaniu z obrzeza betonowego - 6,0m>;

d) km 0+076 (str. lewa) — wjazd gruntowy 5,0mx1,0m; nawierzchnia gruntowa do przebudowy
na bitumiczng w obramowaniu z obrzeza betonowego - 5,0m?;

e) km 0+130 (str. lewa) — wjazd betonowy z obramowaniem z elementéw betonowych; do
wymiany i regulacji pionowej obramowanie z kraweznika betonowego - 8,0mb;

f) km 0+150 (str. lewa) — wjazd bramowy bitumiczny 4,0mx1,5m; nawierzchnia bitumiczna do
przebudowy w obramowaniu z obrzeza betonowego - 6,0m?;

g) km 0+187 (str. lewa) — zjazd betonowy 7,0mx1,5m; nawierzchnia betonowa do przebudowy
na bitumiczng w obramowaniu rzedem brukowca kamiennego nieregularnego - 10,5m?;

h) km 0+187 (str. prawa) — zjazd gruntowy 4,0mx1,5m; nawierzchnia gruntowa do przebudowy
na bitumiczng w obramowaniu z obrzeza betonowego - 6,0m?;

i) km 0+192 (str. prawa) — zjazd gruntowy 4,0mx2,0m; nawierzchnia gruntowa do przebudowy
na bitumiczng w obramowaniu z obrzeza betonowego - 8,0m?;

i) km 0+333 (str. prawa) — zjazd gruntowy 4,0mx1,5m; nawierzchnia gruntowa do przebudowy
na bitumiczng w obramowaniu z obrzeza betonowego - 6,0m?;

3. OdcinekC-C’:

a) km 0+042 - skrzyzowanie z drogg gminng bitumiczng 2x5,0mx3,0m; nawierzchnia

bitumiczna do przebudowy w obramowaniu rzedem brukowca kamiennego nieregularnego
na skretach - 30,0m?;
4. Przebudowa zjazdow oraz wjazdow i skrzyzowan o nawierzchni gruntowej i betonowej — zgodna
z konstrukcjg jak dla napraw jezdni zasadniczej (tabl.pkt.2): 2 pow.wjazd.grunt.= 308,00m?
5. Przebudowa zjazddéw oraz wjazdéw i skrzyzowan o nawierzchni bitumicznej — zgodna z

konstrukcjg jak dla napraw jezdni zasadniczej (tabl.pkt.1): 2 now.wijazd.grunt.= 168,00m?

7.3.4. Odwodnienie drogi
7.3.4.1. Pobocza ziemne

Zaplanowano uregulowanie powierzchniowego odwodnienia korpusu drogi wykonujgc:
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— &cinke i umocnienie poboczy mieszankg mineralno-kamienng ze skropieniem i utrwaleniem
powierzchniowym warstwy gornej emulsjg asfaltowg — na catym odcinku drogi o tacznej dlugosci
i szerokosci $redn.0,5m, lokalnie obustronnie: 2 pow.pob.grunt.= 2x992,0mx0,5m=992,00m?

7.3.4.2. Obrzeza betonowe oraz kamienne obramowanie jezdni zasadniczej i zjazdéw oraz wjazdow

Jako zabezpieczenie przed obtamywaniem krawedzi bitumicznej nawierzchni jezdni na dlugosci

skretow wjazdéw oraz zjazdow i wjazdéw z drogi gminnej na posesje zaprojektowano obramowanie
tych krawedzi rzedem brukowca kamiennego nieregularnego 18x20cm ufozonego na warstwie
betonu C12/15 o grub. 15cm oraz umocnienie z obrzeza betonowego 8x30cm wtopionego i

ustawionego na tawie betonowej o gr. 10cm: 2 dug.obram.kam. =80,0MD i X giug obram.obrz.beton.. =270,0mb

7.3.5. W strefie urzadzen podziemnej infrastruktury technicznej niezwigzanych z
funkcjonowaniem drogi

Projekt nie przewiduje koniecznosci rozwigzania kolizji z istniejgca infrastrukturg, ktére wymagatyby
zmiany lokalizaciji sieci lub ich przebudowy.

Prace branzy drogowej bedg polegaty gtéwnie na wykonaniu przebudowy konstrukcji nawierzchni
bitumicznych jezdni zasadniczej, zjazdow i wjazdéw do bram na posesje oraz przebudowy poboczy
jako elementow odwodnienia korpusu drogi. Projekt przewiduje wykonanie nowych warstw
bitumicznych jezdni zasadniczej oraz zjazdéw i wjazdéw indywidualnych do bram posesiji.

Z realizacjg tych elementow robét zwigzane jest min. mechaniczne wykonanie frezowania warstw
bitumicznych jezdni zasadniczej i skrzyzowan drogi oraz rozbiorki wjazdéow kostkowych i
betonowych oraz wykonaniu koryta ziemnego dla nowej konstrukcji nawierzchni wjazdéw i zjazdéw
gruntowych.

Ponadto projektuje sie Scinke zawyzonych poboczy i uformowanie nowych, z ich umocnieniem
materiatem kamiennym, skropionych w goérnej warstwie emulsjg asfaltows.

Przy zatozeniu, ze zachowana jest minimalna gtebokos¢ ulokowanych urzagdzen w pasie drogowym
pod jezdnig oraz ich zabezpieczenie w istniejagcym korpusie drogi w granicach pasa drogowego jest
zgodne z obowigzujgcymi w tym zakresie przepisami - nie zachodzi kolizja ze wzgledu na
planowane do wykonania prace zwigzane z przebudowg nawierzchni drogi.

Dotyczy to sieci wodociggowej woD zlokalizowanej odcinkowo i punktowo w korpusie drogi oraz
sieci kablowej energetycznej enD.

Szczegéty dotyczace lokalizacji urzgdzen uzbrojenia inzynieryjnego w pasie drogi gminnej
dostepne sg na:

https://ewid.powiat.walbrzych.pl/e-uslugi/portal-mapowy

UWAGA ! Jednakze przy wykonaniu robét zwigzanych z wykonaniem robot ziemnych w rejonie

przebiegu urzgdzen podziemnej infrastruktury podziemnej ulokowanych w korpusie drogi nalezy

zachowac szczegodlng ostroznosc¢ i dostosowac sie do ponizszych zalecen:

1. w celu doktadnego zlokalizowania trasy i ulokowania tych urzgdzeh w Kkorpusie drogi w
przypadkach braku wiedzy o doktadnej lokalizacji urzadzen, w rejonie prowadzonych robot

przewiduje sie wykonac¢ ich lokalne i kontrolne odkrycie (odkopanie) poprzez wykonanie


https://ewid.powiat.walbrzych.pl/e-uslugi/portal-mapowy

18 Przebudowa drogi gminnej dz.nr 455,488,445.426/2 Witkéw

miejscowych odkrywek - przekopdw kontrolnych recznie w sposoéb zgodny z zaleceniami i pod
nadzorem administratora tych urzadzen.

2. zalecenia dotyczgce uktadania urzgdzen w czesciach ulic i drog przeznaczonych do ruchu
kotowego zobowigzujg administratora sieci do ich umieszczenia w ostonach otaczajgcych —
rurach ochronnych oraz do wymogu, aby folia lub siatka ostrzegawcza ukfadana w ziemi nad
sieciami i kablem (na catej trasie sieci i linii kablowej) wystawata na boki poza krawedz
utozonych sieci i kabli co najmniej 5 cm oraz aby byta utozona nad sieciami i kablami w
przedziale od 25 do 35 cm.

7.4. Zakres ucigzliwosci i oddziatywania na srodowisko

Zgodnie z Rozporzgdzeniem Rady Ministréw z dnia 24 pazdziernika 2002r. w sprawie okreslenia

rodzajow przedsiewzie¢ moggcych znaczgco oddziatywaé na s$rodowisko oraz szczegoétowych
kryteribw zwigzanych z kwalifikowaniem przedsiewzie¢ do sporzadzania raportu oddziatywania na
srodowisko projektowane przedsiewziecie nie zalicza sie do inwestycji mogacych znaczaco
oddziatywaé na srodowisko, nie wymaga sporzgdzenia raportu o oddziatywaniu na srodowisko, a
jego ucigzliwos¢ nie wykracza poza granice dziatki Inwestora. Teren planowanej inwestycji nie

znajduje sie na obszarze objetym formami ochrony przyrody.
8. Uwagi koncowe

8.1. Informacja dotyczaca BIOZ ze wzgledu na specyfike projektowanego obiektu
Budowlanego — wytyczne dla Wykonawcy.

1. Wszystkie roboty branzy drogowej oraz ich odbiory nalezy wykonaé zgodnie z zatgczonymi do
projektu szczegotowymi specyfikacjami technicznymi (SST), opracowanymi na podstawie
ogolnych specyfikacji technicznych (OST) a wykonanymi przez Branzowy Zaktad Do$wiadczalny
Budownictwa Drogowego i Mostowego w Warszawie - opracowanie wg stanu na dzieh 31
marca 2002 r. wykonano na zlecenie Generalnej Dyrekcji Dréog Publicznych i jest
ono zalecone do wykorzystania przy zlecaniu i realizacji rob6t na drogach wojewddzkich,
powiatowych i gminnych.

2. Przed wejsciem na plac budowy nalezy szczegotowo zapoznac¢ sie z dokumentacjg projektowa,
opiniami, uzgodnieniami itp. zawartymi w czesci formalno prawne.

3. Przy wykonywaniu robot budowlanych nalezy stosowa¢ wyroby i materiaty budowlane
dopuszczone do obrotu i powszechnego uzytku, posiadajgce:

a. certyfikat na znak bezpieczenstwa wykazujgcy, ze zapewniono zgodnos$¢ z kryteriami
technicznymi okre$lonymi na podstawie Polskich Norm, aprobat technicznych oraz
wiasciwych przepisow i dokumentdéw technicznych,

b. deklaracje wtasciwosci uzytkowych, zgodnosci lub certyfikat zgodno$ci z Polskg Normg
lub aprobatg techniczng, w przypadku wyrobow, dla ktérych nie ustanowiono Polskiej
Normy, jezeli nie sg objete certyfikacjg okreslong w SST i ktére spetniajg wymogi SST.

4. Wykonywane roboty nalezy oznakowac i zabezpieczy¢ zgodnie z zatwierdzonym projektem
organizacji ruchu na czas robot — tj. projektem i kompletem oznakowania przygotowanymi przez

Wykonawce robot we wtasnym zakresie, na podstawie:
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a. ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. Prawo o ruchu drogowym (tekst jednolity Dz.U. z 2005

r. Nr 108, poz. 908, z pdzniejszymi zmianami).

rozporzadzenia Ministrow Infrastruktury oraz Spraw Wewnetrznych i Administracji z dnia
31 lipca 2002 r. w sprawie znakéw i sygnatow drogowych (Dz.U. Nr 170, poz.1393).
rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegdtowych
warunkéw technicznych dla znakéw i sygnatdw drogowych oraz urzgdzen
bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkow ich umieszczania na drogach (Dz.U. Nr

220, poz. 2181, z pdzniejszymi zmianami).

5. Przed przystgpieniem do robot Wykonawca powinien zapoznaé sie z istniejgcq infrastrukturg

podziemng w pasie drogowym objetym robotami oraz powiadomié¢ o szczegdtowym terminie i
zakresie robot zarzadcow/wiascicieli urzadzen infrastruktury podziemnej, zlokalizowanych w
strefie robot.

Przy odbiorze poszczegdinych etapow prac budowlanych nalezy stosowaé sie do warunkéw
bezpieczenstwa BHP, PPOZ.

Koszty zwigzane z organizacjg ruchu na czas remontu drogi sg w gestii Wykonawcy. Réwniez
Wykonawca musi wykonac¢ i uzgodni¢ projekt organizacji ruchu na czas robé6t oraz na wiasny

koszt musi zapewnic¢ statg obstuge geodezyjng budowy.

inz. Zbigniew STANDER

upr. bud. Nr DODP 1.120/55/39/94

Dolnoslgska Okregowa Izba Inzynieréw Budownictwa
Nr ewid. DOS/BD/0422/04



