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Oświadczenie projektantów 

Na podstawie art. 20 ust 1 Ustawy z dnia 7 lipca 1994 Prawo Budowlane oświadczam, że 
niniejszy projekt budowlany dla zadania „Przebudowa drogi wewnętrznej 319 w Borównie” 
został sporządzony zgodnie z obowiązującymi przepisami oraz zasadami wiedzy technicznej. 
Niniejszy projekt jest kompletny z punktu widzenia celu, któremu ma służyć. 

ZESPÓŁ PROJEKTOWY 

Imię nazwisko, funkcja Zakres uprawnień Podpis 

Włodzimierz Lewowski – 

projektant branży drogowej 

 

Konstrukcyjno budowlane bez 

ograniczeń 228/02/DUW 

 

Grzegorz Lewowski – 

sprawdzający branży 

drogowej 

W zakresie dróg bez 

ograniczeń 263/DOŚ/13 
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1. ZAKRES OPRACOWANIA 
 
Przedmiotem niniejszego opracowania jest projekt budowlany dla zadania Przebudowa drogi 

wewnętrznej nr 319 w Borównie gm. Czarny Bór Długość drogi podlegającej przebudowie wynosi 

232,08 m. Zakres prac nie podlega konieczności uzyskania decyzji środowiskowej dla zadania. Droga 

nie jest drogą publiczną    

Przebudowa zlokalizowana jest na działkach 391, 223, 290/6 obr Borówno gm. Czarny Bór 

2. PODSTAWA OPRACOWANIA 
 
Podstawę opracowania stanowią: 

1. Umowa Z Zamawiającym – Gminą Czarny Bór 

2. Ustawa z dnia 7 lipca 1994 Prawo Budowlane (Dz U nr 89 poz 414 z p.zm.) 

3. Rozporządzenie Ministra Infrastruktury z dnia 25 kwietnia 2012 r. w sprawie szczegółowego 

zakresu i formy projektu budowlanego (Dz. U z 2012r., poz. 462). 

4. Załącznik do zarządzenia nr 31 Generalnego Dyrektora Dróg Krajowych i Autostrad z dnia 16 

06 2014 Katalog typowych konstrukcji nawierzchni podatnych i półsztywnych  

3. OGÓLNA CHARAKTERYSTYKA CAŁEJ INWESTYCJI 
 

W zakres inwestycji wchodzi przebudowa istniejącej drogi wewnętrznej na działce 319 w 

Borównie. 

Podstawowe założenia i parametry przebudowy: 
 

• Klasa techniczna projektowanej drogi – droga niepubliczna, zastosowano w zakresie 

szerokości i spadków jezdni parametry jak dla klasy D 

• Droga jednojezdniowa jednopasowa, 

• Szerokość jezdni – 3,0 m, 

• Szerokość pasa ruchu - 3,5 m, 

• Kategoria ruchu - KR 1, 

• Długość projektowanej trasy 232,08 m, 

• Odprowadzenie wód opadowych  - bez zmian do stanu istniejącego 

 

Obszar oddziaływania inwestycji mieści się w granicach działek 319, 223, 290/6 obr Borówno, 

będących własnością Inwestora. Działki będące elementem opracowania nie podlegają ochronie 

konserwatorskiej. Teren nie podlega wpływom eksploatacji górniczej. Teren inwestycji leży poza 
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terenem zalewowym  

4. STAN ISTNIEJĄCY 
 
 

Droga posiada nawierzchnię bitumiczną znacznie zniszczoną wskutek braku właściwej nośności 

podłoża gruntowego, które zawilgło i utraciło nośność. Droga nie posiada wydzielonych chodników 

oraz miejsc do parkowania samochodów. Odwodnienie odbywa się do istniejącego, biegnącego 

wzdłuż drogi rowu. 

Stan drogi obrazuje dokumentacja fotograficzna: 

 

Fot 1 Istniejący stan nawierzchni – odcinek górny 
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Fot 2 Stan nawierzchni odcinek dolny 

 

5. OPIS WARUNKÓW GEOTECHNICZNYCH 
 
 
Na podstawie badań geotechnicznych ustalono, co następuje: 

Podłoże budowlane charakteryzuje się występowaniem gruntów mało zróżnicowanych pod 

względem genetycznym i litologicznym. Stanowią je grunty rodzime spoiste reprezentowane przez 

gliny pylaste (gliny, gliny piaszczyste i gliny pylaste), gliny pylaste (gliny). W pasie drogowym grunty 

rodzime przykryte są warstwą utworów antropogenicznych – nasypów budowlanych, głównie z 

kruszywa kamiennego.  

Rodzime podłoże gruntowe stanowią grunty drobnoziarniste (spoiste) w stanie zwartym, 

reprezentowane przez gliny pylaste (gliny), piaski zailone (gliny piaszczyste) w stanie plastycznym. 

Grunty te należy traktować jako nośne i małościśliwe, a według Katalogu GDDKiA z 2014 należą one 

do grupy nośności podłoża G4. 

W odwiertach nie stwierdzono występowania wody gruntowej. 

Obiekt zaliczono do I kategorii geotechnicznej 
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6 SZCZEGÓŁOWE ROZWIĄZANIA PROJEKTOWE 
 

Drogę zaprojektowano o parametrach jak dla klasy D, przy prędkości projektowej 30 km/h. 

Trasę drogi zaprojektowano jako zestawienie prostych i łuków kołowych o promieniach 20 – 500 

m. Drogę zaprojektowano w spadku jednostronnym 2%.  

Przyjęto szerokość jezdni 3,0 m. 

Szerokość poboczy zmienna – do granicy działki drogowej.  

Nawierzchnia jezdni – bitumiczna KR1 

Niweleta – bez zmian w stosunku do stanu istniejącego 

Odwodnienie korpusu drogi: 

• Na odcinku km 0+000 – 0+170 do istniejącego rowu na dz 318/3, 318/6 – zgodnie ze 

stanem istniejącym. 

• Na odcinku 0+170 – 0+232 po stronie lewej doprojektowano korytko trójkątne na ławie 

betonowej C12/15 wzdłuż drogi. Korytko należy zakończyć wpustem ulicznym. Wpust 

należy obrukować ścianką z kostki kamiennej 15/17 z boków i z tyłu podniesiomymi o 10 

sm ponad poziom wpustu, tak, by całość wody z korytek trafiła do wpustu. Od wpustu 

należy wykonać przykanalik  fi 200 do rowu drogowego na drodze – dz. 223 i wykonać 

obruk wylotu przykanalika. Przejście pod drogą wykonać wykopem otwartym. 

Nawierzchnię drogi 223 należy odtworzyć do stanu pierwotnego. 

  

Konstrukcja nawierzchni 
 

Przyjęto następującą konstrukcję drogi:: 

Grubość warstwy 

[cm) 
warstwa 

 

 

4 warstwa ścieralna AC 11S asfalt 50/70 

5 warstwa wiążąca z betonu asfaltowego AC 16W asfalt 50/70  

20 warstwa podbudowy z mieszanki niezwiązanej 0/31,5 

30 Warstwa technologiczna stabilizacja gruntu na miejscu RM2,5 MPa 

59 cm RAZEM GRUBOŚĆ WARSTW 

 

Konstrukcja spełnia wymóg mrozoodporności 
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Odwodnienie 
 

Na odcinku dolnym należy ułożyć dodatkowo korytka trójkątne na ławie z betonu C12/15. 

Zakończenie wpustem ulicznym, który należy wpiąć do rowu po przeciwnej stronie działki 223. Wpust 

po bokach oraz od strony dolnej należy obudować kostką kamienną 15/15. Nawierzchnię po przejści 

przykanalikiem należy odtworzyć  

Prace rozbiórkowe 
 
Dla wykonania zaplanowanych prac należy dokonać rozbiórki istniejącej nawierzchni bitumicznej 

poprzez frezowanie oraz rozbiórki podbudowy z kruszywa. Istniejące podłoże gruntowe należy 

zastabilizować spoiwem hydraulicznym na miejscu gr 30 cm, Rm 1,5 – 2,5 Mpa. 

 

Organizacja prac 
 
Z uwagi na konieczność zapewnienia dojazdu do budynku nr 62 prace należy realizować w 2 etapach, 

tak by był zapewniony dojazd do posesji. 

 

 

 


