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Nawierzchnia z kruszywa - wykorzystanie istniejcej podbudowy

1'

 1
         1:1000

Stanowisko
Imi i nazwisko

04.2021r.
Data opracowania:

Kazim
ierz Sztajglik, ul. Pisudskiego 11; 46-200 Kluczbork

Adres zam
ierzenia:W

oj. opolskie, powiat kluczborski, gm
ina W

o
czyn

Gm
ina W

o
czyn, ul. Dworcowa 1, 46-250 W

o
czyn

Projektant
in

. Kazimierz Sztajglik

Specjalno
/Uprawnienia

drogowa
11/92/Op

Tytu rysunku:
PROJEKT ZAGOSPODAROW

ANIA TERENU
Podpis

Stadium
:

PROJEKT BUDOW
LANY-W

YKONAW
CZY

Skala:
Nr rys.:

Inwestor:

Jednostka projektowa:

Zam
ierzenie budowlane:

PRZEBUDOW
A UL. TARTACZNEJ W

 KOMORZNIE

2,0%2,0% 3,2

km 0+756,32

zmiana szeroko
ci z 2,8 na 3,5m


