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I. OPIS TECHNICZNY

1. Celizakres opracowania

Przedmiotem opracowania jest projekt statej organizacji ruchu w zwigzku z przebudowa drogi
powiatowej nr 1278F na odcinku Sulecin - Miechdéw .

Opracowaniem objety jest odcinek przebiegajacy prawie w catosci poza terenem zabudowanym
(wyjatek stanowig krétkie odcinki na poczatku i konicu opracowania). Zgodnie z przyjetym
kilometrazem poczatek opracowania to km 14+377,85 w Miechowie, natomiast koniec opracowania
to km 19+057,77. Zatem przebudowa obejmuje odcinek drogi o dfugosci 4680,02 m. W ciggu odcinka
wystepuja zjazdy publiczne (np. zjazd do Os. Zubréw) i indywidualne, dwa przystanki autobusowe, oraz
dwa skrzyzowania z:

- drogg gminna prowadzaca do Zubrowa;

- ul. Lipowa w m. Sulecin.

Doktadny zakres inwestycji przedstawiono na rysunku planu orientacyjnego (rysunek 1.1).
Inwestorem przedsiewziecia jest Starostwo Powiatowe w Sulecinie bedgce Zarzadcg przedmiotowe;j
drogi.

2. Podstawa opracowania

Podstawg opracowania jest:
e Umowa zawarta pomiedzy firmg Przedsiebiorstwo Wielobranzowe ,FAWAL” Filip Walczak,

66-400 Gorzow WIkp., ul. Kobylogdrska 16A a Starostwem Powiatowym w Sulecinie 69-200
Sulecin, ul. Lipowa 183,

e Mapa sytuacyjno-wysokosciowa w skali 1:500,

e Projekt budowlany (plan sytuacyjny, przekroje normalne i podtuzne),

e Obowiazujace normy i przepisy techniczne, w tym:

o Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23.09.2003 r. w sprawie szczegétowych
warunkéw zarzadzania ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru nad tym
zarzadzaniem (Dz. U. nr 177, poz. 1729),

o Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegétowych
warunkéw technicznych dla znakéw i sygnatébw drogowych oraz urzadzen
bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania na drogach (Dz. U. nr
220, poz. 2181),

o Rozporzgdzenie Ministréw Infrastruktury oraz Spraw Wewnetrznych i Administracji z
dnia 31.07.2002 r. w sprawie znakdéw i sygnatéw drogowych (Dz. U. nr 170, poz. 1393),

o Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r., w
sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiadac drogi publiczne i ich
usytuowanie (Dz. U. nr 43, poz. 430),

e Wizja lokalna w terenie.

3. Lokalizacja
Przedsiewziecie objete opracowaniem zlokalizowane jest w wojewddztwie lubuskim, powiecie
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sulecinskim, w gminie Sulecin. Zmiana organizacji ruchu dotyczy drogi powiatowej 1278F na odcinku
pomiedzy m. Sulecin i wsig Miechdw.
Na przewazajacym obszarze droga przebiega przez teren niezabudowany.

4. Istniejace zagospodarowanie

4.1. Zagospodarowanie terenu

Planowane przedsiewziecie jest inwestycjg o charakterze komunikacyjnym zlokalizowanym w catosci
w ciggu drogi powiatowej na terenie Gminy Sulecin, powiat suleciniski, woj. lubuskie.

Opracowaniem objety jest odcinek przebiegajgcy od m. Miechéw do m. Sulecin, prawie w catosci poza
terenem zabudowanym. Zgodnie z przyjetym kilometrazem poczatek opracowania to km 14+377,85 w
Miechowie, natomiast koniec opracowania to km 19+057,77. Dtugos$¢ przebudowywanego odcinka
wynosi 4680,02 m.

Przedmiotowa droga powiatowa 1278F przebiega z pdétnocy na potudnie od m. Kotczyn, przez
skrzyzowanie z drogg krajowa nr 22, miejscowosci: Maszkdw, Rudna, Miechéw, Sulecin.

Istniejgca droga powiatowa posiada nawierzchnie bitumiczng o szerokosci ok. 6,0 m. Na odcinku od
Sulecina do Miechowa po prawej stronie przebiega droga rowerowa o nawierzchni asfaltowej
oddzielona od jezdni pasem zieleni. Droga konczy sie na skrzyzowaniu z drogg gminng prowadzacg do
m. Zubréw.

Na przebudowywanym odcinku droga przebiega gtéwnie po odcinku prostym potgczonym tagodnymi
tukami poziomymi. Jedynie za miejscowoscig Miechéw wystepuje tuk poziomym oznakowanym jako
niebezpieczny, o promieniu R=280 m.

W ciggu przebudowywanego odcinka wystepujg zjazdy publiczne (np. zjazdu do Os. Zubréw) i
indywidualne, dwa przystanki autobusowe z zatokami autobusowymi oraz dwa skrzyzowania z:

- drogg gminna prowadzaca do Zubrowa;

- ul. Lipowa w m. Sulecin.

Przy zatokach wyznaczone jest przejscie dla pieszych przez droge. Zatoki autobusowe wyposazone sg
w wiaty, perony z kostki betonowej i fragment chodnika.

Okoto 500 m przed miejscowoscig Sulecin zlokalizowany jest wiadukt kolejowy nad drogg powiatowa.
Przed wiaduktem na tuku poziomym zamontowane s3g bariery stalowe ochronne oddzielajgce jednie
od drogi rowerowej. Dodatkowo wzdtuz drogi rowerowej przy skarpach zastosowane sg ogrodzenia
segmentowe w niebiesko — biatej kolorystyce.

Droga nie posiada oswietlenia drogowego.

4.2. Istniejace oznakowanie

a) Oznakowanie poziome

Jezdnia drogi powiatowej posiada obecnie oznakowanie poziome w postaci linii osiowej w bardzo ztym
stanie technicznym. Na przewazajacej dtugosci jest to linia P-1a.

Na korcu opracowania w miejscowosci Sulecin, w rejonie skrzyzowania z ul. Lipowa wystepuje linia
podwdjna ciggta P-4, przerwana na wysokosci skrzyzowania linig P-le. Podobne oznakowanie
wprowadzone jest w rejonie skrzyzowania z drogg gminng prowadzgca do Zubrowa. W tym przypadku
linie P-4 poprzedza z obu stron linia ostrzegawcza P-6.

Natomiast na poczatku opracowania na wjezdzie do m. Miechéw wprowadzona jest linia jednostronnie
przekraczalna uniemozliwiajgca wyprzedzanie pojazdom wjezdzajgcym do Miechowa. Na tym odcinku
wprowadzone sg réwniez linie wibracyjne barwy czerwonej, tacznie 10 szt. Na samym wjezdzie do
miejscowosci linia P-3a przechodzi w linie P-4, a przed wyspg spowalniajgcg ruch w powierzchnie
wytaczong z ruchu. Na korncowym odcinku wystepujg réwniez linie krawedziowe ciggte.

W ciggu przebudowywanego odcinka zlokalizowane jest jedno przejscie dla pieszych oznakowane
liniami P-10, w rejonie istniejgcych przystankéw autobusowych.
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Oznakowanie w obszarze opracowania jest wykonane w catosci jako cienkowarstwowe. Oznakowanie
w wielu miejscach jest obecnie nieczytelne.

Oznakowanie poziome przewidziane do pozostawienia przedstawiono w kolorze czarnym na planach
sytuacyjnych (rys. 2-1 - 2-7).

b) Oznakowanie pionowe

Droga powiatowa Miechdw — Sulecin posiada obecnie oznakowanie pionowe w postaci tarcz znakow
drogowych (grupa znakéw-$rednie) mocowanych do stupkdw stalowych. Znaki te sg wykonane na folii
1 lub 2 generacji. Sg to m.in. znaki ostrzegawcze (A-1, A-2, A-7, A-6a), zakazu (B-16, B-20, B-33, B-34),
informacyjne (D-1, D-15, D-6, D-15), tablice E-4, E-13 oraz inne (tablice U-9a, U-9c).

Na wjezdzie do miejscowosci Sulecin ustawione sg znaki E-17a i E-18a na jednym stupku, a za nimi
tablice oznaczajgce poczatek i koniec obszaru zabudowanego D-42/D-43. Podobne oznakowanie
pionowe zastosowane jest na wjezdzie do m. Miechdw.

Wzdtuz catego odcinka, po obu stronach jezdni zastosowane sg stupki prowadzgce U-1la. W kilku
miejscach stupki sg zniszczone lub ich nie ma.

W ciggu drogi powiatowej obowigzuje ograniczenie ustawowe predkosci do 90 km/h, ktére na
pewnych odcinkach ograniczone jest do 70 km/h znakami pionowymi B-33. Ograniczenie dotyczy
odcinka w rejonie zjazdéw do Os. Zubréw, w rejonie przystankdéw autobusowych i przejscia dla
pieszych.

Poszczegdlne elementy istniejgcej organizacji ruchu oraz okreslenie czy znaki sg przeznaczone do
pozostawienia lub usuniecia przedstawiono na rysunkach 2.1 —2.7.

Z uwagi na przebudowe drogi cze$é znakéw pionowych w obrebie opracowania jest do usuniecia.
(czerwone przekreslenie). Oznakowanie pionowe przewidziane do pozostawienia nalezy przestawic
zgodnie z naniesiong strzatka koloru czerwonego.

*W zakresie istniejgcego oznakowania pionowego przewidzianego do pozostawienia w obecnej
lokalizacji oraz oznakowania istniejagcego przewidzianego do przestawienia nalezy przewidziec
wymiane ich elementoéw.

4.3. Charakterystyka ruchu

Ruch samochodowy na drodze powiatowe] jest umiarkowany, gtdwnie lokalny. Droga przebiega
rownolegle do drogi wojewddzkiej nr 136, stad wielu kierowcdéw jadacych od Gorzowa Wlkp. korzysta
z drogi wojewddzkiej, ktéra posiada lepszg nawierzchnie. Ponadto DP 1278F jako tacznik pomiedzy
DK22 i Sulecinem nie przecina innych wiekszych miejscowosci. Wzdtuz przebudowywanego odcinka
nie ma duzych zaktadow pracy, fabryk czy ustug.

5. Projektowane zagospodarowanie

Projekt przebudowy odcinka drogi powiatowej nr 1278F na odcinku od m. Miechéw do m. Sulecin
(14+377,85 - km 19+057,77) zaktada wykonanie prac budowlanych zwigzanych z poprawg standardow
nawierzchni drogi. W ramach zadania planowane jest frezowanie istniejgcej nawierzchni, czesciowg
rozbidrke istniejgcych konstrukcji (na powierzchniach zniszczonych i pozapadanych) oraz wykonanie
wzmocnienia istniejgcej konstrukcji, utozenie nowej warstwy wigzgcej i $cieralnej na dtugosci ok. 4680
m. Po zakonczeniu prac bitumicznych planowane jest wykonanie nowego oznakowania poziomego
oraz korekte oznakowania pionowego.

W ramach zadania przewidziano réwniez wprowadzenie elementéw uspokojenia ruchu. W rejonie
skrzyzowania z drogg prowadzacg do m. Zubréw wyznaczono przejscia dla pieszych z azylem. Jezdnia
drogi powiatowe]j zostata rozdzielona na 2 pasy ruchu wyspg o szerokosci 2,0 m, wykonane zostaty
odpowiednie dojscia do przejscia dla pieszych, a zewnetrzne krawedzie zostaty uksztattowane skosami
1:10. Powyzsze rozwigzanie ma na celu zapewnienie bezpieczeistwa pieszym poprzez zbudowanie
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azylu oraz zakrzywienie toru jazdy, ktére ograniczy predkos¢ przejazdu.
Podobne rozwigzanie zastosowane zostato w rejonie przystankéw autobusowych przy Os. Zubréw. W
celu wyznaczenia przejscia z azylem i odgiecia toru jazdy konieczne byto przesuniecie zatoki
autobusowej w kierunku Sulecina (w kierunku potudniowym).
Trzecim rozwigzaniem z zakresu uspokojenia ruchu jest brama wjazdowa zaprojektowana na wjezdzie
do Sulecina, przed skrzyzowaniem z ul. Lipowa. Tu zastosowano rowniez wyspe w osi jezdni z
jednoczesnym odgieciem pasa ruchu w kierunku miasta. Wyspa zaprojektowana zostata o szerokosci
2,0 mi dtugosci ok. 21 m.
Przebudowe drogi powiatowej Miechéw - Sulecin zaprojektowano przy przyjeciu nastepujacych
parametréw technicznych:

e Droga publiczna, jednojezdniowa, powiatowa

e Klasa techniczna: Z,

e kategorie ruchu KR 2,

e szerokos$¢ pasa ruchu 3,0 m,

e predkos¢ projektowg 40 km/h,

e konstrukcja: warstwa S$cieralna SMA gr. 3 cm, warstwa wigzgca gr. 4 cm, min warstwa
wyréwnawcza 3 cm.

e wymiana zniszczonych powierzchni konstrukgji

6. Projektowane oznakowanie

Charakter prac objetych projektem powoduje koniecznos¢ dostosowania obecnego sposobu
organizacji ruchu w rejonie objetym opracowaniem do nowego zagospodarowania i nowych
rozwigzan. W szczegdlnosci dotyczy to zaprojektowania od podstaw oznakowania poziomego i
skorygowania oznakowania pionowego w celu dostosowania organizacji ruchu do obecnie
obowigzujgcych wymagan w tym zakresie oraz reorganizacji ruchu w rejonie projektowanych
elementéw uspokojenia ruchu drogowego. W projekcie uwzgledniono rowniez wptyw poprawy jakosci
nawierzchni na zachowania kierowcow, czyli zachecenie do szybszej jazdy, dlatego obok elementdéw
uspokojenia ruchu, zastosowano réwniez elementy oznakowania poprawiajgce bezpieczenstwo
kierowcow i pieszych (np. aktywne znaki), jak i oznakowanie poprawiajace czytelnos¢ drogi (np.
punktowe elementy odblaskowe, stupki U-2, itp.)

Oznakowanie poziome

Projektowane oznakowanie poziome na drodze powiatowej obejmuje przede wszystkim wykonanie
oznakowania osiowego w postaci linii P-1a. Wyjatek stanowig odcinki w rejonie przejs¢ dla pieszych,
gdzie przed przejSciami zaprojektowano linie podwdjne ciggte P-4, a miedzy nimi a linig P-1a
zastosowano na dtugosci 100 m linie ostrzegawcze P-6.

Linie P-4 i P-6 zastosowano rowniez przy wiadukcie kolejowym, gdzie z uwagi na ograniczong skrajnie
pionows i poziomg wprowadzono linie podwdjng ciggly, réwniez poprzedzong z dwdch stron linig P-6.
Ponadto na tuku poziomym oznakowanym jako zakret niebezpieczny, przed miejscowoscia Miechow
dokonano sprawdzenia warunkow widocznosci. Przeprowadzona analiza wykazata, ze fuk poziomy jest
tukiem o niedostatecznej widocznosci na wyprzedzanie. W zwigzku z powyziszym na odcinku
omawianym zastosowano oznakowanie P-4 i P-3a, poprzedzone linig ostrzegawczg P-6.

Widocznos¢ sprawdzono dla odlegtosci 210 m (Vdop = 70 km/h) zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra
Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegdétowych warunkéw technicznych dla znakéw i
sygnatéw drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania
na drogach (punkt 7.2). Odcinki, gdzie nie ma odpowiednich warunkéw widocznosci oznakowano
dodatkowo znakami pionowymi B-25, a zakaz wyprzedzania odwotfano znakiem B-34.
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W celu weryfikacji zaprojektowanego oznakowania poziomego eliminujgcego mozliwosci
wyprzedzania nalezy przeprowadzi¢ przed malowaniem paséw weryfikacje widocznosci w terenie
przez zespoét ztozony z obserwatora i pomocnika zaopatrzonych w linke o dtugosci uzaleznionej od
przyjetej ostatecznie predkosci dopuszczalnej na drodze (dla Vdop=70 km/h bedzie to 210 m).
Oznakowanie poziome wzdtuz drogi powiatowej bedzie obejmowaé ponadto: wyznaczenie przejsé dla
pieszych za pomocg znakdéw P-10 wraz z liniami warunkowego zatrzymania P-14. Przejscia dla pieszych
w ciggu drogi nalezy wyznaczyé poprzez zastosowanie biato — czerwonego oznakowania. Kolor
czerwony nalezy zastosowac jako tto dla biatych paséw P-10. Szerokos¢ przejs¢ wynosi 4,0 m,
natomiast tto wykonane kolorem czerwonym powinno by¢ wykonane 0,25 m szerzej niz oznakowanie
P-10 — czyli taczna szerokos$¢ tta wynosi 4,5 m. Do oznakowania tych przejs¢ nalezy zastosowac
technologie znakowania chemoutwardzalnego strukturalnego grubowarstwowego. Technologia ta
polega na nieregularnym nakropieniu na jezdnie specjalnej masy. Dzieki temu powstajg na jezdni puste
przestrzenie, ktdre nie sg wypetnione masg. Ma to nastepujgce zalety: utatwia odbieranie wody z
opaddw, skuteczniej odbija swiatto emitowane z reflektoréw samochodowych w kierunku powrotnym
do kierowcy oraz dzieki nieregularnej strukturze charakteryzuje sie najwyzszym stopniem szorstkosci
ze wszystkich rodzajéw oznakowan.
W odlegtosci 30 m od przejsé projektuje sie na jezdni termoplastyczne piktogramy — czyli znaki pionowe
A-16 w formie znakdw poziomych. Rozmiar piktogramu nalezy przyjg¢ zgodnie z WT dla znakdéw tabela
5.4 nastepujaco:

e podstawaa=1,7m,

e wysokos¢ h=5,1m,

e powierzchniaS=4,34 m.
Przed przejsciami dla pieszych zaprojektowano linie P-4 o minimalnej dtugosci 50 m.
W ramach opracowania wyznaczone zostang 2 przejscia dla pieszych. Oba przejscia wyposazone bedg
w wyspe azylu ograniczong kraweznikiem, ktdra spowoduje odgiecie toru jazdy. Bezposrednio przed
wyspg zastosowane zostaty powierzchnie wytgczone z ruchu (ztozone z linii P-7a/P-7b i P-21b) i
dodatkowo przewidziano punktowe elementy odblaskowe .
Na odcinkach niebezpiecznych, przed przejsciami dla pieszych oraz wjazdami do miejscowosci na jezdni
obok linii osiowe] zaprojektowano linie krawedziowg przerywang P-7c i P-7d ciggtg gr. 12 cm. Linia ta
bedzie optycznie prowadzi¢ kierowce po drodze z zachowaniem skrajni poziomej. Na zjazdach i na
dtugosci linii P-6 zastosowano linie krawedziowa przerywang, natomiast w rejonie wiaduktu i
bezposrednio przed przejsciami dla pieszych rownolegle do linii P-4 zastosowano linie krawedziowg
ciagta. Zatoki autobusowe wydzielone zostaty linig krawedziowa przerywang o zwiekszonej grubosci
do 0,24 m.
Dodatkowo w rejonie odgie¢ toru jazdy przewidziano montaz punktowych elementéw odblaskowych:
- przy krawedzi zewnetrznej dwubarwnych (biate i czerwone) w rozstawie co 6,0 m;
- przy krawedzi wewnetrznej biatych w rozstawie co 4,0 m.
Doktadng lokalizacje wszystkich znakéw poziomych przedstawiono na Rys. nr 2.1 - 2.7.

Oznakowanie pionowe

Projektowana organizacja ruchu obejmuje dostosowanie istniejgcej organizacji ruchu do warunkow
wynikajgcych z planowanych prac budowlanych w szczegdlnosci zmiany geometrii drogi zwigzanej z
elementami uspokojenia ruchu (wyspy zakrzywiajgce tor jazdy, wysp azylu dla pieszych) oraz
wyznaczeniem dwadch przejs¢ dla pieszych z wyspami azylu.

W zwigzku z powyzszym projekt przewiduje usuniecie czesci istniejgcego oznakowania pionowego,
pozostawienie czesci oznakowania z ewentualng korektg ich lokalizacji (z wymiang tarcz i stupkdw na
nowe) oraz ustawienie nowego oznakowania pionowego. W celu dostosowania istniejgcego
oznakowania do nowego zagospodarowania zaprojektowano wykonanie nowych znakdw pionowych
w postaci znakéw ostrzegawczych, zakazu, nakazu i informacyjnych.

Zaprojektowane odgiecia trasy przejazdu oznakowane zostaty znakami ostrzegawczymi A-30 z
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tabliczkami graficznie przedstawiajgcymi rodzaj przeszkody. Na azylach zaprojektowano ustawienie
znakéow C-9. Azyle przy przejsciach dla pieszych oznakowaé standardowymi znakami C-9
zamocowanymi w taki sposdb by nie ogranicza¢ widocznosci pieszych stojgcych na wyspie. Zaleca sie
montaz zgodnie ze zdjeciem ponizej:

W przypadku znakéw C-9 na wyspie (bez przejscia dla pieszych aktywnego) przed miejscowosciag
Sulecin zastosowano oznakowanie aktywne C-9 + U-5a. Zasilanie elementéw swietlnych ukfadu bedzie
odbywac sie z baterii solarnych montowanych na masztach montowanych przy drodze (lokalizacja
masztu zasilajgcego powinna by¢ oddalona od krawedzi jezdni o min. 3m).

W ramach projektu uporzagdkowano réwniez ograniczenia predkosci na odcinku podlegajgcym
przebudowie. W miejscach niebezpiecznych ograniczono predko$¢ do 70 km/h (tuki poziome, wjazdy
do miejscowosci), a w obrebie przej$é dla pieszych predkos¢ ograniczono do 50 km/h. W miejscach
tych zastosowano rdowniez znaki B-25 ,zakaz wyprzedzania”. Zakazy na odcinkach miedzy
miejscowosciami odwotane zostaty znakami B-27 lub B-42.

Aktywne znaki

W obszarze przejs¢ dla pieszych przez droge zaprojektowano wykonanie aktywnego oznakowania tego
przejécia. Pojedynczy system bedzie sie sktadat z dwdch znakéw drogowych D-6, ktére bedg
umieszczone na tablicy w kolorze fluorescencyjnym. Rozmiar tablicy dla drogi powiatowe] powinien
wynosi¢ 90x90 cm. Znak ten bedzie posiadat urzadzenie detekcyjne z lampami btyskowymi (z dwiema
lampami migajacymi w kolorze z6ttym) ostrzegajgcymi kierujgcych pojazdami samochodowymi o
zblizaniu sie pieszego do przejscia. Detektor ruchu bedzie zapewniat wiaczanie sie oznakowania
btyskowego jedynie w przypadku wykrycia pieszego zmierzajgcego w kierunku przejscia, w przeciwnym
razie oznakowanie btyskowe bedzie wyfaczone. System ten bedzie wyposazony w zasilanie witasne
(baterie stoneczne).

Montaz i konserwacje elementéw aktywnego przejscia dla pieszych w postaci detektora ruchu
wykonac zgodnie z zaleceniami producenta.

Zadaniem aktywnych znakéw D-6 jest przekazywanie informacji kierujgcym pojazdami o zblizaniu sie
do przejscia dla pieszych z odpowiedniej odlegtosci, tak aby kierowca madgt zachowaé ostroznosé.
Dodatkowo w celu informacji dla kierujgcych o zblizaniu sie do przejscia dla pieszych zaprojektowano
wykonanie przed przejSciem wielokierunkowych elementéw odblaskowych o konstrukcji ze szkia
hartowanego montowanych w powierzchni jezdni. Zaprojektowano wykonie tych elementéw o barwie
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biatej, ktore bedg zamontowane wzdtuz linii warunkowego zatrzymania P-14 po 3 elementy na kazdy
kierunek ruchu. Punktowe elementy sSwietlne muszg zapewnia¢ odporno$é¢ na wyrywanie z
powierzchni jezdni przy typowym uzytkowaniu i utrzymywaniu jezdni (np. odsniezanie).

Na wyspie rozdzielajacej kierunki ruchu na wjezdzie do Sulecina zastosowano znaki aktywne C-9 z
podstawami U-5c réowniez w formie aktywnej. System ten bedzie wyposazony w zasilanie wtasne
(baterie stoneczne). Zrédtami $wiatta beda diody LED. Zasilanie elementéw $wietlnych uktadu bedzie
odbywac sie z baterii solarnych montowanych na masztach montowanych przy drodze (lokalizacja
masztu zasilajgcego powinna by¢ oddalona od krawedzi jezdni o min. 3m).

Znak aktywny D-6

Znak aktywny C-9 + U-5¢
DIODY LED DIODY LED

H DIODY LED
Urzadzenia zabezpieczajace ruch pieszych

W ramach zadania planuje sie pozostawié istniejace lub wymienié na nowe urzadzenia bezpieczeristwa
ruchu drogowego. W tym zakresie przewidziano pozostawienie stupkéw prowadzacych U-la. W
miejscach gdzie zgodnie z inwentaryzacjg stupkéw brakuje lub sg uszkodzone przewidziano ustawienie
nowych stupkéw.

Bariery stalowe wystepujgce na odcinku przebudowy drogi nalezy wymieni¢ na nowe. Ogrodzenia
segmentowe pozostajg w istniejgcej formie.

600

600

Oznakowanie pionowe — wymagania
W ramach prac zwigzanych z organizacjg ruchu, wszystkie tarcze znakéw projektowanych wykonac z
tarczami z folii typu 2. Tarcze znakdw nalezy montowadé na stupkach stalowych @70mm. Projektuje sie
montaz tarcz znakéw na stupkach prostych (w przypadku znakéw lokalizowanych przy jezdni). W
wyjatkowych przypadkach dopuszcza sie montaz znakéw na stupach latarni lub wiatach
przystankowych — znak D-15. Znaki zlokalizowa¢ przy zachowaniu skrajni drogowej oraz w przypadku
lokalizacji przy chodnikach i sciezkach rowerowych skrajni dla tych elementéw zagospodarowania
(Uwaga skrajnie rowerowg poziomg przyjmuje sie jako 50 cm).
Zaprojektowano wykonanie tarcz znakéw z grupy wielkosci-srednie. Wyjatkowo znak D-6 z ttem
fluorescencyjnym wykonac o rozmiarze 90 x 90 cm.
Wszystkie nowoprojektowane znaki pionowe nalezy umieszcza¢ zgodnie z: ,Rozporzgdzenie Ministra
Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegétowych warunkéw technicznych dla znakéw i
sygnatow drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania
na drogach (Dz. U. Nr 220, poz. 2181)".
Tarcze znakéw powinny by¢é odchylone w poziomie od linii prostopadtej do osi jezdni. Odchylenie
tarczy znakéw odblaskowych powinno wynosi¢ okoto 5 stopni w kierunku jezdni. Odlegtos¢ znaku od
jezdni winna wynosic¢ na ulicach 0,5 - 2,0 od krawedzi jezdni. W przypadkach watpliwych stosowac sie
9
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do zalecen Zarzadcy Drogi.

Oznakowanie poziome — wymagania
Oznakowanie poziome w zakresie linii osiowej i krawedziowe] nalezy wykonadé jako grubowarstwowe.
Wykonane oznakowanie poziome powinno charakteryzowac sie :

e dobrg widocznoscig w dzient i w nocy, takze podczas opaddw deszczu,

e dobrgijednoznaczng czytelnoscig znakdw,

e zachowaniem prawidtowosci wymiaréw geometrycznych,

e odpowiednig szorstkoscig, zblizong do szorstkosci nawierzchni, na ktérej jest umieszczone,
e wysoka trwatoscig,

e odpornoscig na Scieranie i zabrudzenie.

Wypetnienia czerwong farbg przy przejsciach dla pieszych, znaki P-10 oraz odtworzenie linii
wibracyjnych nalezy wykona¢ grubowarstwowo bezrozpuszczalnikowg masg natryskowg (farbg
chemoutwardzalng) o odpowiednich parametrach szorstkosci. Piktogramy A-16 wykonac jako
elementy termoplastyczne.

Zestawienie oznakowania pionowego i poziomego zostanie dofgczone jako zatgcznik — przedmiar, po

uzyskaniu zatwierdzenia.

7. Przewidywany termin wprowadzenia statej organizacji ruchu:

- sierpien 2018 r.- w zalezno$ci od terminu zakoriczenia robét budowlanych.

Opracowat:
mgr inz. Tomasz Romankiewicz

podpis
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Il. RYSUNKI
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2.1
2.2
2.3
2.4
2.5
2.6
2.7

Plan orientacyjny (skala 1:25000)

Projekt statej organizacji ruchu — arkusz 1 (skala 1:500)
Projekt statej organizacji ruchu — arkusz 2 (skala 1:500)
Projekt statej organizacji ruchu — arkusz 3 (skala 1:500)
Projekt statej organizacji ruchu — arkusz 4 (skala 1:500)
Projekt statej organizacji ruchu — arkusz 5 (skala 1:500)
Projekt statej organizacji ruchu — arkusz 6 (skala 1:500)
Projekt statej organizacji ruchu — arkusz 7(skala 1:500)
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Ill. ZALACZNIKI
1. Opinia Komendy Powiatowej Policji w Sulecinie

2. Zatwierdzenie Starostwa Powiatowego w Sulecinie
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