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Zat. Nr 1 Opis techniczny:

str. 5



MK- MOSTY Krzysztof Mac

1. Podstawa opracowania:

- umowa pomiedzy Gming Krzywczai MK — MOSTY Krzysztof Mac

- mapa do celoéw projektowych

- badania techniczne podtoza gruntowego

- obowigzkowe normy i przepisy:

a) Rozporzgdzenie MTIGM w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny
odpowiada¢ drogowe obiekty inzynierskie i ich usytuowanie — Dz. U. Nr
63/99 poz. 735;

b) Rozporzadzenie MTiGM w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny
odpowiadac drogi publiczne i ich usytuowanie — Dz. U. Nr 43/99 poz. 430;

c) Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 1 sierpnia 2019 r. zmieniajgce
rozporzgdzenie w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny
odpowiada¢ drogowe obiekty inzynierskie i ich usytuowanie (Dz.U. z 2019 r
p0z.1642

d) Rozporzgdzenie Ministra Infrastruktury z dnia 29.08.2019r. zmieniajgce
rozporzgdzenie w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny
odpowiadac drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz. U. 2019, poz. 1643)

e) PN-85/S-10030 — Obiekty mostowe. Obcigzenia

- normy:

a) PN -91/S-10042 ,Obiekty mostowe. Konstrukcje betonowe, zelbetowe i

sprezone. Projektowanie”

b) PN-EN 1991-2 ,Eurokod 1. Oddziatywania na konstrukcje. Czes¢ 2:

Obcigzenia ruchome mostow”

c) PN-85/S-10030 — Obiekty mostowe. Obcigzenia.

d) PN-83/B-02482 ,Fundamenty budowlane. Nos$nos¢ pali i fundamentow

palowych”

e) PN —83/B - 03010 ,Sciany oporowe. Obliczenia statyczne i projektowanie”.

f) PN —EN 206 — 17 Beton. Wymagania, wtasciwosci, produkcja, zgodnos¢*

g) Literatura techniczna

2.  Zakres przebudowy mostu:

Realizacja obejmowata bedzie wykonanie przebudowy istniejgcej ktadki dla
pieszych przez rzeke San w ciggu drogi gminnej Krgzki — Bachéw w km 0 + 669,60
(km rzeki San 215 + 190).

Przebudowa mostu realizowana bedzie w miejscu istniejgcej ktadki dla
pieszych i wymagata bedzie zamkniecia jej dla uzytkownikdw obiektu i wyznaczeniu
przez Wykonawce robot objazdu tymczasowego, w porozumieniu z Inwestorem.

Realizacja inwestycji przewiduje:

o prace przygotowawcze — m.in. organizacja placu budowy i ogrodzenie terenu
robét i wyznaczenie objazdu tymczasowego oraz ewentualne wykonanie przez
Wykonawce ktadki technologicznej, udostepnionej mieszkanncom Bachowa.
demontaz fundamentu kitadki istniejgcej na brzegu lewy Sanu (od strony
Kragzek)

roboty rozbiérkowe przesta wiszgcego istniejgcej ktadki, w tym:

demontaz wyposazenia mostu

demontaz pomostu przesta

demontaz wieszakow i lin no$nych przesta oraz lin odciggowych

adaptacja istniejgcej podpory ktadki na brzegu prawym rzeki (od Bachowa) , w
tym:

NI N N
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demontaz pylonow stalowych z rur do poziomu fundamentéw przyczotka
wykonanie konstrukcji scalajgcej oba fundamenty podpory ktadki

wykonanie korpusu przyczotka projektowanej kitadki, zespolonego z
fundamentami podpory

wykonanie  skrzydet  Zzelbetowych  przyczotka,  dostosowanych  do
projektowanych skarp dojazdu do ktadki, posadowionych na fundamentach
bezposrednich, mocowanych do fundamentéw istniejgcych

remont powierzchni zewnetrznych istniejgcych fundamentow betonowych ktadki
Wykonanie przyczotka zelbetowego na brzegu lewym rzeki (od str. Krgzek), w
tym:

wykonanie pali wierconych ¢ 100 cm

wykonanie fundamentu pali

wykonanie korpusu zelbetowego podpory

wykonanie konstrukc;ji filarow zelbetowych, w tym:

wykonie pali wierconych podpor

wykonanie taw fundamentowych filaréw

wykonanie konstrukcji ramownicowej podpor — stupy, stezone oczepem
wykonanie konstrukcji stalowej ustroju nosnego przesta, w tym;

wykonanie tymczasowych podpér technologicznych w korycie rzeki San dla
umozliwienia montazu przesta kratowego obiektu

wykonanie w wytwérni (wraz powtokami antykorozyjnymi) elementéw belek
stalowych

transport i zesktadowanie segmentow konstrukcji stalowej na placu budowy
wykonanie scalenia i montazu przeset konstrukcji stalowe;j

demontaz tymczasowych podp6r technologicznych z koryta rzeki San
wykonanie pomostu przesta ktadki dla pieszych, w tym:

wykonanie zelbetowej konstrukcji pomostu zespolonego obiektu

utozenie izolacji ptyty pomostu kitadki

montaz kraweznikéw kamiennych

montaz balustrad stalowych na krawedziach pomostu ktadki

montaz elementéw odwodnienia ktadki

montaz ptyt ucigglajgcych

montaz dylatacji mostu

montaz wpustow z wylotem bezposrednio do rzeki San

utozenie nawierzchni i roboty wykonczeniowe;

roboty adaptacyjne na dojazdach do ktadki, w tym:

wykonanie nasypow dojazdéw na istniejgcym podtozu obecnej drogi gminnej
wykonanie muréw oporowych z gruntu zbrojonego nasypdéw drogi od strony
Krazek (strona lewa rzeki).

wykonanie nasypow ze skarpami na dojezdzie od strony Bachowa (str. prawa
rzeki)

wykonanie podbudowy jezdni drogi

wykonanie nawierzchni bitumicznej jezdni drogi

wykonanie odprowadzenia wéd opadowych i roztopowych z skarp dojazdéw
przy zastosowaniu rowu trawiastego u podnoza nasypu lub Scieku podtuznego
z wprowadzeniem wod opadowych i roztopowych do koryta rzeki San
wykonanie schodow naskarpowych

roboty remontowe istniejgcych umocnien skarp koryta rzeki San w obrebie
obiektu, w tym:
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v remont (odtworzenie umocnien) wzdiuz brzegu lewego rzeki na dtugosci okoto
25 m — fgcznie z wyprowadzeniem umocnien na wlot rowu od strony grn wody i
Zjazdu do rzeki od din wody (pod mostem dtugos¢ umocnien wyniesie ok. 11 m.

v' remont (odtworzenie umocnien) wzdiuz brzegu prawego rzeki san na dtugosci
ok. 40,00 m (po 20,0 m w kierunku od osi mostu w gore i dét rzeki)

v' odtworzenie umocnien skarp rzeki przy zastosowaniu opaski kamiennej

J Wykonanie kanatu technologicznego na catym zakresie robot, w tym:

v wykonanie kanatu technologicznego poza korpusem nasypu pod istniejgcym
terenem na dojazdach do kfadki

v Wykonanie kanatu technologicznego nad rzekg San w kapie nawierzchni ktadki

o roboty wykonczeniowe na catosci obiektu i dojazdow.

3. Opis stanu istniejgcego:

3.1. Opis ogodlny:

Planowana przebudowa istniejgcej ktadki wraz z dojazdami i odcinkowym

remontem rzeki Sanzlokalizowana jest na terenie gminy Krzywcza w miejscowosci
Bachéw, w km drogi 0 + 669,60 (km rzeki 215 + 190).
Przeprawe mostowg stanowi tu istniejgca ktadka dla pieszych o konstrukcji wiszgcej
wraz z rampg wejsciowg na ktadke od strony Kragzek. Ktadka zlokalizowana jest na
prostym odcinku drogi gminnej, usytuowanej pod katem o = 90° wzgledem osi koryta
rzeki San. Planowana inwestycja miesci sie zaréwno na terenie zabudowanym
(miejscowos¢ Bachdw na brzegu prawy rzeki) jak i w obrebie nieuzytkow
nadbrzeznych lewostronnej czesci doliny Sanu, a istniejgca ktadka stanowi
podstawowa przeprawe wodng dla mieszkancow Bachowa i okolicznych
MiejSCoOWOSsCi.

Teren inwestycji znajduje sie w obrebie Parkow Krajobrazowych Pogoérza
Przemyskiego i Dynowskiego, obejmujacy takze obszar specjalnej ochrony ptakow
PLB 180001, a rzeka San Stanowi obszar NATURA 2000 — PLH 180021. W obrebie
inwestycji nie wystepujg tu zadne obszary Parkow Narodowych, czy pomniki
przyrodylub inne obszary lub rezerwaty objete prawng formg ochrony przyrody,
zasobow naturalnych izabytkbw oraz nie stwierdzono wystepowania Zzadnych
zwierzat lub roslin chronionych. Jest to takze obszar szczegdlnego zagrozenia
powodziowego, ze szczegolnym niebezpieczenstwem podtopienia niskiego brzegu
lewego rzeki (od strony Krgzek).

Dojazdy do ktadki przebiegaty bedg w obrebie pasa drogi gminnej oraz po terenie
dziatek przylegtych do inwestycji, zlokalizowanych na brzegu lewym Sanu (od
Krazek) i wymagaly bedg w czesci pozyskania ich na pas drogowy. Dlatego
realizacja inwestycji odbywata sie bedzie w ramach procedury ZRiD.
3.2.Istniejaca ktadka dla pieszych:

Istniejgca kfadka to konstrukcja wiszgca. Ktadke zbudowali w roku 1976
gornicy z kopalni miedzi w Lubinie pod kierownictwem inz. Gatajdy.

Ktadka jest obiektem jednoprzestowym, prostopadtym do rzeki San dtugosci

tagcznej 178,52 m, w tym przesto nurtowe dtugosci 143,60 m oraz rampa zjazdowa na
teren brzegu prawego dtugosci 34.92 m.
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Pomost wykonano z elementéw walcowanych podwieszony za pomocg
wieszakow i lin stalowych przewieszonych przez pylony i mocowanych w blokach
oporowych — blok oporowy na brzegu lewym znajduje sie w ogrédku przydomowym
budynku Nr 28a. Dla zabezpieczenia konstrukcji wiszgcej przed wiatrem
zastosowano tu odciggowe liny nosne, mocowane do konstrukcji pomostu. Liny
wykonano ukosne wzgledem ktadki i zamocowano je w blokach betonowych,
posadowionych w istniejgcym podtozu gruntowym.

Kladka posiada nastepujace parametry geometryczne:
dtugosc przesta: 143,60 m
dtugos¢ rampy zjazdowej na brzegu prawym: 34,92 m
szerokos¢ uzytkowa ktadki: 2,30 m
szerokos$¢ uzytkowa rampy zjazdowej 2,36 m
kgt ukosu wzgledem rzeki San: o = 90°

N NI N NI

Konstrukcja kladki jest nastepujgca:

Przesto gtéwne:

(@]

v' Konstrukcja przesta:

Przesto ktadki stanowi konstrukcja wiszgca o rozpietosci pomiedzy pylonami
143,60 m. Gitdwnym elementem sg tu stalowe liny kopalniane o przekroju
poprzecznym ¢ 38 mm, sktadajgce sie z 6 splotéw, a kazde ciegno z czterech lin
utozonych w jednej ptaszczyznie poziomej. Liny przewieszono przez pylony,
opierajac je na tozyskach slizgowych i zakotwiono w betonowych blokach
oporowych, zagtebionych w istniejgcym podtozu gruntowym. Bloki oporowe
znajdujg sie w odlegtosci 45,28 m od osi pylonéw (brzeg prawy od Babic) oraz
44,50 m (od Bachowa). Bloki wykonano o wymiarach 1,6 x 1,4 m z betonu klasy
B6 — liny mocowane sg w blokach oporowych za posrednictwem wbetonowanych
dwuteownikow 550. Pomost mocowany jest do lin za pomocg stalowych,
pionowych wieszakow ¢ 26 mm o zroznicowanej wysokosci, dostosowanej do
linii tuku lin nosnych.

v Konstrukcja pomostu

Pomost kfadki wykonano z segmentdw o konstrukcji stalowej i nawierzchni
drewnianej. Segmenty stalowe wykonano z elementéw walcowanych. Podtuznice
krawedziowe stanowig ceowniki [ 160, zas srodkowa z dwuteownika | NP 140.
Pomiedzy dwuteownikiem sSrodkowym i ceownikami skrajnymi znajdujg sie
dodatkowo katowniki L 80 x 80 x 6 mm. Kazdy z segmentow posiada dtlugosé
6,15 m i scalono je za pomocag potagczeh przegubowych. Uzytkownikéw kiadki
zabezpieczajg balustrady z siatek ogrodzeniowych rozpietych na szkielecie ram z
katownikow 50 x 50 x 10 mm. Wysokos¢ balustrad wynosi 110 cm. Nawierzchnie
ktadki stanowig deski grubosci 6 cm, oparte w ceownikach stalowych,
mocowanych do podtuznic skrajnych.
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v Podpory ktadki:

Podpory ktadki stanowig pylony stalowe, mocowane w tawach fundamentowych,
zagtebionych 2,50 m pod istniejgcym terenem. Pylony wykonano z wigzki rur
stalowych ¢ 42 cm ( 4 szt.) usytuowanych sie wokét rury srodkowej ¢ 51 cm.
Pylon na brzegu prawym posiada wysokos¢ 13,45 m, za$ od Bachowa 9,46 m.
Pylony stalowe stezono za pomocg ramy portalowej, wykonanej z dwoch rur o
Srednicy ¢51 cm. Pylony zakotwiono w fundamentach betonowych. Od strony
Babic (brzeg prawy rzeki) zastosowano jeden fundament pod oba pylony o
wymiarach w rzucie b x L = 4,01 x 7, 16 m. Wysoko$¢ fundamentu wynosi tu ok.
3,980 m, w tym zagtebienie pod terenem 2,50 m. Od strony bachowa (brzeg lewy
rzeki) zastosowano dwa fundamenty oddzielnie pod kazdy pylon. Wykonano je w
rzucie o wymiarach b x | = 2,20 x 4,19 m (od grn wody) i 2,19 x 4,15 (od dIn
wody). Fundamenty posiadajg wysokos$¢ ok. 3,30 m, w tym zagtebienie pod
terenem ok. 2,50 m.
v’ Zabezpieczenie przeciwwiatrowe ktadki

Pomost zabezpieczono przeciwwiatrowo linami odciggowymi (1 lina ¢ 38 mm),
kotwionymi w betonowych blokach oporowych. Z kazdej strony kiadki
zastosowano po dwie liny odciggowe.

o Rampa zjazdowa na brzegu prawym:

Rame zjazdowg wykonano tu dtugosci 34,92 m i stanowi ona potgczenie kfadki z
droga gminng poprowadzona po istniejgcym terenie. Rampa podzielona jest na
przesta o dtugosciach 5,90 + 5,80 + 5,87 + 5,65 + 5,80 + 5,90 m. Konstrukcje
tworzg krawedziowe podtuznice z ceownikow [ 260, a w osi zastosowano
podtuznice z dwuteownika | NP 260. Podtuznice stanowig belke ciggta stezona
poprzecznie dwuteownikéw | NP 200.

Stan techniczny ktadki jest zty. Stwierdzono tu korozje lin nosnych i wieszakow
oraz konstrukcji stalowej pomostu, podpér i rampy zjazdowej. Na znacznej dtugosci
ktadki oraz na pylona podpér stwierdzono tez brak zabezpieczenia antykorozyjnego
stali. Wystepujg tez ubytki, spekania i deformacje nawierzchni drewnianej. Liny
nosne pozbawione sg zabezpieczenia antykorozyjnego oraz widoczne jest ich
czesciowe  uplastycznienie, spowodowane  dilugotrwatg  eksploatacja lin
pokopalnianych, ktore takze posiadaty obnizong wytrzymatos¢. Zauwazono takze
lokalne uszkodzenia balustrad kfadki i rampy zjazdowej oraz brak konserwaciji tozysk
i konstrukcji ciegnowej przesta ktadki.

Z uwagi na bezpieczehstwo uzytkownikow obiektu, ze wzgledu stan
techniczny ktadki zostata ona wytgczona z ruchu kotowego, natomiast dalsza jej
degradacja zagraza mozliwoscig catkowitego jej zamkniecia dla wszystkich
uzytkownikow, w tym pieszych i rowerzystow.

3.3. Droga na dojazdach do kiadki:
Po stronie prawej rzeki zlokalizowana jest miejscowo$¢ Bachow, o zabudowie

wzdtuz lokalnej drogi o nawierzchni bitumicznej.
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Droga przebiega tu po istniejgcym terenie wysokiej skarpy rzeki, wyniesionej
ponad jej koryto na wysokos¢ ok. 10,0 m. Dojazd do ktadki po tej stronie jest bardzo
krotki i wynosi zaledwie ok. 14,00 m, przebiegajgc odcinkiem prostoliniowym i
posiada nawierzchnie bitumiczna.

Na brzegu lewym Sanu znajdujg sie jedynie nieuzytki nadbrzezne oraz
uzytkowane pastwiska i pola orne. Powyzej ktadki do Sanu wpada potok Jawornik,
zas ponizej lokalny ciek wodny. Brzeg Sanu jest tu niewysoki, wyniesiony ponad
koryto na wysokos¢ ok. 3,00 m, o charakterystyce terenu ptaskiego. Droga
poprowadzona jest tu po istniejgcym terenie, a jej nawierzchnia jest gruntowa,
wzmochniona nawierzchnig zwirowg. Przebiega ona wzdtluz okolicznych pdl i
nieuzytkdw nadbrzeznych. Sytuacyjne droga po tej stronie Sanu jest kreta, o tukach
poziomych oddzielonych od siebie krétkimi odcinkami prostoliniowymi.

Od strony Bachowa wprowadzenie wjazdu na ktadke z istniejgcej drogi
wytukowano promieniem ok. R = 8,00 m, (luk wjazdowy) i R =11 m (tuk wyjazdowy).
Wijazd na ktadke od tej strony stanowi krotki prosty odcinek. Od strony Iskan wjazd
na kfadke stanowi odcinek drogi o odwrotnych tukach poziomych o promieniach
okoto R = 30,0 m i R = 45 m, oddzielonych odcinkiem prostoliniowym dtugosci okoto
50 m.

Szerokos¢ drogi od tej strony zaprojektowano jak istniejgcy odcinek i
wynosi 3,5 m, z poboczami o nieregularnej szerokosci 0 niwelecie poprowadzonej
na nasypie. Na odcinku ok 330 m droga dochodzi do poprzecznej drogi lokalnej
Babice — Iskan, posiadajgcej nawierzchnie bitumiczna.

Stan techniczny drogi od strony Bachowa jest dobry. Stwierdzono tu jedynie
drobne spekania nawierzchni bitumicznej oraz =zarosniete, nie wydzielone z
otaczajgcego terenu pobocza ziemne. Od strony Babic droga znajduje sie w
zadowalajgcym stanie technicznym. Stwierdzono tu lokalne ubytki nawierzchni
zwirowej oraz nieréwnosci drogi — zarowno podtuzne jak i poprzeczne. Pobocza sg
zarosniete. Stan parkingu analogiczny jak drogi.

3.4. Rzeka San:

Rzeka San w obrebie inwestycji posiada zwarte koryto o wyraznych
skarpach i linii brzegowej. Rzeka na odcinku lokalizacji ktadki jest ciekiem
meandrujgcym, zmieniajgcym z lokalnymi zmianami przebiegu i odcinkami w tukach
poziomych — w bezposrednim sgsiedztwie ktadki przebieg Sanu jest prostoliniowy.

Brzeg prawy jest brzegiem niskim, wyniesionym pod dno na wysokos¢ ok.
3,00 m, natomiast brzeg lewy jest wysoki i wyniesiony ponad dno na wysokos$¢ okoto
10,0 m.

Stan koryta rzeki jest ogdlnie zadowalajgcy, stwierdzono jednak czesciowe
uszkodzenia istniejgcego umocnienia skarp rzeki. Dno koryta Sanu jest zwirowe, z
lokalnie wystajgcymi duzymi kamieniami lub gtazami. Skarpy gesto porosniete
drzewami i krzakami. Po stronie prawej rzeki znajduje sie ujscie potoku Jawornik
oraz lokalnego potoku bez nazwy
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3.5. Miejscowa infrastruktura techniczna:

Miejscowa infrastruktura techniczna obejmuije:

e uktad komunikacyjny — istniejgcy (droga gminna), ze skrzyzowaniem z boczng
drogg Krzywcza — Chyrzyna - Bachéw na dojezdzie od strony Bachowa (lewy
brzeg rzeki) oraz ze skrzyzowaniem z droga Babice — Iskan na brzegu prawym
rzeki San. W ciggu tej drogi zlokalizowana jest ktadka wiszgca przez rzeke San

e koryto rzeki San

e sieci uzbrojenia terenu — na obiekcie oraz w obrebie projektowanej rozbudowy
drogi nie stwierdzono zadnych urzgdzen uzbrojenia terenu, natomiast
wystepujg tu nastepujgce sieci uzbrojenia terenu:

o Na brzegu lewym rzeki (miejscowos¢ Bachdéw)

v' Sieci napowietrzne i podziemne energetyczne niskiego napiecia — nie
kolidujgce z zamierzeniem (poza lokalizacjg inwestyciji)

v' Lokalne sieci kanalizacyjne — nie kolidujgce z zamierzeniem (poza zakresem
inwestycji)

o Na brzegu prawym rzeki (od str. Babic) — nie wystepujg zadne sieci uzbrojenia
terenu

4. Stan projektowany:
4.1. Opis ogolny inwestycji:

Przebudowa przewiduje zastgpienie obecnej ktadki dla pieszych,
umozliwiajgcej jej uzytkowanie jedynie przez pieszych i rowerzystow ktadka pieszo-
jezdna, ktéra dodatkowo umozliwi uzytkowanie obiektu przez lekkie pojazdy osobowe
o ciezarze do 3,5 T. Projektowana ktadka zlokalizowana bedzie w ciggu drogi
gminnej Krgzki — Bachéw, w miejscu ktadki istniejgcej, ktéra zostanie zdemontowana
— przewiduje sie jedynie wykorzystanie fundamentéw obiektu istniejgcego na brzegu
prawym rzeki San — wykorzystanie fundamentu na brzegu lweym jest niemozliwe, ze
wzgledu na nosnos¢ podtoza gruntowego.

Przebudowa obejmuje wykonanie 3-przestowego obiektu zespolonego o
konstrukcji ciggtej, wigczonego do poprzecznej drogi gminnej od strony Bachowa
prostoliniowym dojazdem, bez zmiany obecnej osi drogi. Od strony Krgzek wystepuje
potrzeba wykonania dojazdu, wigczonego do drogi istniejgcej poprzez projektowany
odcinek, poprowadzony po nowej trasie, zajmujgcej czes$¢ dziatek przylegtych do
istniejgcego pasa drogi. Dojazd ten poprowadzony zostanie w nasypie 0 zmiennej
wysokosci umozliwiajgcy potgczenie konca projektowanej ktadki z niweleta istniejgcej
drogi gminnej. Catkowity zakres inwestycji wynosi 330,20 m, w tym ktadka dtugosci
143,4 m, dojazd od strony Bachowa 14,94 m oraz od strony Krgzek 171,86 m

Projektuje sie ktadke pieszo-jezdng o dtugosci L. = 143,40 m, iszerokosci
catkowitej B =8,40 m, zjezdnig szerokosci 3,50 chodnikiem szerokosci 2,00 m
(wraz z kraweznikiem) i Sciezkg rowerowg szerokosci 2,50 m. Projektuje sie tu
konstrukcje dwudzwigarowg, zespolong o przesle nurtowym 98,40 m i przestach
skrajnych na zalewach dtugosci 24,20 m (od Bachowa) i 20,80 m (od Krgzek).
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Przebieg osi ktadki pozostaje bez zmian (zgodny z osia ktadki istniejgcej),
natomiast os dojazdu od Krgzek poprowadzona zostat po nowej, projektowanej osi.
Os rzeki San oraz jej koryto takze pozostajg bez zmian.

Ktadka posiadata bedzie jezdnie dla ruchu samochoddéw osobowych
(przewiduje sie tu ruch wahadtowy, z oczekiwaniem na przejazd pojazdu przez
ktadke) oraz ruch pieszy i rowerowy, na wydzielonych pasach, wyniesionych ponad
poziom jezdni ktadki. Na dojezdzie od strony Bachowa Sciezka rowerowa i chodnik
ktadki zostang wydtuzone, natomiast na dojezdzie do krgzek chodnik wigczony
bedzie w pobocze drogi, a Sciezka rowerowa w dwupasowg jezdnie drogi gminnej.

Projektowana niweleta ktadki wynosi 0,5 % w kierunku Bachowa, dojazd od
strony Bachowa w pochyleniu podtuznym ok. 2,5%, a od Strony Krgzek w spadku ok.
6%. Zatomy niwelety zostang wytagodzone tukami pionowymi.

Jezdnia ktadki i na dojazdach posiadaty bedg nawierzchnie bitumiczng, zas
chodnik i sciezka rowerowa nawierzchnie z zywicy. Pobocza dojazdéw przewidziano
ziemne, utwardzone. Przewidywana konstrukcja jezdni bitumicznej posiadata bedzie
nosnos¢ kategorii KR-1.

Ktadka posiadata bedzie odwodnienie powierzchniowe, realizowane za
posrednictwem wpustéw z wylotami bezposrednio do rzeki San. Na dojazdach
przewidziano odwodnienie grawitacyjne, a mianowicie:

v" Odwodnienie dojazdu od strony Bachowa —poprzez sptyw woéd opadowych i
roztopowych z korony drogi na teren u podnéza nasypow i dalej po skarpie rzeki
do koryta Sanu

v' Od strony Krgzek na dtugosci projektowanych muréw oporowych przewiduje sie
podtuzne Scieki betonowe przy krawedziach jezdni z odprowadzeniem wod
opadowych i roztopowych na teren u podnéza nasypéw dojazdu lub do rowu
przydroznego— po stronie lewej drogi (od strony rzeki) wody odptywaty bedag
grawitacyjnie (istniejgcy spadek terenu) do rzeki San, a po stronie prawej do
rowu. Na dalszej czesci dojazdu wody odprowadzane bedg na krawedzie korony
drogi, a dalej po skarpach nasypu na teren u ich podnéza (strona lewa drogi — od
str. rzeki) lub po stronie prawej do rowu przydroznego z wylotem do istniejgcego
lokalnego potoku, stanowigcego doptyw lewostronny rzeki San.

Realizacja przebudowy mostu nie wymagata bedzie ingerencji w istniejgce
uzbrojenie terenu, ktére nie koliduje z projektowang kladkg pieszo-jezdna.
Zamierzenie przewiduje natomiast wykonanie kanalu technologicznego -
wymaganego ustawa, ktory poprowadzony zostanie w nasypach dojazdow oraz w
kapie chodnika ktadki pieszo-jezdnej.

Inwestycja przewiduje wykonanie odcinkowego remontu koryta rzeki. Brzeg
lewy Sanu umocniony zostanie na diugosci ok. 75 m. Przewidziano tu odcinek linii
brzegowej dtugosci 11,00 m obejmujgcy umocnienia pomiedzy wjazdem do rzeki od
din wody i potokiem bez nazwy od str. grn. wody oraz odcinek brzegu Sanu poza
ujsciem potoku na dtugosci 20,0 m. Dodatkowo skarpy w/w lewostronnego potoku od
grn wody w obrebie jego ujscia do rzeki San na dlugosci ok. 19,0 m oraz skarpy
wjazdu do rzeki od din wody na dtugosci ok. 6 m zostang takze umocnione.
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Brzeg prawy zostanie umocniony na dtugosci 40,0 m, po 20,0 m od osi kfadki
w kierunku grn. i din. wody.

Przewidziano tu umocnienie opaskg kamienng, z kamienia ciezkiego o
wymiarach min. 70 cm, klinowanego kamieniem drobnym i $rednim. Opaska
wykonana zostanie na wyprofilowanej w pochyleniu 1 : 1,5 na Scieli Scieli faszynowe.

Przebudowa ktadki wymagata bedzie zajecia dziatek przylegtych do pasa drogi
na dojezdzie od Krgzek i realizowana bedzie w ramach procedury ZRiD.

Teren inwestycji znajduje sie w obrebie Parkow Krajobrazowych Pogorza
Przemyskiego i Dynowskiego, obejmujgcy takze obszar specjalnej ochrony ptakéw
PLB 180001, a rzeka San Stanowi obszar NATURA 2000 — PLH 180021. W obrebie
inwestycji nie wystepujg tu zadne obszary Parkéw Narodowych, czy pomniki
przyrody lub inne obszary lub rezerwaty objete prawng formg ochrony przyrody,
zasobow naturalnych izabytkdw oraz nie stwierdzono wystepowania zadnych
zwierzat lub roslin chronionych.

4.2. Opis szczegotowy:
4.2.1. Ktadka pieszo-jezdna:
4.2.1.1. Podstawowe parametry mostu ktadki:

Realizacja obejmuje wykonanie kfadki pieszo-jezdnej o nastepujgcych
parametrach:

Parametry konstrukciji:

e dtugosc catkowita Lc=143,40 m

e dtugosci przeset Li: L2 L3=20,80:98,40:24,20 m

e rozpietosci przeset: L1 Lot Latr =20,20: 98,40 : 23,60 m

e szerokos¢ catkowita B.=8,40 m

e szerokos¢ uzytkowa B, =8,00 m

e Swiatto mostu L=140m

e nosnosc¢ obliczeniowa pojazd osobowy 3,5 T oraz ttum pieszy
e kat skrzyzowania z przeszkodg o =90°

Parametry przekroju poprzecznego:

e szeroko$¢ pasow ruchu Bij=1x3,50=3,50m

e chodnik Beh =1 x 2,00 =2,00 m (wraz
z kraweznikiem)

e Sciezka rowerowa B, =1 x 2,50 = 2,50 m (wraz z kraweznikiem)

e szerokosc balustrad i gzymsow By =2x0,20=0,40m

o szerokos¢ catkowita B.=8,40m

4.2.1.2. Konstrukcja ustroju nosnego:

Ustroj nosny kiadki pieszo-jezdnej stanowi trojprzestowa konstrukcja
zespolona stalowo-betonowa o dtugosci catkowitej L = 143,20 m. Z uwagi na
dtugosci przesta skrajne bedg odrywane i dlatego zostang one zakotwione w
tozyskach stalowych, garnkowych.
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Zaprojektowano tu konstrukcje dwudzwigarowg o zmiennej wysoKOSCi
blachownic od 360 — 2,80 m (przesto nurtowe) oraz 3,60 — 1,80 m przesta skrajne.
Nad przyczétkami belki stezone bedg poprzecznie poprzecznicami zelbetowymi, nad
filarami rozporami zelbetowymi, a w przestach poprzecznicami stalowymi. Elementy
te wykonane zostang z betonu klasy C30/37.Belki zaprojektowano w rozstawie
poprzecznym 4,40 m i wykonane zostang ze stali S355.

Rozpory zelbetowe (ptyte dolng) przewidziano wzdtuz paséw dolnych na
dtugosci 23 m (8,0 m przesto skrajne i 15,00 m przesto nurtowe). Grubosc¢ rozpor jest
zmienna i wynosi 40 cm nad filarem zmniejszajgc sie w kierunku kohcow do grubosci
25 cm. Rozpory zbrojone bedg siatkami z pretéw ¢ 12 mm, o oczkach 20 cm (siatka
gorna) oraz z pretow ¢16 mm (zbrojenie poprzeczne) i $12 mm (zbrojenie podiuzne)
o oczkach 20 cm. Zbrojenie wykona¢ ze stali A-lIlIN. Dodatkowo przewidzie¢ tu
zespolenie rozpory z belkami stalowymi za pomocg sworzni.

Poprzecznice nad przyczotkami nalezy wykonac¢ o petnej wysokosci belki
stalowej i grubosci 1,50 m. Poprzecznice zostang zazbrojone symetrycznie pretami
ze stali A-lIlIN ¢ 20 mm co 15 cm.

Poprzecznice i rozpory zelbetowe uzupetnione bedg poprzecznicami
stalowymi. Przewidziano tu poprzecznice:

v' Przesta skrajne — poprzecznice stalowe w rozstawie co 5,05 m (przesto od strony
Krazek) lub co 5,90 m (przesto od strony Bachowa). Stanowig je dwuteowniki
HEA 300, uzupetnione ptaskownikami 200 x 14 mm. W obrebie rozpory
zelbetowej ptaskowniki mocowane sg elemencie zelbetowym oraz do $rodnika
blachownicy, zas poza rozporg bezposrednio do belki blaszanej — dwuteowniki
nalezy mocowac¢ do dzwigarow gtéwnych.

v' Przesto s$rodkowe — poprzecznice w rozstawie co 4,72 m, wykonane z
dwuteownikow HEB 300, uzupetnionych zebrami z ptaskownikéw 200 x 14 mm i
mocowanych do belek gtéwnych przesta. Nalezy tu zastosowa¢ zebra podwajne.
Dodatkowo poprzecznice nalezy uzupetni¢ zebrami posrednimi, montowanymi
pomiedzy w/w poprzecznicami pionowymi z ptaskownikéw j.w.

v' Poprzecznice podporowe nad filarami o wysokosci 1,80 m — stanowi jg
blachownica o pasach ptaskownikbw 500 x 32 mm oraz $rodnik z blachy
grubosci 16 mm i wysokosci 1 736 mm. W strefie podporowej zaprojektowano
potréjne zebra pionowe podporowe grubosci 20 mm i wysokosci dzwigara
gtdbwnego w tej strefie, w rozstawie wzajemnym co 250 mm.

v’ Zebra poziome, montowane w przesle srodkowym oraz w strefach podporowych
filarbw w przestach skrajnych. W przesle srodkowym nalezy zastosowac Zebra
podwdjne (w strefie dolnej i gornej blachownicy) — symetrycznie na poziomie
dwuteownikéw poprzecznic pionowych, zas w przestach skrajnych przewidziano
montaz jedynie Zeber gornych. Zebra poziome nalezy wykonaé z dwuteownikéw
HEA 340 mocowanych do poprzecznic pionowych oraz do dzwigaréw gtéwnych
Za pomocg spawania.

str. 15



MK- MOSTY Krzysztof Mac

Blachownice wykonane zostang ze stali S355 w elementach (sekcjach)
transportowych (wysytkowych) i scalone na budowie w segmenty montazowe za
posrednictwem potgczen spawanych.

Przewiduje sie tu montaz segmentu przesta nurtowego i segmentow przesta
skrajnego od strony m. Kragzek z brzegu lewego, z oparciem segmentéw na podporze
tymczasowej i montazowej, z dojazdem do nich za posrednictwem wykonanych
,wysp” dojazdowych. Przesto skrajne od Bachowa montowane bedzie z brzegu
prawego w podobny sposob. Montaz odbywat sie bedzie za posrednictwem dzwigéw
0 udzwigu dostosowanym do ciezaru montowanych elementow.

Blachownice zostang zabezpieczone w trakcie ich wykonywania
w Wytworni, a na placu budowy przewidziano jedynie malowanie uzupetniajgce w
obrebie stykéw montazowych oraz w miejscu ewentualnie powstatych uszkodzen
powtok malarskich. Wykonawca przewidzi i opracuje transport elementow
wysytkowych z Wytwoérni na plac budowy, w dostosowaniu do istniejgcej sieci
drogowej, a takze uzgodni z Inwestorem system malarski, w tym kolorystyke belek
stalowych.

Pomost zespolony przewidziano z betonu klasy C35/45. Zastosowano tu
monolityczng ptyte zelbetowg grubosci 20 cm (w przesle srodkowym), ze skosami
(podsadzkami) nad belkami stalowymi, natomiast w przestach skrajnych
zaprojektowano ptyte bez skosow o grubosci zmiennej, w dostosowaniu do
przewidzianych spadkéw oraz konfiguracji geometrycznej dzwigaréow gtéwnych.
Zbrojenie ptyty stanowig tu prety A-IlIN, uktadane przy krawedzi gérnej i dolne;j.

Zaprojektowano nastepujace zbrojenie:
v prety podtuzne:

— przesto Srodkowe: prety nalezy utozyé symetrycznie goérg i dotem.
Przewidziano tu prety ¢ 20 mm (na dtugosci po 24 m — liczgc od filara),
przechodzgce nastepnie w prety ¢ 16 mm (na dtugosci po 12,0 m). Czesc¢
Srodkowg zbroi sie pretami ¢ 12 mm (dtugo$¢ 26,4 m). Prety uktadaé w
rozstawie co 15 cm.

— przesta skrajne: na catej dtugosci nalezy utozy¢ prety ¢ 16 mm, co 15 cm

v’ prety poprzeczne — uklada¢ pod pretami podtuznymi

— przesto Srodkowe: przewidziano tu prety ¢ 12 mm przy krawedzi gérnej oraz
prety ¢ 16 przy krawedzi dolnej. Prety ¢ 16 nalezy odgig¢ na wsporniku ku
krawedzi gornej, a dotem w obrebie wspornika uktada¢ prety ¢ 12 mm.
Rozstaw pretéw co 20 cm.

— Przesta skrajne: przewidziano tu prety ¢ 12 mm przy krawedzi gornej oraz na
przemian prety ¢ 16 i ¢ 12 mm przy krawedzi dolnej. Prety dolne nalezy odgig¢
na wsporniku ku krawedzi gornej, a dotem w obrebie wspornika uktadac prety
¢ 12 mm. Rozstaw pretow co 20 cm.
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Piyta zaprojektowana bedzie w spadkach poprzecznych, dostosowanych
do spadkéw nawierzchni kfadki, a zmienna wysokos¢ zostanie wyrownana do
poziomu w obrebie skosow pomostu zelbetowego — belki uktadane bedg w
ptaszczyznie poziomej.

Piyta pomostowa zostanie zespolona z belkami stalowymi za
posrednictwem sworzni Nelsona ¢$25 mm, dtugosci 18 cm, zgrzewanych do pasa
gornego blachownicy. Przewidziano tu sworznie w 2 rzedach — w rzedzie rozstawy
sworzni wg rysunku konstrukcji ustroju nosnego. Pamietac tu nalezy o pozostawieniu
nie pomalowanej, gérnej powierzchni pasoéw blachownic.

Szczegoty zbrojenia i konstrukcja belek stalowych na rysunkach.

4.2.1.2. Opis technologii montazu konstrukcji stalowej:

Ze wzgledow terenowych (niski brzeg lewy i wysoki prawy) oraz przyjetej
konstrukcji ustroju nosnego ktadki — ustroj 3-przestowy z krotkimi przestami skrajnymi
(20,8 i 24,20 m) i dtugim przestem nurtowym (98,4 m), podstawowym problemem jest
tu realizacja montazu konstrukcji stalowej.

Z uwagi na powyzsze montaz przesta skrajnego od m. Krgzek i nurtowego
musi by¢ realizowany za posrednictwem dzwigu o odpowiednio duzej nosnosci a
montaz przesta skrajnego od Bachowa przy uzyciu podobnego dzwigu z brzegu
prawego.

Przewidziano tu zastosowanie dodatkowych podpor tymczasowych.
Przewidziano tu 2 podpory tymczasowe, ktére zlokalizowane bedg na terenach
zalewowych (brzegach) rzeki San, oraz 2 podpory montazowe w obrebie koryta rzeki.
Schemat przewiduje tu wykonanie tymczasowych podpor brzegowych w odlegtosci
12,92 m od przyczotka (brzeg lewy od Krgzek) oraz 13,58 m od przyczoétka (brzeg
prawy od Bachowa). Podpory montazowe w korycie Sanu nalezy przewidzie¢ w
odlegtosci 14,60 m od filarébw. Funkcja podpér tymczasowych (zalewowych) to
realizacja montazu segmentéw konstrukcji stalowej, a podpory montazowe stuzy¢
bedg réwniez realizacji rob6t betonowych ptyt dolnych i jezdnych obiektu. Dla
wykonania podpor w korycie, nalezy wykona¢ ,wyspy” dojazdowe do tych podpor.
Projektant rekomenduje tu dwurzedowe jarzma z rur stalowych, pogrgzonych w grunt
nosny sprzetem do robdét palowych — wibromtotami lub kafarami, pracujgcymi na
stabilnych platformach roboczych. Od strony nurtu rzeki proponuje sie wykonac tu
tymczasowg $cianke szczelng z brusow stalowych, zapewniajgcej stabilno$¢ nasypu
potwyspu ale takze ograniczajgcej erozje materiatu ,wyspy” przez wode ptyngcg w
korycie rzeki.

Jest to jedynie propozycja, zas szczegotowa technologia realizacji nalezy do
Wykonawcy robét. Zaréwno konstrukcja podpdr tymczasowych jak i zakres ,wysp”
dojazdowych nalezy do Wykonawcy robot, ktéry ma obowigzek uzgodni¢ technologie
wykonania i rozbiorki z Inwestorem oraz Administratorem rzeki.

Po zakonczeniu montazu nalezy zlikwidowa¢ zaréwno podpory tymczasowe jak
i ,wyspy’ dojazdowe, przywracajgc pierwotny stan rzeki San oraz terenow
zalewowych na obu brzegach rzeki.
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Przy realizacji robdt nalezy uwzgledni¢c wszystkie wymogi decyzji
srodowiskowej oraz przepisy dotyczgce ochrony srodowiska, w tym takze wymogi
dotyczgce roboét na terenie NATURA 2000 oraz na obszarze Parkow krajobrazowych
Pogdrza Dynowskiego i Przemyskiego. Zaréwno konstrukcja podpor tymczasowych
jak i zakres ,wysp” dojazdowych nalezy do Wykonawcy robét, ktéry ma obowigzek
uzgodni¢ technologie wykonania i rozbiorki z Inwestorem oraz Administratorem
rzeki.

Montaz konstrukcji stalowej przewiduje tu wyodrebnienie 5 segmentéw
montazowych belek — zgodnie z rysunkiem. Segmenty skrajne (Nr 1 i 3), oparte na
przyczotkach i podporach tymczasowych brzegowych przewidziano dtugosci 12,92 m
(brzeg lewy) i 13,58 m (brzeg prawy). W kolejnosci segmenty skrajne nurtowe
dtugosci 39,24 m (brzeg lewy) i 41,78 m (segmenty 3 i 4) nalezy oprze¢ na
podporach tymczasowych oraz filarach ktadki, z wystawieniem ich wspornikowo poza
podpory tymczasowe na odlegtos¢ 16, 40 m. Segment 5, spinajgcy catg konstrukcje
stalowg jest to segment srodkowy przesta nurtowego dtugosci 36,08 m. Segmenty
Nr 3 i 4 montowany bedzie z brzegu prawego od Bachowa, a pozostate z brzegu
lewego od strony Krgzek. Segmenty tgczone bedg za pomocg stykdw srubowych.
Technologia betonowania przewiduje sekcyjne etapowe betonowanie ptyt dolnych
i plyty jezdnej — w pierwszym etapie nalezy zabetonowac piyte dolng (rozpore
ptytowg) oraz poprzecznice skrajne podporowe, nastepnie sekcje ptyty goérnej
(jezdnej) w przestach skrajnych i w przesle srodkowym na dlugosci do podpér
montazowych i w kohcowym etapie ptyte w czesci nurtowej przesta srodkowego.
Odstep czasowy pomiedzy etapami to min. dwa tygodnie od zabetonowania
poprzedniego etapu lub czas w ktorym beton ptyty osiggnie 0,7 wytrzymatosci Rp1 ha
Sciskanie, potwierdzonej laboratoryjnymi probami badawczymi betonu.

4.2.1.3. Przyczétek od strony Bachowa, na prawym brzegu rzeki San:

Przewiduje sie tu wykorzystanie istniejgcych fundamentéw kfadki wiszacej,
adaptowanych na potrzeby projektowanego przyczotka obiektu. Adaptacja istniejgcej
podpory przewiduje zespolenie ze sobg istniejgcych fundamentéw przewigzkg o
szerokosci analogicznej jak ich szeroko$¢ i wysokos$ci 1,60 m. Z uwagi na niwelete
ktadki i uksztattowanie wysokosciowe brzegu prawego zaprojektowano tu niewysoki
korpus zelbetowy, mocowany do istniejagcych fundamentéw oraz Zzelbetowej
przewigzki ich potgczenia, przedtuzony murami oporowymi, na osobnych
fundamentach, scalonych z fundamentami istniejgcymi. Elementy zelbetowe nalezy
wykonac z betonu klasy B30/37 oraz zastosowac stal zbrojeniowa A-IIIN.

Fundamenty muréw oporowych przewidziano o wymiarach przekroju
wynoszacych b x h = 1,85 x 1,60 m i dtugosci 6,00 m (od grn. wody) i 5,50 m (od dIn.
wody). Nalezy je zagtebi¢ pod powierzchnie terenu na gtebokos¢ 1,30 m i posadowi¢
w warstwie piaskow pylastych, przewarstwionych zwirem, srednio-zageszczonych.
Fundamenty zbroi sie pretami poziomymi ¢ 25 mm co ok. 21 cm oraz strzemionami
zamknietymi ¢ 20 mm co ok. 17,5 cm.
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Prety poziome nalezy zakotwi¢ w istniejgcych fundamentach, osadzajgc je
na kleju z zywicy w wywierconych otworach na gtebokos¢ ok. 50 cm. Przewigzke
zelbetowg fundamentéw nalezy zazbroi¢ analogicznie jak fundamenty muréw
oporowych. Korpus przyczétka i murow oporowych wykonaé jako jednolitg
konstrukcje monolityczng o grubosci 85 cm i zmiennej wysokosci.

W obrebie przyczotka wysokos¢ korpusu jest stata i wynosi 2,40 m i
zaopatrzona jest w krotki wspornik pod ptyte przejsciowg. W obrebie murow
(przedtuzenia korpusu przyczotka) wysokos¢ jest zmienna od 2,40 do poziomu
fundamentu. Przewidziano tu zbrojenie siatkami z pretow ¢ 20 mm, o wymiarach
oczek 20 x 20 cm — prety pionowe w obrebie istniejgcych fundamentéw osadzi¢ na
kleju z zywicy na gtebokos¢ 35 cm. Mury oporowe przyczétka nalezy wyposazyé w
typowe porecze stalowe o wysokosci 1,10 m.

Szczegdbty na rysunkach.

4.2.1.4 Przyczoétek na brzegu lewym od strony Krazek:

Z uwagi na nosno$¢ gruntu koniecznym byto zaprojektowanie nowej
podpory, posadowionej na palach wierconych, po uprzednim demontazu istniejgcego
fundamentu ktadki dla pieszych.

Zaprojektowano tu monolityczng konstrukcje zelbetowg z betonu klasy
C30/37, zbrojong pretami A-IlIN. Z uwagi na dwa rzedy pali, zostang one osadzone w
projektowanej tawie fundamentowej. Korpus podpory mocowany bedzie takze w
tawie fundamentowej, a z uwagi na jego wysokos$¢ zrezygnowano ze skrzydet,
zastepujgc je murami oporowymi z gruntu zbrojonego — w tym wypadku nie
przewiduje sie wykonania ptyty przejsciowej.

Posadowinie podpory stanowi 8 szt. pali wierconych¢ 100 cm o dtugosci
8,5 m, osadzonych w warstwie piaskoéw srednich przewarstwionych zwirem Srednio-
zageszczonych. Przewidziano tu dwa rzedy pali w rozstawie co 2,50 m, w rzedzie
rozstaw pali co 2,80 m. Pale nalezy wykona¢ z betonu klasy C30/37 i zbroi¢ pretami
$ 25 mm, owinietymi spiralami ¢ 12 mm, ze stali A-IlIN. Zbrojenie podtuzne winno by¢
zakotwione w fundamencie na gtebokos$¢ 1,00 m. Pale nalezy wykona¢ w ostonie z
rury stalowej, wycigganej w miare wykonywania pala.

tawa fundamentowa przyczétka posiadata bedzie wymiary przekroju
poprzecznego b x h = 3,80 x 1,80 m i dlugo$¢ 10,00 m. Lawe nalezy wykonac z
betonu klasy C30/37 i zbroi¢ pretami ze stali A-llIN. Przewidziano tu prety ¢ 25 mm
oraz strzemiona ¢ 14 zamkniete wielo-ciete — zgodnie z rysunkiem.

Korpus zaprojektowano o grubosci 2,00 m i wysokosci 8,20 m, w tym
Scianka zwirowa wysokosci 2,42 m i grubosci 75 cm. Korpus nalezy wykonac¢ z
betonu klasy C30/37 i zbroi¢ pretami ze stali A-1lIN. Przewidziano tu zbrojenie
siatkami ¢ 25 mm, o oczkach 20 x 20 cm — prety pionowe nalezy zakotwi¢ w tawie
fundamentowej. Dodatkowo w obrebie tzw. ,ukrytej” tawy tozyskowej przewidziano
zbrojenie poziome z dwoch rzedow pretéw ¢ 20 mm, w rozstawie 46 cm, w rzedzie
co 20 cm ora strzemionami zamknietymi ¢ 14 mm co 20 cm.
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Scianke zwirowg zbroi sie pretami poziomymi ¢ 20 mm co 20 cm oraz
pionowymi strzemionami otwartymi co 20 cm - prety ¢ 14 mm.

Zamiast skrzydet nalezy zastosowa¢ mury oporowe z gruntu zbrojonego —
typ dobiera Wykonawca robot, w uzgodnieniu z Inwestorem. Mury te nalezy
wykonywac systematycznie w miare budowy nasypu drogowego.

PamietaC tu nalezy o wykonaniu powiokowej izolacji bitumicznej tawy
fundamentowej i korpusu podpory od strony ziemi, a zasypke na dtugosci klina
odtamu i stozki mostu z zageszczonego gruntu piaszczystego.

Szczegobty na rysunkach.

4.2.1.5. Filary mostu:

Filary mostu zaprojektowano o konstrukcji stupowej, posadowionej na
palach wierconych. Zaprojektowano tu dwa stupy ¢ 150 cm, mocowanych w fawie
fundamentowej i stezonych oczepem zelbetowym.

Posadowinie filarow stanowi 10 szt. pali wierconych ¢ 100 cm o dlugosci
11,00 m, osadzonych w warstwie piaskow Srednich przewarstwionych Zzwirem
Srednio-zageszczonych. Przewidziano tu dwa rzedy pali w rozstawie co 2,50 m, w
rzedzie rozstaw pali co 2,50 m. Pale nalezy wykonac¢ z betonu klasy C30/37 i zbroi¢
pretami ¢ 25 mm, owinietymi spiralami ¢ 12 mm, ze stali A-IlIN. Zbrojenie podtuzne
winno by¢ zakotwione w fundamencie na gtebokos$¢ 1,00 m. Pale nalezy wykonaé w
ostonie z rury stalowej, wycigganej w miare wykonywania pala.

tawa fundamentowa filara posiadata bedzie wymiary przekroju
poprzecznego b x h = 3,80 x 1,80 m i dlugos¢ 11,30 m.

tawe nalezy wykonac¢ z betonu klasy C30/37 i zbroi¢ pretami ze stali A-I1IN.
Przewidziano tu prety poziome srednicy ¢ 25 mm uktadane wzdtuz krawedzi tawy
fundamentowej oraz strzemiona poprzeczne ¢ 20 i ¢ 14 (w przekroju podtuznym),
zamkniete.

Stupy filaréw o $rednicy 150 cm, nalezy wykona¢ w rozstawie co 4,40 m
(analogicznie jak rozstaw belek ustroju nosnego. Przewidziano tu stupy wysokosci
5,00 m, z betonu klasy C30/37, zbrojone stalg A-IIIN. Zbrojenie oczepu stanowig
prety pionowe ¢ 25 mm co ok. 17 cm, oplecione spiralg ¢ 20 mm — prety pionowe
stupdw nalezy zamocowac w tawie fundamentowej oraz oczepie podpory.

Oczepy nalezy wykona¢ o wymiarach przekroju b x h = 2,00 x 1,20 m i
szerokosci 6,80 m. Nalezy je wykona¢ betonu klasy C30/37, zbrojone stalg A-IIIN.
Zbrojenie oczepu stanowig prety poziome ¢ 25 mm w rozstawie co 20 cm oraz
strzemiona ¢ 20 mm co 28 — 22 cm.

t awe fundamentowg oraz stupy od strony ziemi nalezy zaizolowaé powiokg
bitumiczna.

4.2.1.6 Lozyska:

Ustréj nosny nalezy oprze¢ na projektowanych tozyskach stalowych,
garnkowych, mocowanych do projektowanych cioséw tozyskowych.
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Przewidziano tu po 2 szt. fozysk. Na przyczotkach i filarze prawobrzeznym

zaprojektowano tozyska ruchome, za$ na filarze lewobrzeznym tozyska state.
tozyska przewidziano tu w rozstawie analogicznym jak projektowany rozstaw belek
. 4,40 m

v
v

Na przyczotkach przewidziano tozyska ruchome o parametrach:

min. nosnos¢ pionowa: - 1724,2 kN (odrywanie)
min. sita pozioma 30 kN

v lozyska te nalezy kotwic - z uwagi na ich odrywanie.

Na filarze od do strony Bachowa przewidziano tozyska ruchome o

parametrach:

v
v

min. nosnos¢ pionowa 8140,8 kN
min. sita pozioma 355 kN

Na filarze od do strony Kragzek przewidziano tozyska state o parametrach:
min. nosnos¢ pionowa 8140,8 kN
min. sita pozioma 200 kN

tozyska nalezy osadzi¢ na projektowanych ciosach tozyskowych,

kotwionych do taw tozyskowych podpér obiektu. Ciosy nalezy wykonaé¢ z betonu
C30/37 i zbroi¢ stalg Alll-N.

Ciosy tozyskowe przyczotkow charakteryzujg sie  nastepujgcymi

parametrami:

1.
o
o

(0]

2.

O

(@]

Ciosy tozyskowe przyczotkow
wymiar tozysk b x | =110 x 70 cm
wysokosc¢ tozyska h = 20 cm
zbrojenie ciosu — 4 siatki ¢ 12 mm o oczkach 10 x 10 cm, w odlegtosci od gérnej
powierzchni ciosu odpowiednio 3,5cm, 7 cm, 12 cm i 18 cm
kotwy ciosow — prety siatki gornej zamocowane w podporze i przyspawane do
jej zbrojenia

Ciosy tozyskowe filarow:
wymiar tozysk b x | =70 x 80 cm
wysokos$c¢ tozyska h = 20 cm
zbrojenie ciosu — 4 siatki ¢ 14 mm o oczkach 10 x 10 cm, w odlegtosci od gorne;j
powierzchni ciosu odpowiednio 3,5 cm, 6 cm, 9115 cm
kotwy cioséw — prety siatki géornej zamocowane w podporze i przyspawane do
jej zbrojenia

Szczegdbty oraz schemat tozyskowania pokazano na rysunkach.
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4.2.1.7 Nawierzchnia ktadki:

Konstrukcje nawierzchni jezdni zaprojektowano z asfaltu modyfikowanego
utozonej na izolacji z papy termozgrzewalnej grubosci ok. 0,6 cm:

— warstwa scieralna — BA 0/12,8 modyfik. odporny na odkszt. trwate — gr. 4 cm;
— warstwa wigzgca — BA 0/16 modyfikowany odporny na odkszt. trwate — gr. 4 cm

Na szerokosci chodnika i sciezki rowerowej, zaprojektowano nawierzchnie z
zywic epoksydowych gr. 0,6cm. Nawierzchnia z zywic stanowi jednoczesnie
jednowarstwowg izolacje kap chodnikowych na chodnikach dla pieszych.

Grubos¢ kap chodnikowych 22,0 cm. Kapy bedg wykonane z betonu C30/37 i
zbrojone stalg z pretéw stali Alll-N, ¢12 mm, kotwione do kraweznikow kotwami
poziomymi ¢ 20 mm i do ptyty mostu kotwami ¢ 16 mm. PamietaC¢ tu nalezy o
zastosowaniu dylatacji kap zelbetowych, zgodnie ze szczegdtem na rysunku.

Od strony jezdni kapy ograniczajg krawezniki kamienne, a od strony krawedzi
obiektu prefabrykowanymi gzymsami. Na gornej powierzchni kazdej kapy nalezy
umiesci¢ marki stalowe, wraz z ich kotwami, do mocowania stupkow balustrad ktadki.
Przy realizacji kapy chodnika pamietaCc nalezy o zamontowaniu rur kanatu
technologicznego.

Jezdnia posiadata bedzie jednostronny spadek poprzeczny w kierunku grn.
wody o i = 2%, zas kapy jednostronne spadki w kierunku jezdni o i = 3%. Kapy bedg
wyniesione ponad jezdnie na wysokos¢ 14 cm.

Pamietaé, tu nalezy, ze w kapie chodnika mostu przewidziano kanat
technologiczny, ktéry nalezy zamontowac w trakcie wykonywania jej zbrojenia.

Rury kanatu zamocowac¢ do zbrojenia kapy, tak, aby w trakcie jej betonowania
nie nastgpito ich przemieszczenie.

4.2.1.7. Wyposazenie ktadki:
Wyposazenie ktadki stanowia:

- krawezniki

- balustrady

- gzymsy prefabrykowane

- dylatacje modutowe

- ptyty przejsciowe

- wpusty odwodnienia powierzchniowego

Przewidziano ustawienie kamiennych kraweznikéw mostowych o wymiarach
przekroju 20 x 22 cm, na tawie zbetonu. W miejscach gzymséw bocznych
przewidziano  zastosowanie  polimerobetonowych, prefabrykowanych  plyt
gzymsowych, spetniajgcych role kapinoséw, oston antykorozyjnych i elementow
elewacyjnych, a takze bocznych deskowan kap podchodnikowych.

Dla zabezpieczenia ruchu pieszego i kotowego zaprojektowano typowe
balustrady stalowe o wysokosci 1,10 m (przy chodniku) i 1,20 m (w obrebie
sciezki rowerowej) — typ i kolorystyka uzgodnione z Inwestorem. Balustrady
kotwione sg w kapie chodnikowej.
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Zaprojektowano tu dylatacje modulowe na catej szerokosci kfadki tj. na
jezdni oraz w obrebie chodnikéw. Nalezy tu przewidzie¢ szczeliny dylatacyjne
szerokosci dostosowanej do zastosowanych dylatacji.

Zgodnie z wymogami wytycznych, w obrebie przyczotka od strony Bachowa
zastosowano ptyte przejsciowg o wymiarach to 30 x 400 cm — od strony krazek
plyta ta nie jest wymagana.

Plyta oparta jest na uksztattowanym w tym celu wsporniku sciany tylnej
korpusu przyczoétka poprzez kotwy przytrzymujgce.

Ptyty wykonane sg z betonu C25/30, zbrojonego stalg z pretow ¢ 12 mm i ¢
16 mm. Ptyty utozy¢ na gruncie na warstwie betonu B15 grubosci 10 cm.

Na ptycie przejsciowej wykona¢ powlokowg izolacje bitumiczng
sprowadzajgc jg ze scianki zaplecznej i konczac przy drenie ptyty przejsciowej.
Nachylenie ptyty zaprojektowano 10% od strony Scianki, a na zakonhczeniu ptyty
wykonany zostanie poprzeczny dren z perforowanej rury drenarskiej $¢125 mm
otoczony gruntem przepuszczalnym w postaci filtru odwrotnego, ktoéry odprowadza
wode zbierajgcg sie za sciang przyczotka na zewnatrz nasypu drogowego. Drenaz
ptyty nalezy wyprowadzi¢ poza przyczotki. Nasypy w okolicach wylotu drenazy
umocni¢ oktadzing kamienna.

Dla sprawnego odprowadzenia wéd opadowych ze szczelnej zamknietej
powierzchni drogi projektuje sie powierzchniowe odwodnienie obiektu. Most
zaprojektowano tu w jednostronnym spadku podtuznym o i = 0,5%, w kierunku
miejscowosci Krazki (lewy brzeg rzeki San). Odwodnienie stanowig tu wpusty
mostowe  srednicy 150 mm. Wylot wpustdw przewidziano rurami spustowymi
zabetonowanymi w czesci monolitycznej ptyty ustroju nosnego mostu (pomiedzy
rozsunietymi belkami) z odprowadzeniem wody bezposrednio do rzeki.

4.2.2. Dojazdy do ktadki:

W miejsce istniejgcego dojazdu do kfadki o nieregularnej szerokosci (3,5 do
3,0 m) na dlugosci 171,86 m zaprojektowano droge dojazdowg o przekroju
poprzecznym 2 x 2,25 m z obustronnymi poboczami 2 x 1,5 m i mijankg przed
wjazdem szer. 2,5 m i dtugos$ci 25,0 m. Zaprojektowano tu spadek podtuzny ok. 6% z
tukami pionowymi R = 1400 m. Sytuacyjnie droga poprowadzona bedzie w
odwrotnych tukach poziomych o promieniu R = 30,0 m, oddzielonych prostymi.

Poniewaz ktadka ma jeden pas ruchu umozliwia to zatrzymanie i
przepuszczenie pojazdu nadjezdzajgcego z  przeciwka. Jezdnie  drogi
zaprojektowano na kategorie ruchu KR-1 o przekroju. Od strony Bachowa dojazd
posiadat bedzie dtugos¢ 14,94 m i poprowadzony zostanie po prostej, zgodnie z
obecna osig podtuzng drogi. Przewidziano tu przekrdj normalny, analogiczny jak na
ktadce pieszo-jezdnej z segregacja ruchu kotowego od ruchu pieszego i rowerowego
— wydzielone pasy dla samochoddw osobowych oraz chodnik dla pieszych i Sciezka
rowerowa. Wigczenie dojazdu do poprzecznej drogi gminnej przewidziano przy
zastosowaniu tukéw poziomych o promieniu 8,0 i 11,0 m. Wigczenie przewiduje sie
tu spadkiem podtuznym ok. 2,6%
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Wymagana trwatosc dla zakiadane) kategorii ruchu KR2:
0.09-0.5 min osi 100kN/pas/20lat

e.0a [m]

.66 [a)

6.15 [=]

Q.25 [(m)

Ukiad warstw konstrukcyjnych:

- Warstwa sScieralna z befonu asfaliowego {AC) KR3-KR4 konstrukcja podatna +13 C
- Varstwa wiazgca z betonu asfaltowego (AC) KR3-KR7 konstrukcja podatna +130C
- Warstwa podbudowy zasadniczej z mieszanki niexwigzanej z kruszywem C20/3

- Warstwa mrozoochronna z mieszanki zwiazanej spoiwem hydraulicznym C1.5/2

- Warstwa podioza gruntowago G2

Trwadosc zmeczeniowa Konsirukgi:
669 803 osi 100kN/pas/20iat

SPELNIA wymagania dla KR2

Projektowane pobocza majg nawierzchnie umocnione kruszywem (15 cm) i
za stabilizowane sg przez wykonanie powierzchniowego umocnienia emulsjg
asfaltowg. Geometrycznie wjazd na ktadke skfada sie z dwéch odwrotnych tukow
kotowych o promieniach 30,0 m. Zjazd z ktadki i potgczenie z istniejgcym uktadem
komunikacji kotowej stanowi krotki prostyl5 m odcinek. W profilu podtuznym wjazd
na kladke od strony m. Krgzki zaprojektowano w spadku 6% przy pochyleniu
jednostronnym jezdni 2%.

Jest to nasyp budowany z gruntu G-2 posadowiony na 50 cm materacu z
kruszywa kamiennego 0/63 i dalej zbrojony przy pomocy c¢wier¢é materacy z
geowitdkniny. Zbrojenie nasypu ¢éwier¢ materacami zakonczono na gtebokosci ok. 2
m od konstrukcji nawierzchni. Zjazd z kfadki od strony m. Bachéw zaprojektowano
przy pochyleniu podtuznym 1,25%. Sptyw wody opadowej i roztopowej
powierzchniowy przez prawostronne pobocze na skarpe i dalej pas drogowy. Po
prawej stronie wzdtuz skarpy zaprojektowano réw otwarty trawiasty z
odprowadzeniem do istniejgcego potoku bez nazwy. Wzdtuz prawej skarpy
zaprojektowano droge technologiczng o nawierzchni z kruszywa drogowego
prowadzgcg pod konstrukcje ktadki i do istniejgcego brodu.

Na skrzyzowaniu tej drogi z projektowanym rowem trawiastym
zaprojektowano przepust rurowy ® 50 cm na fundamencie z kruszywa i chudego
betonu 30 +20 cm.
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Od strony m. Krazki na wysokich nasypach zaprojektowano obustronne

bariery drogowe o fgcznej dtugosci 258 m.

Przy formowaniu nasypéw nalezy pamieta¢ o wykonaniu zasypek za
przyczotkami, na diugosci klinbw odtamu z gruntu piaszczystego o parametrach nie
gorszych niz:

-y =18,5 kN/m?

-$=34°

Zarowno grunt zasypek, jak i grunt nasypow nalezy wykonywac¢ warstwami i
zageszczac — Is = 0,95 (warstwy dolne) oraz Is = 1,00 warstwy gérne na wysokosci

1,00 m.

Stozki mostu na brzegu niskim nalezy umocnié¢ przy zastosowaniu
bruku kamiennego, a nasypy drogi od strony gérnej wody umocni¢ ptytami
azurowymi na wiokninie do wysokosci do rzednej 219,50 m.n.p.m. (ukfad
Amsterdam). Pamietac tez o wykonaniu schodow stuzbowych po srtonie lewej drogi
na dojezdzie od Kragzek.

Projektowane odwodnienie drogi bedzie nastepujgce:

v" Odwodnienie dojazdu od strony Krgzek - grawitacyjne. Na dtugosci
projektowanych muréw oporowych przewiduje sie podtuzne $cieki betonowe przy
krawedziach jezdni z odprowadzeniem wdd opadowych i roztopowych na teren u
podnoza nasypow dojazdu lub do rowu przydroznego — po stronie lewej drogi (od
strony rzeki) wody odptywaty bedg grawitacyjnie (istniejgcy spadek terenu) do
rzeki San, a po stronie prawej do rowu. Na dalszej czesci dojazdu wody
odprowadzane bedg na krawedzie korony drogi, a dalej po skarpach nasypu na
teren u ich podndza (strona lewa drogi — od str. rzeki) lub po stronie prawej do
rowu przydroznego z umocnionym wylotem do potoku bez nazwy od grn wody.

v" Odwodnienie dojazdu od strony Bachowa — grawitacyjne poprzez sptyw wodd
opadowych i roztopowych z korony drogi na teren u podnéza nasypéw i dalej po
skarpie rzeki do koryta Sanu

4.2.3. Remont koryta rzeki San:

Realizacja zadania obejmuje swym zakresem wykonanie odcinkowego
remontu koryta rzeki, polegajgcego na profilowaniu i umocnieniu skarp cieku.

Z uwagi na dobry stan koryta rzeki przewiduje jedynie lokalny remont skarp
Sanu, z pozostawieniem bez zmian jego koryta gtdwnego. Remont obejmuje tu
wykonanie umocnienia skarp oraz umocnienia wylotu rowu melioracyjnego i wjazdu
do rzeki San na brzegu lewym rzeki.

Brzeg lewy Sanu umocniony zostanie na dtugosci ok. 25 m. Przewidziano
tu odcinek linii brzegowej dtugosci 11,00 m obejmujgcy umocnienia w obrebie
projektowanego filara, z zakonczeniem w miejscu wylotu rowu powyzej ktadki i
zjazdu do rzeki od din wody — projektuje sie tu zakonczenie umocnien w obrebie
wylotu w/w rowu i wjazdu do rzeki San.

Brzeg prawy (od Bachowa) umocniony zostanie na dtugosci 40, 00 m, tj. po
20,0 m w gére i dot rzeki, liczac od osi obiektu.
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Przewidziano tu umocnienie opaskg kamienng, z kamienia ciezkiego o
wymiarach min. 70 cm, klinowanego kamieniem drobnym i Srednim.
Opaska wykonana zostanie na $cieli faszynowej przy profilowaniu skarpy w
pochyleniu 1: 1,5.

4.2.4. Kanat technologiczny:
Zakres prac jest tu nastepujgcy:

v" wykonanie kanatu technologicznego pod istniejacym terenem na dojazdach do
ktadki
v" Wykonanie kanatu technologicznego nad rzekg San w kapie nawierzchni ktadki

Zakres inwestycji przewiduje wykonanie kanatu technologicznego,
poprowadzonego w lewym poboczu ziemnym za istniejgcym chodnikiem.

Kanat poprowadzony bedzie pod istniejgcym terenem, a w obrebie potoku w
kapie zelbetowej chodnika projektowanego obiektu. Kanat spetniat bedzie wymaog
Rozporzgdzenia Ministra Administracji i Cyfryzacji w sprawie warunkow
technicznych, jakim powinny odpowiada¢ kanaty technologiczne. Dtugos¢ kanatu
bedzie analogiczna jak zakres inwestyciji.

Przedmiotowy kanat technologiczny realizowany bedzie na catej
dtugosci projektowanego odcinka drogi tj. na dtugosci 360,0 m w tym w kapie
chodnika ktadki na dtugosci obiektu 143,4 m.

Projektowany kanat w obrebie dojazdéw przewidziano wykona¢ na gtebokosci 1,00
m pod terenem, w wykopie waskoprzestrzennym, ktory po zmontowaniu kanatu
zostanie zasypany i zageszczony.

Zaprojektowano kanat technologiczny typu KTu1. Jest to cigg ztozony z
jednej rury RO HDPE 125/108 mm(srednica zewnetrzna/wewnetrzna) i dwéch rur
RS40/3,7 mm oraz dwoch prefabrykowanych wigzek mikrorur o S$rednicy
zewnetrznej, wynoszgcej 40 mm +5 mm.

Kanat technologiczny KTu1 nalezy wykonac zgodnie z wytycznymi podanymi
w opracowaniu ,Zasady projektowania kanatéw technologicznych” — Innowacyjna
Gospodarka — Narodowa Strategia Spojnosci.

Z uwagi na dtugos¢ kanatu oraz zréznicowane jego potozenie (czesciowo pod
nasypem a czesciowo w kapie chodnika kfadki), przewidziano zastosowanie
studzienek rewizyjnych. Nalezy je wykonaé w obrebie tzw. odcinka ,ziemnego”.

Nalezy tu zastosowaé studzienki poczgtkowg i koncowg typu SK1 oraz
studzienki posrednie typu SKR-1 (studzienki przelotowe). Konstrukcje tych
studzienek sg typowe i nie wymagajg szczegotowego opisu. W studniach kablowych
koncowych SK1 nalezy pozostawi¢ zapas kabla o dtugosci minimum 15 m, natomiast
w sSrodku odcinkéw instalacyjnych (studnie SKR-1) przewidzie¢ zapasy kabli
zabezpieczajgce kabel przed zerwaniem minimum 30,0 m.
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4.2.5. Roboty rozbiérkowe:

Dokumentacja przewiduje catkowity demontaz istniejgcej ktadki dla
pieszych, za wyjgtkiem fundamentéw przyczotka od strony Bachowa, przewidzianego
do wykorzystania.

Demontaz obiektu polegat bedzie na catkowitym demontazu konstrukcji
pomostu wraz z wyposazeniem, a nastepnie demontazu lin nosnych i odciggowych
ktadki. W kolejnosci przewidziano demontaz stalowej konstrukcji ramownic pylonow z
rur.

Przy podporze od strony Bachowa demontaz pylonu nalezy wykonac¢ do
poziomu fundamentu podpory, a od strony Krgzek catkowity ich demontaz -
przewiduje sie tu takze demontaz istniejgcego fundamentu podpory, z rozbiciem na
mniejsze bloki betonowe.

Konstrukcje nadajgcg sie do wykorzystania Wykonawca robot zesktaduje, a
nastepnie odwiezie w miejsce wskazane przez inwestora — zakres konstrukciji
Wykonawca uzgodni z Inwestorem.

Zakres robot rozbiorkowych obejmuje:

demontaz fundamentu ktadki istniejgcej na brzegu lewy Sanu (od strony
Krazek)

roboty rozbiorkowe przesta wiszgcego istniejgcej ktadki, w tym:

demontaz wyposazenia mostu

demontaz pomostu przesta

demontaz wieszakdw i lin nosnych przesta oraz lin odciggowych

NN

Gruz z rozbiorki zostanie odwieziony i zutylizowany lub wykorzystany przy
robotach ziemnych.

Zakres robot rozbiorkowych obejmuje takze demontaz podpor
tymczasowych oraz wysp dojazdowych do tych podpor.

Wykonanie i demontaz podpor tego zakresu robot winien uwzgledniac
wszelkie wymogi i rezim technologiczny zgodnie z decyzjg $rodowiskowg oraz
ogolnymi przepisami ochrony srodowiska, a takze wymogi obowigzujgce na terenie
parkow krajobrazowych, Dynowskiego i Przemyskiego i obszaru NATURA 2000.

4.2.5. Uzbrojenie terenu:

Na obiekcie nie stwierdzono Zzadnych urzadzeh uzbrojenia terenu. Istniejgce
sieci pozostang bez zmian, za wyjgtkiem projektowanego kanatu technologicznego,
wymaganego stosowang ustawa.

Ponadto obrebie dojazdow do kfadki wystepuja nastepujgce sieci uzbrojenia
trenu, nie kolidujgce z projektowang rozbudowg drogi:

o Na brzegu lewym rzeki (miejscowos$¢ Bachdw)
v/ Sieci napowietrzne i podziemne energetyczne niskiego napiecia —
zlokalizowane poza zakresem inwestycji i nie kolidujgce z zamierzeniem
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v

©)

Lokalne sieci kanalizacyjne — zlokalizowane poza zakresem inwestycji i nie
kolidujgce z zamierzeniem

Na brzegu prawym rzeki (od str. Babic) — nie wystepujg zadne sieci uzbrojenia
terenu

5. Uwagi koncowe:

1.

Zgodnie z mapa zasadniczg nie wystepuje kolizja zakresu przebudowy ktadki
z istniejgcym uzbrojeniem terenu. Pomimo tego przed przystgpieniem do robot
nalezy dokonacC ogledzin terenu pod katem ewentualnej kolizji sieci z
projektowang ktadka i dojazdami oraz pod katem ewentualnej kolizji przy
montazu konstrukcji stalowej przesta nurtowego obiektu.

Roboty remontowe koryta potoku przewidujg jedynie lokalne profilowanie
skarp i wykonanie ich umocnien. Zakres umocnien pokazano na PZT, a
konstrukcje umocnien na rysunku ogolnym obiektu.

Z uwagi na lewostronny teren zalewowy rzeki San rozlokowanie placu budowy
wraz ze sprzetem i materiatami nalezy zaplanowac¢ z uwzglednieniem stanu
wod rzeki, ktory nalezy na biezgco monitorowac.

Pamieta¢ o wykonywaniu robdt, w tym zwtaszcza w obrebie koryta rzeki przy
statej kontroli stanu wodd rzeki oraz zabezpieczaniu robdt przez
wykwalifikowanego ratownika, wyposazonego w tédke i odpowiedni sprzet
ratunkowy

Technologia montazu podana zostata w pkt. 4.2.1.2. oraz na rysunkach.
Wykonawca przed wykonaniem montazu opracuje szczegotowg jego
technologie, uzgodniona z Inwestorem, z uwzglednieniem posiadanego
sprzetu i mozliwosci technologicznych. Nalezy tu zastosowa¢ podstawowe
wymogi montazu podane w dokumentacji, ktére uwzgledniajg prace
konstrukcji stalowej podczas montazu i uzytkowania obiektu

Projektuje sie tozyska garnkowe. Zastosowanie innych tozysk ruchomych musi
spetni¢ warunek maksymalnej warto$ci wspotczynnika tarcia wynoszacej 0,05.
Pamieta¢ o wykonaniu izolacji powtokowej podpér.

Przed wytworzeniem konstrukcji stalowej Wykonawca uzgodni z Inwestorem
wybrany system zabezpieczenia antykorozyjnego oraz kolorystyke
zastosowanych farb malarskich. Uzgodnieniu podlega takze kolorystyka
gzymsow ptyty zespolonej ktadki.

Inwestycja przewidywana jest jako tgczne zadanie jednoetapowe obejmujgce
budowe ktadki w miejscu istniejgcego obiektu. Wobec powyzszego
Wykonawca w porozumieniu z Inwestorem opracuje, zatwierdzi i wykona
oznakowanie tymczasowe] organizacji ruchu. W przypadku wykonania
tymczasowej ktadki technologicznej, Wykonawca udostepni jg dla pieszych z
okolicznych miejscowosci.

10.Pamieta¢ witasciwym zageszczeniu nasypow drogi oraz O umocnieniu jej

nasypow na brzegu lewym, od strony gornej wody.
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11.Roboty rozbiorkowe obiektu istniejagcego i dojazdéw koordynowaé z
Inwestorem i uzgodni¢ miejsce przewozu materiatow z mostu istniejgcego.
12.Nie dopuszcza sie wykonywania pali bez ostony z rur, ktéore w trakcie
betonowania majg by¢ obowigzkowo wyciggane.

13.Wykonawca stosowat przepisy dotyczace ochrony przyrody oraz
uwarunkowania podane w decyzji sSrodowiskowej.

14.W trakcie robot stosowacé odnosne przepisy BHP i prawa wtasno$ci.

15.Przed rozpoczeciem robdét winny byC¢ uregulowane wszystkie sprawy
dotyczgce witasnosci terenu. Wykonawca winien opracowaé¢ ,BIOS” oraz
stosowne PZJ i projekty technologiczne budowy mostu.

16.Sprawy wiasnosci (wykupy dziatek ureguluje Inwestor zamierzenia).

17.Przebudowe mostu wykona¢ zgodnie z niniejszym opisem, rysunkami oraz
SST i przedmiarem robat.
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Zat. Nr 2 Wyniki obliczen
statyczno-wytrzymatosciowych:

Opracowat:

-
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1.1. Zalozenia

Podstawowymi materiatami uzytymi do przebudowy mostu sg:

e Beton klasy C 35/45, C30/37 wg PN-91/S-10042 ,Obiekty mostowe”.
Konstrukcje betonowe, Zzelbetowe i sprezone. Projektowanie.”

e Stal zbrojeniowa AllIN, zebrowana wg PN - 91/ S - 10042 ,Obiekty mostowe.
Konstrukcje betonowe, zelbetowe i sprezone. Projektowanie.”

1.2. Charakterystyka materiatow

a) Konstrukcja projektowana

BETON STAL ZBROJENIOWA
MATERIAL

C30/37 C35/45 A llIN

Wytrzymatosé
obliczeniowa 20,2 26,0 375
[MPa]

wspotczynnik
sprezystosci E 34,6 37,8 206
[GPa]

b) Istniejgca konstrukcja przyczoétka kfadki

Wytrzymatos¢ betonu B6 — zgodnie z ekspertyzg ktadki — lipiec 1999 r opracowang
przez Zespot:

mgr inz. Krzysztof Mac
mgr inz. Franciszek Mac
inz. Adam Kierepka

Lp Element Rk Rbzk Rp Rpz o
[Mpa] [MPa] [MPa] [MPa] [MPa]
1 | Fundament przyczotka 4,63 1,37 2,74 0,72 0,18
od Bachowa

c) zasypka za przyczétkami

e ciezar objetosciowy: y = 18,5 kN/m®
e Kkat tarcia: ¢ = 34°

e stopien zageszczenia: Is=1,0

1.3. Obciazenia

— Obcigzenie uzytkowe:

o obcigzenie samochdd osobowy do 3,5 T wg PN-82/B-0200 ,Obcigzenia budowli.
Obcigzenia zmienne, technologiczne. Obcigzenia pojazdami’.

o thumem pieszych wg PN-EN 1991-2 Eurokod 1. Oddziatywania na konstrukcje.
Czes¢ 2: Obcigzenia ruchome mostow

o obcigzenia wywotane zmianami temperatury wg PN—-85/S-10030

o obcigzenie parciem gruntu wg PN-85/S-10030 i PN-83/B-03010
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1.4. Metody obliczen

Obliczenia ustroju nosnego wykonano w oparciu o normy:

e PN-91/S-10042 ,Obiekty mostowe. Konstrukcje betonowe, zelbetowe

I sprezone. Projektowanie.”
Nosnosc¢ i konstrukcje podpér sprawdzono w oparciu o normy

e PN-83/B-02482 — Sciany oporowe. Obliczenia statyczne i projektowanie”

e PN-83/B-02482 ,Fundamenty budowlane. Nosnos¢ pali i fundamentow
palowych”.

e PN-81/B-03020 ,Grunty budowlane. Posadowienie bezposrednie budowli.
Obliczenia statyczne i projektowanie”.

1.5. Ustréj nosny mostu

Ustréj nosny — konstrukcja zespolona (ptyta zelbetowa gr. 20 cm, ze skosami z
bet. B45 + blachownice (stal S355J2+N), stezone poprzecznicami i rozporami
zelbetowymi oraz poprzecznicami stalowymi z belek HEB 340/HEA 340,
przedtuzonymi zebrami z ptaskownikow 200 x 14 mm.

Obliczenia ustroju nosnego wykonano przy zastosowaniu programu liczagcego —
program komputerowy EKSEL. Ponizej podaje sie charakterystyczne wartosci
wykonanych obliczen:

1.5.1. Konstrukcja zespolona:

a) Przesto skrajne od strony Krazek:

. Moment zginajacy sita
Lp.| Faza I;o_dz.aj . [KNm] poprzeczna
pracy obclazen max. min. [KN]
ciezar wiasny konstrukciji
1 | (faza niezespolona) 1 099,6 -3159,1 632,3
Wyposazenie
Il |(faza zespolona) -3159,4 | -7597,3 -2 150,3
Obcigzenia uzytkowe
(pojazd 3,5T + obcigzenie| 4 130,4 -3 453,2 —-206,2
ttumem + obcigzenie
Sciezki rowerowej)

Naprezenia koncowe
[MPa]
maksymalne minimalne wytrzymatosci
(o -202,4 -47,5 301,8
blachownica Og 172,4 73,2 301,8
T 81,4 21,7 181,0
Oskos - -
ptyta Gdin 124,8* 87,4 375,0
Ggrn 187,3* 103,2 375,0
(+) — rozcigganie (-) — Sciskanie

* naprezenia w pretach zbrojeniowych podtuznych
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b) Przesto skrajne od strony Bachowa:

. Moment zginajac sita
Lp. | Faza F;o_dz.aj . [kNr?ﬂ e poprzeczna
pracy obclazen max. min. [KN]
ciezar wiasny konstrukciji
1 | (faza niezesp0|0na) 12219 -3 592,7 674,3
Wyposazenie
[l (faza Zesp0|ona) -3 467,3 -8 028,3 -1671,6
Obcigzenia uzytkowe
(pojazd 3,5T + obcigzenie| 4 130,4 —-3453,2 —-232,3
ttumem + obcigzenie
Sciezki rowerowej)
Naprezenia koncowe
[MPa]
maksymalne minimalne wytrzymatosci
o4 -219,7 -64,3 301,8
blachownica Og 189,2 92,2 301,8
T 93,4 27,4 181,0
Oskos —
ptyta G 133,2* 93,4* 375,0
Gam 208,3* 109,2* 375,0
c) Przesto nurtowe
. Moment zginajac sifa
Lp. | Faza io.dz.aj . [kN%] ey poprzeczna
pracy obclazen max. min. [KN]
ciezar wiasny konstrukcji
1 | (faza niezespolona) 9732,5 -3 592,7 -464,8
Wyposazenie
Il (faza Zespo|ona) -15552,6 -25195,4 3307,4
Obcigzenia uzytkowe
(pojazd 3,5T + obcigzenie| 110221 -9 785,7 995,4
ttumem + obcigzenie
Sciezki rowerowej)
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Naprezenia koncowe
[MPa]

maksymalne minimalne wytrzymatosci

(o 294,2 265,3 301,8

blachownica Oq —269,2 -199,4 301,8

T 141,4 32,8 181,0

O'skos - I

plyta odin 13,2* 1,7 26,0

Ggm 18,3* 2,4 26,0

1.5.2. Poprzecznice:
. Sily wewnetrzne Naprezenia | wytrzymatosci
Poprzecznica normalne
Moment Sita [MPa] [MPa]
zginajgcy poprzeczna
Rozpora zelbetowa
(ptyta dolna) nad 15,92 23,94 47,8 375,0
filarem
Poprzecznica 1072,4 464,3 69,4 301,8
podporowa
Poprzecznica 559,0 279,5 37,4 301,8
przestowa

1.6. Przyczoétek od Bachowa:

1.6.1. Statecznos¢ podpory:
a) Obroét:

Mo =1211,10 kNm
My = 9663,92 kNm

0,8M, =7731,14 kNm > M, =1211,10 KkNm
b) Przesuw:

H, = 950,82
Hy = 1411,91 kN

0,9H, = 1270,72 kN > H, = 950,82 kN
¢) nosnos¢ poditoza

N = 5040,36 kN
M = 836,63 kNm
Qg = 7846,30 kN

0,9 Qe = 0= 7061,67 KN > N =5040,36 kN
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1.6.2. Konstrukcja podpory:
a) Korpus i sciany muréw oporowych podpory

M = 143,98 kNm
N = 442,46 kN
H = 164,48 kN

op = 167 KN/m? < R, = 2000 KN/m?

b) Fundament muréw oporowych (skrecanie)

Ms = 366,55 kNm
Tdop. = 320 KN/m?

15 = 163 kN/m? < 320 kN/m?

c) Fundament istniejacy:

M = 336,87 kNm;

op = 299 kN/m? < R, = 720 kN/m?

1.7. Przyczoétek od Krazek:

1.7.1. Nosnos¢ pali posadowienia podpory:
N = 751,89 kN
Nm = 996,96 kN

Np = 1748,85 kN
- 245,07 kN

N, = 1935,39 kN < 1748,85 kN

N"'=1106,15x 0,7 x 1,00 = 774,31 kN > 245,07 kN

1.7.2. Zbrojenie pali:

M =174,16 KNm
N = 1748,85 kN;
e=0,09m

Op = 3760 kKN/m? < Ry, = 20200 kN/m?
- 470 kN/m? < R, = 2000 KN/m?

1.7.3. Korpus podpory:

M =5410,02 kNm

o = 863 kN/m? < R, = 2000 kN/m?
1.7.4. Scianka zwirowa:

M = 15,47 kKNm
o = 145 kN/m? < R, = 2000 kN/m?
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1.7.5. Fundament:

a) skrecanie

M = 7542,09 KNm

15 = 1455 kN/m? > 320 kN/m? — zbrojenie na skrecanie (strzemiona spawane)
b) zginanie:

Mmax = 491,82 kNm

G = 240 kN/m® < R, = 2000 kN/m?
¢) scinanie:

T =1017,72 kN;

AVyp, =1939,52 kN > T =1017,72 m
d) przebicie:

R =1896,02 kN

Vp, =8117,18 kKN > 1896,02 kN

1.8. Filary ktadki:

1.8.1. Nosnos¢ pali posadowienia podpory:
N =2135,54 kN

Nm = 529,99 kN

N, = 2938,75 kN
1605,55 kN > 0,00

Np = 2973,75 kN < 2973,47 kN

1.8.2. Zbrojenie pali:

M = 279,88 kNm
N = 2798,81 kN;

Op = 6027 kKN/m? < Ry, = 20200 kN/m?
741 kN/m? > 0,00 — brak rozciggan

1.8.3. Fundament podpory:

a) skrecanie:

M = 4895,03 kNm

1s = 944 kN/m? > 320 kN/m? — zbrojenie na skrecanie (strzemiona spawane)
b) zginanie:

Mmax = 4287,98 KNm

G = 7387 kN/m® < R, = 20200 kN/m?
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c) Scinanie:

T = 2886,28 kN;

AV, =1939,52 kN > T =1017,72 kN
Vs =1312,93 kN

AVp + Vs =3252,45 kN > 2886,28 kN
d) przebicie:

R =5506,10 kN

Vp =8117,18 kN > 1896,02 kN

1.8.4. Stupy podpory:

N = 8661,95 kN

My = 2149,84 kNm

M, = 1451,71 kNm

M = 2594,08 kNm

0p =12146 KN/m? < R, = 20200 kN/m?

1.8.5. Oczep podpory:

N =2192,90 kN

My = 595,34 kNm

My = 402,01 kNm

a) skrecanie (kierunek podtuzny):

M = 595,34 kKNm

15 = 517 kN/m? > 320 kN/m? — zbrojenie na skrecanie (strzemiona spawane)
b) Zginanie (kierunek poprzeczny)

g = 322,49 kN/m

M =1182,44 KNm

ob = 9185 kN/m® < R, = 20200 kN/m?

c) Scinanie:

g =322,49 kN/m

T =2322,49 x4,40 x 0,5 = 709,48 kN

AV = 673,20 kN

1,05%1,02 * AV = 720,99 kN > 709,48 kN
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1.8.6. Lozyska:

Tablica REAKCJI NA L OZYSKA

FAZA MONTAZOWA FAZA BEZUZY TKOWA FAZA UZY TKOWA SUMARYCZNE

oiwicaR | NR PODPORY REAKCJE w [kN] REAKCJE w [kN] REAKCJE w [kN] REAKCJE w [kN]
CHARAK. OBLICZ. CHARAK. OBLICZ. CHARAK. OBLICZ. CHARAK. OBLICZ.
1 508,0 632,3 -1757,9 -2150,3 -152,1 -206,2 -1402,0 -1724,2
STATYSTY- 2 -368,7 -464,8 5464,1 6614,9 1468,5 1990,7 6563,9 8140,8
CZNY 3 -175,9 -224.8 5002,7 6073,2 1383,6 1875,5 6210,4 7723,9
4 541,5 674,3 -1355,4 -1671,6 171,4 -232,3 -985,3 -1229,6

Numeracja podpor: od lewej do prawej (na rysunku ogdélnym)
(-} - odrywanie na tozysku

1. tozyska garnkowe lub inne stalowe o wspotczynniku tarcia nie wiekszym niz

f=0,05
2. tozysko state na podporze Nr 2 —filar od strony Krgzek (lewy brzeg rzeki)
3. Przyjac¢ tozyska: jedno dwukierunkowe, jedno jednokierunkowe
4. tozyska na przyczétkach — ruchome o nosnosci min. N = -1724,2 kN, kotwione z

uwagi na odrywanie. Sita pozioma Hpin, = 30 kN

5. tozyska na filarze od strony Krgzek — state o nosnosci min. N = 8140,8 kN.

Sita pozioma Hpin. = 335 kN

6. tozyska na filarze od strony Bachowa — ruchome o nosnosci min. N = 8140,8 kN.
Sita pozioma Hpjn.= 30 kN
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Zat. Nr 3 Opinia geotechniczna
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3. Opis ogolny warunkéw geotechnicznych ze wskazaniem
kategorii geotechnicznej:

Dokumentacje geologiczno i inzynierskg sporzadzono w celu okreslenia
warunkéw gruntowo-wodnych obiektu.

Na warunki geotechniczne okreslone w niniejszym opracowaniu sktadajg sie
przede wszystkim: budowa geologiczna i sytuacja hydrogeologiczna, uktad warstw
geotechnicznych, rodzaje i witasciwosci geotechniczne gruntéw oraz ich stan. W
ramach prac terenowych, poprzedzonych wizjg terenu i zgodnie obowigzujgcymi
normami.

W ramach prac terenowych, poprzedzonych wizjg terenu, zgodnie z normami
PN-02/B-04452,PN-81/B-03020, PN-86/B-02480, PN-88/B- 04481 wykonano:

v/ 2 otwory wiertnicze - otwér metodg mechaniczno — obrotowg (wiercenie
obrotowe slimakiem ciggtym)
v' 1 otwor systemem udarowym (RKS z probnikami rdzeniowymi)

tacznie przewiercono 15,8 mb gruntéw. Wiercenie wykonano przy pomocy
wiertnicy mechanicznej.

W trakcie odwiertow grunt na biezgco badano makroskopowo (w terenie).
Na podstawie badan makroskopowych wytypowano prébki i okreslono dla nich
zakres badan laboratoryjnych, ktory obejmowat oznaczenia:
- wilgotnosci naturalnej Wn [%],
- granic konsystencji WL i Wp [%] oraz okreslenia na ich podstawie wskaznika

plastycznosci IP i stopnia plastycznosci IL,

- analize granulometryczna.

Pod wzgledem fizjograficznym obszar badan potozony jest w obrebie
(Kondracki 2000):
v podprowincji — Zewnetrzne Karpaty Zachodnie
v' makroregionu — Pogérze Srodkowobeskidzkie
v' mezoregionu - Pogérze Dynowskie

Teren ten jest pasmem wzgoérz i tagodnych wzniesien przedzielonych dolinami
rzek i potokow sptywajgcych do Sanu. Bezwzgledne wysokosci wahajg sie od 490-
530 m n.p.m. w rejonie Ulucza i do 212 — 256 m n.p.m. w dolinie Sanu
Sie¢ hydrograficzna tego rejonu jest bardzo dobrze rozwinieta. Gtéwnym
elementem hydrograficznym omawianego rejonu jest rzeka San. Dolina Sanu,
przecina pasma wzgorz o szerokich i fagodnych grzbietach. Rzeka San i Stupnica,
ktora wraz z szeregiem ciekow bez nazwy, tworzy sieC ciekdw powierzchniowych w
tym rejonie. W obrebie terenu badan, dno doliny jest ptaskie i szerokie. W budowie
podfoza majg tez udziat starsze skaty fliszowe (wieku eocenskiego).
Budujg one wzniesienia - trzony grzbietéw budujg:
v pakiety cienkotawicowych tupkéw i piaskowcéw oraz mniej odpornych na
dziatanie proceséw wietrzenia i erozji margli, tupkdéw pstrych i zielonych warstw
hieroglifowych,
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v" lupki i podrzednie piaskowce oraz rogowce warstw menilitowych.

Podtoze czesci obszaru stanowig piaskowce grubotawicowe i tupki warstw
Przemyskich dolnych. Przykryte grubymi warstwami osadow czwartorzedowych
ukazujg sie one bezposrednio pod warstwg zwietrzeliny jedynie na stokach wzgorz.
Gtéwng jednostkg utworéw czwartorzedowych sg utwory budujgce rozlegtg réwnine
Sredniej terasy wzdtuz doliny Sanu. Ws$réd ptasko utozonych utworéw poziomow
terasowych dominujg aluwia rzeczne, ztozone z glin pylastych, pytow, glin
piaszczystych, pytow piaszczystych i glin zwieztych pylastych o duzej zmiennosci
rozmieszczenia i gtebokosci zalegania. Grunty te zawierajg znaczne ilosci czesci
organicznych oraz domieszki rumoszu piaskowca.

Badania wykazaty nastepujgce warstwy uwarstwienia podtoza:

v' warstwa |A, ktéra obejmuje wystepujgce w stanie plastycznym (IL~0,52) pyly
piaszczyste i gliny wzajemnie sie przewarstwiajgce . Grunty spoisto zwiezte.

v' warstwa IB, ktéra obejmuje wystepujgce w stanie miekkoplastycznym (IL~0,55)
piaski gliniaste przewarstwione gling piaszczystg

v’ warstwa IC, ktéra obejmuje wystepujgce w stanie sSrednio-zageszczonym
(IL~0,41) piaski drobne przewarstwione glinami pylastymi.

v Warstwa ID, ktéra obejmuje wystepujagce w stanie $rednio-zageszczonym,
(ID~0,58) piaski srednie w dolnych partiach z domieszkg zwirow. Jest to warstwa
najnizsza badanego podtoza, dla ktorej przyjeto oparcie podstawy
projektowanych pali wierconych.

v' warstwa llA, ktéra obejmuje wystepujgce w stanie twardoplastycznym (IL~0,21)
gliny piaszczyste i gliny pylaste wzajemnie sie przewarstwiajgce. Grunty
Sredniospoiste.

v warstwa |IB, ktéra obejmuje wystepujgce w stanie $redniozageszczonym
(IL~0,35) piaski pylaste i zwiry wzajemnie sie przewarstwiajgce . Grunty
niespoiste.

v warstwa IIC, ktéra obejmuje wystepujace w stanie $rednio-zageszczonym
(IL~0,40) zwiry i piaski gliniaste wzajemnie sie przewarstwiajgce. Grunty
niespoiste.

Szczegoély rozpoznania geotechnicznego oraz warunkow wodnych zawiera
zatgczona do dokumentaciji opinia geotechniczna.

Zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra Spraw Wewnetrznych i Administracji z dnia 24
wrzesnia 1998 r. w sprawie ustalania geotechnicznych warunkéw posadawiania
obiektow budowlanych, projektowana przebudowa dotyczy typowego obiektu o
typowej konstrukcji zespolonej oraz o typowym posadowieniu podpor obiektu.
Powyzsze kwalifikuje przedmiotowy obiekt — decyzja projektanta do | kategorii
geotechnicznej, w prostych warunkach gruntowych. Jest to zgodne z opinig autora
opracowania geotechnicznego.

Dokumentacje geotechniczna badan gruntu zawiera zatacznik do

niniejszego projektu technicznego.
Opraw:/
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Rozbudowa drogi gminnej wraz z budowg kfadki pieszo-jezdnej
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