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OPIS TECHNICZNY 

 

1. Podstawa opracowania. 

1.1 Nazwa inwestycji: 

Przebudowa drogi powiatowej ul. Puckiej polegająca na zmianie nawierzchni chodnika oraz 

nawierzchni zjazdów. 

 

1.2. Podstawowe akty prawne: 

• Projekt budowlany przebudowy drogi powiatowej ul. Puckiej polegającej na 

zmianie nawierzchni chodnika oraz nawierzchni zjazdów. 

• Mapa topograficzna w skali 1:10000 

• Mapa do celów informacyjnych w skali 1:500 

• Rozporządzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. 

w sprawie warunków technicznych, jakim powinny odpowiadać drogi publiczne i 

ich usytuowanie. 

• Prawo o ruchu drogowym 

• Polskie Normy 

• Prawo Budowlane 

 

2. Zakres inwestycji 

Przebudowa zostanie przeprowadzona na drodze powiatowej nr 1440G w m. Leśniewo na 

działkach istniejącego pasa drogowego drogi powiatowej na odcinku ok. 780 m. 

W ramach przebudowy przewiduje się: 

• Usunięcie z pasa drogowego roślinności, krzewów i drzew o średnicy do 16 cm. 

• Zdjęcie warstwy humusu 

• Wykonanie robót ziemnych 

• Ustawienie krawężników betonowych 

• Ustawienie obrzeży betonowych 

• Budowę chodników z kostki betonowej 

• Przebudowę zjazdów 

• Umocnienie skarp płytami ażurowymi 

• Ustawienie barieroporęczy 

• Humusowanie i obsianie mieszanką traw skarp oraz powierzchni płaskich. 
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• Wykonanie oznakowania pionowego i poziomego 

• Wykonanie poboczy z kruszywa łamanego 

• Inne roboty remontowe i utrzymaniowe towarzyszące robotom drogowym 

Zakres robót umożliwia realizację inwestycji „na zgłoszenie” (art. 29 p.2 Prawa 

budowlanego), bez obowiązku uzyskania decyzji pozwolenia na budowę. 

 

3. Stan istniejący. 

3.1.Istniejąca droga w planie i przekroju poprzecznym. 

W stanie istniejącym teren, na którym planuje się budowę chodnika, stanowi skarpa trawiasta. 

Teren usytuowania zjazdów objętych projektem stanowi powierzchnia utwardzona 

kruszywem. Woda opadowa z jezdni odprowadzana jest powierzchniowo do zlokalizowanych 

w pasie drogowym rowów trawiastych. 

Ślad projektowanego chodnika przecinają prostopadle kable teletechniczne i energetyczne. 

Odcinek drogi objęty zakresem przebudowy przebiega w terenie zabudowanym (w 

rozumieniu ustawy: ”Prawo o ruchu drogowym”.) 

 

3.2.Wyniki badań geologiczno-inżynierskich oraz ustalenie geotechnicznych 

warunków posadowienia obiektów budowlanych, 

3.2.1. Opinia geotechniczna  

W ramach prac przedprojektowych sporządzono opinię geotechniczną. Wykonano trzy 

odwierty geotechniczne oraz sondowanie sondą SD-DPL do głębokości 3 m. 

Zbadane warunki gruntowe zaliczono do warunków prostych. 

Na podstawie przeprowadzonych badań geotechnicznych, uwzględniając charakterystykę 

projektowanego obiektu budowlanego, obiekt zaliczono do I kategorii geotechnicznej. 

 

3.2.2. Dokumentacja badań podłoża gruntowego 

Wierzchnią warstwę gruntu w terenie stanowi warstwa piasku próchniczego o miąższości 0,4-

0,5 m. pod którą zalegają przeważnie piaski gruboziarniste i pospółka. W zbadanym podłożu 

gruntowym nie stwierdzono występowania wody gruntowej do głębokości 3 m. p.p.t. W 

związku z powyższym, planowane dla inwestycji wykopy nie będą wymagać odwodnienia i 

obniżenia zwierciadła wody gruntowej.  
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3.2.3. Projekt geotechniczny 

Po analizie warunków gruntowo-wodnych, badań laboratoryjnych i prac terenowych 

stwierdzono, że piaski gruboziarniste i pospółki zaliczają do grupy nośności podłoża G1. 

Zaleca się wykonywanie robót ziemnych zgodnie z normą PN-B-06050. W trakcie prac 

konieczne jest kontrolowanie warunków gruntowych w nawiązaniu do warunków przyjętych 

do projektowania. 

 

4. Projektowane zagospodarowanie terenu. 

4.1.Proponowane rozwiązania geometryczne i wysokościowe: 

Chodnik przy drodze powiatowej rozpoczęto od skrzyżowania z ulicą Szkolną/Starowiejską. 

Chodnik zaprojektowano na krawężniku betonowym wystającym 12 cm. 

Od km 0+185.08 do km 0+255.41 zaprojektowano umocnienie skarp płytami ażurowymi ze 

względu na pochylenie skarp mniejsze niż 1:1,5. W celu zabezpieczenia pieszych przed 

upadkiem oraz pojazdy przed wypadnięciem z jezdni, odcinek od km 0+147.84 do km 

0+278.17 wyposażono w barieroporęcze o wysokości minimalnej 1,1 m. 

Chodnik zakończono przed rondem na skrzyżowaniu z ul. Mechowską/Kościelną, gdzie 

podłączono go wysokościowo i sytuacyjnie do chodnika istniejącego. 

Projektuje się chodniki z kostki betonowej o szerokości 2,0 m. Do szerokości chodnika nie 

wlicza się szerokości krawężników i obrzeży. 

Chodniki zaprojektowano ze spadkiem poprzecznym o wartości 2% do jezdni, aby zapobiec 

zalewaniu obiektów na granicy pasa drogowego. Chodniki należy obramować krawężnikami 

betonowymi o wymiarach 15x30 od strony jezdni i obrzeżami betonowymi o wymiarach 

8x30. Za obrzeżem chodnika opaska gruntowa o szerokości 0,8 m. 

Podstawową zasadą przy tyczeniu chodnika jest to, że należy zachować istniejące rozwiązania 

geometryczne i wysokościowe, a także szerokości jezdni. 

Na trasie zaprojektowano cztery zjazdy o szerokości 6,0 m. z kostki betonowej. Zjazdy 

obramowano krawężnikiem betonowym wtopionym. 

Po stronie prawej drogi powiatowej zaprojektowano pobocze z kruszywa grubości 10 cm. i o 

szerokości 1,0 m. i spadku poprzecznym 8%. 

 

4.2.Szczegóły elementów dróg 

W projekcie zastosowano następujące rodzaje krawężników: 

• Jezdnię w przekroju półulicznym należy obramować krawężnikiem betonowym 

drogowym 15x30x100 cm wystającym ponad poziom jezdni 12 cm. Przewidziano 
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posadowienie krawężnika na ławie betonowej z oporem z betonu C12/15 o grubości od 

10 cm, na podsypce cementowo–piaskowej 1:4 – grubość 5 cm.  

• na wysokości przejść dla pieszych i zjazdów należy ustawić krawężnik betonowy 

15x30x100cm wystającym ponad poziom jezdni  0-2 cm. Dopuszcza się wykorzystanie 

krawężników najazdowych o wymiarach 15x22x100. Przewidziano posadowienie 

krawężnika na ławie betonowej z oporem z betonu C12/15 o grubości od 10 cm, na 

podsypce cementowo–piaskowej 1:4 o grubości 5 cm.  

• W miejscach, gdzie krawężniki przebiegają w łukach poziomych, należy użyć 

krawężników łukowych  

• Połączenie krawężników wystających na 12 cm. z krawężnikami wystającymi 2 cm. 

należy dokonać za pomocą krawężników skośnych 15x22/30x100 cm. 

• obrzeże betonowe 8x30x100cm jako obramowanie chodnika posadowione na ławie 

grubości 10 cm. z betonu cementowego C8/10 z oporem.  

Wykonawca może uwzględnić pełen asortyment krawężników tj. krawężniki proste, łukowe, 

trapezowe, skośne, najazdowe itp. 

 

4.3.Konstrukcje nawierzchni. 

Projektowana konstrukcja chodników: 

• Kostka betonowa grubości 6 cm. 

• Podsypka cementowo-piaskowa gr. 3 cm. 

• Podbudowa z kruszywa niezwiązanego C50/30 gr. 10 cm. 

• Podbudowa z kruszywa związanego cementem C1,5/2 gr. 10 cm. 

Projektowana konstrukcja zjazdów: 

• Kostka betonowa gr. 8 cm. koloru szarego 

• Podsypka cementowo-piaskowa gr. 3 cm. 

• Podbudowa z kruszywa niezwiązanego C90/3 gr. 20 cm. 

 

4.4.Odwodnienie. 

Chodnik generalnie jest odwadniany do istniejącego rowu drogowego. 

Część trasy, która jest w łuku poziomym, posiada spadek poprzeczny jezdni jednostronny od 

chodnika. 

W miejscach, gdzie występuje spadek daszkowy, odwodnienie jezdni będzie zapewnione 

poprzez ścieki podchodnikowe. Ostateczną lokalizację ścieku podchodnikowego należy 

ustalić na budowie. 
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4.5.Roboty ziemne 

Na roboty ziemne składa się przede wszystkim korytowanie pod konstrukcję nawierzchni, a 

także zdjęcie warstwy humusu orz poszerzenie istniejącego nasypu drogowego. 

W związku z zaleganiem warstwy piasku próchniczego o miąższości do 0,5 m., warstwę tę 

przed wykonaniem chodnika należy zdjąć. Przestrzeń pomiędzy wykonanym wykopem a 

spodem konstrukcji nawierzchni należy wypełnić gruntem sypkim. 

Poszerzenie nasypów należy wykonać szczególnie starannie, ze względu na możliwość 

poślizgu dobudowywanej części nasypu. Połączenie starego nasypu z nowo dobudowywanym 

powinno odbywać się poprzez schodkowanie starego nasypu. W istniejącej skarpie należy 

wyciąć w stopnie o wysokości od 0,3 do 1 m, szerokość stopni należy przyjmować w 

granicach od 1 do 2,5 m, spadek powierzchni schodków powinien wynosić około 4 % w 

kierunku na zewnątrz.  

Roboty ziemne wykonać zgodnie z normą PN-S-02205/1998 “Drogi samochodowe, Roboty 

ziemne, Wymagania i badania”, postanowieniami innych, obowiązujących norm PN, BN i 

specyfikacji robót drogowych 

Nasypy wykonać z gruntu pozyskanego z dokopu. Dopuszcza się wykonanie nasypów z 

gruntu uzyskanego z wykopu po uprzednim zbadaniu go i stwierdzeniu jego przydatności do 

wbudowania. 

W celu zapewnienia stateczności nasypów należy: 

• grunty układać warstwami jednakowej grubości na całej szerokości nasypu, 

• grunty przepuszczalne układać poziomo, mało przepuszczalne i nieprzepuszczalne ze 

spadkiem poprzecznym 4%, 

• górną warstwę nasypu o grubości co najmniej 0,5m wykonać z gruntów niespoistych, 

niewysadzinowych 

Wykonanie nasypów, wykopów i robót odwodnieniowych powinno przebiegać  w kolejności 

zapewniającej stałe odprowadzenie wód gruntowych i opadowych. 

Ziemię urodzajną w celu późniejszego wykorzystania należy zgarnąć w pryzmy o wysokości 

2,0 m i obsiać mieszankami traw ochronnych. Dopuszczalny okres składowania 1 rok. W 

niekorzystnych warunkach atmosferycznych nasypy powinny być wykonane z gruntów i 

materiałów przydatnych bez zastrzeżeń wg tablicy 2 normy PN –S02205 „Roboty ziemne”. 

W trakcie prac konieczne jest kontrolowanie warunków gruntowych w nawiązaniu do 

warunków przyjętych do projektowania. 
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5. Wpływ inwestycji na środowisko 

Zakres robót nie zmienia ustaleń planów miejscowych i nie wykracza poza ustalone linie 

rozgraniczające.  

Projektowane roboty powodujące poprawę parametrów jezdni wpływają na usprawnienie 

ruchu drogowego, co w konsekwencji ogranicza emisję negatywnych czynników ruchu 

drogowego. 

Po zakończeniu robót plac budowy zostanie przywrócony do stanu pierwotnego. 

Roboty drogowe nie mogą powodować zagrożeń dla przyległego środowiska. 

 

6. Gospodarka drzewostanem 

6.1.Zieleń istniejąca 

Istniejący pas drogowy jest zagospodarowany zielenią niezorganizowaną składającą się z 

roślin polnych, krzewów oraz małych drzew o obwodzie poniżej 50 cm. Roślinność, drzewa i 

krzewy z całego pasa drogowego należy usunąć. 

 

6.2.Projekt zieleni 

W ramach zadania należy uporządkować teren pasa drogowego, który nie podlega robotom 

budowlanym. Uporządkowanie polegać będzie na usunięciu roślin, o których mowa w pkt. 

6.1., zdjęciu warstwy wierzchniej humusu oraz ułożenie nowej warstwy humusu gr. 10 cm. 

oraz obsianiem mieszanką traw. 

Humusem oraz trawą należy umocnić również projektowane skarpy oraz opaski chodnika.  

 

7. Uwagi końcowe. 

Wszystkie roboty oznakować zgodnie z: „Instrukcją oznakowania robót prowadzonych w 

pasie drogowym.” Projekt oznakowania robót uzgodnić w uprawnionych do tego organach. 

Przed przystąpieniem do robót, należy wykonać próbne przekopy, celem upewnienia się, że w 

strefie robót nie ma uzbrojenia podziemnego. 
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8. Plan BIOZ 

8.1.Zakres robót oraz kolejność realizacji obiektów 

W ramach projektu przewiduje się: 

• Niezbędne roboty rozbiórkowe 

• Wykonanie wykopów 

• Ustawienie krawężników oraz obrzeży betonowych 

• Zagęszczenie podłoża pod konstrukcję jezdni i chodników 

• Wykonanie podbudowy zasadniczej z kruszywa łamanego stabilizowanego 

mechanicznie 

• Wykonanie zjazdów z kostki betonowej 

• Umocnienie powierzchni niezabudowanych humusem oraz obsianie mieszanką traw 

• Wykonanie chodników z kostki betonowej 

• Oznakowanie pionowe i poziome 

• Inne drobne roboty drogowe i towarzyszące  

 

Obiekty budowlane wchodzące w zakres inwestycji będą realizowane zgodnie z założoną 

poniżej kolejnością wykonywania robót: 

• prace przygotowawcze – wytyczenie geodezyjne obiektów w terenie, 

zagospodarowanie terenu budowy wraz z budową tymczasowych obiektów, 

wykonanie przyłączy do sieci infrastruktury technicznej na potrzeby budowy, 

zdjęcie ziemi urodzajnej, rozbiórka nawierzchni 

• rozbiórka obiektów kolidujących z inwestycją, 

• prace związane z budową elementów kanalizacji deszczowej 

• budowa zjazdów 

• budowa chodników 

• prace wykończeniowe, 

• wykonanie oznakowania i ustawienie urządzeń bezpieczeństwa ruchu, 

Aby wykonać roboty konieczne jest podzielenie prac na szereg etapów wg wytycznych 

projektu „Organizacji ruchu na czas budowy”.  

 

8.2. Wykaz istniejących obiektów budowlanych 

W obszarze oddziaływania znajdują się istniejące inne obiekty budowlane: 
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• zabudowania położone w sąsiedztwie pasa drogowego 

• nawierzchnie bitumiczne, chodniki z prefabrykatów, utwardzone zjazdy na posesje 

• skrzyżowania jednopoziomowe z drogami bocznymi; 

• linie energetyczne napowietrzne i doziemne; 

• linie teletechniczne doziemne i napowietrzne; 

• linie wodociągowe i sanitarne 

8.3. Elementy zagospodarowania terenu mogące stwarzać zagrożenie 

bezpieczeństwa i zdrowia ludzi: 

• przewody energetyczne napowietrzne i doziemne; 

• ruch samochodowy na drogach; 

• głębokie wykopy. 

 

8.4.Przewidywane zagrożenia występujące podczas realizacji robót: 

• ruch samochodowy 

• ruch pojazdów budowlanych; 

• możliwość występowania w terenie niewybuchów z okresu drugiej wojny 

światowej; 

• zagrożenia związane z instalacjami elektrycznymi 

• roboty budowlane prowadzone przy montażu i demontażu ciężkich elementów 

prefabrykowanych - roboty, których masa przekracza 1.0 t 

• wykonywanie wykopów o ścianach pionowych bez rozparcia o głębokości większej 

niż 1,5 m oraz wykopów o bezpiecznym nachyleniu ścian o głębokości większej niż 

3,0 m 

 

8.5. Sposób prowadzenia instruktażu pracowników: 

Przed przystąpieniem do realizacji robót budowlanych szczególnie niebezpiecznych 

należy poinstruować pracowników o charakterze i skali występujących zagrożeń. Instruktaż 

powinien się odbywać zgodnie z obowiązującymi przepisami dotyczącymi bezpieczeństwa i 

higieny pracy. 
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8.6. Przewidywane środki techniczne i organizacyjne zapobiegające 

niebezpieczeństwom 

• Prace budowlane i rozbiórkowe należy prowadzić po uprzednim ustawieniu 

oznakowania na czas budowy  

• W trakcie trwania robót należy kontrolować stan oznakowania na czas budowy oraz 

innych zabezpieczeń placu budowy oraz uzupełniać je o niezbędne zabezpieczenia 

dodatkowe w sytuacjach awaryjnych; 

• Każdy wyjazd z placu budowy należy oznakować aby uprzedzić uczestników ruchu 

drogowego o możliwości niespodziewanego pojawienia się pojazdów budowy na 

drogach publicznych; 

• Wszelkie prace należy prowadzić zgodnie z obowiązującymi przepisami 

dotyczącymi bezpieczeństwa i higieny pracy oraz uwagami zawartymi w 

dokumentacji projektowej oraz uzgodnieniach i opiniach; 

• W czasie robót należy zapewnić łączność telefoniczną placu budowy umożliwiającą 

szybkie wezwanie pogotowia medycznego, straży pożarnej itp.; 

• Należy zapewnić możliwość ewakuacji dla osób, które ulegną ewentualnym 

wypadkom podczas pracy; 

• Przed przystąpieniem do robót należy sporządzić plan bezpieczeństwa i ochrony 

zdrowia. 
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9. Opinia geotechniczna 
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