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WARUNKI TECHNICZNE

Gmina Miejska Krakéw

Dotyczy: Przebudowa skrzyzowania ulic: Orlej, Zaogrodzie, Pod Janem, Ksiecia Jézefa

w Krakowie

Zadanie polega na opracowaniu projektéw budowlanych i technicznych dla przebudowy
skrzyzowania ulic: Orlej, Zaogrodzie, Pod Janem, Ksiecia Jézefa z rozwigzaniem odwaodnienia,
oswietlenia i przektadkami kolidujacego uzbrojenia (w razie koniecznoéci)

Warunki techniczne w zakresie branzy drogowe;j:
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Nalezy zastosowac¢ krawezniki kamienne szerokosci 20cm na tawie betonowej.

Nawierzchnia chodnika z kostki bezfazowe] kolor szary jezdnia, kolor czerwony zjazdy.
Podbudowa pod chodnik z ttucznia kamiennego gr 30 cm. - warstwa dolna 20cm, warstwa
gorna 10 cm,

Nawierzchnia bitumiczna w ul. Ksiecia Jozefa konstrukcja KR 7. Nawierzchnia bitumiczna na
pozostatych ulicach konstrukcja KR 4

Zakresem zadania nalezy objac¢ zaréwno skrzyzowanie Zaogrodzie-Orla jak réwniez Ksiecia
Jozefa-Orla oraz obszar pomiedzy nimi, w celu wyksztatcenia prawidtowej geometrii uktadu
drogowego, w tym zapewnienia bezpieczenstwa czytelnosci i jednoznacznosci

Geometrie skrzyzowan (uktad paséw, typ skrzyzowania) na odcinku objetym zakresem natezy
projektowac w oparciu o pomierzone natezenia ruchu. Konieczne jest przeanalizowanie
struktury kierunkowej, w celu przyjecia prawidtowego typu skrzyzowania

Szerokos$¢ jezdni winna by¢ dostosowana do zapewnienia prawidtowych przejezdnosci dla
pojazdu miarodajnego poruszajacego sig w przedmiotowym obszarze oraz dostosowana do
przeznaczenia poszczegdlnych ulic zgodnie z zapisami [1];

Nalezy zapewni¢ obustronne ciagi piesze w obrebie zespotu skrzyzowarn o szerokosci
dostosowane] do przewidywanego docelowego natezenia ruchu pieszego, jednak nie
mniejszej niz 2,00 m (do szerokosci chodnika nie wlicza sie szerokosci kraweznika i obrzeza},
ciagi piesze powinny mie¢ normatywne pochylenia podtuzne i poprzeczne, powinna by¢
zapewniona ciggtosé chodnika;

Mozliwos¢ budowy chodnika o normatywnych i zgodnych z wymogami parametrach oraz
okreslenie zakresu robét nawierzchniowych niezbednych dla realizacji zadania wymaga analizy
pod katem wiasnosci dziatek i parametréw pasa drogowego (nalezy zwrécic sie do Dziatu
Geodezji i Ewidencji Drog Zarzadu Drog Miasta Krakowa):

Parametry techniczne projektowanego uktadu drogowego (w tym rozwiazania sytuacyjne,
wysokosciowe, konstrukcje nawierzchni, skrajnie drogowe, warunki widocznogci
i przejezdnodci, zapewnienie skrajni drogowych - szczegdlnie w rejonach wystepowania
uzbrojenia (np. stupdw), urzadzen technicznych drog, zieleni, obiektow budowlanych winny
by¢ zgodne z Rozporzgdzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 24 czerwca 2022r. w sprawie
przepisow techniczno-budowlanych dotyczqeych drég publicznych (Dz. U. z 2022 poz. 1518)
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Zakresem opracowania nalezy objac teren niezbedny dla przyjecia prawidtowych parametrow
technicznych wszystkich elementéw pasa drogowego. Budowa chodnika wymagac bedzie
analizy istniejacych parametrow drogi publiczne] ul. Orlej w tym szerokosci jezdni, pobocza,
granicy pasa drogowego, przebiegu krawedzi jezdni, istniejace] zieleni w tym zieleni wysokiegj
i rozwigzania kolizji branzowych oraz skrzyzowan. Zadanie moze wigzac sie z koniecznoscia
doprowadzenia istniejacych parametréw drég i skrzyzowan do normatywnych.
Przy lokalizacji chodnika nalezy uwzgledni¢ uksztattowanie drogi w planie (ew. poszerzenia
w obszarach tukéw kotowych). Zakres inwestycji nalezy przyja¢ w sposéb zapewniajacy
bezpieczeristwo wszystkich uzytkownikéw ruchu oraz ciggtos¢ ruchu pieszego
Z uwagi na wystepUJace w wielu miejscach blisko jezdni ogrodzenia prywatne, moze zaistnie¢
koniecznoéé znacznej ingerencji w tereny przylegte celem zapewnienia prawidtowych
rozwiazan dla przebudowywanego pasa drogowego wynikajacego z budowy chodnika
Na zakresach robdt nalezy zapewni¢ dowigzania sytuacyjno-wysokosciowe ze stanem
istniejacym, przy zachowaniu normatywnych parametrow technicznych w tym pochylen
podtuznych i poprzecznych, zapewnieniu prawidtowych warunkow odwodnienia terenu
przylegtego
Nalezy zapewni¢ prawidtowe warunki obstugi komunikacyjnej przylegtych terendw.
W dokumentacji projektowej nalezy uwzgledni¢ ewentualna przebudowe istniejacych dojsc
i Zjazddw, w celu dostosowania wysokosciowego do projektowanego chodnika
Ponadto:
a). Konstrukcje nawierzchni powinny by¢ projektowane w nawigzaniu do istniejgcych
warunkéw wodno-gruntowych przy zachowaniu warunku mrozoodpornosci, jednoczesnie
powinny uwzgledni¢  uwarunkowania wynikajace z  potrzeb eksploatacyjnych
i konserwatorskich. Wzdtuz krawedzi jezdni winny by¢ zapewnione $cieki przykraweznikowe-
nalezy uzyskac opinie Dziatu Utrzymania Drég Zarzadu Drég Miasta Krakowa
b). Uzyskaé pozytywna opinie Zespotu Zadaniowego ds. niechronionych uczestnikéw ruchu
w Mieécie Krakowie, WMIR UM, w tym szczegdlnie geometrii skrzyZzowania, przejsc dla
pieszych, mozliwoséci lokalizacji i usytuowania miejsc postojowych z uwagi na obszar
skrzyzowania
¢). Wszystkie urzadzenia przeznaczone dla uczestnikéw ruchu powinny zapewniac
bezpieczeistwo ich uzytkowania i powinny by¢ przystosowane do potrzeb oséb
niepetnosprawnych. Dokumentacja projektowa powinna uzyskac pozytywna opinie Zespotu
Konsultacyjnego  ds. dostepnosci  Infrastruktury — Miejskiej do Potrzeb  Osoéb
Niepetnosprawnych  dziatajacy przy Powiatowe] Spotecznej Radzie ds. Oséb
Niepetnosprawnych przy Prezydencie Miasta Krakowa
d). W zakresie inwestycji nie drogowych nalezy uzyska¢ opinie Dziatu Warunkéw Zarzadu
Drég Miasta Krakowa
e). Nalezy uwzgledni¢ wszystkie inwestycje w przedmiotowym rejonie, ktore posiadaja
wydane dokumenty formalno-prawne w tym PnB, decyzje na lokalizacje/ przebudowe
zjazdow;
f). W przypadku kolizji z istn. zielenig nalezy uzyskac pozytywna opinie Zarzadu Zieleni
Miejskiej;

g). Nalezy rozwigzacd kolizje branzowe z istniejaca infrastruktura techniczna na warunkach
okreslonych przez poszczegdinych dysponentdw sieci i uzyskac wymagane przepisami prawa
budowlanego uzgodnienia
h). Zastosowa¢ rozwiazania zapewniajace bezkolizyjnos¢ infrastruktury technicznej
7 infrastruktura drogowa przy uwzglednieniu wymaganych skrajni drogowych. Odlegtosc
elementdw infrastruktury technicznej od kraweznikéw powinna wynosi¢ min. 0,5 m. Ponadto
nalezy zapewni¢ bezpieczna odlegtosc¢ od drzew i krzewow (zabezpieczy¢ przed ewentualnymi
uszkodzeniami). Infrastrukture nie zwigzana z funkcjonowaniem drogi a kolidujaca
z docelowym uktadem drogowym nalezy w catosci usunac

Nalezy zapewni¢ prawidtowe warunki odwodnienia oraz prawidtowe warunki oswietlenia.
Projektowane o$wietlenie musi spetnia¢ wymagania ZDMK

Dokumentacja projektowa przedstawiajaca rozwigzania techniczne dla przedmiotowego
zadania podlega uzgodnieniu w tut. Zarzadzie



19. Wnioskowane wyniesione przejscie dla pieszych na ul. Orlej (wlot potudniowy skrzyzowania
Ksigcia Jézefa-Orla) nalezy oddali¢ od krawedzi jezdni ul. Ksiecia Jézefa, celem uzyskania
strefy buforowej dla pojazdéw skrecajacych tzw, kieszeni Zapewniajgce] mozliwosc
bezpiecznego oczekiwania jednego pojazdu.

20. Ul. Pod Janem zgodnie z zapisami [1] posiada przeznaczenie publicznego ciggu pieszego,
dlatego nalezy zapewnic¢ prawidtowa geometrie w obszarze podtgczenia ww. ulicy wraz
z uporzadkowaniem obszaru odziatywania ww. skrzyzowari

21. Zgodnie z obowigzujacymi przepisami [2] zabrania sie zatrzymania pojazdu na skrzyzowaniu
oraz 10 m od skrzyzowania. W zwiazku z powyzszym nie nalezy lokalizowac migjsc
postojowych ogdlnodostepnych od strony ul. Orlej. Obstuge sklepu SH ,Jubilat” nalezy
zapewnic poprzez uktad wewnetrzny na terenie inwestycji;

22. Wyznaczane przejscia dla pieszych winny by¢ lokalizowane w miejscach zapewniajacych
wzajemna widocznos¢ pieszy ~ pojazd oraz posiada¢ dedykowane oswietlenie, tak aby byita
zapewniona wzajemna widocznoéé niechroniony uczestnik ruchu - pojazd, szczegdlnie
w okresie niedostatecznej widocznoséci

23. Nalezy zapewni¢ prawidtowe warunki widocznodci w punktach kolizji dla wszystkich
uczestnikdw ruchu

24, Przy projektowaniu infrastruktury pieszej i rowerowej nalezy uwzgledni¢ wytyczne zawarte
w [2] 1 [3]

25. Zakres przedmiotowego zadania winien by¢ wyznaczony w taki sposéb, aby umozliwié
prawidtowe dowigzanie do stanu istniejacego, uwzgledniajgc koniecznoéé zapewnienia
ciggtosci nawierzchni i niwelety chodnika, jak réwniez czytelnosci zastosowanych rozwigzan

26. W harmonogramie oraz z kosztorysie nalezy przewidzieé wykonanie o$wietlenia nowo
projektowanego uktadu drogowego

27. W harmonogramie oraz w kosztorysie nalezy przewidzie¢ wykonanie i przeditozenie do
zatwierdzenia projektéw organizacji ruchu statej oraz czasowej (na czas prowadzenia prac).

28. Nalezy uzyska¢ warunki techniczne w zakresie budowy kanatu technologicznego (Dziat
Infrastruktury Teletechnicznej ZDMK)

[1] Uchwata Nr LXXVI1/2137/22 Rady Miasta Krakowa z dnia 12 stycznia 2022r. w sprawie uchwalenia
miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego obszaru , Bielany” ( Dz, Urz. Woj. Mat. poz.
645)

[2] Ustawa z dnia 20 czerwca 1997r. - Prawo o ruchu drogowym (Dz. U. z 2022r. poz. 988 z pozn.
zm.)

[3] Standardy techniczne i wykonawcze dla infrastruktury rowerowej Miasta Krakowa |, Zarzadzenije
nr 3113/2018 Prezydenta Miasta Krakowa z dnia 15 listopada 2018r.

[4] Standardy infrastruktury pieszej Miasta Krakowa, Zarzadzenie nr 3188/2021 Prezydenta Miasta
Krakowa z dnia 9 listopada 2021r.

Warunki techniczne w zakresie branzy konstrukcyjnej:

1. Obiekty inzynierskie nalezy projektowac¢ zgodnie z obowiazujacymi wymaganiami
technicznymi w drogownictwie, w tym:

¢ Przepisami prawa

a) Ustawg z dnia 7 lipca 1994r. Prawo budowlane (Dz. U. 2021.2351 ze zmianami)

b) Przepisami techniczno-budowlanymi okreélonymi w Rozporzadzeniu  Ministra
tnfrastruktury z dnia 24 czerwca 2022r. w sprawie przepiséw techniczno-
budowlanych dotyczacymi drog publicznych

e Wiedza techniczng

a) Wzorcach i standardach (WiS)

b) Polskich Normach (PN), w szczegolnosci Eurokodach

2. Elementy obiektow t.j. podpory, filary, rury odwodnieniowe, belki konstrukcyjne nalezy
projektowac z uwzglednieniem zabezpieczen przed gniezdzeniem sie ptactwa oraz
zanieczyszczeniem ptasimi odchodami



Sciany obiektéw inzynierskich (podpory, sciany przejé¢ podziemnych) do wysokosci 3 m nalezy
projektowac z zabezpieczeniem anty graffiti

Nie dopuszcza sie zastosowania jako elementow oporowych palisad betonowych oraz grodzic
winylowych

W przypadku projektowania obiektéw nad lub w ciagu ciekow (most, ktadka, przepust) nalezy
przedtozy¢ szczegdtowe obliczenia hydrologiczno-hydrauliczne dla obiektu

( pokazana zlewnia, opis przyjetej metodyki obliczen, dane wejsciowe i obliczone itp.)

Dla kazdego obiektu zelbetowego lub/i jego poszczegdinych elementdw nalezy przedstawic¢
obliczenia nominalnej grubosci otuliny na podstawie wytycznych eurokodu EC2. Klase
ekspozycji danego elementu nalezy okredlic w zaleznoéci od miejsca wystepowania
w uzgodnieniu z dziatem UN ZDMK.

Pod kazdym obiektem inzynierskim nalezy rozpozna¢ podtoze gruntowe. W celu okreslenia
warunkow geoIogiczno-iniynierskich/geotechnicznych w podfozu budowlanym drogowych
obiektéw inzynierskich, wiercenia i sondowania nalezy wykona¢ co najmniej zgodnie
7 minimalnymi wymaganiami przedstawionymi w tabelach (Tabela 31-Tabela 37) zawartych
w opracowaniu ,Wytyczne wykonywania badan podfoza gruntowego na potrzeby
budownictwa drogowego. Cze$¢ 1: Wytyczne badan podtoza budowlanego w drogownictwie
dostepnym na stronie: https://www.pgi.gov.pl/aktualnosci/ display/11614-wytyczne.html

Warunki techniczne w zakresie oswietlenia:

1.

2,

2.

4,

W rozpatrywanej lokalizacji istnieje sie¢ oéwietlenia GMK zasilana z PZ4153. W zataczeniu
przesytamy schematy o charakterze informacyjno - pogladowym.
Wszystkie projektowane urzadzenia oéwietleniowe musza spetnia¢ aktualne wymagania
stawiane przez ZDMK (dostepne na www.zdmk krakow.pl -> wytyczne dia projektantow).
W ramach planowanej inwestycji nalezy zdemontowac istniejace oéwietlenie (wraz z szafg) oraz
zaprojektowa¢ budowe nowego niezaleznego oswietlenia linia kablowa, doziemng
w oparciu 0 nastepujace wytyczne:
Projektowac stupy aluminiowe anodowane lub stalowe ocynkowane na fundamentach
prefabrykowanych zgodne z wymaganiami ZDMK.
Oprawy LED wyposazone w sterownik lokalny zgodny ze standardem obecnie stosowanym
w ZDMK.
Zastosowac kabel typu YKXs 5x16 mm2 na cafej dtugosci uktadny w rurze ochronnej
(np. DVK min 75, pod jezdnia np. DVR).
Dla przejs¢ dla  pieszych projektowa¢  dedykowane oéwietlenie  zgodnie
7 rekomendacja Ministerstwa Infrastruktury z dnia 20.07.2018 r. (dedykowane oprawy led) -
zgodnie z wymaganiami ZDMK.
Dla zasilania nalezy zaprojektowa¢ nowa doziemng szafe odwietlenia ulicznego wyposazong
miedzy innymi w sterownik centralny zgodny z systemem ZDMK. Warunki zasilania uzyskac
w Tauron Dystrybucja S.A. - przewidzie¢ 1 kW rezerwy. Nalezy podtrzymac zasilanie
obwoddéw bedacych poza zakresem inwestycji (kablowo, doziemnie).
Lokalizacje projektowanego oswietlenia nalezy uzgodni¢ w ZDMK (procedura ZDMK-36),
a nastepnie uzyskaé opinie z Narady Koordynacyjne] Wydziatu Geodezji UM Krakowa.
Wszystkie urzadzenia projektowad wytacznie w dziatkach Gminy Krakow. Uzgodnienie
lokalizacji moze zosta¢ wydane wytacznie w oparciu o uzgodniony w tut. Zarzadzie projekt
branzy drogowej.
Rozstaw stupdw sieci o$wietleniowej, iloSC i wielkoé¢ zrédet $wiatta dobra¢ wg. Obliczen
i wymagan natezenia oswietlenia dla danej kategorii zagospodarowania z zachowaniem
wymagane] skrajni. Parametry techniczne drogi {w tym skrajnie drogowe-szczegblnie
w rejonach wystepowania urzadzen technicznych drég np. o$wietlenia) powinny spetniac
wymogi zawarte w Rozporzadzeniu Ministra Infrastruktury z dnia 24 czerwca 2022r, w sprawie
przepiséw techniczno-budowlanych dotyczacymi drég publicznych. Projektowane stupy nie




MOgq zawezac powierzchni uzytkowej chodnika, $ciezek rowerowych i/lub ciggdw pieszo-
rowerowych.

6. Na powyzsze do uzgodnienia w tut. Zarzadzie nalezy przedtozy¢ projekt wykonawczy (zgodnie
z procedurg ZDMK-37).

7. Zachowac ciagtos¢ oswietlenia w porze wieczorno-nocnej. Prace wykonaé w porozumieniu
i koordynacji z tut. Zarzadem i firmg utrzymujaca o$wietlenie w Krakowie.

8. O terminie rozpoczecia i zakoriczenia robot nalezy poinformowacd tut Zarzad
z tygodniowym wyprzedzeniem.

9. Dla inwestycji uzyskac niezbedne opinie i uzgodnienie w tut. Jednostce i pozostatych
Jednostkach miejskich zgodnie z ich kompetencjami oraz w zgodzie z obowiazujacym prawem
i procedurami, w tym podpisanie stosownych umdw i uzyskanie petnomocnictw.

Warunki zachowuja waznos¢ przez okres 3 lat.

Zataczniki:
1) Schematy oswietlenia PZ4153

Warunki techniczne w zakresie oznakowania i urzadzen brd do docelowej organizacji ruchu:

Wykonawca w ramach inwestycji pod nazwa: jw. zobowigzany bedzie do sporzadzenia projektu
docelowej organizacji ruchu zgodnie z wytycznymi okreslonymi w §5 Rozporzadzenia Ministra
Infrastruktury z dnia 23 wrzesnia 2003r. w sprawie szczegbtowych warunkéw zarzadzania ruchem
na drogach oraz wykonywania nadzoru nad tym zarzadzaniem (Dz. U. nr 177 poz. 1729 z poéZn. zm.).
Na wykonawcy cigzyt bedzie obowiazek uzyskania zatwierdzenia ww. projektu przez organ
zarzadzajacy ruchem (w przypadku drég publicznych na terenie miasta Krakowa: Wydziat Miejskiego
Inzyniera Ruchu UMK; w przypadku drég wewnetrznych miasta Krakowa: Zarzad Drog Miasta
Krakowa; w przypadku bulwaréw wislanych, Plant: Zarzad Zieleni Miejskiej] w Krakowie)
Po zatwierdzeniu projektu statej organizacji na Wykonawcy bedzie ciazyt obowiazek wykonania go
w terenie przy uwzglednieniu zapiséw Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003r.
w sprawie szczegétowych warunkéw technicznych dia znakéw i sygnatéw drogowych oraz urzadzeri
bezpieczeristwa ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania na drogach (Dz. U. nr 220, poz. 2181
Z poin, zm.).

1. Tarcza znaku profilowana z blachy stalowej ocynkowane] grubosci 1,25-1,5 mm, krawedz tarczy
usztywniona na catym obwodzie poprzez dwukrotne wywiniecie. Kazdy powtarzalny symbol znaku
lub tablicy musi byé wykonany metoda sitodruku przy uzyciu farb transparentnych odpowiednich dla
typu i rodzaju folii odblaskowej.

2. Wielko$¢ tarcz znakéw zgodnie z Rozporzgdzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r.
w sprawie szczegétowych warunkéw technicznych dla znakéw i sygnatow drogowych oraz urzqgdzen
bezpieczeristwa ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania na drogach / Dz. U. Nr220z2003r. poz.
2181 z pézniejszymi zmianami/

3. Lico znaku z folii odblaskowej typu Il mikropryzmatycznej z minimalnym wspétczynnikiem
odblaskowosci dla folii biatej na poziomie 250 cg/Lux/m? - wykonanej z jednego kawatka folii. Na
wszystkie elementy znaku wymagana jest 10 letnia gwarancja.

4. Tarcze znakdw nalezy wyposazy¢ w poprzeczne profile montazowe stuzagce do mocowania
uchwytéw uniwersalnych na dowolng $rednice stupka, lub tasm stalowych nierdzewnych. Wszystkie
elementy taczeniowe i mocujace tarcze znakow do konstrukcji wsporczych lub innych konstrukgji
majg byc¢ zabezpieczone przed korozja metods ocynkowania.

5. Kazdy znak drogowy (tarcza, tabliczka i tablica) ma posiada¢ na tylnej powierzchni:



- typ folii,

- miesiac i rok produkcji,

- nazwe, znak handlowy i inne oznaczenia identyfikujace producenta lub dostawce jesli nie
jest producentem,

- humer umowy na podstawie ktorej oznakowanie zostato whudowane

- znak budowlany B

6. Stupki z rur stalowych ocynkowanych @60 mm [ub 80 mm z kotwa uniemozliwiajaca jego
obrécenie, grubosé scianki min. 2,9 mm powierzchnia zewnetrzna i wewnetrzna ocynkowana.

7. Na nowej nawierzchni (przed uptywem 1 miesigca) nalezy wykonac docelowe oznakowanie poziome
cienkowarstwowo (warstwa grubosci od 0,3 mm do 0,8 mm), natomiast docelowo po uptywie okoto
1 miesiaca nalezy wykonac oznakowanie grubowarstwowe chemoutwardzalne, o grubosci od 1,8 mm
do 3,0 mm.

W czasie wykonywania oznakowania poziomego zaleca sie, aby temperatura nawierzchni i powietrza
wynosita co najmniej 5°C, a wilgotnos¢ wzgledna powietrza powinna wynosi¢ co najwyze] 85%.
Oznakowanie poziome powinno by¢ wykonane zgodnie z zaleceniami producenta.

Technologie wykonania oznakowania poziomego na $ciezce rowerowej nalezy uzgodni¢ z Zarzadem
Transportu Publicznego w Krakowie.

Jezeli ww. Zarzad nie okresli warunku to oznakowanie poziome nalezy wykonac w technologii
REMO2000 - flex lub rownowaznej.

8. Kazdy stupek przeszkodowy (konstrukcyjny) do U-5, stupek pod tablice U-6 na projektowanych
wyspach maja zosta¢ zamocowane w fundamencie stalowym pod znaki drogowe tzw. gniazda do
fatwego montazu.

9. Nie dopuszcza sie montazu stupkow pod znaki oraz stupkéw blokujacych w wydzielonym terenie
zielonym, klombie ktory jest przewaznie zlokalizowany w ciagu pieszym.

10. Na terenie Dzielnicy | ,Stare Miasto” nalezy stosowac stupki oraz pachotki ozdobne w kolorystyce
czarnej RAAL 9005. Inne elementy oraz kolorystyka wytacznie za pisemna zgoda ZDMK.

Wszelkie materiaty budowlane powinny posiadac whaéciwe aprobaty techniczne lub Krajowe Oceny
Techniczne na podstawie rozporzgdzenia Ministra Infrastruktury z dnia 8 listopada 2004 r. w sprawie
aprobat technicznych oraz jednostek organizacyjnych do ich wydawania (Dz.U. nr 249, poz. 2497 ze zm.)
lub Rozporzgdzenia Ministra Infrastruktury i Budownictwa zdnia 17 listopada 2016 r. w sprawie krajowych
ocen technicznych. Na uzyte materiaty powinna sostac dotaczona deklaracia wiasciwosci uzytkowych wraz
z instrukcig montazu producenta.

Warunki w zakresie ruchu pojazdow KMK i obstugi pasazeréw:

1. Nalezy zapewni¢ przejezdnosc¢ dla autobuséw KMK we wszystkich relacjach skretnych
pomiedzy ulicami Orlg (wlot potnocny) i Ksigcia Jézefa.
Nalezy zachowac istniejaca szerokosc jezdni ul. Ksiecia Jozefa.
Wiot ul. Orlej poszerzy¢ do 6 m w celu poprawy przejezdnosci dla KMK.
4. W ramach przebudowy skrzyZzowania nalezy wyremontowac przystanki ,Bielany Szkota 02"
oraz ,Bielany Szkota 04" zapewniajac im nastepujace parametry:
a. dtugos¢ peronu 20 m,
b. szerokoé¢ min. 2,5 m z poszerzeniem pod wiate przystankowa {w przypadku
przystanku ,Bielany Szkota 02” pod istniejaca wiate, ktora w przypadku koniecznosci
mozna przestawi¢ w uzgodnieniu z ZTP, w przypadku przystanku ,Bielany Szkota 04"

L N



el

e

10.

11
12.
i3

14,

15.

16.

17.

18.

nalezy przewidzie¢ montaz nowej wiaty, szczegétowe wytyczne do uzyskania w ZTP
na etapie projektu),
c. na dugosci peronu zastosowad krawezniki peronowe typu kassel-kerb oraz pasy
medialne dla oséb z dysfunkcjami wzroku.
d. na wysokosci peronu nalezy zastosowa¢ nawierzchnie z betonu cementowego
zbrojonego (w kolorze czerwonym).
Powyzsze warunki w zakresie ruchu pojazdéw KMK s3 wstepne i beda uszczegdétawiane na
etapie opiniowania dokumentacji w zaleznosci od ostatecznego zakresu objetego
przebudowa.

W zakresie ruchu pieszego i rowerowego
Nalezy zapewni¢ przejécia dla pieszych na wszystkich wlotach na skrzyzowaniu.
Zastosowac wyniesione przejscia dla pieszych przez ul. Orla wzdtuz ul. Ksiecia Jézefa
(ze wzgledu na wystepujgce spadki podtuzne na ul. Orlej dopuszcza sie jednostronne najazdy
na wyniesienia) - wlot potudniowy.
Przy przejsciach dla pieszych wprowadzi¢ pasy medialne dla 0séb z dysfunkcja wzroku.
Nowoprojektowana infrastruktura piesza powinna uwzglednia¢ petne skomunikowanie
z istniejacym uktadem drogowym oraz zosta¢ dowiazana do istniejacych chodnikéw wzdtuz
ul. Ksiecia Jézefa jak i przy ul. Zaogrodzie.
Infrastrukture piesza nalezy rowniez zapewnic¢ w celu bezpiecznego dojscie mieszkancéw do
sklepu SH ,Jubilat” i wydzielenia ciagdw pieszych w tym rejonie.
Nalezy zachowac ciggtos¢ nawierzchni i niwelety chodnikéw na zjazdach.
Nalezy zapewni¢ normatywnej szerokosci ciggi piesze o nawierzchni bezfazowe;].
Nalezy zapewni¢ odpowiednie oswietlenie (w szczegélnosci w rejonie przejé¢ dla pieszych)
i odwodnienie projektowanego uktadu. Lampy o$wietleniowe oraz inne elementy uzhrojenia
nie moga zawezac szerokosci uzytkowej ciagu pieszego.
PrzewidzieC miejsce na stojaki rowerowe w obrebie skrzyzowania | przystankow
autobusowych - 5 szt,
Planowane elementy infrastruktury pieszej powinny spetnia¢ Standardy Infrastruktury Pieszej
Miasta Krakowa, przyjete do stosowania zarzadzeniem nr 3188/2021 Prezydenta Miasta
Krakowa z dnia @ listopada 2021 r.
Na etapie projektowania nalezy uzyska¢ pozytywna opinie Zespotu zadaniowego do spraw
niechronionych uczestnikdéw ruchu.

W zakresie Systemu Informacji Miejskiej
ZTP, w zakresie tablic informacji kierunkowej dla ruchu kotowego informuje, ze do korica
Il kwartatu 2023r. w ciggu ulicy ks. Jozefa zrealizowane zostang dwie tablice informacji
kierunkowej dla ruchu kotowego SIM montowane na samodzielnych podporach: jedna na
wysokosci dziatki numer 187 obreb K-20 oraz druga na wysokoéci dziatki 47/3 obreb K-21.
W przypadku, gdy wskazane wyzej lokalizacje bedg miescity sie w zakresie opracowania
nosniki nalezy odpowiednio zabezpieczyé na czas wykonywania prac.
Ponadto w zakresie tablic z nazwami ulic na obszarze opracowania znajduja sie stupki
z tablicami z nazwami ulic, za ktérych umieszczanie i utrzymywanie w nalezytym stanie
odpowiada ZTP. Wobec powyzszego nalezy odpowiednio zabezpieczy¢ istniejace
oznakowanie ulicowe znajdujace sie na:
a. skrzyzowaniu ulic Orlej i ks. Jozefa tj. stupek z czterema niebieskimi tablicami
wskazujacymi ww. ulice,
b. skrzyzowaniu ulic Orlej i Pod Janem tj. stupek z jedna niebieska tablica wskazujaca
ulice Pod Janem,
c. skrzyzowaniu ulic Orlej i Zaogrodzie tj. stupek z jedng niebieska tablica wskazujaca
ulice Zaogrodzie.
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Jeéli zaistnieje potrzeba chwilowego demontazu nosnika nalezy go po wykonaniu robot
budowlanych odtworzy¢ w tej samej lokalizacji i w tym samym utoZeniu tablic z nazwami ulic.
Podczas wykonywania prac demontazowych i montazowych nalezy zachowac szczeg6lng
ostroznosé, bez naruszania stupkdw i tablic z nazwami ulic (zwtaszcza powtok malowania
proszkowego).

W przypadku gdy do czasu rozpoczecia przez dziatajacego na Paristwa zlecenie wykonawce
prac w obszarze objetym zakresem inwestycji zostanie wprowadzone nowe oznakowanie ulic
(stupki w kolorze szarym i tablice z nazwami ulic w kolorze bezowym ~ zgodne z Zarzadzeniem
Nr 2260/2022 Prezydenta Miasta Krakowa zdnia 10 sierpnia 2022 r. w sprawie
wprowadzenia Systemu Informacji Miejskiej dla Krakowa) nalezy odpowiednio zabezpieczyc
nosniki SIM w zwiazku z tym, Ze objete beda one gwarancjg. Jesli zaistnieje potrzeba
chwilowego demontazu nosnika SIM nalezy go po wykonaniu robét budowlanych odtworzy¢
w te] samej lokalizacji i w tym samym utozeniu tablic z nazwami ulic. Podczas wykonywania
prac demontazowych i montazowych nalezy zachowac szczegdlng ostroznosc, bez naruszania
stupkéw i tablic z nazwami ulic (zwtaszcza powtok malowania proszkowego).

W sytuacji, w ktérej nie ma mozliwosci odtworzenia nosnikéw SIM w tej samej lokalizacji
nalezy zaproponowa¢ nowe lokalizacje nosnikéw SIM, przy czym powinny one byc
maksymalnie zblizone do pierwotnych lokalizacji no$nikéw SIM i by¢ optymalne z punktu
widzenia wielkosci skrzyzowania i dobrej ekspozycji. Przy wyznaczaniu nowych lokalizacji
nalezy uwzglednic nastepujace zasady:

a. lokalizacja musi uwzglednia¢ zapisy zatacznikéw do Rozporzadzenia Ministrow
Infrastruktury oraz Spraw Wewnetrznych i Administracji z dnia 31 lipca 2002 r.
w sprawie znakow i sygnatow drogowych (Dz.U. 2019 poz. 2310 ze zm.) odnoénie
odlegtoséci umieszczania kolejnych znakéw (noséniki SIM w pasie drogowym nie mogg
przystania¢ lub zastania¢ oznakowania zwiagzanego ze stalg organizacja ruchu),
zachowania wymaganych skrajni poziomej i pionowej, przy czym odlegtosci podane
w zatacznikach do ww. Rozporzadzenia nalezy traktowa¢ jako minimalne wartosci,

b. nosnik SIM:

i. nie powinien stanowi¢ przeszkody na ciagach pieszych i rowerowych oraz
ogranicza¢ dostepnej szerokosci w sposéb uniemozliwiajacy prawidtowe
korzystanie z ciggdw,

ii. nie moze kolidowac z sieciami podziemnymi (instalacje elektryczne, wod-kan,
gaz, ciepto, teletechnika itp.),

iii. powinien by¢ montowany w miejscach niezaktéconych estetycznie przez
architekture, reklamy lub inne oznakowanie;

c. stary fundament noénika SIM nalezy usunac, a nowy fundament nosnika SIM musi by¢
zgodny z dokumentacjg techniczng SIM - celem uzyskania dokumentacji technicznej
nalezy zwrdcic sie do ZTP;

d. projektowane nowe lokalizacje stupkéw z tablicami z nazwami ulic musza uzyskac
akceptacje ZTP.

Po zakonczeniu prowadzonej przez Panstwa inwestycji inspektorzy ZTP ocenig poprawnosc
wykonania prac w zakresie zachowania i odtworzenia oznakowania z nazwami ulic. Celem
umozliwienia sprawdzenia przez pracownikdw ZTP poprawnosci wykonania prac prosze
o informacje o mozliwosci udziatu w komisji odbioru na minimum 5 dni roboczych przed
planowanym odbiorem.

Woarunki techniczne na odprowadzenie wéd opadowych i roztopowych

W rozpatrywanym rejonie obowigzuje system kanalizacji rozdzielczej

Na odcinku ul. Orlej brak jest kanalizacji deszczowej. Najblizszym odbiornikiem wad
opadowych jest kanat deszczowy DN 300 mm w ul. Zaogrodzie lub kanat deszczowy DN
350mm w ul. Ksiecia Jozefa



3. Realizacja inwestycji wymaga budowy odcinka kanalizacji deszczowe] (grawitacyjnej)
z wigczeniem do jednego z ww. odbiornikéw

4. Kanalizacja opadowa winna uwzgledniac caty zlewnie cigzaca do kanatu przy parametrach
wynikajacych z planéw zagospodarowania przestrzennego

5. Nalezy okredli¢ ww. zlewnie oraz wykonac obliczenia hydrologiczno-hydrauliczne
sprawdzajace dobrang s$rednice kanalizacji opadowe] dla deszczu zdarzajacego sie
z prawdopodobienstwem C=5 lat i czasie trwania 15 minut wg formuty krakowskiej

6. Okredlic warunki gruntowo- wodne zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra Transportu,

Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 25 kwietnia 2012r. w sprawie ustalenia

geotechnicznych warunkow posadowienia obiektéw budowlanych (Dz. U. z 2012r. poz. 463

Z pézn. zm.)

Studzienki rewizyjne winny by¢ betonowe, z prefabrykowanym dnem

8. Studzienki betonowe/Zelbetowe, zakonczy¢ ,ptywajacymi” wiazami z zeliwa sferoidainego o
600 klasy D400 zgodnymi z PN-EN 124 7 wktadka wygtuszajaca z szerokim pierscieniem
zeliwnym. Wiazy niewentylowane z rama okragta i pokrywa zatrzaskowa.

9. Od srednic DN600 w gére, nalezy stosowad rury betonowe/ zelbetowe zgodnie z norma PN-
EN 1916, taczone na uszczelki zintegrowane w kielichach rur, o szczelnosci gwarantowane;j
0,5 bara

10. Studzienki wodosciekowe winny byc zaprojektowane z osadnikiem w dnie gtebokosci 0,8 m

11. Przykanaliki srednicy min. 200mm

12. Siec srednicy min. 400mm

13. Do opracowanego projekt budowlanego nalezy dodatkowo dotaczy¢ odpowiednie
uprawnienia branzowe projektanta oraz aktualne Swiadectwo przynaleznosci do Izby
inzynierskiej

14. Przed uzgodnieniem projektu budowlanego kanalizacji deszczowe] nalezy uzgodnic/
zaopiniowac w ZDMK trase kanatu zgodnie z procedurg ZDMK-36

15. Do projektu uzgadnianego w KEGW, dotaczy¢ wersje elektroniczng zapisang w farmacie pdf
i dwg

16. Po wybudowaniu kanatu, przekazaé¢ go nieodptatnie na rzecz Gminy Miejskiej Krakow

~N

Warunki zachowuja waznos¢ przez okres 3 lat.

Otrzymuija:
1 x adresat
1xa/a

Specjalista
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