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OPIS TECHNICZNY
1. Przedmiot opracowania
Przedmiotem niniejszego opracowania jest docelowa organizacja ruchu w zwigzku

z przebudowa ul. Kartowicza wraz z miejscami postojowymi w Jeleniej Gorze.

2. Podstawa opracowania

- Ustawa - Prawo o ruchu drogowym (Dz.U z 2021 poz. 50 z pdzn. zm.),

- Ustawa o drogach publicznych — (dz. U z 2021 r. poz 1376 z pézn. nm.)

- Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrzesnia 2003 w sprawie
szczegotowych warunkéw zarzadzania ruchem na drogach oraz wykonywania
nadzoru nad tym zarzgdzaniem (Dz.U. z 2017 r poz. 784).

- Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 w sprawie szczegétowych
warunkéw technicznych dla znakow i sygnatow drogowych oraz urzgdzen
bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania na drogach (Dz.U. z
2019 r poz 2311.Z pdin.Zm.),

- Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia dnia 2 marca 1999r.
w sprawie warunkow technicznych jakim powinny odpowiadac¢ drogi publiczne i ich

usytuowanie (Dz.U. z 2016 r poz 124 z pozn. Zm.)

3.  Charakterystyka drogi

Odcinek drogi objety opracowaniem zlokalizowany jest w ciggu ulicy Kartowicza, w
miejscowosci Jelenia Géra, w dzielnicy Zabobrze. Jezdnia istniejgca ma szerokos¢ od 5,5 do
6,0m. Przy jezdni, obustronnie zlokalizowane sg miejsca postojowe prostopadte o dtugosci
4,5m. Budynki od drogi oddziela pas niskiej i wysokiej zieleni, miejsca postojowe oraz
chodnik bitumiczny o zmiennej szerokosci 1,80 - 4,20m. Odcinek drogi objety
opracowaniem ma nawierzchnie bitumiczng odksztatcong, posiadajgcg wiele podtuznych
spekan. Miejsca postojowe nie sg jednoznacznie wydzielone poziomymi malowankami.

Przejscia dla pieszych nie sg doswietlone. Krzewy i drzewa wymagajg uporzgdkowania i

pielegnacji.

Na terenie opracowania znajduja sie takze istniejgce sieci:
< telekomunikacyjne (podziemne),

s cieptownicze

<  elektryczne (podziemne),
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< wodociggowe (podziemne),
s gazowe (podziemne)
< kanalizacji sanitarnej (podziemne),

s kanalizacji deszczowej (podziemne).

4. Stanistniejacy
4.1. Istniejgce oznakowanie poziome
W stanie istniejgcym jezdnia na ul. Kartowicza czesciowo posiada oznakowanie
poziome. Stanowig je gtdwnie znaki P-10 rozlokowane w 10 miejscach na catej dtugosci
odcinka. Ponadto w osi jezdni, na fragmentach ul. Kartowicza zlokalizowane sg linie P-4, P-
1b, P-1d oraz P-1e. Na jezdni ul. Kartowicza usytuowane s3 takze urzadzenia spowalniajace
ruch w postaci progdw zwalniajgcych oznakowanych znakami P-25. W 3 miejscach na jezdni
istniejg rowniez piktogramy znaku A-17. W zwigzku z przebudowg ul. Kartowicza wszystkie
istniejgce znaki poziome w obszarze opracowania zostang zlikwidowane.
4.2. Istniejgce oznakowanie pionowe
W stanie istniejgcym ul. Kartowicza posiada oznakowanie pionowe. Sg to znaki: D-6,
A-7, B-43, B-18, B-44, D-18a, T-29, D-18, A-11a, B-33, T-1, D-1, B-36, T-27, B-20, B-35, T-6a,
B-2, C-10, A-17, A-30. Podobnie jak w przypadku znakéw poziomych, wszystkie znaki
pionowe znajdujgce sie w obszarze opracowania przeznaczone sg do likwidacji.
5.  Stan projektowany
5.1. Projektowane oznakowanie poziome
Na wysokosci budynku nr 2 przy ul. Kartowicza projektuje sie miejsce parkingowe dla
0s0b niepetnosprawnych oznaczone znakami P-18 i P-24. Taki zestaw znakow planuje sie na
kazdym miejscu parkingowym przeznaczonym dla oséb niepetnosprawnych (taczna ilos¢
takich miejsc wynosi 10). Ok. 40 m dalej w kierunku pétnocno — wschodnim projektuje sie
znak P-10/11 oraz znaki P-25 po jego obu stronach na catej szerokosci jezdni. Na Sciezce
pieszo — rowerowe] prowadzgcej do ww. przejscia dla pieszych i przejazdu rowerowego,
planuje sie piktogramy P-23 i P-24. Te same znaki projektuje sie na Sciezce pieszo —
rowerowej na catej dtugosci inwestycji, w rozstawie co 50,0 m oraz w rejonach przejs¢ dla
pieszych i przejazdéw rowerowych. W obrebie skrzyzowania ul. Kartowicza z ul. Rdzyckiego
planuje sie znak P-10/11 na catej szerokosci jezdni i poprzedzajacy go znak P-14 na
szerokosci potowy jezdni. Na krawedzi ww. skrzyzowania projektuje sie znaki P-7a i P-13 po

obu stronach jezdni ul. Rézyckiego. Na wysokosci nieruchomosci 1a przy ul. Rézyckiego
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planuje sie znak P-10 oraz poprzedzajacy go znak P-14. Na dziatkach nr 56/1 oraz 115, po
potnocnej stronie jezdni projektuje sie znak P-21a. Na krawedzi jezdni ul. Kartowicza i zjazdu
na dziatke nr 64 planuje sie linie P-7c. Analogicznie projektuje sie linie krawedziowe na
zjazdach na dziatki nr 53/4; 51/1; 71/8; 82/56 i 155/2. W osi jezdni, na tgcznym odcinku
dtugosci ok. 540,0 m planuje sie linie segregacyjng P-1b. Rowniez w osi jezdni projektuje sie
linie P-4 na odcinkach tego wymagajacych, o tacznej dtugosci ok. 130,0 m. Linia P-4 jest
przerywana lokalnie przez linie P-1e, ktorej taczna dtugos¢ wynosi 32,0 m. Po zachodniej
stronie skrzyzowania ul. Kartowicza z dziatkg drogowa nr 67/1 planuje sie znak P-10 na catej
szerokosci jezdni oraz znaki P-14 po obu jego stronach na szerokosci jednego pasa ruchu.
Cate ww. skrzyzowanie projektuje sie jako wyniesione w zwigzku z czym na kazdym z trzech
jego wlotédw planuje sie znaki P-25 na catej szerokosci jezdni. W miejscach dojazdow do
kazdego z trzech facznikow jezdni i projektowanego ronda, planuje sie znaki P-21a o tacznej
powierzchni ok. 17,0 m?, obramowane linig P-7b o tgcznej dfugosci ok. 51,0 m. Na kazdym z
trzech tacznikéw jezdni i projektowanego ronda projektuje sie znaki P-10 na catej szerokosci
jezdni oraz poprzedzajgce je znaki P-14 na szerokosci jednego pasa ruchu. Na krawedzi
wlotéw na projektowane rondo planuje sie znaki P-13 o tgcznej dtugosci 15,7 m, natomiast
na krawedzi wylotéw — znaki P-7a o tgcznej dtugosci 18,0 m. Na wysokosci dziatki nr 72
projektuje sie znak P-10 wraz ze znakami P-25 na catej szerokosci jezdni oraz poprzedzajgce
je znaki P-14 na szerokosci jednego pasa ruchu. Na skrzyzowaniu ul. Karfowicza z ul.
Trzcinskiego, na krawedzi jezdni drogi gtdwnej projektuje sie znaki P-7a oraz P-13. W obrebie
ww. skrzyzowania, na ul. Trzcinskiego planuje sie znak P-10/11 wraz ze znakami P-25 po obu
jego stronach na catej szerokosci jezdni. Na odcinku od ww. przejscia pieszo — rowerowego
do krawedzi jezdni ul. Kartowicza projektuje sie znak P-3b. Taki sam zestaw znakdéw
analogicznie planuje sie w miejscu skrzyzowania ul. Kartowicza z ul. Kolberga. Po
potudniowej stronie skrzyzowania ul. Kartowicza z ul. Trzcinskiego, na jezdni ul. Kartowicza
projektuje sie znak P-10 wraz ze znakami P-25 po obu jego stronach, na catej szerokosci
jezdni oraz poprzedzajgce je znaki P-14 na szerokosci jednego pasa ruchu. Po potudniowej
jak i poétnocnej stronie skrzyzowania ul. Kartowicza z ul. Kurpinskiego projektuje sie
piktogramy znaku A-17 na jezdni. W obrebie skrzyzowania ul. Kartowicza z ul. Kurpinskiego
planuje sie znak P-10 po pdtnocnej jego stronie oraz znak P-10/11 po stronie potudniowej, na
catej szerokosci jezdni. Zaréwno po stronie podtnocnej jak i potudniowej ww. znakdéw

projektuje sie znaki P-25 na catej szerokosci jezdni oraz poprzedzajace je znaki P-14 na
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szerokosci jednego pasa ruchu. Po podtnocnej stronie skrzyzowania ul. Kartfowicza z ul.
Kolberga planuje sie znak P-10 oraz poprzedzajgce go znaki P-14 po obu stronach.
5.2. Projektowane oznakowanie pionowe
Na wysokosci dziatki nr 89/1, w obrebie projektowanego przejscia pieszo —
rowerowego, planuje sie znaki D-6b po obu jego stronach oraz oddalone od nich o 10,0 m
zestawy znakow A-11a z T-1. Przy chodniku oraz $ciezce pieszo — rowerowej prowadzacej
do ww. przejscia projektuje sie znak C-13a (strona zachodnia) i znak C-13/16 (strona
wschodnia). Przy miejscu parkingowym przeznaczonym dla osdb niepetnosprawnych, na
wysokosci budynku nr 12 ul. Rézyckiego, planuje sie zestaw znakow D-18a i T-29. Po
zachodnie] stronie skrzyzowania ul. Kartowicza z ul. Rdzyckiego projektuje sie znak B-44,
zestaw znakdéw B-18 z B-43, a takze dwa znaki D-6b po obu stronach przejscia pieszo —
rowerowego, z czego na stupie jednego z nich (strona potudniowa) planuje sie dodatkowo
znak A-7. W tym samym obszarze, przy Sciezce pieszo — rowerowej projektuje sie znak C-
13/16. Po wschodniej stronie skrzyzowania ul. Kartowicza z ul. Rézyckiego, po obu stronach
projektowanego przejscia dla pieszych, planuje sie znaki D-6. Na tym samym stupie co znak
D-6 po stronie potnocnej ww. przejscia projektuje sie znak A-7. Ponadto po potudniowej
stronie ul. Karfowicza planuje sie zestaw znakéw B-43 z B-18 oraz znak B-44 po przeciwnej
stronie jezdni. Przed kazdym z trzech wlotéw wyniesionego skrzyzowania ul. Kartowicza z
dziatkg 67/1, w odlegtosci 20,0 m i 30,0 m projektuje sie zestawy znakéw A-11la z T-1, z
czego zestawy przed wlotem zachodnim jak i wschodnim uzupetnia sie o znaki D-1. Po obu
stronach przejscia dla pieszych w obszarze ww. skrzyzowania planuje sie zestawy znakow
D-6 z T-27. Ponadto po stronie pétnocnej projektuje sie rdwniez urzagdzenia bezpieczenstwa
U-12c. Na kazdej z trzech wysp dzielgcych, na tgcznikach jezdni z projektowanym rondem,
planuje sie zestawy znakow U-5b z C-9. Po obu stronach kazdego z trzech przejs¢ dla
pieszych w obszarze ronda projektuje sie znaki D-6, a ponadto na ul. Moniuszki znaki D-6
uzupetnia sie o znaki T-27. Przy ul. Moniuszki planuje sie znak B-44 oraz zestaw znakdw B-
18 z B-43 po przeciwnej stronie jezdni. Kazdy z trzech wlotéw na projektowane rondo
wyposaza sie w zestaw znakow A-7 z C-12. Wzdiuz sciezki pieszo — rowerowej
zlokalizowanej po wschodniej stronie ul. Kartowicza projektuje sie znaki C-13/16 oraz C-13a
W miejscach przeciecia sciezki pieszo rowerowej z chodnikiem oraz w obrebie przejazdéw
rowerowych. Przy miejscach parkingowych przeznaczonych dla oséb niepetnosprawnych,
zlokalizowanych na odcinku od skrzyzowania ul. Kartowicza z ul. Moniuszki do skrzyzowania

ul. Kartowicza z ul. Oginskiego, planuje sie zestawy znakéw D-18a z T-29. Na wysokosci
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dziatki nr 71/1 projektuje sie zestaw znakow A-11a z T-1. Na wysokosci dziatki nr 72, po obu
stronach projektowanego przejscia dla pieszych planuje sie znaki D-6. Przy projektowanym
parkingu, w okolicy granicy dziatek nr 51/1 i 11/36 planuje sie znak D-18. Po pdtnocnej i
potudniowej stronie skrzyzowania ul. Kartowicza z ul. Trzcinskiego projektuje sie znaki D-1,
natomiast na zachodnim wlocie znak A-7 umocowany na tym samym stupie co znak D-6b.
Po przeciwnej stronie jezdni ul. Trzcinskiego planuje sie rowniez znak D-6b. Po obu
stronach projektowanego przejscia dla pieszych (potudniowa strona skrzyzowania ul.
Kartowicza z ul. Trzcinskiego) planuje sie zestawy znakéw D-6 z T-27. Po obu stronach
projektowanego parkingu na wysokosci dziatki nr 11/33 planuje sie zestawy znakow D-18 i
T-30b oraz na tym samym stupie na zasadzie lustrzanego odbicia znaki D-18 i T-3a. Po
potnocnej i potudniowej stronie skrzyzowania ul. Kartowicza i ul. Kurpinskiego, przed
przejsciami dla pieszych projektuje sie zestawy znakow D-6b z T-27. Natomiast po
potnocnej stronie jezdni ul. Kurpinskiego planuje sie znak D-53, a po przeciwnej stronie
jezdni znak D-52. Na wysokosci dziatki nr 82/4 projektuje sie zestaw znakéw A-11az T-1. Po
potnocnej stronie skrzyzowania ul. Karfowicza z ul. Kolberga planuje sie znaki D-6 po obu
stronach jezdni, z czego na stupie znaku po zachodniej stronie jezdni projektuje sie
dodatkowo znak D-1. Po obu stronach jezdni ul. Kolberga planuje sie znaki D-6b, z czego na
stupie znaku po stronie pétnocnej projektuje sie rowniez znak A-7. Po potudniowej stronie
ww. skrzyzowania planuje sie znak D-1. Na ul. Kartowicza, w obszarze skrzyzowania z ul.
Oginskiego projektuje sie zestaw znakéw B-18 z B-43.
6. Wymagania dla znakéw drogowych i urzadzen bezpieczenstwa ruchu
a. Oznakowanie pionowe:

i. Grupa wielkosci — Srednie (ostrzegawcze 900 mm, zakazu i nakazu 800 mm,

informacyjne 600 mm), lico z folii odblaskowych I typu.
ii. Wysokos¢ umocowania dolnej krawedzi znaku: - 220cm od ptaszczyzny chodnika
lub pobocza, krawedz lica min. 0,5 m od krawedzi jezdni.

b. Oznakowanie poziome

Grubowarstwowe, chemo lub termoutwardzalne, grubos¢ powtoki min. 0,4mm

7. Termin realizacji

Wprowadzenie docelowej organizacji ruchu: 2023r.



