OPIS TECHNICZNY

»Przebudowa drogi gminnej Modliborzyce — Brudnia, gm. Dgbrowa Biskupia”

1. Podstawa opracowania

- Umowa z Zamawiajgcym — Gmina Dgbrowa Biskupia,

- Aktualna mapa sytuacyjno — wysokosciowa 1 : 500,

- Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 w
sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiadac drogi publiczne i ich
usytuowanie (Dz.U. Nr 43, poz. 430),

- Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 12 kwietnia 2002 r. w sprawie
warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ budynki i ich usytuowanie.

- Uzupetniajgce pomiary sytuacyjno — wysokos$ciowe,

- Uzgodnienia branzowe.

2. Przedmiot inwestycji

Przedmiotem inwestycji jest przebudowa drogi gminnej na odcinku Modliborzyce —
Brudnia tgczacej dwie drogi wyzszej kategorii, a mianowicie drogi powiatowe nr 2542C relacji
Modliborzyce — Pieranie oraz nr 2543C relacji Os$niszczewko — Brudnia - Stanomin, na terenie
gminy Dabrowa Biskupia. Droga gminna to droga o charakterze lokalnym obstugujaca

przylegte gospodarstwa domowe i tereny rolne.

3. Lokalizacja i uzasadnienie zadania.

Teren objety zagospodarowaniem znajduje sie na obszarze czesSciowo majgcym
charakter zabudowy jednorodzinnej, gospodarstw rolnych, a takze gruntéw uprawy rolnej.
Istniejacy ukfad drogowy wymaga wykonania wzmocnienia nawierzchni bitumicznej w celu
poprawy bezpieczedstwa uzytkownikéw drogi i zatrzymania dalszej jej degradaciji.
Przedmiotowa droga obstuguje rowniez komunikacje autobusowg zapewniajgcg dowdz dzieci

do szkoty.

4. Stan istniejacy

W stanie istniejgcym na terenie objetym zagospodarowaniem znajduje sie droga o
nawierzchni bitumicznej i zréznicowanym stanie zniszczen. Ogdlnie stan nawierzchni ocenia
sie jako zty, z licznymi spekaniami siatkowymi, co stanowi o utracie jej nosnosci. Wystepuja

liczne taty po remontach czgstkowych.




Istniejgcqg nawierzchnie stanowi:
- masa bitumiczna o gr. 4cm,
- kruszywo tamane wapienne o gr. 12-15cm,
- podsypka piaskowa o gr. 5cm.
Podtoze gruntowe zalicza sie do grupy nosnosci G3 — wysadzinowe na catej dtugosci drogi.
Caty odcinek drogi gminnej ma dtugos¢ ok. 4,2km o zmiennej szerokosci jezdni od
4,5m do ok. 5,5m. Wystepujg na nim sporadycznie gospodarstwa domowe z budynkami
gospodarczymi, z wiekszym zageszczeniem od strony wsi Modliborzyce i Brudnia. Na
omawianym terenie wystepuje mata ilos¢ drzew i krzewdw, ktére nie kolidujg z
przebudowywang drogg gminng. Teren objety opracowaniem jest réznorodny pod wzgledem
uksztattowania. Rdéznica wysokosci pomiedzy najnizszg i najwyzszg rzedng wysokoSciowg
istniejgcej nawierzchni bitumicznej wynosi okoto 5,0m. Pobocza obustronne gruntowe
zawyzone. Rowy przydrozne sg zamulone lub lokalnie ich brak. W obrebie planowanej
przebudowy nie stwierdzono wystepowania wody gruntowej ponizej istniejgcej nawierzchni
bitumicznej do gtebokosci 2,00m.
Uzbrojenie terenu w planie objetym zagospodarowaniem stanowig: - kable
telekomunikacyjne, instalacja energetyczna napowietrzna i podziemna oraz sie¢

wodociggowa.

Stan projektowany

Projekt przebudowy drogi opracowano przy nastepujgcych zatozeniach uzgodnionych z

zarzadcg drogi:

- klasa drogi—L
- kategoria ruchu — KR1/KR2
- predkos¢ projektowa — 50 km/h

- szerokos$¢ jezdni — min. 4,5m — max. 6,0m

szerokos¢ poboczy 0,75m - utwardzone kruszywem tamanym (twardym).

Zaplanowano nastepujacy przebieg robaot:

rozbiérka i wymiana zniszczonych elementéw drogi (ist. nawierzchnia, zjazdy),

korekta geometrii przebiegu trasy wraz z poszerzeniem oraz remontem istniejgcej jezdni,
wykonanie nowych warstw konstrukcyjnych jezdni na poszerzeniu (w-wy wzmacniajgcej z
kruszywa stabilizowanego cementem C1,5/2; w-wy podbudowy z kruszywa tamanego
0/31,5mm; w-wy podbudowy z BA AC16P gr. 6cm; w-wy wigzacej z BA AC16W gr. 4cm)

wzmocnienie istniejgcej nawierzchni bitumicznej geosiatkg szklang 120/120



profilowanie istniejgcej nawierzchni betonem asfaltowym AC16W o zmiennej grubosci
warstwy (min. gr. 4cm),

utozenie w-wy Scieralnej z betonu asfaltowego AC11S gr. 4cm,

wykonanie konstrukcji zjazdéw wraz z wykonaniem nawierzchni z betonu asfaltowego do
posesji i kruszywa tamanego na pola,

wykonanie przepustow drogowych i elementéw odwodnienia pasa drogowego (rowy
odparowujace);

wykonanie utwardzonych poboczy z kruszywa tamanego 0/31,5mm gr. 10cm;

regulacja i uzupetnienie oznakowania pionowego i poziomego.

Projektowana powierzchnia oraz elementy zagospodarowania:

- jezdnia o nawierzchni bitumicznej (trasa zasadnicza) — 19 655 m?

- utozenie geosiatki wzmacniajacej nawierzcnie bitumiczng — 17 190m?

- zjazdy z betonu asfaltowego (zjazdy indywidualne i na dr. boczne) — 1 127 m?
- lokalne poszerzenia nawierzchni jezdni — 210 m’

- zjazdy z kruszywa tamanego (na pola) — 1 346 m®

- nawierzchnia z kostki betonowej gr. 8cm (dojscia do obiektéw religijnych) — 31 m*
- pobocza utwardzone (opaska z kruszywa tamanego 0/31,5mm) — 6 526 m”

- oporniki drogowe betonowe —32 m

- powierzchnie korytowania (chodniki, zjazdy, poszerzenia) — 2 771 m?

- objeto$¢ wykopéw — 1 488 m®

- objeto$¢ nasypdw — 435 m?

- Zieler (humusowanie skarp rowdw) — 5 108 m?

5.1. Droga w planie

Droga gminna objeta opracowaniem na odcinku pomiedzy drogami powiatowymi ma
dtugosc¢ 4211,61m, od km 0+006,20 (Modliborzyce) do km 4+217,81 (Brudnia).
W planie wystepujg liczne zatamania oraz tuki poziome. Na catej trasie wystepuje 7 zataman
osi trasy (W4, W7, W11, W16, W17, W19, W20) oraz 15 tukéw poziomych o promieniach od
30m do 6000m (W2, W3, W5, W6, W8, W9, W10, W12, W13, W14, W15, W18, W21, W22,
W23). Wykaz punktéw gtdwnych trasy oraz projektowane parametry geometrii w planie
przedstawiono na rys. nr 2 oraz w wykazie punktow gtdwnych i elementéw trasy.
Poczatek drogi stanowi potgczenie z istniejgcg nawierzchnig bitumiczng drogi powiatowej nr
2542C od strony wsi Modliborzyce, natomiast koniec drogi stanowi wtgczenie do istniejgcego

bitumicznego odcinka drogi powiatowej nr 2543C od strony wsi Brudnia.



Projekt przewiduje ujednolicenie typu utwardzenia istniejgcej drogi gminnej poprzez jej
wzmochienie na catym odcinku mieszankg mineralno-bitumiczng. W zaleznosci od
istniejgcego stanu nawierzchni oraz istniejgcych spadkow podtuznych, jak i poprzecznych
wzmocnienie bedzie polegato na:

- utozeniu w-wy profilowo-wzmacniajgcej AC16W o zmiennej grubosci (min. gr. 4cm),

- utozeniu warstwy scieralnej AC11S gr. 4cm.

Szczegofowy przebieg trasy i rozwigzan przedstawiono na rys. nr 2.1-2.6.

5.2. Droga w profilu podtuznym

Niwelete (profil podtuzny) opracowano w nawigzaniu do istniejgcej nawierzchni
bitumicznej na catej dtugosci odcinka drogi gminnej z wyniesieniem w celu jej wzmocnienia
oraz zapewnieniem jednolitych spadkow poprzecznych. Grubos¢ warstwy profilowej jest
zmienna, natomiast min. grubos¢ wzmocnienia wynosi 8cm (4cm w-wa Scieralna AC11S +
min.4cm w-wa profilowa AC16W).

Przebieg niwelety przedstawiono na rys. 3.

5.3. Droga w przekroju poprzecznym

Przekréj poprzeczny drogi zaprojektowano w dostosowaniu do istniejgcych granic
rozgraniczajacy pas drogowy od dziatek prywatnych. Spadki poprzeczne jezdni w gtéwnej
mierze wynikajg ze stanu istniejgcego. Wprowadzono réwniez korekty ze wzgledu na

zaprojektowane tuki poziome.

Podziat trasy na odcinki ze wzgledu na spadki poprzeczne jezdni.

0+006,20 — 0+017,66 — dowigzanie do ist. nawierzchni bitumicznej,

0+017,66 — 0+067,76 — przekréj daszkowy 2% - szer. 5,0 m

0+067,76 — 0+097,76 — odcinek zmiany pochylenia poprzecznego i szerokosci z 5,0 na 6,0 m
0+097,76 — 0+195,73 — tuk poziomy W3 — spadek jednostronny 3% (L), szeroko$¢ 6,0 m
0+195,73 - 0+249,42 — odcinek zmiany pochylenia poprzecznego i szerokosci z 6,0 na 5,0 m
0+249,42 — 1+064,44 — spadek poprzeczny jednostronny 2% (P), szeroko$¢ 5,0 m
1+064,44— 1+099,38 — zmiana szerokosci z 5,0 na 4,50

1+099,38 — 1+560 — spadek poprzeczny jednostronny 2% (P), szeroko$¢ 4,50 m

1+560,00 — 1+590 — odcinek zmiany pochylenia z jednostronnego 2% na daszkowy 2%
1+590,00 — 4+207,03 — spadek poprzeczny daszkowy, szerokos¢ 4,5 m

4+207,03 — 4+217,81 — dowigzanie do ist. nawierzchni bitumicznej.

Szczegoty rozwiqzan przedstawiono na rys. nr 2.1-2.6.



5.4. Konstrukcja nawierzchni

Zaprojektowano nastepujgcq konstrukcje jezdni na odc. w km 0+006,20 — 0+017,66 i w km
4+207,03 — 4+217,81 — wcinka / naktadka na istniejgcej nawierzchni bitumicznej:

4 cm — warstwa S$cieralna z betonu asfaltowego AC11S wg WT-2,

geosiatka szklana o min. wytrzymatosci 120/120 wstepnie przesgczona asfaltem,

frezowanie ist. nawierzchni bitumicznej na gt. 3cm,

istniejgca nawierzchnia bitumiczna.

Zaprojektowano nastepujgcq konstrukcje jezdni na odc. w km 0+017,66 — 4+207,03 -
wzmocnienie istniejgcej nawierzchni bitumicznej:

4 cm — warstwa $cieralna z betonu asfaltowego AC11S wg WT-2,

min. 4 cm — warstwa profilowo — wzmacniajgca z betonu asfaltowego AC16W wg WT-2,
geosiatka szklana o min. wytrzymatosci 120/120 wstepnie przesgczona asfaltem,

istniejgca nawierzchnia bitumiczna.

Zaprojektowano nastepujgcq konstrukcje lokalnych poszerzen na odc. w km 0+007,70 —
0+260,00 (str. prawa i lewa):

4 cm — warstwa Scieralna z betonu asfaltowego AC11S wg WT-2

4 cm — warstwa wigzgca — wzmacniajaca z betonu asfaltowego AC16W wg WT-2

6cm — warstwa podbudowy z betonu asfaltowego AC16P wg WT-2

20cm — podbudowa z kruszywa tamanego 0/31,5mm (ze skat magmowych lub
przeobrazonych o nastepujgcych cechach: nasigkliwos¢ <= 1 %, mrozoodpornos¢ (25 cykli) <=
1 %, scieralnos¢ (wg LA) <= 20 %)

15cm — warstwa wzmachniajgca z kruszywa stabilizowanego cementem C1,5/2

istniejagce podtoze po wykorytowaniu i zageszczeniu (E2=min. 100MPa).

Zaprojektowano nastepujgcq konstrukcje zjazdow do posesji:

5 cm — warstwa $cieralna z betonu asfaltowego AC11S wg WT-2

20cm — podbudowa z kruszywa tamanego 0/31,5mm (ze skat magmowych lub
przeobrazonych o nastepujgcych cechach: nasigkliwosé <= 1 %, mrozoodpornosé (25 cykli) <=
1 %, Scieralno$¢ (wg LA) <= 20 %)

10cm — warstwa odsgczajaca z piasku lub pospétki (kmin.=8m/dobe)

istniejgce podtoze po wykorytowaniu i zageszczeniu (E2=min. 100MPa).



Zaprojektowano nastepujgcq konstrukcje zjazdow publicznych (zjazdy 27, Z41, Z42, Z84):

5 cm — warstwa $cieralna z betonu asfaltowego AC11S wg WT-2

6cm — warstwa podbudowy z betonu asfaltowego AC16P wg WT-2

20cm — podbudowa z kruszywa tamanego 0/31,5mm (ze skat magmowych lub
przeobrazonych o nastepujgcych cechach: nasigkliwosé <= 1 %, mrozoodpornosé (25 cykli) <=
1 %, Scieralnos¢ (wg LA) <= 20 %)

15cm — warstwa wzmachiajgca z kruszywa stabilizowanego cementem C1,5/2

istniejgce podtoze po wykorytowaniu i zageszczeniu (E2=min. 100MPa).

Zaprojektowano nastepujgcq konstrukcje zjazdow na pola:

20cm — nawierzchnia z kruszywa tamanego 0/31,5mm (ze skat magmowych lub
przeobrazonych o nastepujgcych cechach: nasigkliwosé <= 1 %, mrozoodpornosé (25 cykli) <=
1 %, Scieralno$¢ (wg LA) <= 20 %)

10cm — warstwa odsgczajgca z piasku lub pospétki (kmin.=8m/dobe)

istniejgce podtoze po wykorytowaniu i zageszczeniu (E2=min. 100MPa).

Zaprojektowano nastepujqcq konstrukcje dojs¢ do obiektow religijnych z kostki betonowej:
8 cm — nawierzchnia z kostki betonowej koloru czerwonego

4cm - podsypka cementowo — piaskowa 1:4

15cm — warstwa wzmachniajgca z kruszywa stabilizowanego cementem C1,5/2)

istniejagce podtoze po wykorytowaniu i zageszczeniu (E2=min. 100MPa).

Zaprojektowano nastepujgcq konstrukcje z kostki kamiennej (przetozenie — regulacja
wysokosciowa):

8/11 cm — nawierzchnia z kostki kamiennej nieregularnej z wypetnieniem spoin zaprawg
cementowo-piaskowa

4cm - podsypka cementowo — piaskowa 1:4

gr. zmienna do 5cm — warstwa wzmacniajgca z kruszywa stabilizowanego cementem C2/2,5

istniejgca podbudowa po wyprofilowaniu.

Zaprojektowano nastepujqcq konstrukcje pobocza utwardzonego:

10cm - nawierzchnia z kruszywa famanego 0/31,5mm (ze skat magmowych lub
przeobrazonych o nastepujacych cechach: nasigkliwos¢ <= 1 %, mrozoodpornos¢ (25 cykli) <=
1 %, Scieralnosé (wg LA) <= 20 %)

istniejgce podtoze po wykorytowaniu i zageszczeniu (E2=min. 100MPa).



5.5. Odwodnienie.

Sptyw wdéd opadowych odbywad sie bedzie poprzez spadki poprzeczne i podtuine w
wiekszosci na przylegty teren oraz do zaprojektowanych i istniejgcych rowdw
odparowujgcych. Dla sprawnego przeptywu wéd opadowych zaplanowano odmulenie
istniejgcych przepustéw z rur betonowych pod zjazdami i korona drogi oraz dodatkowo dla
poprawy sptywu wod opadowych zaprojektowano przepusty drogowe z rur PEHD SN8 @300
pod zjazdami Z88, Z109, Z110, Z128. WIloty i wyloty przepustéw umocni¢ narzutem
kamiennym na podbudowie z chudego betonu C8/10 gr. 10cm.

Szczegdty rozwigzania odwodnienia wg planu sytuacyjnego — rys. 2.1-2.6.

5.6. Oznakowanie pionowe i elementy bezpieczenstwa ruchu
Zaplanowano wymiane i regulacje oznakowania pionowego oraz uzupetnienie o

oznakowanie poziome. Projekt statej organizacji ruchu stanowi odrebne opracowanie.

5.7. Roboty ziemne
Roboty ziemne obejmuja:
- zdjecie warstwy humusu gr. 20cm
- wykonanie koryta pod warstwy konstrukcyjne poszerzen jezdni, zjazdéw, przepustdéw oraz
rowdw odparowujacych,
- lokalne nasypy (wyréwnanie terenu zwigzane z wyniesieniem niwelety) wraz z
formowaniem poboczy i skarp,
- humusowanie gr. 10cm rowdw odparowujacych z obsianiem paséw zieleni trawa.
Przed przystgpieniem do robdt ziemnych zgtosi¢ zamiar ich rozpoczecia gestorom
urzadzen zgodnie z uzgodnieniami branzowymi oraz zapoznac sie z naniesieniami tych
urzadzen. Wykonawce obliguje prowadzenie robdét w sposdb podany przez wtascicieli sieci

(szczegolnie ich zabezpieczenie).

6. Wplyw inwestycji na Srodowisko

Inwestycja nie wptynie negatywnie na srodowisko i zdrowie, przebudowa nawierzchni jezdni,
wplynie na poprawe stanu srodowiska, zmniejszy poziom hatasu, zapylenie i emisje spalin.
Realizacja przedsiewziecia wptynie na bezpieczedstwo ruchu samochodowego i pieszych, w
zdecydowany sposéb poprawi ptynnos¢ ruchu i nie spowoduje zwiekszenia rodzaju i ilosci
zanieczyszczen w stosunku do stanu obecnego. Reasumujac inwestycja bedzie realizowana w
sposéb bezpieczny dla srodowiska tak, aby walory naturalne otaczajgcego terenu nie zostaty

zniszczone. Prawidtowo prowadzone prace budowlane pod statym nadzorem budowlanym przy



uzyciu odpowiedniego sprzetu sprawnego technicznie nie bedg stanowié¢ zagrozenia dla

Srodowiska gruntowo-wodnego.

7. Uwagi koncowe.
Prace wykonaé¢ wedtug obowigzujgcych norm i przepiséw oraz zgodnie z wymaganiami

zawartymi w Specyfikacji Technicznej Wykonania i Odbioru Robét.

Opracowat:

mgr inZ. Jarostaw Géralczyk



