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1.  PRZEDMIOT I ZAKRES INWESTYCJI 

1.1. Przedmiot inwestycji 

Przedmiotem opracowania jest projekt stałej organizacji ruchu dla zadania pn. „Budowa ciągu 
pieszo - jezdnego przy ul. Morenowe Wzgórze” w dzielnicy Piecki - Migowo w mieście Gdańsk. 

1.2. Inwestor 

Zleceniodawcą Dokumentacji Projektowej dla inwestycji jest Dyrekcja Rozbudowy Miasta 
Gdańska ul. Żaglowa 11, 80-560 Gdańsk. 

1.3. Jednostka projektowa 

Dokumentację projektową na potrzeby w/w inwestycji wykonuje Biuro Projektów Drogowych 
Remigiusz Krzykwa, ul. Świrskiego 21B/9, 80-180 Gdańsk. 

1.4. Lokalizacja inwestycji 

Inwestycja zlokalizowana jest w granicach terenu zabudowanego miasta Gdańska, województwo 
pomorskie, powiat gdański, gmina Gdańsk. 

1.5. Cel i zakres inwestycji 

Celem inwestycji jest budowa odcinka ciągu pieszego i ciągu pieszego z drogą dla rowerów, 
wraz z oświetleniem i odwodnieniem łączącego ul. Morenowe Wzgórze z ul. Kraśnięta. 

Zakres inwestycji obejmuje: 
 Budowę ciągu pieszego wraz z infrastrukturą towarzyszącą od ul. Morenowe Wzgórze do 

nowoprojektowanej drogi (dz. 67/18, obr. 050) wraz z oświetleniem, 

 Budowę ciągu pieszego i drogi dla rowerów wraz z infrastrukturą towarzyszącą od 
nowoprojektowanej drogi (dz. 67/18, obr. 050) do drogi prowadzącej do przepompowni ścieków 
mającej dojazd z ul. Kraśnięta. 

2. PODSTAWY OPRACOWANIA 

 Zlecenie Inwestora; 

 Mapa do celów projektowych w skali 1 : 500 wykonana przez Przedsiębiorstwo Geodezyjne 
Astra Sp. z o.o. z siedzibą w Gdyni; 

 Mapa topograficzna w skali 1:25 000; 

 Rozporządzenie Ministra Infrastruktury z dnia 24 czerwca 2022r. w sprawie przepisów 
techniczno-budowlanych dotyczących dróg publicznych (Dz.U.2022.1518); 

 Rozporządzenie Ministra Infrastruktury, z dnia 3 lipca 2003 r., w sprawie szczegółowych 
warunków technicznych dla znaków i sygnałów drogowych oraz urządzeń bezpieczeństwa ruchu 
drogowego i warunków ich umieszczania na drogach (Dz.U.2019.2311 z późn. zm.); 

 Katalog typowych konstrukcji nawierzchni podatnych i półsztywnych (Załącznik do zarządzenia 
Nr 31 Generalnego Dyrektora Dróg Krajowych i Autostrad z dnia 16.06.2014 r.); 

 Prawo budowlane – Ustawa z dnia 7 lipca 1994 r (Dz.U.2023.682 z późn. zm.); 

 Rozporządzenie Ministra Rozwoju z dnia 11 września 2020 r. w sprawie szczegółowego zakresu i 
formy projektu budowlanego (Dz.U.2022.1679); 

 Inne obowiązujące normy i wytyczne z zakresu budownictwa drogowego, mostowego i 
infrastruktury towarzyszącej. 

 Wizja lokalna w terenie. 
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3. STAN ISTNIEJĄCY 

3.1. Istniejący układ drogowy i skrzyżowania z drogami bocznymi 

W stanie istniejącym teren objęty zakresem opracowania jest niezagospodarowany. Od ul. 
Morenowe Wzgórze do ul. Kraśnięta prowadzi wydeptana ścieżka używana przez okolicznych 
mieszkańców. Teren posiada duże pochylenie podłużne opadające w kierunku ul. Kraśnięta. 

Na terenie opracowania znajduje się skanalizowany odcinek potoku Siedleckiego, 
przepompownia ścieków Jasień – Kraśnięta oraz droga dojazdowa do osadnika retencyjno – 
filtrującego potoku Siedleckiego. 

Teren opracowania porośnięty jest roślinnością trawiastą z nielicznymi drzewami i krzewami. 

3.2. Charakterystyka ruchu na drodze 

Nie dotyczy. 

3.3. Istniejąca organizacja ruchu 

Nie dotyczy. 

4. STAN PROJEKTOWANY 

4.1.1. Ciąg pieszy 

Projektuje się ciąg pieszy na odcinku od początku opracowania (włączenie w ul. Morenowe 
Wzgórze) do nowoprojektowanej drogi na dz. 67/18 – km 0+125.10.  

Ciąg pieszy znajduje się pomiędzy dwiema inwestycjami będącymi na etapie dokumentacji 
projektowej: inwestycja polegająca na budowie zespołu zabudowy mieszkaniowej na działce nr 67/26 
obręb 50 (inwestor ALLCON OSIEDLA MIESZKANIA Sp. z o.o.), oraz projektu zagospodarowania terenu 
szkoły przy ul. Morenowe Wzgórze wraz z projektem zjazdu (inwestor: DEUTEROS IZIM EDU Sp. z 
o.o.). Projekt skoordynowany został również z inwestycją polegającą na budowie drogi na działce nr 
67/18. 

Ciąg pieszy posiada pochylenie podłużne 5.0% - 6.0%, i pochylenie poprzeczne 2,0%. 
Szerokość chodnika wynosi 4.0m wraz z obrzeżami. Chodnik obramowany jest obrzeżami 
betonowymi 8x30x100cm. Konstrukcja nawierzchni chodnika wykonana jest z płytek betonowych 
30x30cm grubości 5.0 cm w kolorze szarym. 

Ze względu na duże pochylenie podłużne terenu w ciągu chodnika wykonano 3 biegi schodów 
terenowych o liczbie stopni 11, 11 i 7 jednym biegu. 

Schody wyposażone są w podjazdy dla wózków z betonowych elementów prefabrykowanych. 
Szerokość schodów wynosi 2.9 m, szerokość podjazdu dla wózków 1.1 m. Schody posiadają 
pochylenie podłużne stopni 1,0% oraz pochylenie poprzeczne 2,0% zgodnie z pochyleniem chodnika. 
Schody wykonane są z prefabrykowanych bloków betonowych o wymiarach 0,37 x 0,18m, wysokość 
stopni schodów 0,16m, szerokość stopni 0,30m, schody wyposażono w oznakowanie fakturowe. 

Na odcinkach schodów zamontowano obustronne balustrady stalowe ocynkowane 
mocowane poprzez zabetonowanie w gruncie – malowane proszkowo na kolor RAL 7016 z 
wykończeniem mat struktura. Poręcze zamontowano na wysokości 75 i 90 cm, przed i za schodami 
pochwyty poręczy wysunięto na odległość 30 cm w linii prostej, dolna poręcz wykonana została jako 
ciągła, nie kolidująca ze słupkami barierki. 

Podstawowe parametry techniczne schodów terenowych i ciągu pieszego: 
 Ilość biegów     - 3 
 Maksymalna ilość stopni w biegu   - 11 
 Minimalna ilość stopni w biegu   - 3 
 Wysokość stopni     - 0.16m 
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 Szerokość stopni     - 0.30m 
 Pochylenie podłużne stopni   - 1.0% 
 Pochylenie poprzeczne stopni   - 2.0% 
 Pochylenie podłużne chodników   - 5.0 – 6.0% 
 Pochylenie poprzeczne chodników   - 2.0% 
 Szerokość chodnika    - 4.0m 
 Szerokość schodów    - 2.9m 
 Szerokość podjazdów    - 1.1m 
 Konstrukcja chodników    - płytki betonowe 30x30cm 
 Konstrukcja schodów    - prefabrykowane bloki betonowe 

4.1.2. Ciąg pieszy i droga dla rowerów 

Projektuje się ciąg pieszy z drogą dla rowerów na odcinku od nowoprojektowanej drogi na dz. 
67/18 – km 0+125.10 do końca opracowania. 

Ciąg pieszy i droga dla rowerów posiada pochylenie podłużne 0.85% - 6.0%, i pochylenie 
poprzeczne 2,0%. Szerokość ciągu pieszego wynosi 2.5 m, szerokość drogi dla rowerów również 2.5 m 
nie wliczając w to obrzeży. Konstrukcja nawierzchni ciągu pieszego wykonana jest z płytek 
betonowych 30x30cm grubości 5.0 cm w kolorze szarym, konstrukcja nawierzchni drogi dla rowerów 
z betonu asfaltowego koloru czarnego. 

Ciąg pieszy i droga dla rowerów obramowane są obrzeżami betonowymi 8x30x100cm. W celu 
uniemożliwienia wjazdu pojazdów zastosowano słupki blokujące.  Konstrukcja słupków umożliwi 
przejazd pojazdom utrzymania, tzn. zastosowano słupki uchylne które po usunięciu zabezpieczenia 
będzie położyć, zabezpieczenie zamykane będzie na kłódkę.  

Podstawowe parametry techniczne ciągu pieszego i drogi dla rowerów: 
 Pochylenie podłużne chodników i DDR  - 0.85 – 6.0% 

 Pochylenie poprzeczne chodników i DDR  - 2.0% 

 Szerokość ciągu pieszego    - 2.5m 

 Szerokość drogi dla rowerów   - 2.5m 

 Konstrukcja ciągu pieszego   - płytki betonowe 30x30cm 

 Konstrukcja DDR      - beton asfaltowy koloru czarnego 

Na przecięciu chodnika z dojazdem do szkoły oraz na przecięciu ciągu z istniejącym dojazdem 
do komory KD zastosowano z płytki o zwiększonej grubości (8cm) i wzmocnionej konstrukcji. Najazdy 
przy szkole zaprojektowano z kostki betonowej w kolorze grafitowym. Na najazdach wykonano 
oznakowanie poziome linii P-25 ,,próg zwalniający'' z kostki w kolorze białym lub zbliżonym do 
białego. Na przecięciu ciągu pieszego i DDR z dojazdem do komory KD dowiązanie wykonano w 
nawierzchni z płyt żelbetowych typu YOMB w wymiarach 75x100x12.5cm. 

4.2. Projektowana organizacja ruchu 

OZNAKOWANIE PIONOWE 
Do oznakowania pionowego zastosowano znaki odpowiadające wymiarom grupy znaków 

mini. Lica znaków pionowych wykonać z folii odblaskowej typu 1. 
Projektowaną drogę dla rowerów oraz ciąg pieszy oznakować znakami pionowymi C-13/16 z 

kreską pionową oraz tabliczkami z treścią „Nie dotyczy posiadaczy identyfikatorów GZDiZ oraz służb 
komunalnych”. 

Znaki pionowe należy umieszczać na wysokości 2.0 m od poziomu terenu, a w przypadku 
znaków usytuowanych na chodniku 2.20 m. 

Lokalizację znaków pionowych przedstawiono na rysunkach planu sytuacyjnego. 
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OZNAKOWANIE POZIOME 
Oznakowanie poziome wiąże się z: 

 malowaniem linii P-7d - malowanie grubowarstwowe strukturalne, 
 malowaniem symbolu P-23 - malowanie grubowarstwowe strukturalne, 
 malowaniem symbolu P-26 - malowanie grubowarstwowe strukturalne, 
 malowaniem kostki betonowej koloru białego odwzorowującej oznakowanie P-25 na najazdach 

na wyniesione skrzyżowanie - malowanie grubowarstwowe strukturalne. 
URZĄDZENIA BRD 

Na odcinku DDR i ciągu pieszego zaprojektowano słupki blokujące parkowanie które po 
usunięciu zabezpieczenia będzie położyć i umożliwić wjazd pojazdom służ komunalnych, z 
zabezpieczeniem zamykanym na kłódkę w lokalizacji zgodnie z planem sytuacyjnym (rys. nr 2). 

Na włączeniu ciągu pieszego w chodnik przy ul. Morenowe Wzgórze oraz na odcinku wysokiego 
nasypu wzdłuż projektowanej drogi dla rowerów zaprojektowano bariery U-12a, a wzdłuż 
projektowanych schodów balustrady o konstrukcji zgodnie z rys nr 03.01. 

5. CHARAKTERYSTYKA OZNAKOWANIA I URZĄDZEŃ BRD 

5.1. Zbiorcze zestawienie oznakowania pionowego 

Tab. 1: Projektowane oznakowanie pionowe 
Lp. Rodzaj znaków Liczba znaków [szt] 

1 C-13/16 2 

2 Tabliczki 2 

Łącznie znaków: 4 

5.2. Zbiorcze zestawienie oznakowania poziomego 

Tab. 2: Projektowane oznakowanie poziome 
Lp. Rodzaj znaków Ilość [m2] 

1 P-7d 6,00 

2 P-23 7,70 

3 P-26 9,24 

4 P-25 2,78 

Łącznie: 25,72 

5.3. Zbiorcze urządzeń BRD 

Tab. 3: Projektowane urządzenia BRD 
Lp. Rodzaj znaków Ilość  

1 Bariery U-12a 78 [m] 

2 Balustrady  22 [m] 

3 Słupki blokujące uchylne 20 [szt] 

6. PRZEWIDYWANY TERMIN WPROWADZENIA STAŁEJ ORGANIZACJI RUCHU 

Przewidywany termin wprowadzenia stałej organizacji ruchu zależy od Zamawiającego. 
Niemniej Projektant szacuje, że organizacja zostanie wprowadzona w sierpniu 2025 roku. 

Opracował: 
Remigiusz Krzykwa 
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4. WZORY ELEMENTÓW MAŁEJ ARCHITEKTURY 
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II. CZĘŚĆ RYSUNKOWA 

 
RYS. 1.1 PLAN ORIENTACYJNY       – SKALA 1: 10 000 
RYS. 2.1 PLAN SYTUACYJNY – OZNAKOWANIE PROJEKTOWANE  – SKALA 1: 500 
RYS. 3.1 PRZEKROJE NORMALNE      – SKALA 1: 50 
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Budowa ciągu pieszo - jezdnego przy ul. Morenowe Wzgórze
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DROGA W RAMACH INWESTYCJI ALLCON

POM/0115/POOD/15 DrogowaProjektantmgr inż. Remigiusz Krzykwa

mgr inż. Mariusz Chyła Sprawdzający POM/0280/PWOD/11 Drogowa

Projektowane schody - prefabrykowane bloki betonowe

płytki betonowe 30x30 gładkie kolor szary, układ ciosowy 
Projektowana nawierzchnia ciągu pieszego

nawierzchnia bitumiczna kolor czarny
Projektowana nawierzchnia drogi rowerowejProj. krawężnik betonowy zaniżony

Proj. obrzeże

Proj. ściek korytkowy

Proj. lampy oświetleniowe

Projektowana ławka i kosz na śmieci

Wpusty kanalizacji deszczowej

Projektowane skarpy

do koloru białego odwzorowując linie P-25 
20x10 kolor grafitowy z kostką białą lub zbliżoną
Projektowany najazd, nawierzchnia płytki betonowe

PLAN SYTUACYJNY

Dowiązanie do stanu istniejącego

Wzmocniona nawierzchnia DDR i chodnika

PROJEKT STAŁEJ ORGANIZACJI RUCHU

Projektowane oznakowanie poziome

Projektowane oznakowanie pionowe

Słupki blokujące parkowanie (uchylne)
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3) grub. 20 cm
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1) grub. 5 cm

- podsypka cementowo-piaskowa 1:4
- podbudowa z mieszanki niezwiązanej z kruszywem C90/3

3) grub. 25 cm

1) grub. 18 cm

KONSTRUKCJA SCHODÓW

- ulepszone podłoże 

- bloki betonowe prefabrykowane
2) grub. 15 cm - beton B10

- kruszywo łamane C90/3 

3) grub. 20 cm

2) grub. 4 cm 
1) grub. 4 cm

- warstwa betonu asfaltowego AC11W
- podbudowa z mieszanki niezwiązanej z kruszywem C90/3
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- płytki betonowe 30x30 gładkie kolor szary
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- ulepszone podłoże 
4) grub. 15 cm - podbudowa pomocnicza z mieszanki związanej spoiwem hydraulicznym

- podbudowa pomocnicza z mieszanki związanej spoiwem hydraulicznym
- ulepszone podłoże 

4) grub. 15 cm

Humus grub. 10 cm
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PRZEKRÓJ PRZEZ MULDĘ Z PALISADĄ

KONSTRUKCJA CHODNIKA *

KONSTRUKCJA DROGI DLA ROWERÓW *

* - konstrukcja dostosowana do ruchu pojazdów obsługi i utrzymania

- warstwa betonu asfaltowego SMA5 S (kolor czarny)

Faktura typu C1 (informacyjna)
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