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OGOLNA CHARAKTERYSTYKA OBIEKTOW LUB ROBOT BUDOWLANYCH
Dla zadania: Przebudowa pasa drogi wewnetrznej w m. Tarnowa”

Przedmiot i cel opracowania

Przedmiotem opracowania jest projekt dla zadania pn. ,Przebudowa pasa drogi wewnetrznej
w m. Tarnowa”. Planowana inwestycja zlokalizowana jest na terenie wojewddztwa wielkopolskiego,
w powiecie grodziskim w gminie Rakoniewice.

Celem opracowania jest wykonanie projektu okreslajgcego technologie oraz zakres przebudowy
drogi wewnetrznej oraz uzyskanie niezbednych opinii, uzgodnien oraz zgody na realizacje
inwestycji. Inwestycja ma na celu poprawe ptynnosci ruchu poprzez przebudowe jezdni. Poprawe
bezpieczenstwa ruchu drogowego, w tym zmniejszenie wypadkowosci. Poprawe jakosci dojazdu
do strefy mieszkalnej. Zmniejszenie zanieczyszczen powietrza i hatasu.

Podstawa opracowania
Opracowanie projektu nastgpito na podstawie umowy zawartej pomiedzy Gming Rakoniewice
a firmg Via2008 Pracowania Projektéw Drogowych Barbara Kosmacz.

Podstawowy zakres inwestycji

Przedmiotem inwestycji jest przebudowa pasa drogowego drogi wewnetrznej w m. Tarnowa. Zakres
opracowania obejmuje wykonanie nastepujgcych elementéw:

= Roboty geodezyjne.

= Roboty przygotowawcze, zabezpieczenie budowy, oznakowanie tymczasowe itp.

= Roboty rozbiérkowe, zatadunek, transport itp.

= Wykonanie/konserwacja/wymiana/regulacja elementéw odwodnienia.

= Ulozenie kraweznikow, opornikéw, obrzezy, Sciekdw itp.

* Przebudowe jezdni drogi gminnej o naw. min.-asf..

» Przebudowe istniejgcych zjazddw.

* Przebudowe skrzyzowan drogi gminnej z drogami innych kategorii.

=  Wykonanie terenéw zielonych.

= Wykonanie poboczy.

= Wdrozenie statej organizacji ruchu (oznakowanie pionowe, poziome, urzgdzenia BRD itp.)
= Roboty wykohczeniowe, uporzgdkowanie terenu.

Istniejgcy stan zagospodarowania teren i wykaz istniejgcych obiektow
Lokalizacja: Teren inwestycji obejmuje pas drogowy drogi gminnej od km 0+000 do km 0+371,00
zlokalizowany na terenie gminy Rakoniewice, w powiecie grodziskim w wojewddztwie wielkopolskim.
Inwestycja zlokalizowana jest w obszarze zabudowanym i niezabudowanym na dziatkach ujetych
w niniejszej dokumentacji. Tereny przylegte stanowig tereny zabudowy mieszkaniowej, ustugowej
oraz tereny rolnicze.
Podklady geodezyjne: Dokumentacje projektowg opracowano na kopii mapy zasadniczej
(nieaktualizowanej) obreb TARNOWA w skali 1:1000.
Uzbrojenie terenu: W oparciu o mape terenu mozna stwierdzi¢, ze w pasie drogowym
Zlokalizowane sg liczne sieci uzbrojenia podziemnego takie jak: sieci wodociggowe, kable
energetyczne, teletechniczne, oraz napowietrzne linie energetyczne.
Stan terenowo — prawny: Teren objety przebudowg stanowi pas drogowy drogi wewnetrznej
wyznaczonej geodezyjnie w granicach istniejacych dziatek. Z map wynika, ze teren na ktdérym
planuje sie realizacje projektowanej inwestycji, zlokalizowany jest na dziatkach ujetych w niniejszym
opracowaniu.
Jezdnia: Droga wewnetrzna istnieje o nawierzchni zuzlowej (z kruszyw famanych) o szerokosci
ok. 5,00 m o przekroju 1x2 oraz na skrzyzowaniu z drogg innej kategorii 0 nawierzchni kamienia
polnego. Jezdnia drogi wewnetrznej pozostaje nieograniczona. Posiada ona liczne nieréwnosci oraz
wyboje. Stan techniczny nawierzchni oceniono, jako niezadowalajacy.
Skrzyzowania: Droga wewnetrzna tworzy skrzyzowanie zwykte z drogg innej kategorii w km okoto
0+371,00 oraz z drogami wewnetrznymi niepublicznymi.
Zjazdy: W ciggu drogi wewnetrznej istniejg liczne zjazdy o nawierzchni z kruszyw famanych oraz
kostki betonowej 0 zadowalajgcym stanie technicznym.
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Chodniki / Sciezki: W ciggu drogi wewnetrznej na opracowywanym odcinku brak chodnikéw oraz
$ciezek. Jedynie w obszarze skrzyzowania wydzielony jest chodnik o nawierzchni z kostki betonowej
prowadzacy do przystanku komunikacyjnego.

Zatoki: w terenie istnieje zatoka autobusowa o nawierzchni z kostki kamiennej.

Odwodnienie: odwodnienie drogi wewnetrznej odbywa sie powierzchniowo do gruntu. W km
0+161,50 istnieje przepust o $rednicy 315/400 mm o zadowalajgcym stanie technicznym. Portale
wlotowe umochione sg za pomocg scianek czotowych oraz obrukowania kamieniem.

Pobocza: Po obu stronach jezdni istniejg pobocza gruntowe porosniete trawg.

Zielen: Pozostaty teren do granicy pasa drogowego zagospodarowany jest na zielen przydrozna.
Teren porosniety jest trawg. W terenie istnieje réwniez zadrzewienie oraz czes¢ terenu porosnieta
jest krzewami.

Geotechniczne warunki posadowienia: W terenie istniejg warunki gruntowo-wodne proste. Obiekt
zaliczono do pierwszej kategorii geotechniczne;j.

Zatozenia projektowe i rozwigzania geometryczne w planie:

klasa techniczna drogi wewnetrzna - D

predkos¢ projektowana dla drogi wewnetrznej Vp=30 km/h

kategoria ruchu dla jezdni KR2

rodzaj nawierzchni jezdni min.-asf.

szerokos¢ jezdni drogi gminnej 3,50-5,00m

rodzaj nawierzchni zjazdéw min.-asf. / kostka betonowa
szerokos¢ zjazdow min. 3,50 m

rodzaj nawierzchni poboczy gruntowe

szerokos¢ poboczy 0,50-0,75m

odwodnienie powierzchniowe do poboczy,

terenéw zielonych

Projektowane zagospodarowanie terenu

Projekt zaklada zmiane zagospodarowania terenu w zakresie pasa drogowego.
W zwigzku z realizacjg inwestycji zaktada sie realizacje prac:

Jezdnia: Jezdnia drogi wewnetrznej zaprojektowana zostata o nawierzchni z min.-asf. o szerokosci
3,50 - 5,00 m (przekréj drogi jednokierunkowej z mijankami). Jezdnia drogi wewnetrznej na catym
odcinku zostanie docelowo nieograniczona. Jezdnie nalezy wykona¢ o nawierzchni min.-asf. na
zaprojektowanych podbudowach. Na koncu i poczatku projektowanego odcinka nalezy dowigzac sie
do istniejgcych szerokosci i uktadu wysokosciowego istniejacych jezdni o nawierzchni min.-asf. /
kruszyw tamanych.

Skrzyzowanie z droga innej kategorii: Skrzyzowanie przedmiotowych drég zaprojektowano
w km 0+371,00 jako skrzyzowanie zwykte.

Zjazdy: Zjazdy na posesje w obrebie terenu objetego inwestycjg zostang poddane przebudowie tj.
zostang wymienione na nowe wraz z podbudowami o nawierzchni min.-asf zgodnie z projektem
zagospodarowania terenu. Zjazdy na pola w obrebie terenu objetego inwestycjg zostang poddane
przebudowie tj. zostang wymienione na nowe wraz z podbudowami o nawierzchni min.-asf. oraz
kruszyw famanych. Na zjazdy do pdl zostanie wyprowadzony rekaw min.-asf. o szerokosci 1,00 m,
dalej nawierzchnia zjazddw umocniona zostanie kruszywem famanym stabilizowanym
mechanicznie.

Chodnik: istniejgcy chodnik nalezy wymieni¢ na nowy o nawierzchni z kostki betonowej na nowych
podbudowach. Ograniczenie chodnika zaprojektowano (od strony zieleni) za pomocg obrzeza
betonowego o wym. 8x30 cm ustawionego na podsypce cementowo-piaskowej oraz tawie betonowej
z betonu C12/15 z oporem.

Zatoka autobusowa: istniejgcg zatoke autobusowg nalezy wymieni¢é na nowg tj. wymieni¢
podbudowy i nawierzchnie z kostki kamiennej. Ograniczenie zatoki zaprojektowano za pomoca
kraweznika betonowego o wym. 15x30 cm ustawionego na podsypce cementowo-piaskowej i tawie
betonowej z betonu C12/15 z oporem.

Pobocza: Po obu stronach jezdni zaprojektowano pobocze gruntowe 1s>=0,98 obsiane trawag
o szerokosci od 0,50 do 0,75 m.

Kanat technologiczny: w terenie istnieje sie¢ teletechniczna z wolnymi zasobami, ktdra zaspokaja
potrzeby mieszkancéw w tym zakresie.
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Zielen przydrozna: Pozostata przestrzen do granicy pasa drogowego zostanie zagospodarowana
na zieleh przydrozng. Teren pod nig przeznaczony nalezy podda¢ humusowaniu i obsiaé trawa.
Istniejace drzewa bedace w kolizji nalezy poddaé wycince.

Odwodnienie: Odwodnienie przedmiotowego uktadu zaprojektowano, jako powierzchniowe
z wykorzystaniem spadkow poprzecznych i podiuznych nawierzchni z odprowadzeniem wadd
opadowych i roztopowych do poboczy i terendéw zielonych. Wody bedace skutkiem opaddéw
atmosferycznych zostang w calosci zagospodarowane w pasie drogowym i nie wptyng na stosunki
wodne na terenach graniczacych z inwestycjg. Istniejacy przepust nalezy wymieni¢ na nowy
wraz z portalami wlotowymi (Sciankami i obrukowaniem) a rowy poddaé konserwaciji.

Opis trasy w planie

Dtugos¢ odcinka przebudowanej drogi wewnetrznej wynosi 0+371,00 km. O$ zaprojektowano
w sposéb gwarantujgcy zapewnienie parametréw technicznych przewidzianych dla drogi klasy D,
o przekroju jednokierunkowym z mijankami. Geometrie oraz elementy trasy w planie przedstawiono
na Rys. 2. ,Projekt zagospodarowania terenu”.

Opis trasy w przekroju podtuznym

Niwelete przebudowywanej drogi zaprojektowano uwzgledniajgc uksztattowanie terenu.
Niwelete zaprojektowano dowigzujagc sie do niwelety nawierzchni drég krzyzujgcych
sie z przebudowywang drogq oraz przy zatozeniu zapewnienia normatywnych pochylen podtuznych
gwarantujgcych prawidtowe i sprawne odprowadzenie wod opadowych. Niweleta zapewnia rowniez
prawidtowe powigzanie z przylegtym terenem.

Opis trasy w przekroju konstrukcyjnym drogi

Dla jezdni w przekroju konstrukcyjnym drogi (poprzecznym) przyjeto pochylenie poprzeczne
jednostronne o wartosci 2,0% w kierunku krawedzi jezdni. Projektowana szerokos$¢ jezdni wynosi
3,50 - 5,00 m. Szeroko$¢ poboczy wynosi 0,50 - 0,75 m i zaprojektowano je o pochyleniu
poprzecznym rownym 8,0% w kierunku zieleni.

Przekroje konstrukcyjne drogi:

Konstrukcje nowej nawierzchni przyjeto na podstawie ustalonej z Inwestorem kategorii ruchu: dla
drogi i zjazdéw — KR2. Konstrukcje dobrane zostaty na podstawie Katalogu Typowych Nawierzchni
Podatnych i Pétsztywnych, GDDKIA, 2014.

Konstrukcia jezdni o naw. min.-asf. KR2 dla G4:

Warunek mrozoodpornosci: hz * 0,65 = 0,8 * 0,65 = min. 0,52; przyjeto 0,77 m

= proj. profilowanie i zageszczenie podtoza, dostosowanie podioza do wymaganych zageszczen
i nodnosci

= proj. warstwa ulepszonego podtoza z mieszanki niezwigzanej lub z gruntu niewysadzinowego
0 CBR >=20% gr. 25 cm

= proj. warstwa mrozoochronna (podbudowa pomocnicza) z mieszanki zwigzanej spoiwem
hydraulicznym C3/4 gr. 20 cm

= proj. podbudowa zasadnicza z kruszywa tamanego stabilizowanego mech. Cgg3 gr. 20 cm

= proj. podbudowa zasadnicza z AC22P jak dla KR2 wg WT1iWT2gr. 8 cm

= proj. warstwa Scieralna z AC11S jak dla KR2 wg WT1iWT2gr. 4 cm

Konstrukcja opaski na zjezdzie o naw. min.-asf. KR2 dla G4:

Warunek mrozoodpornosci: hz * 0,65 = 0,8 * 0,65 = min. 0,52; przyjeto 0,77 m

» proj. profilowanie i zageszczenie podioza, dostosowanie podtoza do wymaganych zageszczen
i nosnosci

» proj. warstwa ulepszonego podtoza z mieszanki niezwigzanej lub z gruntu niewysadzinowego
0 CBR >=20% gr. 25 cm

= proj. warstwa mrozoochronna (podbudowa pomocnicza) z mieszanki zwigzanej spoiwem
hydraulicznym C3/4 gr. 20 cm

= proj. podbudowa zasadnicza z kruszywa famanego stabilizowanego mech. Cgo;3gr. 20 cm

= proj. podbudowa zasadnicza z AC22P jak dla KR2 wg WT1iWT2gr. 8 cm

= proj. warstwa Scieralna z AC11S jak dla KR2 wg WT1iWT2 gr. 4 cm
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Konstrukcija zatoki o naw. z kostki kamiennej KR2 dla G4:

Warunek mrozoodpornosci: hz * 0,65 = 0,8 * 0,65 = min. 0,52; przyjeto 0,83 m

= proj. profilowanie i zageszczenie podioza, dostosowanie podioza do wymaganych zageszczen
i no$nosci

= proj. warstwa ulepszonego podfoza z mieszanki niezwigzanej lub z gruntu niewysadzinowego
0 CBR >=20% gr. 25 cm

= proj. warstwa mrozoochronna (podbudowa pomocnicza) z mieszanki zwigzanej spoiwem
hydraulicznym C3/4 gr. 20 cm

= proj. podbudowa zasadnicza z betonu C16/20 gr. 20 cm

= proj. nawierzchnia z kostki kamiennej gr.15/17 cm utozonej na podsypce cementowo - piaskowej
gr. 5-3 cm wypetnieniem zywicg epoksydowa dwusktadnikowg min. 3 cm gtebokosci.

Konstrukcja chodnikéw

= proj. profilowanie i zageszczenie podioza, dostosowanie podioza do wymaganych zageszczen
i nodnosci

= proj. warstwa mrozoochronna (podbudowa pomocnicza) z mieszanki zwigzanej spoiwem
hydraulicznym C3/4 gr. 15 cm

= proj. nawierzchnia z kostki betonowej gr. 8 cm utozonej na podsypce cementowo - piaskowej gr.3
cm.

Konstrukcija zjazdéw i podej$é z kruszyw tamanych:

= proj. profilowanie i zageszczenie podioza, dostosowanie podtoza do wymaganych zageszczen
i nosnosci

= proj. podbudowa zasadnicza z kruszywa famanego stabilizowanego mech. Cgo3 gr. 20 cm

Konstrukcja pobocza gruntowego:

= proj. scinka poboczy o gtebokosci 15 cm

= proj. uzupetnienie przestrzeni do poziomu nawierzchni gruntem lub kruszywem
» proj. zageszczone do wskaznika zageszczenia gruntu Is>=0,98

» proj. wykonanie trawnikéw wraz z humusowaniem terenu z obsianiem trawg

Zielen przydrozna:

= proj. koszenie traw, chwastéw i samosiewdéw

= proj. $cinanie darniny na gtebokos¢ 15 cm, profilowanie, zageszczanie, plantowanie
= proj. uzupetnienie wraz z zageszczeniem i plantowaniem

= proj. wykonanie trawnikéw wraz z humusowaniem terenu z obsianiem trawg

Kraweznik betonowy o wymiarach 15x30 cm

= proj. tawa betonowa, beton C12/15

= proj. kraweznik betonowy o wym. 15x30cm na podsypce cementowo-piaskowej gr. 5 cm

= Kraweznik wyniesiony bedzie w stosunku do nawierzchni jezdni o (+) 8-14cm, na zjazdach
zanizony (+ 2/4 cm) a na przejsciach dla pieszych zanizony (+0/1 cm).

Opornik betonowy 0 wymiarach 10x30cm
= proj. tawa betonowa, beton C12/15
= proj. opornik betonowy 0 wym. 10x30cm na podsypce cementowo piaskowej gr 5 cm

Obrzeze betonowe o wymiarach 8x30cm
» proj. tawa betonowa, beton C12/15
* proj. obrzeze betonowe o wym. 8x30cm na podsypce cementowo-piaskowej gr 5 cm

Informacja o ochronie zabytkéw oraz miejscowym planie zagospodarowania przestrzennego
Planowana inwestycja nie naruszy zasad ochrony dziedzictwa kulturowego i archeologicznego.
Planowana inwestycja nie znajduje sie na obszarze miejscowego planu zagospodarowania
przestrzennego.

Informacja o terenach goérniczych
Dziafki, na ktérych zlokalizowana jest inwestycja nie lezg na terenach gérniczych.



13) Informacja o terenach melioracyjnych
Teren inwestycji niezmeliorowany i nie wymaga uzgodnien.

14) Ochrona srodowiska

Planowana inwestycja nie niesie za sobg negatywnego oddziatywania na srodowisko przyrodnicze.

Nalezy zachowac nastepujgce warunki srodowiskowe:

= Zastosowacé urzgdzenia i rozwigzania techniczne, ktére w najmniejszy sposoéb ingerujg
w Srodowisko.

» Podjg¢ wszelkie wymagane srodki zapobiegajgce negatywnemu oddziatywaniu przedsiewziecia
na srodowisko.

= W trakcie prac budowlanych nalezy uwzgledni¢ ochrone srodowiska na obszarze prowadzenia
prac oraz w jego bezposrednim otoczeniu. Roboty prowadzi¢ w obrebie zaprojektowanego pasa;
dazy¢ do minimalizacji oddziatywania robot na $wiat roslinny i zwierzecy. Miejsca parkingowe
i trasy przejazdu maszyn budowlanych wyznaczy¢ w rejonie istniejgcego pasa drogowego, a jesli
bedzie to niemozliwe — w miejscach pozbawionych roslinnosci lub na terenach o najnizszych
walorach przyrodniczych.

= Chroni¢ przed zniszczeniem roslinnos¢ istniejgcg w zasiegu dziatania inwestyciji.

= Przy prowadzeniu prac budowlanych dopuszcza sie wykorzystywanie i przeksztatcanie
elementow przyrodniczych wytgcznie w takim zakresie, w jakim jest to konieczne w zwigzku
z realizacjg inwestyciji.

=  Wykopy ogranicza¢ do niezbednego minimum.

= Stosowaé oszczedng gospodarke materiatowa.

= Po zakonczeniu prac przywrdécic teren do stanu jaki panowat przed realizacjg inwestycji.

15) Obszar oddzialywania inwestycji
Przedmiotowa inwestycja przebiega¢ bedzie przez obszar dziatek ujetych w wykazie dziatek. Obszar
oddziatywania projektowanego obiektu zamyka sie w granicach dziatek, na ktérych projektowana
jest inwestycja i nie zmieni zagospodarowania dziatek sgsiednich.

Opracowat (branza drogowa)
mgr inz. Barbara Kosmacz



