Swinoujécie, dnia 24.06.2022 r.
Nr postgpowania BZP.271.1.31.2022

1. Wykonawey bioracy udzial w post¢gpowaniu
2. Strona internetowa Zamawiajacego, na  ktérej

umieszczono ogloszenie o zaméwieniu i udostepniono SWZ

Dotyczy: postgpowania nr BZP.271.1.31.2022 ,,Budowa systemu zarzadzania ruchem w Swinouj$ciu”

Odpowiedz na pytania wykonawcéw

Zamawiajacy na mocy przystugujagcych mu, w $wietle przepisu art. 135 ust. 1, 2, 3, 6 ustawy
z dnia 11 wrze$nia 2019 r. Prawo zaméwien publicznych (Dz. U. z 2021 r., poz. 1129 t.j.), uprawniefi, udziela
wyjasnien przekazujgc tres¢ zapytan i odpowiedzi Zamawiajacego wszystkim wykonawcom, bioracym udziat w
postepowaniu i publikujac je réwniez na stronie internetowej.

Pytanie nr 1
Dot. PFU wersja 0.1.8.a z dnia 19.04.2022 r. pkt. 2.3.8 Technologia wysylania komunikatéw pojazd — sterownik

.» Do przesylania telegraméw informacyjnych pomiedzy pojazdami, a sterownikami sygnalizacji swietinej nalezy
uzy¢ aplikacji na poziomie centralnym, za pomocq ktorej oprogramowanie do zarzqdzania pojazdami komunikacji
publicznej przesie telegram z zqdaniem udzielenia priorytetu nadany od pojazdu w punkcie meldunkowym przez
komputer pokladowy, do oprogramowania systemu zarzqdzania ruchem, ktére rozesle go do sterownika
sygnalizacji swietlnej. Zamawiajacy dopuszcza réwniei rogwigzanie bazujace na polgczeniu bezposrednim na
poziomie lokalnym np. za pomocq radia kritkiego zasiggu (wymagane jest pasmo licencjonowane), lub
standardu V2X.

DOT PFU wersja 2.0.a z dnia 15.06.2022 r. pkt. 2.3.8 Technologia wysytania komunikatéw pojazd — sterownik
Do przesylania telegraméw informacyjnych pomiedzy pojazdami, a sterownikami sygnalizacji Swietlnej nalezy
uzy¢ aplikacji na poziomie centralnym, za pomocq ktorej oprogramowanie do zarzqdzania pojazdami komunikacji
publicznej przesle telegram z zqdaniem udzielenia priorytetu nadany od pojazdu w punkcie meldunkowym przez
komputer poktadowy, do oprogramowania systemu

zarzqdzania ruchem, ktdre rozesle go do sterownika sygnalizacji $wietinej.

Zamawiajacy, w zakresie lacznosci pojazd - sterownik sygnalizacji $wietlnej i wymaga dostarczenia systemu

V2X komunikujgcego sie na poziomie lokalnym. Zamawiajgcey nie dopuszcza rozwigzar bazujacych jedynie na
przesylaniu komunikatéw pomiedzy systemami zarzgdzania ruchem i zarzqdzania transportem

Zwracamy si¢ z uprzejma prosbg o podanie powodow ograniczajacych w dokumentacji z dnia 15.06.2022r. sposéb
komunikacji pomiedzy pojazdem a sterownikiem sygnalizacji $wietlnej do rozwiazania jedynie V2X wzgledem
dokumentacji z dnia 19.04.2022 r. tym samym ograniczajac konkurencyjno$¢ w nowym postepowaniu
przetargowym?

Jednoczesnie zwracamy uwage iz w ustgpie drugim Zamawiajacy wymaga technologii realizacji priorytetu
lokalnego (przesytanie komunikatu za pomocg V2X bezposrednio do sterownika) co stoi w sprzecznosci z
wymaganiem z ustepu pierwszego, gdzie Zamawiajacy wymaga zastosowania realizacji priorytetu centralnego
(komunikacja pomigdzy pojazdem a sterownikiem sygnalizacji $wietlnej ma odbywac sie na poziomie centralnym,
za pomocg oprogramowania do zarzadzania komunikacji publicznej i systemu zarzadzania ruchem (BEZ UZYCIA
KOMUNIKACIJI LOKALNEJ)

W zwigzku z powyzszym zwracamy si¢ z prosba o modyfikacje zapisow dot. dostarczenia rozwigzania lokalnego
opartego o technologi¢ V2X. Wymaganie takie powoduje, ze faworyzowane sg firmy, ktére posiadajg system
zarzadzania ruchem z jednym, dopuszczonym rozwiagzaniem jakim jest V2X.

Ponadto pragniemy zauwazy¢, iz rozwigzania V2X jest rozwigzaniem nowym, ktére na polskim rynku jest
aktualnie wdrazane w pojedynczych projektach (np. ITS Tychy). Natomiast rozwiazania oparte o priorytet
centralny z powodzeniem realizowany jest w wielu miastach Polski i jest rozwiazaniem przetestowanym oraz
sprawdzonym.

W zwigzku z tym, zwracamy si¢ z prosba o modyfikacj¢ zapisow pkt 2.3.8 zgodnie z ponizszym:

. Do przesylania telegraméw informacyjnych pomiedzy pojazdami, a sterownikami sygnalizacji $wietlnej nalezy
uzy¢ aplikacji na poziomie centralnym, za pomocq ktdrej oprogramowanie do zarzqdzania pojazdami komunikacji
publicznej przesle telegram z zqdaniem udzielenia priorytetu nadany od pojazdu w punkcie meldunkowym przez
komputer poktadowy, do oprogramowania systemu zarzgdzania ruchem, ktére rozesle go do sterownika
sygnalizacji Swietlnej. Zamawiajgcy dopuszcza



réwniez rozwigzanie bazujgce na potqgczeniu bezposrednim na poziomie lokalnym np. za pomocq radia krétkiego
zasiegu (wymagane jest pasmo licencjonowane), lub standardu V2X.”

Odpowiedz:

Zamawiajacy modyfikuje cytowana wymaganie PFU, zastepujac go trescia:

»Do przesylania telegraméw informacyjnych pomigdzy pojazdami, a sterownikami sygnalizacji $wietlnej nalezy
uzy¢ aplikacji na poziomie centralnym, za pomoca ktérej oprogramowanie do zarzadzania pojazdami komunikacji
publicznej przesle telegram z zgdaniem udzielenia priorytetu nadany od pojazdu w punkcie meldunkowym przez
komputer poktadowy, do oprogramowania systemu zarzadzania ruchem, ktore rozesle go do sterownika
sygnalizacji $wietlnej. Zamawiajacy dopuszcza rowniez rozwigzanie bazujace na polaczeniu bezposrednim na
poziomie lokalnym np. za pomoca radia krétkiego zasiegu (wymagane jest pasmo licencjonowane), lub standardu
V2X.”

Pytanie nr 2
DOT PFU wersja 2.0.a z dnia 15.06.2022 r. pkt. 2.3.8 Technologia wysylania komunikatéw pojazd — sterownik.

Do przesytania telegraméw informacyjnych pomiedzy pojazdami, a sterownikami sygnalizacji Swietlnej nalezy
uzy¢ aplikacji na poziomie centralnym, za pomocq ktérej oprogramowanie do zarzqdzania pojazdami komunikacji
publicznej przesle telegram z zqdaniem udzielenia priorytetu nadany od pojazdu w punkcie meldunkowym przeg
hkomputer pokladowy, do oprogramowania systemu zarzqdzania ruchem, kiore rozesle go do sterownika
sygnalizacji $wietinej.

Zamawiajacy, w zakresie taczno$ci pojazd - sterownik sygnalizacji $wietlnej i wymaga dostarczenia systemu V2X
komunikujgcego si¢ na poziomie lokalnym. Zamawiajacy nie dopuszcza rozwiazah bazujacych jedynie na
przesytaniu komunikatéw pomigdzy systemami zarzadzania ruchem i zarzadzania transportem

Zwracamy si¢ z prosba o wyjasnienie w jaki sposob Zamawiajacy przewiduje realizacj¢ systemu priorytetow w
aktualnym postepowaniu bez uzycia komputeréw pokladowych? Aktualnie istnieje wymég dostarczenia
komputeréw poktadowych w PFU natomiast w tresci SWZ Zamawiajacy wylacza zakres dostawy komputerow.
Pragniemy zauwazy¢, ze realizacja priorytetow dla pojazdéw komunikacji publicznej bez odpowiednich
komputeréw poktadowych jest niemozliwa w przypadku zastosowaniu technologii V2X.

Technologia V2X jest tylko i wytacznie medium posredniczacym w przesyle danych pomiedzy komputerem
poktadowym a sterownikiem sygnalizacji §wietlnej, to komputer pokladowy generuje paczke informacji, ktéra jest
przesytana za posrednictwem anteny V2X.

W zwigzku z powyzszym przy braku wymogu dostarczenia komputerow poktadowych realizacja priorytetow za
pomocg V2X jest niemozliwa do realizacji przy takiej konfiguracji wymogow.

Zatem czy dostawca oferujacy rozwigzanie oparte o V2X bedzie zwolniony z obowiazku realizacji priorytetéw w
tym zadaniu?

Dodatkowo system centralny umozliwia wykorzystanie istniejacych rozwigzafi zainstalowanych w pojazdach
komunikacji publicznej co pozwala na zachowanie zasady celowego i racjonalnego wydatkowania $rodkéw
publicznych.

Chcemy jednoczesnie nadmienic, iz zakup komputeréw pokiadowych w oddzielnym Zamoéwieniu rodzié bedzie
szereg niewiadomych przekltadajacych si¢ na niemozliwe do oszacowania koszty co moze powodowaé
nieporéwnywalnos¢ ofert i brak zachowania zasad konkurencyjnosci.

Aktualnie jedynym mozliwym w trakcie wykonywania niniejszego zadania priorytetem jest priorytet centralny z
wykorzystaniem danych aktualnie posiadanych przez Zamawiajgcego.

Odpowiedz:

Zamawiajacy informuje, ze w ramach oddzielnego zmoéwienia bezposrednio dla Komunikacji Autobusowej
dostarczone zostang urzadzenia pokladowe w tym komputer dla pojazdow i zostang one wpigte do systemu
zarzadzania transportem publicznym.

Pytanie nr 3
Dot. PFU pkt 2.5.2

Zwracamy si¢ z prosbg o zmiang wymagania czestotliwosci od$wiezania obrazu z 60 na 25 fps. 60 fps jest
wymaganiem nadmiarowym, ktore bardzo mocno obciazy strumien przesylu danych. Niniejsza zmiana nie
wplynie w sposéb zauwazalny na jako$¢ przesytanego obrazu, a umozliwi jednocze$nie spadek ceny oferty.
Pro$be swa motywujemy tym, iz kamera ANPR patrzy na staly niezmienny obiekt gdzie nie jest wymagana duza
ilo$¢ klatek na sekunde.

Odpowiedz:
Zamawiajgcy zmienia to wymaganie, definiujac czestotliwosci od§éwiezania obrazu na 25 fps.

Pytanie nr 4
Dot. PFU pkt 2.5.2

Zwracamy sig z prosba o usunigcie omytki pisarskiej dot. wymagania dotyczacg wandaloodpornosci min. K 10+
Wymaganie IK10 jest w zupetnosci wystarczajace i zgodne z wymaganiami norm.



Informujemy réwniez ze system oznaczen stopni ochrony okresla europejska norma EN 62262 i jej
migdzynarodowy odpowiednik norma IEC 62262: 2002. Oznaczenie stopien IK sktada si¢ z liter IK i oznaczenia
poziomu od 00 do 10.

Odpowiedz:
Zmawiajacy potwierdza, ze minimalne wymagania dotyczace wandaloodpornosci to spelnienie normy w zakresie
IK10.

Pytanie nr 5
Dot. PFU pkt 2.6

»Minimalne wymagania funkcjonalne oraz techniczne dla rejestracji strumienia wideo:

e rejestracja wskutek wystapienia makra, lub uruchomienia skryptu,”
Zwracamy si¢ z prosbg o modyfikacj¢ zapisu dotyczacego wymagan funkcjonalnych oraz technicznych dla
rejestracji strumienia wideo. Wymagania dot. makr i uruchamiania skryptu przez uzytkownika jest rozwigzaniem
trudnym do uzytku przez Operatora wymagajacym znajomosci zasad tworzenia makr i skryptéw. Dlatego
zwracamy si¢ z prosbg o dopuszczenie tatwiejszego sposobu realizacji rejestracji strumienia wideo poprzez
definiowanie funkcji za pomocg interfejsu uzytkownika co pozwoli na tatwa obstuge systemu.
W zwiazku z powyzszym zwracamy si¢ z prosbg o zmiane zapisu na:

* rejestracja wskutek wystapienia makra, lub uruchomienia skryptu lub zdefiniowania funkcji logicznych,”

Odpowiedz:
Zamawiajacy modyfikuje cytowane wymaganie PFU, zastepujac go trescia:
»rejestracja wskutek wystapienia makra, lub uruchomienia skryptu lub zdefiniowania funkcji logicznych

Pytanie nr 6
Dot. PFU 2.6.3

Zwracamy si¢ z prosbg o zmian¢ zapisu: ,,System ma dziala¢ w oparciu o bezpieczny system Linux z
zainstalowanym firewallem”

Na: ,,System ma dziata¢ w oparciu o bezpieczny system Linux lub Windows Server z zainstalowanym firewallem”
Wszystkie systemy, z wyjatkiem systemu monitoringu majag mozliwo$¢ dziatania w oparciu 0 Windows lub Linux.
Ponad to Windows Server zapewnia identyczny poziom bezpieczefistwa jak Linux. Zapis w obecnej formie nie
wplywa na zwigkszenie korzysci Zamawiajacego, a jednoczesnie znaczaco ogranicza konkurencje.

Odpowiedz:
Zamawiajacy modyfikuje cytowane wymaganie PFU, zastepujac go tre$cia:
»System ma dziata¢ w oparciu o bezpieczny system Linux lub Windows Server z zainstalowanym firewallem”

Pytanie nr 7
Dot. PFU 2.6.

W ramach instalacji systemu CCTV nalezy wyposazyé kamery w funkcje wykrywania zdarzen
w zakresie drogowych incydentéw co najmniej w zakresie:

Il wykrywania zatoréw na skrzyzowaniach

" wykrywanie diugich kolejek przed linia stop na skrzyzowaniach z sygnalizacjq swietlng
(diuga kolejka rozumiana jest jako kolejka z takq liczba pojazdow, ktorej zjazd nie jest
mozliwy do obstuzenia w dwoch cyklach programu sygnalizacji)

7V wykrywanie zdarzen - kolizji na tarczy skrzyzowania (zablokowanie mozliwosci zjazdu z
tarczy skrzyzowania)

1. Zwracamy si¢ z uprzejma prosba o informacje czym jest zator, ktory powinna wykrywaé kamera? Jak
Zamawiajgcy definiuje zator? Ile powinna wynosi¢ kolejka pojazdéw, aby zdefiniowana zostata jako
zator?

2. Zwracamy si¢ z uprzejma prosba o informacj¢ o dtugosci cyklu, ktéry powinien byé brany pod uwage
przy obliczaniu dtugosci kolejki? Cykle moga waha¢ si¢ w bardzo szerokim zakresie. Ponad to nalezy
rowniez wskaza¢ dlugos¢ fazy pozwalajgcej pojazdom na wjazd na skrzyzowania, ktéra powinna byé
przyjmowana do obliczen dlugosci kolejki.

3. Zwracamy si¢ z prosba o usuniecie pkt. nr 2. Niniejszy zapis jest niemozliwy do realizacji, szczeg6lnie
w przypadku zastosowania systemu sterowania ruchem w czasie rzeczywistym, gdzie dtugos$ci faz i cykli
obliczane s3 dynamicznie na postawie danych z systemu detekcji oraz rzeczywistej sytuacji na
skrzyzowaniu.

Zwracamy si¢ z prosba o usuniecie wymagan dot. zatoréw na skrzyzowaniach oraz pomiaru dlugosci kolejek. Do
wykrywania spowolnien ruchu stuzy system detekcji pojazdéw, ktory przekazuje jednoczesnie uzyskane
informacje do systemu sterowania ruchem. Ww. wymaganie wptywa istotnie na wzrost ceny oferty.

Odpowiedz:
Zamawiajacy wymaga w ramach systemu CCTV dostawy systemu wykrywania zdarzen na skrzyzowaniach,
wykrywanie incydentow takich jak zator, wzrost dtugodci kolejek w sposdb niezalezny od systemu detekcji w



ktorym te warto$ci sg jedynie estymowane z petli indukcyjnych. Przedmiotem projektowania bedzie okre$lenie
wartosci dtugosci kolejek krytycznych i zatorow zaleznie od lokalizacji skrzyzowania i realizowanego programu,
Wykonawca na etapie projektowym okresli te wartosci. System ten bazowal bedzie na analityce obrazu i jest
systemem niezaleznym od systemu sterowania. Zamawiajacy oczekuje wprowadzenia takich rozwiazan celem
obserwacji i alarmowania o zatorach w sytuacjach specjalnych np. zamknigcie tunelu.

Pytanie nr 8
Dot. pkt. 2.3.8 Technologia wysylania komunikatéw pojazd — sterownik. Zwracamy si¢ z prosba

o dopuszczenie realizacji rozwigzania opartego o priorytet centralny w miejsce wymaganego
w dokumentacji rozwigzania lokalnego bazujacego na technologii V2X. Obecne wymaganie w sposob
nieuzasadniony faworyzuje firmy, ktére posiadaja system zarzadzania ruchem oparty o V2X, podczas gdy na
polskim rynku zdecydowana wigkszo$¢ projektow realizowana jest skutecznie w  oparciu
o priorytet przekazywany z systemu zarzadzania transportem.

Odpowiedz:
Zamawiajgcy dokonat odpowiedzi w pyt. 1

Pytanie nr 9
Czy w przypadku wyrazenia przez Zamawiajacego zgody na wykorzystanie systemu zarzadzania transportem do

realizacji priorytetow dla sygnalizacji §wietlnej Zamawiajacy wyrazi zgode na to, by role tego systemu pehnit
obecnie eksploatowany przez Zamawiajgcego system dynamicznej informacji pasazerskiej KiedyPrzyjedzie.pl, po
Jego niezbednej rozbudowie o funkcje wymagane przez Zamawiajgcego? Prosimy zwrécié uwage na fakt, iz w
systemie tym dostepne sg wszystkie dane (rozktady jazdy, lokalizacje pojazdéw itp.) niezbedne do realizacji
przedmiotowego celu, co w znaczacy spos6b moze obnizyé koszt realizacji projektu.

Odpowiedz:
Zamawiajacy dopuszcza takie rozwigzanie.
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