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1. DANE OGÓLNE 

 
OBIEKT: LĄDOWISKO ŚMIGŁOWCÓW RATUNKOWYCH PRZY WOJEWÓDZKIM SZPITALU 

SPECJALISTYCZNYM WE WROCŁAWIU 
BUDYNKI I OBIEKTY SŁUŻBY ZDROWIA – KATEGORIA OBIEKTU XI 
 

ADRES:  ul. H. KAMIENSKIEGO 73a, 51-124 WROCŁAW  
   DZ. EW. NR 4/1 , NR SEKCJI 410c 420a, OBRĘB: POŚWIĘTNE 
 
INWESTOR: WOJEWÓDZKI SZPITAL SPECJALISTYCZNY WE WROCŁAWIU 
   ul. H. KAMIENSKIEGO 73a, 51-124 WROCŁAW         
 
2. PODSTAWA OPRACOWANIA I MATERIAŁY WYJŚCIOWE 
 

 Zlecenie Inwestora 
 Wytyczne realizacji i zalecenia projektowe przekazane przez Inwestora 
 Uzgodnienia z Inwestorem dokonywane na bieżąco w trakcie projektowania 
 Inwentaryzacja budowlana istniejącego obiektu w zakresie potrzebnym do opracowania niniejszej dokumentacji 
 Dokumentacja techniczna archiwalna - dostarczona przez Inwestora 
 Mapa zasadnicza do celów projektowych - skala 1:500 
 Mapy topograficzne w układzie 1992 - skala 1:10 000 
 Rozporządzenie Ministra Zdrowia z dnia 27 czerwca 2019r. w sprawie Szpitalnego Oddziału Ratunkowego, 

dotyczące wymagań dla lądowisk SOR z późniejszymi zmianami 
 Ustawa Prawo Lotnicze 
 Załącznik 14 do Konwencji o międzynarodowym lotnictwie cywilnym – Tom II Lotniska dla śmigłowców 
 Dane techniczne śmigłowca EC-135 
 Prawo Budowlane – Ustawa z dnia Dz. U. Nr 207 poz. 2016 z dnia 7 lipca 1994r., Prawo budowlane (tekst 

jednolity) z późniejszymi zmianami 
 Pozostałe obowiązujące przepisy i normy 

 
3. PRZEDMIOT I ZAKRES OPRACOWANIA 
 
Przedmiotem niniejszego opracowania jest czynne lądowisko dla śmigłowców LPR przy Wojewódzkim Szpitalu 
Specjalistycznym we Wrocławiu. 
 
Zakres niniejszego opracowania obejmuje: 

 wizja lokalna 
 inwentaryzacja stanu istniejącego wraz z oceną stanu technicznego 
 określenie wytycznych i zaleceń do realizacji w celu modernizacji lądowiska 

  
4. ZAKRES I CEL OPRACOWANIA 
 
Celem niniejszego przedsięwzięcia jest przeprowadzenie modernizacji istniejącego lądowiska dla śmigłowców ratunkowych 
LPR dla potrzeb Szpitalnego Oddziału Ratunkowego (SOR) na terenie Wojewódzkiego Szpitala Specjalistycznego we 
Wrocławiu. Lądowisko dla śmigłowców zlokalizowane jest na terenie szpitala na działce o nr ewid. 4/1 OBRĘB 0058 – 
POŚWIĘTNE (odległość ok. 100m od SOR) z drogą dojazdową wewnętrzną na terenie szpitala. 
 
Lądowisko będzie przystosowane do lądowań i startów w dzień i w nocy. Zakłada się ilość lądowań śmigłowców w ciągu 
tygodnia 1–2. Na lądowisku będzie przebywać jednorazowo tylko jeden śmigłowiec. Na terenie lądowiska nie przewiduje się 
serwisu ani obsługi technicznej, jak również tankowania paliwa a jedynie lądowanie i start śmigłowca. 
 
Lądowisko przystosowane będzie do lądowania nowoczesnych, lekkich śmigłowców ratunkowych o max masie do 4000kg 
np. typu Eurocopter EC 135. Śmigłowiec ten osiąga maksymalną prędkość 259km/h, natomiast jego masa własna wynosi 
1455 kg, a maksymalna masa startowa wynosi 2910 kg. Zarówno sposób transportu rannych jak i rodzaj śmigłowców oraz 
rozwiązania poprawiające bezpieczeństwo użytkowania analizowanego lądowiska posiadają rozwiązania nowoczesne, 
poprawiające efektywność realizacji założenia, którym jest ratowanie życia ludzkiego. 
 
Przedsięwzięcie będzie realizowane przy zastosowaniu technologii powszechnie stosowanych przy realizacji tego typu 
inwestycji. Roboty będą polegać głównie na modernizacji i pracach naprawczych istniejącej płyty lądowiska i drogi 
dojazdowej, odmalowaniu oznakowania indentyfikacyjnego, obsianiu trawą itp.  
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5. OGÓLNY OPIS PRZEDMIOTU ZAMÓWIENIA 
 
W ramach przedmiotowej inwestycji zrealizowane zostaną następujące zadania: 

 Wytyczenie środka lądowiska zgodnie z planem sytuacyjnym,  wytyczenie osi startów i lądowań zgodnie z 
podanym azymutem. Punkt centralny lądowiska określają współrzędne 51°08.83'N; 17°02.75'E na wysokości 
116.49 m n.p.m. 

 Remont (naprawa nawierzchni, uzupełnienie szczelin) płyty przyziemienia TLOF – okrąg o średnicy Ø15m 
 Remont (przebrukowanie i uzupełnienie spoin) opaski chodnikowej strefy FATO – okrąg o średnicy wewnętrznej  

Ø25m i zewnętrznej Ø27m (szerokość opaski 1m) 
 Odtworzenie nawierzchni trawiastej strefy FATO (obsianie mieszanką traw) 
 Odtworzenie fragmentu drogi dojazdowej w celu wyrównania z płytą lądowiska 
 Wykonanie rekultywacji terenu o nawierzchni trawiastej poza obrysem lądowiska  (wycinka drzew i krzewów, 

obsianie mieszanką traw) 
 Montaż dodatkowego wskaźnika wiatru na terenie lądowiska 
 Przełożenie istniejących i montaż brakujących opraw oświetlenia oświetlenia strefy FATO 
 Przełożenie istniejących opraw oświetlenia podejścia do lądowania 
 Wykonanie wykopów pod fundamenty montażowe oświetlenia nawigacyjnego oraz pozostałych urządzeń 

lądowiska wraz z osadzeniem fundamentów 
 Montaż tabliczek ostrzegawczych  
 Doposażenie istniejącej szafki p.poż. w niezbędny osprzęt 
 Odtworzenie oznakowania dziennego lądowiska – malowanie odblaskową farbą żółtą chlorokauczukową strefy 

TLOF (linia ciągła o szer. 50cm), odblaskową farbą białą chlorokauczukową krzyża równoramiennego strefy TLOF, 
oraz znaczników strefy FATO o wym. 150x30cm, zgodnie z opracowaniem graficznym. Malowanie farbą czerwoną 
dużej litery „H” wewnątrz krzyża, ustawionej zgodnie z głównym kierunkiem lądowania i startu śmigłowca, zgodnie 
z opracowaniem graficznym 

 Zasilenie w energię elektryczną z projektowanych i istniejących urządzeń i opraw oświetleniowych 
 Wycinka oraz przycięcie istniejących drzew kolidujących z planowaną inwestycją, oznaczonych zgodnie z 

opracowaniem graficznym 
 

5.1 CHARAKTERYSTYCZNE PARAMETRY OKREŚLAJĄCE WIELKOŚĆ ROBÓT 
Tabela 2.1 Charakterystyczne parametry określające wielkość robót 

L.P. 
ZESTAWIENIE OŚWIETLENIA NAWIGACYJNEGO ORAZ POZOSTAŁYCH 
URZĄDZEŃ LĄDOWISKA 

JEDN. 
MIARY 

ILOŚĆ  

1 OPRAWY NAWIGACYJNE PŁYTY PRZYZIEMIENIA TLOF szt. 4 (istniejące) 

2 OPRAWY NAWIGACYJNE STREFY PODEJŚCIA FATO szt. 
10 (istniejące) 

2 (projektowane) 
3 OŚWIETLENIE OSI PODEJŚCIA DO LĄDOWANIA szt. 6 (istniejące) 
4 OŚWIETLENIE PROJEKTOROWE LĄDOWISKA szt. 4 (istniejące) 

5 WSKAŹNIK KIERUNKU WIATRU szt. 
1 (istniejące) 

1 (projektowane) 
6 LATARNIA IDENTYFIKACYJNA LĄDOWISKA kpl. 1 (istniejące) 
7 SZAFA ZASILAJĄCO-STEROWNICZA RON kpl. 1 (istniejące) 
8 ZDALNY PANEL STEROWNICZY OŚWIETLENIEM TD W SOR kpl. 1 (istniejące) 
9 KAMERA MONITORINGU TERENU LĄDOWISKA kpl. 1 (istniejące) 

10 
MODÓŁ STEROWANIA OŚWIETLENIEM NAWIGACYJNYM DROGĄ RADIOWĄ Z 
POKŁADU ŚMIGŁOWCA PRZEZ PILOTA (Radiokontrol ROLC + antena radiowa 
ARC) 

kpl. 1 (istniejące) 

11 
URZĄDZENIA ŁĄCZNOŚCI RADIOWEJ POMIĘDZY PANELEM 
STEROWNICZYM TD W SOR A SZAFKĄ ZASILAJĄCO-STERUJĄCĄ RON NA 
LĄDOWISKU 

kpl. 1 (istniejące) 

L.P. ELEMENTY ZAGOSPODAROWANIA TERENU 
JEDN. 
MIARY 

ILOŚĆ  

1 PŁYTA PRZYZIEMIENIA WRAZ ZE STREFĄ TLOF m2 224 (remont) 
2 STREFA FATO (NAWIERZCHNIA TRAWIASTA) m2 266 (odtworzenie) 

3 
PODŁOŻE POD OZNAKOWANIE GŁÓWNEGO KIERUNKU STARTU I 
LĄDOWANIA WEWNĄTRZ STREFY FATO 

m2 nie dotyczy 

4 OPASKA CHODNIKOWA STREFY FATO m2 81 (remont) 
5 DROGA DOJAZDOWA DO PŁYTY LĄDOWISKA I PLAC MANEWROWE m2 194 (istniejące) 
6 DOPROWADZENIE PRZEWODU ZASILAJĄCEGO SZAFĘ RON mb nie dotyczy 

7 
ZASILANIE ELEKTRYCZNE URZĄDZEŃ OŚWIETLENIOWYCH LĄDOWISKA – 
PRZEWODY ZAGŁĘBIONE W ZIEMI 

mb ok. 160 

8 SZAFKA NA SPRZĘT P.POŻ. kpl. 
1 (istniejące) 

(proj. doposażenie) 
9 OGRODZENIE TERENU LĄDOWISKA m nie dotyczy (istniejące) 
10 REKULTYWACJA TERENU POZA LĄDOWISKIEM – WYSIANIE TRAWĄ m2 ok. 800 (projektowane) 
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5.2 CHARAKTERYSTYKA LĄDOWISKA PO MODERNIZACJI 
 lądowisko przyszpitalne dla śmigłowców ratunkowych np. typu Eurocopter EC-135 
 lądowisko przeznaczone do eksploatacji całodobowej 
 lądowisko zlokalizowane na terenie lądowiska 
 punkt centralny lądowiska określają współrzędne 51°08.83'N; 17°02.75'E na wysokości 116.49 m n.p.m.  
 płyta przyziemienia TLOF – okrąg o średnicy Ø15m 
 opaska chodnikowa strefy FATO – okrąg o średnicy wewnętrznej  Ø25m (szerokość opaski 1m) 
 azymut kierunku startu i lądowania: Az 80°/260° 

 
5.3 OGÓLNE WŁAŚCIWOŚCI FUNKCJONALNO-UŻYTKOWE 
Planowana inwestycja ma na celu umożliwienie transportu chorych do szpitala drogą lotniczą przez całą dobę, a więc 
również w nocy. Lądowisko przeznaczone ma być dla śmigłowców działających w systemie ratownictwa medycznego i 
medycznego transportu międzyszpitalnego dla aktualnie używanych śmigłowców ratunkowych, t.j.: EUROCOPTER EC135 
oraz innych typów mieszczących się w parametrach technicznych w/w śmigłowców (o max masie do 4000kg). Lądowisko dla 
śmigłowców ratunkowych na potrzeby Szpitalnego Oddziału Ratunkowego będzie obiektem bezpośrednio służącym 
prowadzeniu akcji ratowniczej i będzie wykorzystywane wyłącznie do takich celów. 
 
W tym celu przewidziano okrągłą płytę przyziemienia TLOF o średnicy 15m. Płyta przyziemienia TLOF wyposażona jest w 
istn. oświetlenie nawigacyjne z oprawami zagłębionymi (bez zmian). Strefa FATO posiada 10szt. opraw oświetleniowych, 
dlatego przewidziano dodatkowo montaż 2szt. opraw. Oprawy osi podejścia należy przełożyć zachowując odpowiednie 
odległości, zgodnie z opracowaniem graficznym. Ponadto na terenie lądowiska przewidziano montaż dodatkowego 
wskaźnika wiatru (w bocznej strefie ograniczającej, w odległości ok. 20m od strefy SA). Pozostałe urządzenia sygnalizacyjne 
niezbędne do prawidłowej i bezpiecznej nawigacji, takie jak wskaźnik wiatru czy latarnia identyfikacyjna lądowiska pozostają 
bez zmian. Sterowanie oświetleniem nawigacyjnym lądowiska możliwe jest z poziomu szafy sterowniczej RON 
zlokalizowanej w pobliżu lądowiska, z tablicy sterowania zdalnego TD zlokalizowanej w dyżurce SOR, a także bezpośrednio 
z pokładu śmigłowca (radiokontroler ROLC).  
 
6. OPIS ZAGOSPODAROWANIA TERENU (WYTYCZNE) 
 
6.1 STAN ISTNIEJĄCY 
Istniejąca betonowa płyta lądowiska (strefa TLOF w formie okręgu) wraz z niezbędną infrastrukturą techniczną, siecią 
energetyczną, wewnętrznymi drogami dojazdowymi i placem manewrowym. Lądowisko usytuowane jest na niewielkim 
wzniesieniu uformowanym z rodzimego gruntu nośnego, wznoszącego się ok. 1,5 - 2,5 m powyżej poziomu terenu 
istniejącego. 
 
Lądowisko zlokalizowane na górnej powierzchni wzniesienia stanowią poszczególne elementy: 

 płyta lądowiska w kształcie okręgu o średnicy 15m, konstrukcja płyty betonowa, powierzchnia płyty ukształtowana 
z zachowaniem spadku umożliwiającego odprowadzenie wód opadowych 

 pas gruntu trawiasty o szerokości 5m okalający po obwodzie płytę betonową lądowiska (płyta lądowiska i pas 
gruntu stanowią okrąg o średnicy 25m) 

 opaska chodnikowa o szerokości 1 m okalająca po obwodzie pas gruntu i zamykająca lądowisko, które wraz z 
opaską stanowi okrąg o średnicy 27m 

 z płyty lądowiska wyprowadzona jest droga dojazdowa o szerokości ok. 3,2 m, łącząca się z wewnętrznymi 
drogami na terenie szpitala, w bliskiej odległości od podjazdu do SOR 

 odległość dojazdu z lądowiska do SOR wynosi ok. 100m  
 
Na terenie lądowiska i w rejonie lądowiska zlokalizowane są następujące systemy pomocy świetlnych: 

 oświetlenie strefy przyziemienia TLOF 
 oświetlenie strefy podejścia FATO 
 oświetlenie głównego kierunku podejścia 
 oświetlenie projektorowe 
 wskaźnik ścieżki podejścia (HAPI) 
 oświetlony wskaźnik kierunku wiatru (na dachu budynku głównego szpitala) 
 latarnia identyfikacyjna lądowiska (na dachu budynku głównego szpitala) 

 
Teren lądowiska i teren otaczający jest terenem płaskim, umiarkowanie zadrzewionym. Na kierunku zachodnim i 
południowym znajdują się parkingi dla samochodów osobowych. Na kierunku północno-zachodnim w odległości ok. 45m 
znajduje się zabudowa szpitalna. Na kierunku zachodnim w odległości ok. 75m znajduje się obszar silnie zadrzewiony na 
terenie wojskowym.  
 
Uzbrojenie podziemne występujące w okolicy stanowią kable energetyczne, sieci wodociągowe i kanalizacyjne. Teren 
istniejący wokół lądowiska poza wycinką drzew i karczowaniem obecnej roślinności nie będzie wymagać zmiany 
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ukształtowania, będzie to teren trawiasty. Również skarpy wzniesienia na którym położone jest lądowisko będą obsiane 
trawą. Wody opadowe z lądowiska będą odprowadzane w otaczający teren trawiasty. Do celów przeciwpożarowych 
przewidziany jest istniejący hydrant o wydajności 10 l/sek., usytuowany w pobliżu lądowiska. Teren na którym zlokalizowano 
lądowisko jest ogrodzony (ogrodzenie okala cały teren szpitala). 
 
Zgodnie z dostępną dokumentacją geotechniczną, warunki gruntowe w badanym terenie należy uznać jako proste. Zbadane 
rodzime podłoże gruntowe jest podłożem dwuwarstwowym o niezbyt skomplikowanych i ogólnie korzystnych warunkach 
geotechnicznych. Na podstawie sporządzonej charakterystyki warunków geotechnicznych podłoża gruntowego, teren 
zaliczyć należy do pierwszej kategorii geotechnicznej obiektu według Rozporządzenia Ministra Transportu, Budownictwa, i 
Gospodarki Morskiej z dn. 25 kwietnia 2012r. w sprawie ustalania geotechnicznych warunków posadawiania obiektów 
budowlanych. 
 
6.2 WYMAGANIA W ODNIESIENIU DO PRAC ROZBIÓRKOWYCH 
 
6.2.1 Wycinka istniejących drzew kolidujących z proj. lądowiskiem 
Istniejące drzewa na terenie planowanej inwestycji należy wyciąć. Zestawienie drzew przeznaczonych do wycinki i 
lokalizacja wg opracowania graficznego. Pozostałe kolidujące z inwestycją drzewa na terenie wojskowym należy przyciąć do 
odpowiedniej wysokości. Zgodę na realizację wycinki i przycinki drzew zapewni Inwestor. 
 
6.2.2 Demontaż opraw oświetleniowych 
Istniejące oprawy oświetleniowe przewidziane do przełożenia należy zdemontować, a następnie po odpowiednim 
odczyszczeniu i renowacji zamontować ponownie, zgodnie z opracowaniem graficznym 
 
6.2.3 Demontaż opaski chodnikowej i fragmentu drogi dojazdowej 
Istniejącą opaskę chodnikową fraz z fragmentem drogi dojazdowej należy „przebrukować” – kostkę zdemontować, odczyścić 
i ułożyć ponownie z uzupełnieniem szczelin. 
 
6.3 WYMAGANIA W ODNIESIENIU DO KONSTRUKCJI  ELEMENTÓW BRANŻY BUDOWLANEJ, DROGOWEJ I 
INSTALACJI SANITARNYCH 
 
6.3.1 Płyta przyziemienia TLOF 
Nie dotyczy – warstwy konstrukcyjne bez zmian      
 
6.3.2 Opaska chodnikowa strefy FATO 
Dla opaski chodnikowej strefy FATO przewidziano następujący układ warstw konstrukcji nawierzchni: 

 Istniejąca kostka bet. z demontażu   gr. 6cm  
 Podsypka cementowo-piaskowa 1:4   gr. 3cm 
 Kruszywo łamane stab. mechanicznie 0/31,5   gr. 10cm 

 
6.3.3 Drogi dojazdowe i plac manewrowy 
Fragment drogi dojazdowej należy odtworzyć zgodnie z istniejącym układem warstw konstrukcyjnych:  

 Kostka bet.      gr. 8cm  
 Podsypka cementowo-piaskowa 1:4   gr. 3cm 
 Kruszywo łamane stab. mechanicznie 0/63   gr. 15cm 
 Pospółka       gr. 20cm 

       
6.3.4 Odwodnienie płyty przyziemienia TLOF 
Bez zmian - wody opadowe z płaszczyzny przyziemienia TLOF będą odprowadzane powierzchniowo poza płytę – spadek od 
środka płyty do zewnątrz 
 
6.3.5 Malowanie dziennego oznakowania poziomego płyty TLOF i strefy FATO 
Na wyremontowanej płycie TLOF namalować należy farbą barwy żółtej linię ciągłą o szer. 50cm wyznaczającą strefę TLOF, 
farbą barwy białej krzyż równoramienny oraz farbą barwy czerwonej dużą literę „H” wewnątrz krzyża, ustawioną zgodnie z 
głównym kierunkiem lądowania i startu śmigłowca (szczegóły wg opracowania graficznego). Na opasce chodnikowej 
namalować należy farbą barwy białej znaczniki o wymiarach 150x30cm wyznaczające strefę FATO (szczegóły wg 
opracowania graficznego). 
 
Malowanie należy wykonać farbą akrylową rozpuszczalnikową do znakowania jezdni ze szczególnym zastosowaniem do 
lotnisk, o właściwościach antypoślizgowych, posiadającą atest higieniczny PZH, przykładowo typu Start Liner HS lub 
równoważne. 
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6.3.6 Kontener techniczny 
Nie dotyczy – brak 
 
6.3.7 Hydrant zewnętrzny p.poż. 
Istniejący bez zmian - w celach ochrony przeciwpożarowej przewidziano istn. hydrant zewnętrzny o DN80, zlokalizowany na 
północny-zachód w odległości ok. 40m od płyty lądowiska. Dokładna lokalizacja hydrantu wg opracowania graficznego. 
 
6.3.8 Oznakowanie drogowe drogi dojazdowej oraz tabliczki ostrzegawcze 
Przewidziano montaż tabliczek ostrzegawczych -  „Uwaga miejsce lądowań i startów śmigłowca (...)”.  
Tabliczki o wymiarach 60x40cm należy wykonać z blachy akrylowej na ramce stalowej. Napisy wyklejone folią. 
Tabliczki zamontować należy na istn. ogrodzeniu terenu lądowiska lub na niskim słupku (na wysokości ok. 1,20m). 
Lokalizację tabliczek przedstawiono w opracowaniu graficznym. 
 
Charakterystykę i specyfikację wykonania tabliczek przedstawiono na rysunku poniżej. 
 

 
Istniejące oznakowanie pionowe drogowe bez zmian.  
Istniejące oznakowanie pionowe drogowe stanowią znaki: 

 B-1 – zakaz wjazdu (niedotyczy pojazdów uprzywilejowanych) wraz z tabliczką ostrzegawczą – „Uwaga miejsce 
lądowań i startów śmigłowca (...)”  należy zamontować przy drodze dojazdowej do lądowiska – lokalizacja wg RYS 
A-02 oraz zgodnie z opracowaniem branży drogowej 

 
6.3.9 Ogrodzenie terenu lądowiska 
Istniejące bez zmian. Teren szpitala jest ogrodzony. 
 
6.4 OŚWIETLENIE NAWIGACYJNE LĄDOWISKA I POZOSTAŁE URZĄDZENIA 
 
6.4.1 Oświetlenie nawigacyjne strefy przyziemienia - TLOF 
Istniejące bez zmian - 4 oprawy zagłębione świecące w barwie białej, rozmieszone po okręgu strefy TLOF. Oprawy 
wyposażone w osłony pryzmatów zabezpieczające przed uszkodzeniem mechanicznym. Lokalizacja zgodnie z 
opracowaniem graficznym (oznaczenie na rysunku – „B”). Zastosowane oprawy zgodne z Załącznikiem 14, tom II, do 
Konwencji o międzynarodowym lotnictwie cywilnym - ICAO. 
 
6.4.2 Oświetlenie nawigacyjne strefy podejścia do lądowania i startu - FATO 
Istniejące do przełożenia – 10 szt. Dodatkowo należy zastosować 2 szt. proj. opraw nadziemnych w barwie białej, 
rozmieszczonych w równych odstępach po zewnętrznej stronie okręgu strefy podejścia do lądowania i startu (zgodnie z 
opracowaniem graficznym), w odległości 1m od zewnętrznej krawędzi strefy FATO. Montaż opraw zgodnie z opracowaniem 
graficznym oraz wg wytycznych producenta.  
 
Parametry techniczne opraw strefy FATO: 

 zgodność z wymaganiami zawartymi w ICAO Aneks XIV, Tom II Par. 5.3.6, 5.3.8 -  5.3.10 
 źródła LED pracujące w standardzie NVG 
 szczelna obudowa IP67 z lekkiego stopu pokrywana farbą poliuretanową,  montowana w ramce mocowanej w 

nawierzchni  płyty lądowiska bez użycia mas uszczelniających, zapewniająca swobodny odpływ wód opadowych, 
 możliwość montażu osłony klosza, chroniącej przed mechanicznymi urazami  
 temperatura otocznia pracy -55°C + 55°C  
 szczelność obudowy min IP67 (wg PN-EN EN 60529) 

 
Lokalizacja zgodnie z opracowaniem graficznym (oznaczenie na rysunku – „B”). Zastosowane oświetlenie zgodne z 
Załącznikiem 14, tom II, do Konwencji o międzynarodowym lotnictwie cywilnym - ICAO. 
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6.4.3 Linia oświetlenia nawigacyjnego osi głównego kierunku podejścia do lądowania 
Istniejące do przełożenia – 6szt. Lokalizacja zgodnie z opracowaniem graficznym (oznaczenie na rysunku – „C”). 
Zastosowane oprawy zgodne z Załącznikiem 14, tom II, do Konwencji o międzynarodowym lotnictwie cywilnym - ICAO. 
 
6.4.4 Oświetlenie projektorowe lądowiska 
Istniejące bez zmian - 4 reflektory zlokalizowane prostopadle do kierunku podejścia do lądowania śmigłowca po obu bokach 
lądowiska patrząc od strony podejścia, zlokalizowane poza linią świateł FATO, oddalone o 3 m od zewnętrznej krawędzi 
strefy FATO, doświetlające płytę lądowiska po przyziemieniu śmigłowca. Zastosować należy blokadę uniemożliwiającą 
równoczesne załączenie oświetlenia nawigacyjnego lądowiska i oświetlenia projektorowego. Dopuszcza się do stosowania 
jedynie źródła światła posiadające skuteczne osłony zabezpieczające przed oślepianiem oczu pilota. Lokalizacja reflektorów 
zgodnie z opracowaniem graficznym (oznaczenie na rysunku – „P”). 
 
6.4.5 Precyzyjny wskaźnik ścieżki schodzenia HAPI 
Istniejące bez zmian – 1szt. 
 
6.4.6 Wskaźnik kierunku wiatru 
Na terenie lądowiska należy zamontować dodatkowy wskaźnik kierunku wiatru (istniejący na dachu budynku głównego bez 
zmian). Lokalizacja wskaźnika zgodnie z opracowaniem graficznym. Wskaźnik kierunku wiatru składać powinien się z 
konstrukcji wsporczej łamanej, oświetlonego rękawa oraz oświetlenia przeszkodowego. Konstrukcja wsporcza – słup stalowy 
łamany, z możliwością złożenia do pozycji serwisowej. Montaż wskaźnika wg wytycznych producenta.  
 
Parametry techniczne wskaźnika kierunku wiatru: 

 zgodność z wymaganiami zawartymi w ICAO Aneks XIV, Tom II Par. 5.1.1.5 (Wymiary L/D/d – L=2,4m; D=0,6m; 
d=0,3m) 

 podświetlany źródłem LED (maks. pobór mocy źródła światła 20W) 
 maszt ze stali ocynkowanej pokrytej powłoką poliuretanową na podłożu poliestrowym 
 temperatura otocznia pracy -55°C + 55°C (potwierdzone raportami z testów) 
 wyposażony w oprawę oświetlenia przeszkodowego 

 
Lokalizacja zgodnie z opracowaniem graficznym (oznaczenie na rysunku – „W2”). Zastosowany wskaźnik kierunku wiatru 
zgodny z załącznikiem do Rozporządzenia Ministra Zdrowia z dnia 3 listopada w sprawie Szpitalnego Oddziału 
Ratunkowego oraz Załącznika 14, tom II do Konwencji o międzynarodowym lotnictwie cywilnym - ICAO. 
 
6.4.7 Latarnia identyfikacyjna lądowiska 
Istniejąca bez zmian - dookólna lampa błyskowa świecąca w kolorze białym, zlokalizowana na dachu budynku głównego, 
zgodnie z opracowaniem graficznym. Latarnia  identyfikacyjna lądowiska posiada automatyczną regulację intensywności 
poprzez czujnik zmierzchowy. Latarnia kompletna w głowicę świetlną, sterownik z zasilaczem oraz kable podłączeniowe 
pomiędzy elementami. Lokalizacja zgodnie z opracowaniem graficznym (oznaczenie na rysunku – „L”). Zastosowana latarnia 
identyfikacyjna zgodna z załącznikiem do Rozporządzenia Ministra Zdrowia z dnia 3 listopada w sprawie Szpitalnego 
Oddziału Ratunkowego oraz Załącznika 14, tom II do Konwencji o międzynarodowym lotnictwie cywilnym - ICAO. 
 
6.4.8 Oświetlenie przeszkodowe zmierzchowe 
Istniejące bez zmian – na budynku szpitala. Lokalizacja zgodnie z opracowaniem graficznym (oznaczenie na rysunku – „D”). 
Zastosowane oprawy zgodne z załącznikiem do Rozporządzenia Ministra Zdrowia z dnia 3 listopada w sprawie Szpitalnego 
Oddziału Ratunkowego oraz Załącznika 14, tom II do Konwencji o międzynarodowym lotnictwie cywilnym - ICAO. 
 
6.4.9 Szafa zasilająco-sterownicza lądowiska 
Istniejąca bez zmian - rozdzielnia zasilająco-sterownicza RON - 400/230V zamontowana w pobliżu lądowiska. Lokalizacja 
zgodnie z opracowaniem graficznym (oznaczenie na rysunku – „RON”) 
 
6.4.10 Tablica sterownicza zdalna i miejscowa, komunikacja radiowa 
Istniejące bez zmian - tablica zdalnego sterowania TD w dyżurce SOR. W przypadku ustawienia rozdzielni RON w pozycji 
„zdalnej”, jej funkcje sterownicze przeniesione na tablicę TD. Gdy rozdzielnia RON jest ustawiona w pozycji „lokalnej”, tablica 
jest nieaktywna. Tablica TD umożliwia identyczne opcje sterownia jak rozdzielnia RON przy lądowisku.  
 
6.4.11 Sterownik radiowy – Radio kontroler 
Istniejący bez zmian - system sterowania załączania oświetlenia nawigacyjnego lądowiska przygotowany do współpracy ze 
sterownikiem radiowym ROLC. Po zainstalowaniu sterownika radiowego oraz przy ustawieniu rozdzielni RON w pozycji 
„zdalnej”, a panelu sterowniczego TD w SOR przełączonego z pozycji „pulpit” na „radio” - istnieje możliwość załączenia 
oświetlenia z pokładu śmigłowca za pomocą radia pokładowego. Poprzez odpowiednią liczbę „przyciśnięć” pilot jest w 
stanie załączyć oświetlenie nawigacyjne strefy TLOF, FATO i podejścia oraz wskaźnik kierunku wiatru i latarnię 
identyfikacyjną. Reflektory pozostają załączane ręcznie z panelu sterowniczego lub szafki RON przy lądowisku (po 
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przyziemieniu śmigłowca). Sterownik radiowy wyposażony w antenę umożliwiającą komunikację radiową z pokładem 
śmigłowca.  
 
6.4.12 Kamery monitoringu CCTV terenu lądowiska 
Istniejące bez zmian - system monitoringu płyty lądowiska oraz wjazdu na teren lądowiska. Monitoring zapewnia możliwość 
rejestracji i archiwizacji obrazu. System monitoringu zapewnia również możliwość podglądu stanu pracy urządzeń na płycie 
lądowiska. Kamera monitoringu zamontowana na budynku szpitala Lokalizacja zgodnie z opracowaniem graficznym 
(oznaczenie na rysunku – „CCTV”). Podgląd obrazu z monitoringu lądowiska umożliwiony w dyżurce SOR. 
 
6.4.13 Wolnostojąca szafka na sprzęt p.poż. 
Projektowana wolnostojąca szafka z blachy stalowej nierdzewnej, zamykana na rygiel z możliwością założenia plomby 
(uwaga – szafka nie może być zamykana na klucz). Szafka lakierowana farbą barwy czerwonej (RAL 3000). Przewidziano 
zastosowanie szafki dedykowanej dla lądowisk kat. H1 przeznaczonej na lądowiska naziemne np. typu G-1600N prod. PU 
Poż-Pliszka lub równoważne. Istniejącą szafkę p.poż. należy zdemontować. 
 
Podstawowe wyposażenie szafki obejmuje następujący sprzęt p.poż.: 

 Agregat proszkowy (25 kg)   – 2 szt. 
 Gaśnica proszkowa (4 kg)  – 2 szt. 
 Gaśnica śniegowa CO2 (5 kg) – 4 szt. 
 Koc gaśniczy   – 1 szt. 
 Narzędzie typu HOOLIGAN 107cm – 1 szt. 
 Rękawice strażackie  – 3 szt. 
 Maski ochronne   – 3 szt. 

 
Lokalizacja szafki p.poż. zgodnie z opracowaniem graficznym (oznaczenie na rysunku – „SP”) 
 
7. BILANS TERENU 
 
Bilans terenu pozostaje bez zmian w stosunku do pierwotnego stanu: 

 POWIERZCHNIA TERENU INWESTYCJI – ok. 6500,0m2 
 CAŁK. POWIERZCHNIA ZABUDOWY – nie dotyczy 
 CAŁK. POWIERZCHNIA PROJ. NAWIERZCHNI UTWARDZONYCH (DROGI, PLACE, LĄDOWISKO, itd) – 500,0m2 
 POWIERZCHNIA BIOLOGICZNIE CZYNNA URZĄDZONA – 266,0m2 
 POWIERZCHNIA BIOLOGICZNIE CZYNNA NIEURZĄDZONA – ok. 1000,0m2 

 
8. WPŁYW EKSPLOATACJI GÓRNICZEJ 
Lądowisko dla śmigłowców zgodnie z dokumentacją geotechniczną nie leży na terenie działalności górniczej. 
 
9. WPIS W REJESTRZE ZABYTKÓW 
Teren objęty opracowaniem nie jest wpisany do rejestru zabytków. Obrys terenu w strefie wzlotów nie leży w strefie 
ingerencji konserwatora. 
 
10. OCHRONA PRZECIWPOŻAROWA 
W celach ochrony przeciwpożarowej przewidziano istn. hydrant zewnętrzny o DN80, zlokalizowany na północny-zachód w 
odległości ok. 40m od płyty lądowiska, zgodnie z opracowaniem graficznym. 
 
11. OBSZAR ODDZIAŁYWANIA INWESTYCJI 
Bez zmian. Obiekt znajduje się na terenie szpitala na działce o nr ewid. 4/1 OBRĘB 0058 – POŚWIĘTNE (odległość ok. 
100m od SOR) z drogą dojazdową wewnętrzną na terenie szpitala. 
W wyniku planowanej modernizacji obszar oddziaływania obiektu nie ulega zmianie i obejmuje niżej wymienione działki: 

 4/1 - w zakresie ograniczenia wysokościowego – dopuszczalna wysokość obiektów poniżej płaszczyzn 
ograniczających lądowiska 

 
Roboty budowlane i remontowe wyszczególnione w niniejszym opracowaniu nie wpłyną na zwiększenie zanieczyszczenia 
powietrza, uciążliwych zapachów oraz poziomu hałasu. Poziom hałasu osiągnie max 60dB co mieści się w dopuszczalnym 
zakresie poziomu hałasu na terenach zabudowanych. 
 
Obiekt nie zmieni warunków sąsiadującej z obiektem zabudowy w zakresie przesłaniania, zacieniania oraz warunków 
pożarowych. 
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Obszar oddziaływania Inwestycji wyznaczono w oparciu o dokumenty: 
1. Dz. U. ULC z dnia 30 grudnia 2009r - Załącznik 14 do Konwencji o międzynarodowym lotnictwie cywilnym – Tom II 

Lotniska dla śmigłowców, Ustawa) 
2. Rozporządzeniem Ministra Środowiska z dnia 14 czerwca 2007r. w sprawie dopuszczalnych poziomów hałasu w 

środowisku. 
3. §60, §40 Rozporządzenia w sprawie warunków technicznych jakim powinny odpowiadać budynki  oraz ich usytuowanie 

oraz przepisów przeciwpożarowych. 
 
12. WPŁYW INWESTYCJI NA ŚRODOWISKO 
 
Przedmiotowa inwestycja, oprócz hałasu spowodowanego startem i lądowaniem śmigłowca ratunkowego, który jest 
krótkotrwały i sporadyczny, nie ma negatywnego wpływu na środowisko. Loty na lądowisko są dozwolone, w przypadku 
dowozu / wywozu ciężko chorej osoby, celem ratowania życia. Nie stosuje się wydawania Decyzji w zakresie o 
dopuszczalnym poziomie hałasu w razie potrzeby prowadzenia działań ratowniczych. 
 
W świetle obowiązujących przepisów planowane zamierzenie inwestycyjne nie jest zaliczone do przedsięwzięć 
mogących znacząco oddziaływać na środowisko i nie podlega procedurze oceny oddziaływania na środowisko, 
bowiem przepisy § 3 pkt 59 Rozporządzenia Rady Ministrów z dnia 9 listopada 2010 roku w sprawie przedsięwzięć 
mogących znacząco oddziaływać na środowisko (Dz. U. z 2010 roku Nr 213 poz. 1397), wyłączają lądowiska, o których 
mowa w ustawie z dnia 8 września 2006 roku o Państwowym Ratownictwie Medycznym (Dz. U. Nr 191, poz. 1410, z 
późn. zm.) przeznaczone wyłącznie dla śmigłowców ratunkowych, z przedsięwzięć mogących znacząco oddziaływać na 
środowisko. 
 
12.1 ROZWIĄZANIA CHRONIĄCE ŚRODOWISKO 
 
Oddziaływanie na środowisko gruntowo-wodne 

 Zastosowanie   szczelnych    nawierzchni    komunikacyjnych    i    lądowiska    helikopterów, zapobiegającą 
przenikaniu zanieczyszczeń do gruntu. 

 Wyposażenie placu budowy w sorbenty do likwidacji przypadkowych wycieków substancji ropopochodnych. 
 Zakaz tankowania i napraw maszyn budowlanych na terenie inwestycji, mogące skutkować przypadkowymi 

wyciekami paliwa lub olejów. 
 Brak możliwości tankowania śmigłowców. 

Oddziaływanie na jakość powietrza 
 Ograniczanie pylenia poprzez stosowanie plandek, osłon i silosów dla magazynowania materiałów pylących, 

czyszczenie pojazdów opuszczających plac budowy oraz czyszczenie okolic wyjazdu z budowy z ziemi/piasku 
naniesionych na kołach pojazdów. 

 Korzystanie wyłącznie z maszyn i urządzeń budowlanych w dobrym stanie technicznym. 
 Eliminowanie pracy maszyn i urządzeń budowlanych na biegu jałowym 

Ochrona przed nadmiernym hałasem w trakcie budowy 
 Korzystanie wyłącznie z maszyn i urządzeń budowlanych w dobrym stanie technicznym. 
 Eliminowanie pracy maszyn i urządzeń budowlanych na biegu jałowym. 
 Prace powodujące znaczną emisję hałasu będą prowadzone wyłącznie w porze najmniej wrażliwej, tj. w godzinach 

7-18. 
Ochrona przed nadmiernym hałasem w trakcie eksploatacji 
Ochronie przed hałasem wywołanym pracą silników śmigłowca sprzyjać ma wyniesienie lądowiska na wysokość około 
1,60m powyżej terenu oraz zlokalizowanie lądowiska w odległości ok. 100m od najbliższej zabudowy mieszkalnej. Hałas 
spowodowany startem i lądowaniem śmigłowca ratunkowego jest krótkotrwały i sporadyczny.  
Gospodarowanie odpadami 

 Segregacja wytwarzanych odpadów. 
 Przekazywanie odpadów jedynie podmiotom, posiadającym niezbędne zezwolenia.  
 Utylizowanie odpadów i wywożenie w miejsca do tego przeznaczone. 
 Nadmiar mas ziemnych pozostały po realizacji lądowiska i wszelkie odpady materiałów budowlanych nieprzydatne 

do wykorzystania kierowane będą na składowisko odpadów o uregulowanym stanie formalno-prawnym.  
 
12.2 RODZAJE I PRZEWIDYWANE ILOŚCI WPROWADZONYCH DO ŚRODOWISKA SUBSTANCJI LUB ENERGII PRZY 
ZASTOSOWANIU ROZWIĄZAŃ CHRONIĄCYCH ŚRODOWISKO, W TYM: 
 
12.2.1 Emisja substancji zanieczyszczających 
Etap budowy 
Zanieczyszczenia emitowane do atmosfery, powstałe w trakcie prac budowlanych to głównie: 
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 gazy spalinowe pracujących maszyn budowlanych - napędzanych silnikami diesla ciężarówek, dźwigów, koparek, 
agregatów sprężarek powietrza itd.  

Przy zużyciu oleju napędowego: 
 pył opadający i zawieszony – powstający w trakcie prac budowlanych i ruchu pojazdów; 
 gazy emitowane w trakcie prac; 
 emisja  rozpuszczalników  typu  ksylen,  benzen,  toluen  w  trakcie  prac malarskich. 

Charakter tych emisji będzie niezorganizowany. Czas działania - ograniczony. Oddziaływanie emisji zanieczyszczeń z 
wymienionych prac będzie, w związku z niewielkim zakresem prac budowlanych, praktycznie nieistotne dla stanu środowiska 
i nie pogorszy trwale stanu aerosanitarnego rejonu przedsięwzięcia. 
 
Etap eksploatacji 
Procesem, który przyczyni się do emisji zanieczyszczeń do powietrza na terenie lądowiska to przede wszystkim spalanie 
paliwa lotniczego w trakcie operacji naziemnych (start i lądowanie śmigłowca). W przypadku planowanego przedsięwzięcia 
emisja do powietrza jest niezorganizowana. Do zanieczyszczeń, jakie powstają w trakcie spalania paliwa lotniczego należy 
zaliczyć: SO2, NO2, CO, pył i węglowodory które są produktem jego niecałkowitego spalania. Dodatkowo, proces  ten 
charakteryzuje się: 

 wysoką temperaturą gazów odlotowych, 
 dużą prędkością wylotową, 
 znaczącymi turbulencjami ułatwiającymi szybkie wymieszanie gazów. 

Planowane przedsięwzięcie nie spowoduje istotnego wzrostu ilości substancji emitowanych do powietrza z tego źródła w 
związku z faktem, że będą to operacje sporadyczne. Nie wystąpi wprowadzenie do środowiska gruntowego w czasie 
realizacji lądowiska i jego eksploatacji, substancji zagrażających środowisku gruntowemu przy zastosowaniu rozwiązań 
wymienionych w punkcie 6. Natomiast do atmosfery przenikać będą spaliny ze środków transportu i sprzętu mechanicznego 
wykorzystywanego przy realizacji przedsięwzięcia, sprzęt ten będzie również źródłem hałasu lecz uciążliwości te ustaną z 
chwilą zakończenia przedsięwzięcia. 
 

12.2.2 Emisja ścieków 
 
Etap budowy 
Prace budowlane nie będą przyczyniać się do powstawania ścieków technologicznych. Mogą jednak powstać sytuacje, kiedy 
źle zabezpieczone wykopy potencjalnie wywołają przedostanie się zanieczyszczeń olejowych do gruntu (pochodzenie 
zanieczyszczeń olejowych to przede wszystkim nieszczelności pracującego sprzętu mechanicznego). W celu ograniczenia 
zagrożenia skażeniem środowiska gruntowo-wodnego produktami naftowymi, plac budowy będzie wyposażony w sorbenty. 
Ścieki deszczowe powstające w trakcie prac budowlanych będą wsiąkały w grunt.  
 
Etap eksploatacji 
Ścieki deszczowe odprowadzane będą powierzchniowo w teren. 
 
12.2.3 Gospodarka odpadami oraz ochrona gruntu i wód gruntowych 
 
Etap budowy 
Przed rozpoczęciem robót budowlanych należy zorganizować zaplecze, które powinno być utwardzone i wyposażone w 
zaplecze socjalne w tym sanitarne (np. przenośne sanitariaty). Zaplecze powinno się znajdować poza obrębem prowadzenia 
prac, jednak w miarę możliwości w jego bliskim sąsiedztwie. Lokalizację zaplecza wyznaczy wykonawca zgodnie z planem 
zagospodarowania placu budowy i w porozumieniu z Inwestorem. Plac budowy, zaplecze oraz drogi techniczne należy 
zorganizować w sposób zapewniający oszczędne korzystanie z terenu. Place postojowe dla maszyn i środków transportu 
należy zlokalizować na szczelnej, utwardzonej nawierzchni. 
 
W trakcie prac przy użyciu ciężkiego sprzętu budowlanego nie przewiduje się wycieków związków ropopochodnych (olej, 
paliwo itp.). W przypadku zaistnienia takiej sytuacji (np. w przypadku awarii) należy zebrać zanieczyszczoną ziemię i 
przekazać ją do unieszkodliwienia. 
 
Przewiduje się stosowanie wyłącznie materiałów, które nie zagrażają zanieczyszczeniu gruntu i wód gruntowych lub 
materiałów, które posiadają odpowiednie atesty. W przypadku wykonania płyty lądowiska w technologii żelbetowej 
mieszanka betonowa będzie dostarczana za pomocą samochodów ciężarowych tzw. „gruszek”. Dzięki takiemu rozwiązaniu 
uniknie się sporządzania mieszanki na dużą skalę na terenie budowy, ograniczy się pylenie z półproduktów sypkich oraz 
ograniczy magazynowanie znacznej ilości półproduktów takich jak cement, wapno, piasek itp. Gotowe półfabrykaty podlegać 
będą bieżącemu montażowi i zabudowaniu. 
 
Półprodukty sypkie stosowane w pozostałych pracach będą magazynowane na utwardzonym podłożu i będą zabezpieczone 
przed wpływami atmosferycznymi. Magazynowanie różnego rodzaju metali oraz materiałów ceramicznych czy też 
betonowych nie stanowi zagrożenia dla środowiska gruntowo – wodnego. 
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Oddziaływanie realizacji inwestycji na środowisko gruntowo-wodne zależeć będzie od organizacji i sposobu prowadzenia 
robót ziemnych oraz utrzymania porządku, za który odpowiedzialny jest kierownik robót. Po zakończeniu prac należy 
wykonać prace porządkowe, a teren tymczasowych placów przywrócić do poprzedniego stanu. 
 
Nagromadzone odpady przekazywane będą na podstawie kart przekazania odpadów, odbiorcom posiadającym odpowiednie 
zezwolenia w zakresie gospodarowania poszczególnymi odpadami, w tym na transport. Odpady w pierwszej kolejności 
przekazywane będą do odzysku. 
 
Prowadzenie prawidłowej gospodarki odpadami nie spowoduje zagrożenia dla środowiska. Za wszystkie odpady wytwarzane 
na etapie realizacji lub likwidacji przedsięwzięcia odpowiedzialne będą firmy świadczące usługi na rzecz Inwestora.  
 
Etap eksploatacji 
Na etapie eksploatacji nie przewiduje się powstawania żadnych odpadów za wyjątkiem przepalonych żarówek oraz odpadu z 
czyszczenia płyty lądowiska. Nie przewiduje się powstawania odpadów medycznych. Wytwarzane odpady włączone zostaną 
w system gospodarki odpadami prowadzony na terenie szpitala. 
 
Normalna eksploatacja śmigłowców nie dopuszcza wycieku z silników lub innych urządzeń śmigłowca żadnych substancji 
ropopochodnych. Wszystkie elementy silnika, w których dochodzi do wycieków substancji ropopochodnych (niektóre 
nieszczelności są technologiczne i przewidziane przez producenta śmigłowca) są zdrenowane i zabezpieczone przed 
wyciekiem na zewnątrz śmigłowca.  
 
Substancje ropopochodne są zbierane i odprowadzane do specjalnego pojemnika skąd są zawracane do komory silnika z 
przeznaczeniem na spalanie. Obecnie w nowoczesnych śmigłowcach (w tym w śmigłowcach EuroCopter EC-135 
wykorzystywanych przez LPR) wszystkie wycieki są wyłapywane i zawracane do silnika. SP ZOZ LPR już nie posiada 
śmigłowców wykonanych w starej technologii, w których wycieki ropopochodnych były odprowadzane na zewnątrz (np. 
śmigłowiec Agusta).  
 
Na płytę lądowiska nie będą również wjeżdżały żadne pojazdy (ambulanse itp.), z których silników mogłyby wyciekać 
substancje ropopochodne. W zależności od stanu osoby poszkodowanej i warunków pogodowych, transport osoby 
poszkodowanej będzie się odbywał za pomocą ambulansu drogą dojazdową od płyty lądowiska do Szpitalnego Oddziału 
Ratunkowego. W trakcie operacji lotniczych na płytę lądowiska nie mogą wjeżdżać żadne pojazdy.  
 
Prowadzenie prawidłowej gospodarki odpadami nie spowoduje zagrożenia dla środowiska.  
 
12.2.4 Emisja hałasu 
 
Etap budowy 
W fazie budowy źródłem hałasu będą głównie maszyny i urządzenia budowlane takie jak: kompresory,  transport   
ciężarowy,   maszyny   budowlane   itp.   Oddziaływania   te,   zgodnie  z obowiązującymi przepisami nie podlegają 
normowaniu. Ich przestrzenny zasięg można określić od   zgrupowania   pracujących   maszyn   sprzętu   budowlanego, a 
emitowany  hałas  do  środowiska  będzie  częściowo  ekranowany  przez  budynki  istniejące  w sąsiedztwie inwestycji. 
 
Należy podkreślić, że sprzęt budowlany winien spełniać wymogi, określone w Dyrektywie 2000/14/EC oraz Rozporządzeniu 
Ministra Gospodarki z dnia 21 grudnia 2005 r. w sprawie zasadniczych wymagań dla urządzeń używanych na zewnątrz 
pomieszczeń w zakresie emisji hałasu do środowiska (Dz.U. Nr 263, poz. 2202 z późn. zm.). 
 
Biorąc pod uwagę ograniczony czas pracy urządzeń oraz zastosowanie  nowoczesnych technologii budowy można 
stwierdzić, że uciążliwość akustyczna występująca w fazie budowy nie  będzie  dokuczliwa  dla  mieszkańców  pobliskiej  
zabudowy mieszkalnej   (ok. 100 m). Czas tych niedogodności będzie ograniczony i przejściowy. Zaleca się prace 
powodujące znaczną emisję hałasu wykonywać w porze najmniej wrażliwej, tzn. w godzinach 7-18. 
 
Wibracje będą powodowane pracą maszyn ziemnych i zagęszczarek oraz pracami nawierzchniowymi. Widmo 
częstotliwościowe tych wibracji zawiera składowe od kilku do kilkuset Hz w zależności od  rodzaju  urządzenia.  Składowe  o  
częstotliwościach  powyżej  30  Hz  są  silnie  tłumione   w gruncie natomiast składowe o częstotliwości do kilkunastu Hz 
mogą przenosić się na tereny nawet znacznie oddalone od terenu budowy. Oddziaływania wibracji podczas budowy mają 
ograniczony charakter czasowy, co znacznie minimalizuje ich wpływ na otoczenie, a amplituda tych wibracji przekazywana 
przez podłoże na budynki na ogół nie przekracza strefy drgań odczuwalnych przez budynki, ale nieszkodliwych dla ich 
konstrukcji. 
 
Etap eksploatacji 
Poziom hałasu w środowisku reguluje Rozporządzenie Ministra Środowiska z dnia 14.06.2007 r. w sprawie dopuszczalnych 
poziomów hałasu w środowisku (tekst jednolity Dz.U. 2014, poz. 112). 



BIURO STUDIÓW I PROJEKTÓW SŁUŻBY ZDROWIA WE WROCŁAWIU SP. Z O.O.   
 PL. SOLIDARNOŚCI 1/3/5, 53-661 WROCŁAW, TEL.: 71 355-73-66, web: www.bsipsz.pl 

AKTUALIZACJA DOKUMENTACJI LĄDOWISKA DLA ŚMIGŁOWCÓW RATUNKOWYCH NA TERENIE WOJEWÓDZKIEGO SZPITALA 
SPECJALISTYCZNEGO WE WROCŁAWIU PRZY UL. KAMIEŃSKIEGO 73A W CELU DOSTOSOWANIA DO OBOWIĄZUJĄCYCH PRZEPISÓW                   14 

 

Tereny zabudowy mieszkaniowej w pobliżu terenu inwestycji należy zaliczyć do „terenów zabudowy mieszkaniowej jedno- i 
wielorodzinnej oraz zabudowy zagrodowej i zamieszkania zbiorowego” i „terenów mieszkaniowo - usługowych”, dla których 
dopuszczalne poziomy hałasu wynoszą: 

 60 dB(A) (LAeqD) w godzinach 6:00÷22:00, 
 50 dB(A) (LAeqN) w godzinach 22:00÷6:00, 

 
Analizowane lądowisko przystosowane będzie do lotów zarówno w porze dziennej jak i nocnej, zatem oddziaływanie 
akustyczne zostało przeanalizowane zarówno dla pory dziennej, jak i nocnej. 
 
Źródłami hałasu na terenie analizowanego lądowiska będą śmigłowce medyczne Eurocopter EC135. Śmigłowce te są 
przystosowane do transportu rannych z miejsca wypadku do miejsca docelowego, którym jest szpital. Poziom hałasu 
emitowanego przez śmigłowiec, zgodnie z certyfikatem w zakresie hałasu, wynosi 88,6dB(A) podczas startu oraz 92,7dB(A) 
w czasie lądowania. W przypadku analizowanego lądowiska przyjęto następujące kierunki podejścia/wznoszenia: Az 
80°/260°. 
 
Przyjęte kierunki podejścia/wznoszenia pozwalają na wykonywanie operacji z przeciwległych kierunków w zależności od 
kierunku wiatru. Przy lądowaniu założono, że podejście odbywa się po ścieżce o nachyleniu ok. 100 (1:6), natomiast start 
odbywa się praktycznie w pionie. Przyjęto, że w zależności od kierunków wiatru podejście może odbywać się z głównego 
kierunku podejścia lub pomocniczego.  
 
Podejścia do lądowania oraz starty śmigłowców przewiduje się głównie w porze dziennej, (godz. 6÷22). W porze nocnej 
(godz. 22÷6) loty będą odbywać się sporadycznie. Przewidywane natężenie lotów śmigłowców wynosi około 4-5 na miesiąc 
oraz maksymalnie 1 w ciągu doby.  
 
Zgodnie z Rozporządzeniem w sprawie dopuszczalnych poziomów hałasu w środowisku (Dz.U. Nr 120, poz. 826) przedział 
czasu odniesienia dla hałasu powodowanego przez starty, lądowania śmigłowców wynosi 16 godzin w porze dziennej oraz 8 
godzin w porze nocnej. Do obliczeń przyjęto najmniej korzystne możliwe warunki, tj. że w czasie odniesienia, zarówno w 
porze dziennej, jak i nocnej, odbywać się będzie jeden przylot – odlot śmigłowca.  
 
Do obliczeń emisji hałasu śmigłowców zastosowano metodykę obliczeniową ECAC.CEAC Doc. 29 „Report on Standard 
Method of Computing Noise Contours around Civil Airports” opartą o ICAO Circular 205-AN/1/25 „Recommended Method for 
Computing Noise Contours around Airports” i Nord 1993:38 „Air Traffic Calcullation – Nordic Guidelines”. Powyższa metoda 
zalecana jest w aneksie II European Noise Directive do realizacji obliczeń hałasu od operacji wykonywanych przez statki 
powietrzne w otoczeniu portów lotniczych w granicach Unii Europejskiej. Obliczenia poziomu hałasu emitowanego do 
środowiska przez śmigłowce wykonano wykorzystując pakiet SoundPLAN 7.1. Na podstawie przeprowadzonej analizy 
wykazano, że poziom hałasu w porze dziennej na terenach podlegających ochronie akustycznej czyli „Tereny zabudowy 
mieszkaniowej jedno- i wielorodzinnej oraz zabudowy zagrodowej i zamieszkania zbiorowego lub tereny mieszkaniowo-
usługowe” nie będzie przekraczał wartości dopuszczalnej (60dB(A)). W porze nocnej, na najbliższych „Terenach zabudowy 
mieszkaniowej jedno- i wielorodzinnej…” podlegającej ochronie akustycznej poziom hałasu również nie będzie przekraczał 
wartości dopuszczalnej (50dB(A))  
 
Należy wziąć pod uwagę, że zgodnie z Ustawą z dnia 27 kwietnia 2001 roku Prawo Ochrony Środowiska (Dz. U. z 2013 poz. 
1232 z późn. zmianami), art. 2, ust. 2 pkt. 1a stanowi, iż przepisów ustawy nie stosuje się w zakresie wydawania decyzji o 
dopuszczalnym poziomie hałasu w razie prowadzenia działań ratowniczych. Z brzmienia przepisu wynika, że ustawodawca  
mając na uwadze znaczenie działań ratowniczych, zezwala na ich prowadzenie nawet wówczas, gdy powodują one 
ponadnormatywne akustyczne oddziaływanie na środowisko, czyli na tereny, o których mowa a art. 113 ust. 2 pkt. 1 ww. 
ustawy. 
 
W oparciu o powyższe wyjaśnienie należy jednoznacznie stwierdzić, że hałas zewnętrzny emitowany przez lądujące i 
startujące śmigłowce z rozpatrywanego lądowiska sanitarnego nie będzie uciążliwy dla środowiska. Praktycznie hałas 
lądowiska emitowany przez lądujący i startujący śmigłowiec można porównać z hałasem emitowanym przez przejeżdżająca 
na sygnale karetkę pogotowia. 
 
Powyższe dane wskazują, że realizacja przedmiotowej inwestycji nie wpływa w sposób istotny na wartości przyrodnicze, nie 
powinna spowodować pogorszenia warunków naturalnych, a oddziaływania, które są nieuniknione będą mieściły się w 
obowiązujących normach i przepisach. 
 
13. KOLIZJA PROJEKTOWANYCH OBIEKTÓW BUDOWLANYCH Z SIECIAMI MELIORACYJNYMI 
 
Projektowana inwestycja nie powoduje kolizji z istniejącymi sieciami melioracyjnymi. 
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14. SZCZEGÓŁOWE WYTYCZNE I OPIS TECHNICZNY BRANŻY DROGOWEJ 
 
14.1 PODSTAWA OPRACOWANIA BRANŻY DROGOWEJ 

 zlecenie Inwestora, 
 podkład geodezyjny, 
 projekt zagospodarowania terenu, 
 normy branżowe,  
 Rozporządzenie MI ws. przepisów techniczno-budowlanych dot. dróg publicznych z 24 czerwca 2022 r. ,  
 inwentaryzacja dla potrzeb projektowych,  
 projekt archiwalny z 2002r 
 uzgodnienia międzybranżowe. 
 „Nawierzchnie drogowe z betonu cementowego” prof. Antoni Szydło, Kraków 2004 
 „Lotniska” Antoni Świątecki, Piotr Nita, Piotr Świątecki  
 PN-EN 206 Beton zwykły 
 PN-EN 1991-1-1 Oddziaływania na konstrukcje - Część 1-1: Oddziaływania ogólne -- Ciężar objętościowy, ciężar 

własny, obciążenia użytkowe w budynkach 
 WT-2 Nawierzchnie asfaltowe na drogach krajowych, GDDKIA, 2014  

 
14.2 PROJEKT PODSTAWOWY I MATERIAŁY ARCHIWALNE 
Projekt przedmiotowego lądowiska został opracowany przez Biuro Studiów i Projektów Służby Zdrowia Sp. z o.o. w 2002 r. 
Zgodnie z tym projektem lądowisko stanowiła betonowa płyta przyziemienia o wymiarach 15x15m.  
 
Płyta betonowa (zgodnie z projektem archiwalnym) posiada następujący układ warstw konstrukcyjnych: 
- beton B35  18 cm  
- warstwa papy 
- pospółka  19 cm 
- nasyp mineralny  
 
Płyta nie jest zbrojona. 
Płytę betonową nacięto szczelinami pozornymi i pełnymi w kwadratach 5x5m.   
 
Nawierzchnia drogi dojazdowej wykonano z kostki betowej i ograniczono krawężnikami betonowymi. Zgodnie z projektem 
podstawowym układ warstw konstrukcyjnych przedstawia się następująco: 
- kostka bet.     8 cm  
- podsypka cem-piaskowa 1:4  3 cm  
- kruszywo łamane    15 cm 
- pospółka    20 cm 
 
14.3 WIZJA LOKALNA 
Dla udokumentowania stanu technicznego nawierzchni lądowiska dokonano inwentaryzacji. Wizję lokalna przeprowadzono 
w dniu 24.05.2023. Inwentaryzację fotograficzną załączono do niniejszego opracowania.  
 
Droga dojazdowa jest w dobrym stanie technicznym. Nie posiada ubytków i deformacji. Jest w pełni zdatna do użytkowania.  
Opaska wokół lądowiska wykonana z płytek betonowych jest w przeciętnym stanie technicznym. Nie posiada ubytków, 
spękań lub deformacji, jednak szczeliny między płytkami są w większości pozbawione wypełnienia. 
 
Płyta przyziemienia jest w przeciętnym stanie technicznym. Wzdłuż krawędzi płyty stwierdzono ubytki o długości ponad 10 
cm.  Na samej powierzchni płyty stwierdzono kilka złuszczeń o głębokości do 3 cm. Kilka z nich zostało wypełnionych 
zaprawą cementową, która jednak także uległa częściowej degradacji i odrywa się od powierzchni płyty. 
  
Szczeliny w nawierzchni betonowej umiejscowione są zgodnie z projektem, w kwadratach 5x5m. Są one równe i w 
bezpośrednim sąsiedztwie szczelin nie stwierdzono istotnych ubytków.  Szczeliny pełne (szersze) na pewnych odcinkach są 
pozbawione wypełnienia. 
  
Sama płyta przyziemienia jest równa. Nie stwierdzono deformacji lub spękań, które świadczyłyby o osiadaniu podłoża pod 
płytą lub o niewystarczającej nośności płyty.  
 
Zdjęcia załączone do niniejszego opracowania ilustrują stan obecny lądowiska 
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Zdj. 1. Brak wypełnienia szczelin                                  Zdj. 2. Złuszczenia płyty betonowej 
płyty betonowej  

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
Zdj. 3. Ubytki przy krawędzi płyty betonowej                             Zdj. 4. Brak wypełnienia szczelin                                 
W tle droga dojazdowa w dobrym stanie technicznym                       między  płytami opaski  
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14.4 PRACE NAPRAWCZE I REMONTOWE 
Na podstawie przeprowadzonych oględzin stwierdza się, że lądowisko wymaga pewnych prac naprawczych. Założony 
sposób  prac naprawczych ma za zadanie osiągnięcie warunków bezpiecznego użytkowania lądowiska przy uwzględnieniu 
uwarunkowań ekonomicznych.  
 
Przede wszystkim należy oczyścić i na nowo wypełnić szczeliny w nawierzchni betonowej. W nawierzchni betonowej 
znajdują się zarówno szczeliny pełne (szersze) jak i pozorne. Przed wypełnieniem szczelin należy oczyścić pas nawierzchni 
szer. 1m z każdej strony szczeliny. Powierzchnie pionowe szczeliny mają być suche i czyste bez kurzu i pyłu. Nie należy 
wypełniać szczelin w czasie deszczu. Do szczelin pełnych należy włożyć wkładkę ściśliwą. Szczeliny należy wypełnić tak, 
aby wypełniacz utworzył menisk wklęsły.  
 
Ze względu na powierzchniowe złuszczenia i ubytki wzdłuż krawędzi jezdni proponuje się całą nawierzchnię płyty 
przyziemienia przykryć warstwą asfaltu lanego MA8 gr. 4 cm. Należy zastosować MA8S  dla kategorii obciążenia ruchem 
KR3 zgodnie z WT-2. Ubytki płyty przyziemienia należy uprzednio wypełnić zaprawą z dodatkiem polimerów, a płytę 
obramować obrzeżem betonowym na ławie betonowej z oporem (do wysokości projektowanej nawierzchni bitumicznej). Dla 
uniknięcia/opóźnienia powstawania spękań odbitych należy nawierzchnię betonową pokryć warstwą powierzchniowego 
utrwalenia lub siatką z włókien szklanych do zbrojenia nawierzchni bitumicznych. Warstwę bitumiczną należy układać na 
wyrównanej zaprawą i oczyszczonej z wszelkich zanieczyszczeń płycie przyziemienia.  
 
W związku z tym, że prace te podniosą płytę przyziemienia o 4 cm konieczne będzie przebrukowanie  drogi dojazdowej na 
długości ok. 2 m dla wyrównania jej poziomu z płytą przyziemienia. Dopuszcza się wykorzystanie kostki z rozbiórki po jej 
uprzednim przesortowaniu i oczyszczeniu.  
 
Należy także przebrukować opaskę okalająca lądowisko ze względu na brak wypełnienia szczelin między płytami opaski. 
Dopuszcza się wykorzystanie płyt z rozbiórki po ich uprzednim przesortowaniu i oczyszczeniu.  
 
14.5 NOŚNOŚĆ PŁYTY  
Istniejąca płyta (beton niezbrojony, gr. 18 cm na warstwie kruszywa ) jest w stanie przejąć obciążenia od śmigłowców np. 
typu EC-135 (2835 kg). Po dodaniu warstwy asfaltu lanego gr. 4 cm rozłożenie obciążenia umożliwi dokonywanie operacji 
śmigłowcami do masy całkowitej max 4000 kg. 
 
Operacje przeprowadzone śmigłowcami o masie całkowitej powyżej 4t mogą skutkować niekontrolowanymi pęknięciami 
płyty betonowej.  
 
15. INFORMACJA DOTYCZĄCA ISTOTNYCH ODSTĘPSTW OD ZATWIERDZONEGO PROJEKTU  
 
Niniejszy projekt dopuszcza w myśl postanowień art. 20 ust.4 wprowadzenie za wiedzą i zgodą Projektanta wszelkich zmian, 
o ile nie spowodują one naruszenia obowiązujących przepisów i zasad wiedzy technicznej. 
 
16. UWAGI KOŃCOWE 
 
1. W opracowaniu nie uwzględniono następujących aspektów: 

 przystosowanie obiektu dla osób niepełnosprawnych 
 etapowania realizacji 
 charakterystyka energetyczna obiektu, ponieważ w/w sprawy i inne nie dotyczą przedmiotowego 

opracowania 
2. Zastosowane: sprzęt i urządzenia muszą posiadać odpowiednie świadectwa i atesty do ich stosowania  w obiektach 

użyteczności publicznej 
3. Wszystkie użyte oznaczenia typów oraz nazw producentów materiałów i urządzeń stanowią tylko rozwiązanie 

przykładowe. Dopuszcza się zastosowanie innych typów oraz producentów materiałów i urządzeń o parametrach nie 
gorszych niż przykładowe, po wyrażeniu zgody przez Projektanta i Użytkownika 

 
 
 

PROJEKTANT: 
mgr inż. Mateusz Zoga  

 
OPRACOWANIE: 

mgr inż. Maciej Wrona  
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17. WYTYCZNE DO PLANU BIOZ 
 
CZĘŚĆ OPISOWA DO INFORMACJI BIOZ 
 
1. ZAKRES ROBÓT DLA ZAMIERZENIA BUDOWLANEGO 

W ramach realizacji obiektu wykonywane będą wykopy, konstrukcja płyty płaszczyzny przyziemienia, drogi dojazdowe i 
place manewrowe, instalacje elektryczne oraz usunięcie przeszkód w polach nalotu i wzlotu. 
 
2. ISTNIEJĄCE OBIEKTY BUDOWLANE 

Teren lądowiska i teren otaczający jest terenem płaskim, umiarkowanie zadrzewionym. Na kierunku zachodnim i 
południowym znajdują się parkingi dla samochodów osobowych. Na kierunku północno-zachodnim w odległości ok. 45m 
znajduje się zabudowa szpitalna. Na kierunku zachodnim w odległości ok. 75m znajduje się obszar silnie zadrzewiony na 
terenie wojskowym.  
 
3. WSKAZANIE ELEMENTÓW ZAGOSPODAROWANIA TERENU, KTÓRE MOGĄ STANOWIĆ ZAGROŻENIE 
BEZPIECZEŃSTWA I ZDROWIA LUDZI 

Teren płaski, nie występują żadne zagrożenia. Na czas przebudowy teren należy zabezpieczyć prowizorycznym 
ogrodzeniem. 
 
4. WSKAZANIE PRZEWIDYWANYCH ZAGROŻEŃ WYSTĘPUJĄCYCH PODCZAS REALIZACJI ROBÓT BUDOWLANYCH 

 Wykonywanie wykopów pod sieci zewnętrzne do głębokości 1,5 m 
 Niwelacja terenu, wykonywanie nasypów i skarp 
 Roboty montażowe prowadzone na wysokości ponad 5 m - występuje ryzyko upadku 
 Prace prowadzone przy użyciu dźwigu samochodowego oraz sprzętu zmechanizowanego do robót ziemnych 

 
5. WSKAZANIA PROWADZENIA INSTRUKTAŻU PRACOWNIKÓW PRZED PRZYSTĄPIENIEM DO REALIZACJI ROBÓT 

Wszyscy pracownicy zatrudnieni przy realizacji przedmiotowej inwestycji powinni być przeszkoleni w zakresie BHP. 

 
6. WSKAZANIE ŚRODKÓW TECHNICZNYCH I ORGANIZACYJNYCH ZAPOBIEGAJĄCYCH NIEBEZPIECZEŃSTWOM 
WYNIKAJĄCYM Z ROBÓT BUDOWLANYCH 

 Ogrodzenie wykopów oraz zabezpieczenie terenu budowy prowizorycznym ogrodzeniem na czas trwania robót 
 Zabezpieczenie miejsc prowadzenia robót na wysokości 
 Oznakowanie dróg ewakuacyjnych 
 Zabezpieczenie terenu budowy w sprzęt wynikający z przepisów w zakresie ochrony p. poż. oraz BHP 

 
Kierownik budowy zgodnie z art. 21A ust. 1 i 2 ustawy Prawo Budowlane jest obowiązany przed rozpoczęciem robót 
sporządzić plan bezpieczeństwa i ochrony zdrowia, uwzględniający specyfikę obiektu budowlanego i warunki prowadzenia 
robót. Szczegółowy zakres i formę planu bezpieczeństwa i ochrony zdrowia oraz szczegółowy zakres rodzajów robót  
budowlanych, stwarzających zagrożenia bezpieczeństwa zdrowia i ludzi, należy sporządzić w oparciu o przepis §3 
Rozporządzenia Ministra Infrastruktury z dnia 23 czerwca 2003r./Dz. U. Nr 120, Poz. 1126. 
 
 

PROJEKTANT: 
mgr inż. Mateusz Zoga  

 
 

 


