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1.PODSTAWA PRAWNA OPRACOWANIA
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Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dn. 2.03.1999r. z
pOzniejszymi zmianami

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury i z dn. 17.02.2015r;

Prawo budowlane;

Ustawa o ruchu drogowym,;

Odwodnienie drog — Roman Edel

Katalog powtarzalnych elementéw drogowych;

Katalog szczegdtow drogowych

Pomiary uzupeniajace w terenie.

2. CEL I ZAKRES OPRACOWANIA

Cel opracowania obejmuje:

Opracowania projektu dla przedsigwzigcia — ,,Remont drogi powiatowej nr 3529Z Dunowo-
Golica”

Dhugo$¢ remontowanego odcinka — 5,165km (od km 8+211,00 do km 13+376,00)
Powierzchnia jezdni drogi powiatowej — 29015m?

Zakres wykonania remontu obejmuje:
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zabezpieczenie 1 organizacja placu budowy;

projekt zagospodarowania placu budowy

roboty pomiarowe;

frezowanie pniakow;

karczowanie krzakow

mechaniczne rozdrabnianie gatezi, krzewow i pedow

transport zragbkow;

zasypanie 1 zageszczenie dotow po usunietych pniakach i krzakach;
frezowanie nawierzchni bitumicznej ze zlozeniem destruktu na granicy pasa
drogowego;

roboty rozbiorkowe;

transport materialdéw rozbidrki,

transport nadmiaru gruntu 1 ziemi roslinne;j;

roboty ziemne;

wykonanie rowkow pod tawy kraweznikowe z profilowaniem

1 zaggszczeniem podtoza;

wykonanie koryta na zjazdach, na catej szerokosci jezdni, poboczu utwardzonym
kostka betonowg i destruktem bitumicznym, ciagach pieszych i zatokach
autobusowych z profilowanie ii zageszczeniem podloza;

» wykonanie nasypow z gruntu niewysadzinowego pod nawierzchnig poboczy
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utwardzonych;

regulacja pionowa studzienek kanalizacyjnych i telefonicznych;

wykonanie warstwy stabilizacji podtoza cementem pod tawami kraweznikowymi,
opornikami, obrzezami;



» ustawienie opornikow i kraweznikéw na podsypce cementowo- piaskowe;j i tawie
Z oporem;

» ustawienie obrzezy betonowych na podsypce cementowo- piaskowej i na tawie
Z oporem

» remont kanalizacji deszczowej, przykanalikow, studzienek rewizyjnych i wpustow
ulicznych. (Nowe wpusty uliczne s3 wmontowane w kraweznikach bez studzienek
a kroéee sa skierowane do rury kanalizacji deszczowej lub rowu;

» wykonanie wzmocnienia podtoza poprzez stabilizacj¢ gruntu cementem pod warstwy

konstrukcyjne nawierzchni jezdni drogi 1 poboczy utwardzonych kostka betonowa

oraz zatok autobusowych;

stabilizacja gruntu cementem na zjazdach i ciggach pieszych

wykonanie podbudowy z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie pod

konstrukcje jezdni drogi, zatok autobusowych i poboczy utwardzonych kostka

betonowg

wykonanie podbudowy z kruszywa tamanego jezdni zjazdoéw i ciagdw pieszych;

wykonanie nawierzchni bitumicznej jezdni drogi i zjazdow od km 9+320,64 (z

wylaczeniem zjazdow z kostki betonowej w miejscowosci Golica);

wykonanie nawierzchni z kostki betonowej zjazdow, ciggdw pieszych i pobocza

utwardzonego kostka betonowg oraz zatok autobusowych;

wykonanie nasypow z gruntu niewysadzinowego na poboczach pod konstrukcje

nawierzchni z destruktu bitumicznego;

wykonanie nawierzchni poboczy z destruktu bitumicznego ztozonego na granicy pasa

drogowego ;

wykonanie poboczy gruntowych z ziemi roslinnej zgromadzonej na granicy pasa

drogowego;

profilowanie skarp i dna rowow;

wykonanie zieleni drogowej niskiej;

wykonanie oznakowania poziomego 1 pionowego;
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ISTNIEJACY STAN ZAGOSPODAROWANIA TERENU

Droga powiatowa nr 35297 na remontowanym odcinku jest jednojezdniowa,
dwukierunkowa.

W obecnym stanie droga wykorzystywana jest gtéwnie do obstugi mieszkancow,
dziatalnos$ci rolniczej, turystycznej, przemystowej oraz o§wiatowej na odcinku pomiedzy
miejscowoscia Dunowo a Bardzlino.

Ruch kotowy odbywa si¢ po nawierzchni bitumicznej, a w miejscach zwezen

po poboczach gruntowych.

Krawedzie jezdni odcinkami ograniczone opornikiem kamiennym.

Na odcinkach bez opornikoéw krawedzie jezdni nierowne wymagaja wyréwnania.
Powierzchnia jezdni ze wzgledu na nierowno$ci wymaga frezowania.

Grubos¢ warstwy bitumicznej okoto 14cm.

Szerokos¢ pasa drogowego jest zmienna od 10,5m do 25,0m.

Nawierzchnia jezdni bitumiczna.

Szerokos¢ jezdni bitumiczne;:

- 6,0m od km 8+211,00 do km 8+795,00

- poszerzenie 6,0m — 6,5m od km 8+795,00 do km 8+826,50

- zwezenie 6,5m - 6,34m od km 8+826,5 do km8+868,50

- 6,34m od km 8+868,5 do km 8+914,00



- zwezenie 6,34m -3,6m od km 8+914,00 do km 8+936,00

- 3,6m od km 8+936,00 do km 11+151,00

- poszerzenie 3,6m — 6,0m od km 11+151,00 do km 11+207,00

- 6,0m od km 11+207,00 do km 11+607,00

-5,5m od km 11+607,00m do km 11+886,00

- 3,6m od km 11+886,00 do km 13+375,00

Przyjeto $rednig szeroko$¢ jezdni bitumicznej na szlaku — 3,6m.

Przekrdj poprzeczny jezdni bitumicznej odcinkami daszkowy i jednostronny.
Spadki poprzeczne nie sg jednakowe na potowach jezdni.

Pobocza gruntowe o zmiennej szerokosci.

W pasie poboczy znajduja si¢ pniaki do frezowania,

Rowy obustronne czgsciowo zamulone, poros$ni¢te krzakami.

Kanalizacja deszczowa studzienki rewizyjne, przykanaliki oraz wpusty uliczne czgsciowo
zamulone.

Dhugos$¢ kanalizacji deszczowej wraz z przykanalikami okoto 700m.

Dhugos$¢ kanalizacji, przykanalikoéw, studzienek rewizyjnych 1 wpustow ulicznych
przewidzianych do remontu — okoto 430m.

Oswietlenie uliczne na terenie zabudowanym.

Zjazdy indywidualne i publiczne o nawierzchni gruntowej i z kostki betonowe;.
Pod zjazdami zlokalizowane sg przepusty. Uszkodzone sg $cianki czotowe, fundamenty
oraz rury przepustowe.

Brak zatok autobusowych.

Brak chodnikéw o nawierzchni utwardzone;.

3.1. Uzbrojenie terenu w pasie drogowym:

Dzialka objeta opracowaniem oraz sgsiednie sg uzbrojone — zlokalizowane jest
nastgpujace uzbrojenie podziemne, naziemne i nadziemne:

- wodociag

- kanalizacja deszczowa

- kablowa linia elektroenergetyczna

- napowietrzna linia energetyczna

- kablowa linia energetyczna

- napowietrzna linia telekomunikacyjna

- kanalizacja telekomunikacyjna

- o$wietlenie uliczne

- kanalizacja sanitarna

- kanalizacja deszczowa

Projekt nie przewiduje zmiany lokalizacji uzbrojenia podziemnego, naziemnego

1 nadziemnego na remontowanym odcinku drogi powiatowe;.

Oswietlenie uliczne oraz kanalizacja deszczowa zapewniajg funkcjonowanie ruchu
drogowego.

Natomiast kanalizacja sanitarna, wodociagi, kablowa linia energetyczna, kablowe linie
telekomunikacyjne (Swiattowody i kable), napowietrzna linia energetyczna,
napowietrzna linia telekomunikacyjna zapewniajg potrzeby dzialek sasiednich

o charakterze mieszkaniowym, ustugowym, turystycznym, rolnym oraz produkcyjnym..
Uzbrojenie biegnie réwnolegle do osi drogi jak tez w poprzek pasa drogowego po dziatce
drogowej jak i po dziatkach sgsiednich.



3.2

Uksztaltowanie terenu

Poczatkowa rzedna istniejgcej niwelety drogi powiatowej w km 8+211,00 jest
35,20mn.p.m. Na skrzyzowaniu w km 13+343 rzg¢dna istniejacej drogi wynosi

48,12m n.p.m. Rze¢dna istniejacej drogi na koncu projektowanego remontu wynosi
48,12m n.p,m. Istniejgca niweleta jest falista — spadki podtuzne od 0% do 2,5%.
Istniejacy pas drogowy uksztattowany jest w wykopie, nasypie lub ma przekrdj stokowy.
Teren przyleglty odcinkowo skierowany jest w kierunku pasa drogowego lub przeciwnie.
W terenie zabudowanym w m. Dunowo i Golica teren jest plaski.

3.3.

6.

Warunki gruntowo-wodne

Teren pasa drogowego zalegajg warstwy ziemi roslinnej, piaski, piaski gliniaste

oraz grunty nasypowe.

Rowy przydrozne sg zamulone oraz zaro$ni¢te krzakami.

Po oczyszczeniu i udroznieniu rowdw grunt uzyskany z wyprofilowania zostanie
wykorzystany do wykonania poboczy gruntowych i zieleni niskie;.

INFORMACJA O INWESTYCJI

Teren objety opracowaniem nie jest wpisany do rejestru zabytkow 1 nie podlega

ochronie.
Teren znajduje si¢ poza strefa W III — ograniczonej ochrony konserwatorskiej stanowisk

archeologicznych.

EKSPLOATACJA GORNICZA

Omawiany teren nie podlega wptywom eksploatacji gorniczej i nie znajduje si¢
w granicach terenu gorniczego.

GEOTECHNICZNE WARUNKI POSADOWIENIA

W s$wietle rozporzadzenia Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej
z dnia 25.04.2012 r., w sprawie ustalania geotechnicznych warunkéw posadowienia
obiektow budowlanych (Dz. U. z dnia 27.04.2012r., poz. 463 na badanym terenie
wystepuja proste i ztozone warunki gruntowe

* Grunty wystepujace w obrebie opracowania to: ziemia ro$linna, piaski drobne, piaski

gliniaste plastyczne i piaski gliniaste twardoplastyczne.
Zwierciadto wody gruntowej ponizej 2,0m

Ziemie roslinng nalezy usung¢ pod warstwami konstrukcyjnymi .
Zabrania si¢ wbudowywac¢ ziemi¢ roslinna w nasypy pod warstwami
konstrukcyjnymi.



7. TRANSGRANICZNE ODDZIALYWANIE

Z uwagi na przyjete rozwigzania, brak uzywania substancji niebezpiecznych, sytuacje
awaryjne przedsigwzigcia nie bedg stanowi¢ zagrozenia dla sSrodowiska glebowo-
gruntowego ani tez dla wod podziemnych i powierzchniowych i ze wzglgdu na
zanieczyszczenie powietrza oraz emitowany halas, nie przewiduje si¢ mozliwosci
transgranicznego oddzialywania przedsigwzigcia na srodowisko.

Granica Panstwa od zamierzenia inwestycyjnego znajduje si¢ w odlegltosci okoto 30km

8. INFORMACJA O CHARAKTERZE 1 CECHACH ZAGROZEN
DLA SRODOWISKA I UZYTKOWNIKOW DROGI
W TRAKCIE REMONTU

W trakcie remontu moze wzrosna¢ zapylenie, halas i utrudnienia przy jezdzie
pojazdami.

Moga wystapi¢ utrudnienia w poruszaniu si¢ pieszych oraz osdb niepetnosprawnych.
Zostanie opracowany projekt organizacji ruchu na czas budowy oraz wygrodzen miejsc
niebezpiecznych.

Zabezpieczone zostang elementy zieleni wysokiej 1 niskie;j.

Utrudnienia te ustang po zakonczeniu robot.

9. DOSTEPNOSC DLA OSOB Z OGRANICZENIAMI RUCHOWYMI

Dojazd oraz dojscie do zjazdow i istniejacej drogi pozbawiony jest barier
architektonicznych dla oséb z ograniczeniami ruchowymi.

10. DANE TECHNICZNE OBIEKTU CHARAKTERYZYJACE JEGO
WPLYW NA SRODOWISKO, ZDROWIE LUDZI I OBIEKTY
SASIEDNIE

- Realizacja projektowanego przedsigwzigcia bedzie wypetniata standardy jako$ciowe
ochrony §rodowiska wymagane w granicach dzialki nr 20 oraz poza granicami terenu do
ktorego Inwestor posiada tytut prawny.
— Nie spowoduje ucigzliwego oddziatywania na otoczenie 1 Srodowisko.

dla terenow sasiednich.
- Nie spowoduje emisji hatasu, zanieczyszczenia powietrza, wibracji i promieniowania.
— Zaopatrzenie na wodg pitng — nie dotyczy.

11.WARUNKI DOTYCZACE OCHRONY PRZYRODY

Przedsiewzigcie nie jest zaliczane do mogacych znaczaco oddziatywa¢ na Srodowisko
na podstawie paragraf 3 ust. 1 pkt 45 Rozporzadzenia Rady Ministrow w sprawie
przedsigwzi¢¢ mogacych znaczaco oddziatywac na srodowisko.



Obszar objety opracowaniem lezy poza miejscami wystepowania siedlisk

o specjalnej ochronie.

W celu zapewnienia ochrony §wiata ros§linnego 1 zwierzgcego wykonano pod tym katem
rozpoznanie:

— nie stwierdzono wystgpowania rzadkich gatunkéw roslin i zwierzat podlegajacych
ochronie.

Wplyw przedsigwzigcia na ro§linnos¢ i zwierzeta bedzie znikomy ze wzgledu na bardzo
maty hatas i1 zanieczyszczenia.

Planowane przedsiewzigcie bedzie dotrzymywac standardy emisyjne 1 standardy jakosci
srodowiska.

Objete opracowaniem przedsigwzigcie nie bedzie miato wpltywu na walory przyrodnicze
gminy Swieszyno.

12.WYMAGANIA DOTYCZACE OCHRONY OSOB TRZECICH

- Przedsigwzigcie polegajace na remoncie jezdni, chodnika i zjazdoéw i1 zatok
autobusowych i kanalizacji deszczowej zostato zaprojektowane zgodnie z Prawem
Budowlanym , normami, warunkami technicznymi tak aby nie naruszato interesu
prawnego 0sob trzecich oraz nie bedzie pogarszato warunkéw uzytkowania sgsiednich
nieruchomosci.

— W trakcie uzytkowania nie bedzie ograniczenia i utrudnienia z dostepem do drogi
publicznej, korzystania z wody, kanalizacji 1 energii elektrycznej oraz dostepu

do $wiatta dziennego.

— W trakcie uzytkowania przedsiewzigcie nie bedzie powodowato hatasu, zapylenia

1 wibracji.

- W trakcie uzytkowania nie bedzie powodowaé zanieczyszczenia powietrza, wody

1 gleby oraz nie bedzie skutkowaé niszczeniem zieleni wysokiej i niskie;j.

13. ZATRUDNIENIE

W trakcie eksploatacji chodnika i zjazdow oraz zieleni niskiej, wymagane bedzie biezace
utrzymanie letnie i zimowe.

Polegato bedzie na remontach nawierzchni, wykaszanie trawy 1 utrzymanie czystosci.
Prace te bedg wykonywane przez specjalistyczne ekipy Inwestora oraz firmy

14. OPIS PROJEKTOWANEGO ROZWIAZANIA

Technologia podana jest w szczegolowej specyfikacji technicznej wykonania i odbioru
robot.

14.1. Parametry techniczne i rozwiazania sytuacyjno-wysokosciowe

» Kategoria obcigzenia ruchem — KR3



Szeroko$¢ jezdni na terenie zbudowanym pozostaje bez zmian

Szerokos¢ jezdni na szlaku zostaje poszerzona do 5,5m

Przekrdj poprzeczny jezdni pozostanie daszkowy lub jednostronny zgodnie

Z istniejgcym.

Spadek poprzeczny jezdni i=2%

Szerokos$¢ zjazdow bez zmian

Szeroko$¢ ciggu pieszego oddzielonego pasem zieleni i przylegajacego do jezdni 2,0m
Spadek poprzeczny ciggdw pieszych 2%

Szeroko$¢ utwardzonego pobocza kostkg betonowa 1,0m

Szerokos¢ poboczy gruntowych 1,0m przylegajacych do jezdni

Szeroko$¢ poboczy gruntowych 0,5m przylegajacych do ciggdéw pieszych od strony
granicy pasa drogowego

Spadek poprzeczny pobocza utwardzonego kostka betonowa i destruktem
bitumicznym 2% w kierunku rowu

Spadek poprzeczny poboczy gruntowych 6%

Spadek poprzeczny zjazdu jak spadek podtuzny jezdni

Spadek podtuzny zjazdu jak spadek ciagu pieszego lub pobocza nie wigkszy niz 6%
Spadek podtuzny zjazdu na dtugosci Sm od krawedzi jezdni < 5%

Promienie najazdowe : R 3m do R Sm

Skosy najazdowe 1:1

Zatoki autobusowe szerokosci 3,0m i 2,5m

Promienie najazdowe na skrzyzowaniach z drogami gminnymi R 6m
Skrzyzowania z drogami gminnymi proste nieskanalizowane

Predkos¢ projektowa - 30 km/h

Predko$¢ dopuszczalna - 50 km/h
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14.2.Rozwigzanie sytuacyjno-wysokosciowe

Lokalizacja drogi pozostaje bez zmian.

Na odcinkach o szerokosci okoto 6m ( teren zabudowany) os$ projektowanej jezdni bedzie
pokrywata si¢ z osig istniejacg . Zatamanie poprzeczne spadkéw w osi jezdni.
Natomiast na odcinkach szerokosci 3,6m (teren niezabudowany) zatamanie spadkow
poprzecznych pozostaje w osi istniejacej jezdni bitumiczne;j.

Niweleta istniejacej drogi zostanie podwyzszona o warstwe wyrownawcza.

Remont drogi bedzie wykonywany na terenie gminy Swieszyno, wojewodztwo
zachodniopomorskie w pasie drogowym dziatek nr 88 i 155 obreb Dunowo,

dzialka nr 14 obrgb Strzekecin oraz dziatki nr 8 i 25/2 obreb Niedalino

Szeroko$¢ jezdni w terenie zabudowanym pozostaje bez zmian .

Natomiast na szlaku szeroko$¢ jezdni zostanie poszerzona do 5,5m.

Na odcinku od km 8+211,00 do km 0+930,64 jezdnia drogi zostaje ograniczona:

- Kraweznikiem wystajacym oddzielajacym jezdni¢ drogi od chodnika, ograniczajacym zatoki
autobusowej od peronow,

- Kraweznikiem najazdowym oddzielajacym jezdni¢ drogi od nawierzchni zatok autobusowych,
oraz nawierzchni¢ jezdni od nawierzchni zjazdéw o nawierzchni z kostki betonowe;j,
dotyczy to rowniez zjazdéw o nawierzchni z kostki betonowej w miejscowosci Golica

- Opornikiem betonowym na pozostatych odcinkach do km 0+930,64.

Od km 0+930,64 jezdnia drogi zostaje poszerzona bez ograniczenia opornikiem.
Poszerzenie zostanie wykonane schodkowo — wydtuzone zostang poprzecznie poszczegdlne
warstwy konstrukcyjne.



Spadek poprzeczny poszerzenia bedzie przedtuzeniem spadku od zalamania w osi istniejgcej
nawierzchni bitumiczne;j.

Po stronie prawej nalezy wyréwnaé krawedz istniejacej jezdni bitumicznej oraz utozy¢ warstwe
wyrownawcza z mieszanki mineralno-bitumicznej na szerokosci istniejacej jezdni po sfrezowaniu
jej na glebokos¢ 4cm.

Nowa warstwe Scieralng nalezy uktada¢ w odleglosci Sem od wyrownanej krawedzi jezdni.

W miejscowosci Golice (teren zabudowany) nalezy wyrownac krawedzie istniejgcej jezdni
bitumicznej oraz utozy¢ warstwe wyrownawczg z mieszanki mineralno-bitumicznej na szerokosci
istniejacej jezdni po sfrezowaniu jej do rownego profilu.

Nowa warstwe $cieralng nalezy uktada¢ w odlegtosci Scm od wyrdéwnanej krawedzi jezdni

Od km 8+211,00 jezdnia po prawej stronie ograniczona zostanie opornikiem.

Od km 8+211,00 zielen niska po stronie lewej oddzielona jest od jezdni kraweznikiem wystajacym
Ciag pieszy na odcinku od km 8+211,00 do km 8+414,00 bedzie oddzielony od jezdni drogi pasem
zieleni niskiej o zmiennej szerokosci po stronnie lewej . Ograniczenie chodnika od strony pasa
zieleni niskiej i na granicy pasa drogowego obrzezem betonowym.

Od km 8+414,00 jezdnia po prawej i lewej stronie ograniczona zostanie opornikiem z przerwami
wzdtuz zjazdoéw i zatok autobusowych.

Po lewej stronie odmulony zostanie réw przydrozny do km 8+618,00. Za rowem przy granicy
pasa drogowego chodnik ograniczony obrzezem betonowym.

Po stronie prawej od km 8+645,00 chodnik i zatoka autobusowa.

Chodnik do zjazdu w km 8+835,00.

Po stronie lewej remont kanalizacji deszczowej na odcinku 175,0m oraz zatoki autobusowe;.

Na dalszym odcinku odmulenie rowu .

Chodnik zlokalizowany za rowem przy granicy pasa drogowego do zjazdu w km 8+878,00.

Za zjazdem chodnik oddzielony od jezdni pasem zieleni.

Od zjazdu w km 8+914,00 do km 8+950,00 chodnik przylega do jezdni — jest oddzielony
krawgznikiem najazdowym od jezdni.

Od km 8+950,00 chodnik oddzielony od jezdni pasem zieleni niskiej do km 8+967,00

(koniec chodnika).

Po stronie prawej od zjazdu w km 8+876,44 do zjazdu w km 9+055,45 pobocze szerokosci 1,0m
utwardzone kostkg betonowa.

Remont chodnika w miejscowos$ci Golica przylegajacego do jezdni zostanie wykonany po stronie
lewej od zjazdu w km 114+429,05 do zjazdu w km 11+585,85.

Chodnik oddzielony od strony jezdni bitumicznej kraweznikiem wystajgcym o Swietle

minimum 8cm.

Od strony granicy pasa drogowego chodnik zostanie ograniczony obrzezem betonowym.

Na catym remontowanym odcinku drogi powiatowej remontowane zostang zjazdy indywidualne
i publiczne o nawierzchni z kostki betonowej i nawierzchni mineralno-bitumiczne;.

Na odcinku do km 9+320,64 w miejscowosci Dunowo oraz w miejscowosci Golica (w pasie
chodnika) 1 miejscowo$ci Bardzlino (w pasie zatoki autobusowej) zjazdy indywidualne z kostki
betonowe;j.

Pozostate zjazdy indywidualne i publiczne o nawierzchni z mieszanki mineralno-bitumicznej.
Zjazdy z kostki betonowej oddzielone zostang kraweznikiem najazdowym o $wietle maksimum
4cm od strony jezdni, natomiast w pasie chodnika i zieleni niskiej oraz wzdtuz granicy pasa
drogowego ograniczone sg opornikiem betonowym.

Opornik wzdtuz pasa drogowego jest odsuniety od granicy pasa drogowego o szerokos$¢ oporu
tawy betonowej. (odlegtos¢ od $cianki opornika do granicy pasa drogowego)

Lawa wykonana zostanie do poziomu istniejgcego gruntu na granicy pasa drogowego.

10



Skosy najazdowe 1:1. Szerokos¢ zjazdow pozostaje bez zmian 2,5m — 3,5m..

Zjazdy o nawierzchni z mieszanki mineralno-bitumicznej szerokosci 2,5m do 4,5m.

Promienie najazdowe R = 5Sm. Konstrukcja nawierzchni zjazdu wzdluz pasa drogowego
zakonczona schodkowo bez ograniczenia opornikiem.

Wzdhuz pasa drogowego nawierzchnia zjazdu bitumicznego ograniczona opornikiem betonowym.
Opornik wzdtuz pasa drogowego jest odsuniety od granicy pasa drogowego o szerokos$¢ oporu
tawy betonowej. (Odlegtosé od $cianki opornika do granicy pasa drogowego)

L.awa wykonana zostanie do poziomu istniejgcego gruntu na granicy pasa drogowego.

Zatoki autobusowe o nawierzchni z kostki betonowej o dtugosci peronow 18,0m w miejscowosci
Dunowo i 15,0m w miejscowosci Bardzlino . Szeroko$¢ zatok autobusowych w miejscowosci
Dunowo 3,0m a w miejscowosci Bardzlino 2,5m.

Nawierzchnia zatok autobusowych oddzielona od jezdni bitumicznej kraweznikiem najazdowym
o $wietle maksimum 4cm. Natomiast od peronu oddzielona jest kraweznikiem wystajagcym

o $wietle minimum 10cm.

Perony szeroko$ci minimum 1,8m wykonane zostang z kostki betonowej ograniczonej od strony
granicy pasa drogowego obrzezem betonowym.

Bardzo waznym czynnikiem jest odwodnienie korpusu drogowego.

Czes¢ Istniejacych rowow jest odparowujacych i wehtaniajacych ziemig opadowa.

Nalezy staranie oczysSci¢ rowy z krzakow wraz z korzeniami.

Doty powstate po karczowaniu krzakdéw oraz pniakow drzew wypelnié ziemig roslinng.

Nadac¢ pochylenie skarpom oraz podtuzny spadek rowom.

Powierzchnig skarp i dna rowow nalezy obsia¢ trawa.

Zjazdy zniszczone poprzez cigzki sprzet rolniczy pod ktorymi znajdujg si¢ uszkodzone przepusty
nalezy wyremontowac¢ poprzez wymiang uszkodzonych elementow.

W przypadku uszkodzonych rur mozna jezeli jest taka mozliwos¢ wprowadzi¢ rury z PVC.
Pobocza wzdluz jezdni zostang wykonane o nawierzchni gruntowej oraz pobocza utwardzone
destruktem bitumicznym ze sfrezowanej nawierzchni drogi.

Pobocza ciggow pieszych szerokosci 0,5m zostang wykonane z ziemi roslinnej obsianej trawa.
Destrukt bitumiczny zostanie wykorzystany w pierwszej kolejnosci na utwardzenie poboczy na
terenie zabudowanym, poboczach zjazdéw oraz w miejscach, ktore sg narazone ruch pojazdow
np. na tukach poziomych.

Zielen drogowa niska zostanie wykonana poza poboczami lub pomigdzy jezdnig i chodnikiem,
ktorego szerokos$¢ jest mniejsza niz 1,0m.

14.3. Roboty przygotowawcze i rozbiorkowe.

Przed przystagpieniem do remontu drogi nalezy usung¢ pniaki.

Pniak nalezy obkopa¢ na glebokos¢ 60cm ponizej poziomu projektowanych warstw
konstrukcyjnych (stabilizacji cementem). Nast¢pnie sfrezowac¢ pniak a zrabki przewiez¢
w miejsce utylizacji. Krawedzie wykopu uregulowac i wykona¢ zasypke warstwami
grubosci < 20cm z zageszczeniem do poziomu warstwy konstrukcyjne;.

Nastepnie nalezy usung¢ warstwe ziemi roslinnej grubosci 30cm pod remontowanymi
warstwami konstrukcyjnymi i ztozy¢ ja przy granicy pasa drogowego.

Usunigte zostang fundamenty bytego ogrodzenia na petng glebokosc¢.

Rozebrana zostanie konstrukcja nawierzchni jezdni nad przykanlikami, studzienkami
rewizyjnymi i wpustami ulicznymi.

Usunigte zostang uszkodzone elementy chodnika i1 zjazdow (obrzeza, kostke betonowa,
gruz z ktérego zostata wykonana nawierzchnia, oporniki i krawezniki oraz kruszywo
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kamienne).

Zjazdy, w ktorych zostaty uszkodzone przepusty nalezy ustali¢ poprzez wizj¢ lokalng

1 odslonigcie przepustu zakres uszkodzenia i dokona¢ demontazu uszkodzonych
elementow (fundamentdéw $cianek czotowych i pod rurami, rur przepustowych, §cianek
czolowych).

Materiatl z rozbidrki zostanie posegregowany, nadajacy si¢ do wbudowania nalezy utozy¢
na paletach lub zgromadzi¢ na pryzmach.

Decyzje o wykorzystaniu materiatu z rozbidrki podejmuje inspektor nadzoru.

Materiatl nienadajacy si¢ do wykorzystania zostanie przewieziony w miejsce utylizacji.
Wykonane zostanie frezowanie warstwy bitumicznej nawierzchni jezdni.

Na odcinkach o szerokosci okoto 6,0m (teren zabudowany) frezowanie bedzie polegato
uzyskaniu réwnej powierzchni pod nowa warstwe $cieralng.

Na odcinkach o szerokos$ci okoto 3,6m warstwa bitumiczna zostanie sfrezowana

na gleboko$¢ 4cm.

14.4. Odwodnienie drogi.

Projekt przewiduje remont kanalizacji deszczowej (dtugosci okoto 175ms) $rednicy
300mm oraz wpustow ulicznych wraz z przkanalikami o $rednicy 200mm, Nalezy odkry¢
odcinek kanalizacji i przykanaliki. Nast¢pnie wymieni¢ uszkodzone rury kanalizacji,
przkanaliki i wpusty uliczne. Nowe wpusty uliczne sa wmontowane

w kraweznikach bez studzienek a kroéce sg skierowane do rury kanalizacji deszczowe;j
lub rowu. Uszkodzone odcinki rur, przykanaliki oraz wpusty uliczne poddane zostang
utylizacji.

Gruz z remontu kanalizacji deszczowej, studni rewizyjnych, przkanalikéw i wpustow
ulicznych zostanie po posortowaniu wywieziony do utylizacji lub do ponownego
wykrzystania.

Decyzj¢ podejmie inspektor nadzoru.

Rury i przkanaliki nalezy utozy¢ na zageszczonym podtozu na warstwie piasku.
Zasypke nalezy wykona¢ zageszczajac warstwami do poziomu warstwy stabilizacji
cementem.

Rowy przydrozne zostang oczyszczone z namutu i krzakow.

Nadmiar gruntu zostanie wywieziony poza teren budowy.

Wykonane zostanie profilowanie dna rowu oraz skarp.

Grunt uzyskany z profilowania rowow zostanie wykorzystany do wykonania poboczy
gruntowych 1 niskiej zieleni drogowe;.

Rozbiorka podbudowy z kruszywa kamiennego i warstwy bitumicznej uj¢ta zostata ujgta
w kosztorysie drogowym, podobnie jak nowa stabilizacja gruntu i podbudowa z
kruszywa.

14.4. Roboty ziemne.

Roboty ziemne beda polegaty w pierwszej kolejnos$ci na usunigciu warstwy ziemi
roslinnej grubosci 30cm w miejscach przewidzianych do utozenia warstw
konstrukcyjnych.

Nastepnie wykonanie koryta pod jezdni¢ drogi, zatok autobusowych, zjazdoéw i ciagow
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pieszych.

Nasypy beda wykonane z gruntu niewysadzininowego dostarczonego samochodami
1z ziemi ro$linnej zgromadzonej na granicy pasa drogowego.

Nasypy pod warstwy konstrukcyjne zostang wykonane metoda schodkowa

z gruntu niewysadzinowego.

Przy zageszczaniu nalezy stosowac walce statyczne.

Warstwe nasypu nalezy wykona¢ w miejscach gdzie zostanie usuni¢ta ziemia roslinna

a spod projektowanej konstrukeji nie przylega do gruntu rodzimego.
Grubos$¢ warstwy nasypu przy zaggszczaniu < 25cm.
Grunt uzyskany z profilowania rowoéw zostanie cz¢§ciowo wykorzystany na nasypy

niekonstrukcyjne a czgSciowo zostanie rozplantowany w granicach pasa drogowego.

Nadmiar ziemi roslinnej i ziemi z profilowania rowOw zostanie wywieziony przez
wykonawce.

15. Roboty inne.

» Zabezpieczy¢ punkty osnowy geodezyjne;j.

» W trakcie wykonywania robdt nalezy zwroci¢ uwagg na istniejgce uzbrojenie
techniczne.

» Wykona¢ remont, oczyszczenie i regulacj¢ pionowa studzienek kanalizacyjnych,
1 studzienek telefonicznych.

> Remont i regulacje studzienek wodomierzowych wykona Gmina Swieszyno.

16. KONSTRUKCJA NAWIERZCHNI.

16.1. Nowa konstrukcja nawierzchni jezdni (w miejscach remontowanych przykanalikow)

i na poszerzeniu.
» Istniejace podloze

» Stabilizacja gruntu na giebokos¢ 25¢cm Rm = 2,5MPa

» Podbudowa grubosci 20cm z kruszywa tamanego 0/63mm stabilizowanego
mechanicznie

» Warstwa podbudowy grubos$ci 7¢cm z betonu asfaltowego
AC 16P dla KR3 wytwarzanego i uktadanego na goraco.

» Warstwa wigzgca grubosci minimum 6cm z betonu asfaltowego
AC 16W dla KR3 wytwarzanego 1 uktadanego na goraco.

» Warstwa $cieralna grubo$ci Sem z betonu asfaltowego AC 118 dla KR 3 wytwarzanego

1 uktadanego na goraco.

16.2. Konstrukcja nawierzchni jezdni drogi z wykorzystaniem istniejacej nawierzchni
bitumicznej jako podbudowy — wzmocnienie i wyréwnanie mieszanka bitumiczng

» Warstwa wyréwnawcza z betonu asfaltowego AC 16 W dla KR3 wytwarzanego
i uktadanego na goraco.

» Warstwa $cieralna grubosci Sem z betonu asfaltowego AC 11S dla KR 3
wytwarzanego i uktadanego na goraco.

16.3. Konstrukcja ciggu pieszego
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» Stabilizacja gruntu niewysadzinowego na gleboko$¢ 10cm Rm =2,5MPa

» Podbudowa grubosci 10cm z kruszywa tamanego 0/31,5mm stabilizowanego

» Podsypka grubosci 3em cementowo-piaskowa 1:4

> Kostka betonowa grubosci 8cm, klasy 80/8 wibroprasowana, niefazowana klasy 100/8
koloru szarego

16.4. Konstrukcja zjazdow z kostki betonowej
» Wykonanie nasypu z gruntu niewysadzinowego
» Stabilizacja gruntu niewysadzinowego na gltebokos¢ 20cm Rm =2,5MPa
» Podbudowa grubosci 20cm z kruszywa tamanego 0/63mm stabilizowanego
» Podsypka grubosci 3cm cementowo-piaskowa 1:4
» Kostka betonowa grubosci 8cm, klasy 80/8 wibroprasowana, niefazowana klasy 100/8
koloru czerwonego

16.5. Konstrukcja poboczy utwardzonych kostka betonowa
» Wykonanie nasypu z gruntu niewysadzinowego
» Stabilizacja gruntu niewysadzinowego na gtebokos¢ 20cm Rm =2,5MPa
» Podbudowa grubosci 20cm z kruszywa tamanego 0/63mm stabilizowanego
» Podsypka grubosci 3cm cementowo-piaskowa 1:4
» Kostka betonowa grubosci 8cm, klasy 80/8 wibroprasowana, niefazowana klasy 100/8
koloru szarego

16.6. Konstrukcja poboczy gruntowych przy jezdni i przy granicy pasa drogowego

» Warstwa ziemi roslinnej grubosci 15cm zgromadzonej wzdhuz pasa drogowego
» Obsianie poboczy trawg

16.7. Konstrukcja poboczy z destruktu bitumicznego przy jezdni

» Wykonanie nasypu z gruntu niewysadzinowego
» Warstwa destruktu bitumicznego z odzysku grubosci 10cm
» Obsianie pobocza trawa

16.8. Konstrukcja nawierzchni zatok autobusowych z kostki betonowej

» Wykonanie nasypu z gruntu niewysadzinowego

» Stabilizacja gruntu niewysadzinowego na gltebokos¢ 20cm Rm =2,5MPa

» Podbudowa grubosci 20cm z kruszywa tamanego 0/63mm stabilizowanego

» Podsypka grubo$ci 3cm cementowo-piaskowa 1:4

» Kostka betonowa grubosci 8cm, klasy 80/8 wibroprasowana, niefazowana klasy 100/8
koloru czerwonego

17. KRAWEZNIKI, OPORNIKI I OBRZEZA

Opornik betonowy 12x22c¢m, kraweznik najazdowy 15x20cm oraz kraweznik wystajacy
15x30cm zostang ustawione na podsypce grubosci Scm cementowo-piaskowej 1:4 1 tawie
z oporem z betonu C 12/15.

Obrzeze betonowe 8x30cm zostanie ustawione na podsypce cementowo-piaskowej
grubosci Scm 1:4 1 fawie z oporem z betonu C 12/15.
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Pod tawami nalezy wykonac¢ stabilizacj¢ gruntocementem. Krawezniki i oporniki musza by¢
wibroprasowane klasy II.
Nalezy stosowac¢ krawezniki tukowe.

Uwaga: Docelowy zatwierdzony projekt statej organizacji ruchu, po remoncie drogi
z uwzglednieniem nowej geometrii drogi, stanowi odrgbne opracowanie.

Opracowata: techn. drogowy Julita Dwornik Tytanicz
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