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1. PODSTAWA OPRACOWANIA

1.1. Materialy wykorzystane do opracowania

Umowa pomiedzy firmg DROG-PLAN Przemystaw Diubata, ul. Styki 5/2 49-200 Grodkow a
Zlecajgca prace projektowe Gming Skoroszyce.

Mapa do celéw projektowych w skali 1:500.

Katalog typowych konstrukcji nawierzchni podatnych i potsztywnych, GDDKIA, Politechnika
Gdanska, Zatgcznik do zarzadzenia Nr 31 Generalnego Dyrektora Drég Krajowych i Autostrad z
dnia 16.06.2014 r.

Dokumentacja badanh podtoza gruntowego dla zadania.

Miejscowy Plan Zagospodarowania przestrzennego o ktérym mowa w dalszej czesci opisu.

1.2 Akty prawne

[1] Ustawa z dnia 7 lipca 1994 Prawo Budowlane (Dz.U. 2020 poz. 1333)

[2] Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej w sprawie warunkow technicznych,
jakim powinny odpowiadac¢ drogi publiczne i ich usytuowanie. Dz.U.1999r. Nr 43 p0z.430 z
pbézn. zm. Tekst jednolity Dz. U. 2016.124.

[3] Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej w sprawie warunkow technicznym,
jakim powinny odpowiada¢ drogowe obiekty inzynierskie i ich usytuowanie. Dz. U. 2000r. Nr
63, poz. 735 z pdzn. zm.

[4] Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 26 pazdziernika 2005 r. w sprawie warunkow
technicznych, jakim powinny odpowiadac¢ telekomunikacyjne obiekty budowlane i ich
usytuowanie (Dz. U. z 2010 r. Nr 115, poz. 773, z pézn. zm.);

[5] Rozporzadzenie Ministra Gospodarki z dnia 30 lipca 2001 r. w sprawie warunkoéw technicznych
jakim powinny odpowiada¢ sieci gazowe (Dz. U. Nr 97, poz. 1055, z p6zn. zm.)

[6] Ustawa z dnia 17 maja 1989 r. Prawo geodezyjne i kartograficzne (Dz. U. z 2020 poz. 2052);

[7] Ustawa z dnia 27.04.2001r. prawo ochrony srodowiska (Dz.U. 2020 poz. 1219)

[8] Ustawa z dnia 20.07.2017 prawo wodne Tekst jednolity (Dz.U. 2020 poz. 310)

[9] Ustawa z dnia 9 czerwca 2011 r. prawo geologiczne i gérnicze Tekst jednolity (Dz.U. 2020 poz.
1064)

[10] Ustawa z dnia 21.03.1985 o drogach publicznych. (Dz.U. 2020 poz. 470)

[11] Ustawa z dnia 10 kwietnia 2003 r. o szczegdlnych zasadach przygotowania i realizacji
inwestycji w zakresie drég publicznych. (Dz.U. 2020 poz. 1363).

[12] Ustawa z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o Srodowisku i jego ochronie,
udziale spoteczenstwa w ochronie Srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na Srodowisko.
(Dz.U.2020 poz. 283 ze zmianami.)

[13] Rozporzadzenie Rady Ministréw z dnia 10 wrzesnia 2019 r. w sprawie przedsiewzie¢ mogacych
znaczgco oddziatywaé na srodowisko (Dz.U.2019 poz. 1839);

[14] Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie dopuszczalnych
pozioméw hatasu w srodowisku (Dz.U.2007 Nr 120, poz. 826, z p6zn. zm.);

[15] Katalog typowych konstrukcji nawierzchni podatnych i pétsztywnych, GDDKIA — zarzgdzenie
31/2014

[16] Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 w sprawie szczegotowych warunkow
technicznych dla znakdw i obiektéw drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu
drogowego i warunkow ich umieszczania na drogach wraz z zatgcznikami.

2. INWESTOR | ZLECENIODAWCA

Wojt Gminy Skoroszyce,
Ul. Powstancow Slgskich 17,
48-320 SKOROSZYCE.

3. PRZEDMIOT INWESTYCJI

Przedmiotem inwestycji jest opracowanie dokumentacji projektowej dla zadania:
"PRZEBUDOWA | ROZBUDOWA UL. KROTKIEJ | UL. SPORTOWEJ
WRAZ Z WLACZENIEM DO DROGI POWIATOWEJ"



4. ZAKRES | CEL OPRACOWANIA
Zakres opracowania obejmuje wykonanie projektu dla potrzeb przebudowy i rozbudowy ulic objetych
opracowaniem.

Celem opracowania jest umozliwienie wykonania nastepujgcych robot budowlanych polegajacych na:
- przebudowie i rozbudowie drogi

- budowie kanalizacji deszczowe;j

- przebudowie kolidujgcych sieci uzbrojenia terenu

5. CEL I ZAKLADANY EFEKT INWESTYCJI

Ulica objete opracowaniem sg drogami obstugujgcymi zabudowe jednorodzinng oraz zagrodowg a takze
tereny uzytkowane rolniczo.

Celem inwestydji jest:

— ogolnie poprawa zagospodarowania terenu pod katem funkcjonalnosci i podniesienia estetyki
przestrzeni publicznej poprzez wykonanie utwardzonej nawierzchni, a takze usystematyzowanie i
zwiekszenie bezpieczenstwa ruchu pieszego i kotowego.

— poprawa nosnosci i jakosci drogi,
— poprawa stanu odwodnienia drogi

Reasumujgc mozna stwierdzi¢, ze realizacji inwestycji przyniesie korzysci zaréwno dla uzytkownikow ruchu
jak i dla oséb zamieszkujgcych przy ulicach objetych dokumentacjg projektowa.

6. LOKALIZACJA i PROGRAM INWESTYCJI

Przedmiotowe ulice zlokalizowane sg w m. Sidzina gmina Skoroszyce.
Ulica Krétka i Sportowa krzyzujg sie ze sobg oraz z drogg powiatowg
Przedmiotem zamierzenia, jest uktad komunikacyjny uwzgledniajgcy:
o wykonanie ulicy klasy "D",
o wykonanie odwodnienia drogowego za pomocg kanalizacji deszczowej,
o wykonanie kanatéw technologicznych

Projekt nie przewiduje przebudowy istniejgcych sieci bgdz przytgczy zlokalizowanych w pasie
drogowym, ktére nie stanowig kolizji z planowanym uktadem drogowym.

7. ISTNIEJACY STAN ZAGOSPODAROWANIA
7.1. Lokalizacja inwestycji

Inwestycja jest potozona na terenie m. Sidzina na dziatkach zgodnych z zestawieniem zamieszczonym na
stronie tytutowej projektu (metryce projektu).

7.2. Zagospodarowanie istniejacego pasa drogowego

Ulice objete opracowaniem stanowig ukfad obstugujgcy przylegte tereny zabudowy jednorodzinnej
oraz tereny uzytkowane rolniczo.
Przedmiotowe ulice posiadajg nawierzchnie gruntowa, lokalnie utwardzana kruszywem mineralnym jak i
gruzem ceglanym.
Szerokos¢ jezdni istniejgcej wynosi ok. 3,0 - 4,0 m, szeroko$¢ pasa drogowego jest zmienna i
wynosi ok. 6 m. Ulice sg ograniczone z jednej lub z dwdch stron przez ogrodzenia posesji.
Ulice na odcinkach objetych opracowaniem posiadajg diugo$ci:
- ul. Sportowa — ok. 587 m
- ul. Krétka — ok. 165 m
Wzdluz ulic zlokalizowane s3 stupy elektroenergetyczne i telefoniczne.

7.3. Istniejaca infrastruktura podziemna

W pasie drogowym usytuowane sg nastepujgce sieci:
— wodociggowa



— elektroenergetyczna
— teletechniczna
— kanalizacja sanitarna,

W trakcie robot nalezy liczy¢ sie z tym, ze zajdzie koniecznosc¢ regulacji skrzynek zaworowych,
wiazow studni oraz posadowien stupoéw oswietleniowych do wysokosci projektowanych nawierzchni.

7.4. Przewidywane zmiany i rozbiorki

W ramach robot inwestycyjnych przewiduje sie wykonanie nawierzchnie drogi wraz ze zjazdami.

Do rozbiérek przewidziano istniejgce elementy:

- istniejgca nawierzchnia drogowa,

- kolidujgce uzbrojenie terenu

Po wprowadzeniu planowanych zmian nie nastapia jakiekolwiek ograniczenia w uzytkowaniu obiektu
i przylegtego do niego terenu.

7.5. Analiza powiazania z innymi drogami
Niniejsza przebudowa nie powoduje zmian w zakresie powigzan ulic z innymi drogami publicznymi.
Ulica Krétka i Sportowa krzyzujg sie ze sobg oraz z drogg powiatowa.
8. WARUNKI WYNIKAJACE Z ZAGOSPODAROWANIA ISTNIEJACEGO PASA DROGOWEGO /
TERENU

8.1. Warunki wynikajace z polityki przestrzennej

W obszarze planowanej inwestycji obowigzujg lub planowane sg nastepujgce miejscowe plany
zagospodarowania przestrzennego:

Ip | Nazwa Planu lub czego dotyczy Uchwata RM Etap planu Informacje ogdlne
1 Miejscowy Plan zagospodarowania | Uchwata nr 1X/47/03 | Plan obowiazujgcy Obejmuje zakresem
Przestrzennego wsi Sidzina z dnia 2003-06-30 teren catej wsi

8.2. Warunki srodowiskowe terenu

Zgodnie z rozporzadzeniem Rady Ministréow z dnia 10 wrzesnia 2019 r. (Dz. U. z 2019 r., poz. 1839)
w sprawie przedsiewzie¢ mogacych znaczgco oddzialywaé na $rodowisko, planowana inwestycja
kwalifikuje sie do kategorii przedsiewzie¢ mogacych znaczaco oddzialywa¢ na srodowisko. Dla
przedmiotowej inwestycji uzyskano decyzje o Srodowiskowych uwarunkowaniach bez potrzeby
przeprowadzania oceny oddziatywania przedsiewziecia na srodowisko.

8.3. Warunki wynikajgce z ochrony konserwatorskiej

Zgodnie z pismem Wojewoddzkiego Urzedu Ochrony Zabytkéw w Opolu na terenie projektowane;
inwestycji nie sg zlokalizowane stanowiska archeologiczne wpisane do rejestru zabytkdéw ani ujete w
wojewddzkiej ewidencji. Jednak z uwagi na wystepujgce w poblizu archiwalne stanowiska nr 1,2,3,4,5i 6
ktorych lokalizacja nie jest doktadnie znana przed przystgpieniem do robdt nalezy wystgpic do OWKZ z
wnioskiem o przeprowadzenie badan archeologicznych

8.4. Warunki gornicze terenu .
Teren inwestycji nie znajduje sie w obszarze oddziatywania gorniczego jak i nie ma na niego wptywu.

8.5. Warunki geologiczne terenu
Na podstawie wykonanych otworéw mozna stwierdzi¢ ze podfoze (grunty rodzime) stanowig piaski gliniaste,
pyly, pyty z domieszka zwiru, gliny pylaste oraz piaski srednie.
Grunty rodzime przykrywa warstwa nasypow niekontrolowanych (humusu, gruz, kamienie).

8.6. Warunki hydrologiczne

Warunki wodne wg wykonanych otworéw geotechnicznych i planowanej niwelety drogi zostaty

okreslone jako dobre.
W wykonanych otworach nie nawiercono wody gruntowe;j.




Nie stwierdzono jakichkolwiek sgczen wod gruntowych.
8.7. Warunki geotechniczne

W celu rozpoznania warunkéw gruntowych dla catej inwestycji wykonano odwierty kontrolne.
Badania wykazaty wystepowanie gruntow w strefie przypowierzchniowej jako grunty nieprzydatne do
posadowienia w stanie naturalnym lub przydatne dopiero po osiagnigciu strefy przemarzania.

Jak réowniez biorgc ich rodzaj, sklasyfikowano je jako podtoze o grupie nosnosci G4.
Podtoze to nalezy odpowiednio wzmocni¢ aby osiggng¢ odpowiednig no$nosc.

W zwigzku z planowanymi robotami ziemnymi nie przekraczajgcymi gtebokosci 1 m, wystepujgcymi
gruntami w postaci warstw jednorodnych, zgodnie z Rozporzgdzeniem MTBIGM z dnia 25.04.2012 w
sprawie ustalenia geotechnicznych warunkéw posadowienia obiektéw budowlanych kategoria
geotechniczna catego obiektu budowlanego kwalifikowana jest do pierwszej kategorii geotechniczne;j.

9. PROJEKTOWANE ZAGOSPODAROWANIE TERENU - CZESC DROGOWA
9.1. Ogolna charakterystyka

W ramach przebudowy i rozbudowy drég w Sidzinie zaprojektowano jezdnie o szerokosci 3,5 — 5,0
m. Zastosowane promienie na skrzyzowaniach wynoszg min. 6,0 m.

Wzdtuz projektowanej drogi zaprojektowano pobocza o szeroko$ci 0,75m.

W rejonie bramy wjazdowej na obiekt sportowy zaprojektowano parking.

9.2. Podstawowe parametry projektowanego uktadu

9.2.1. Powierzchnie (ilosci orientacyjne)

llosci
Elementy porownawcze
(orientacyjne)

Powierzchnia jezdni — droga publiczna 3 150 m2

Powierzchnia miejsc postojowych
970 m2

(wraz z jezdnig manewrow3)

9.2.2.Skrzyzowania ulici kolei

Inwestycja swoim zakresem obejmuje przebudowe i rozbudowe skrzyzowanh projektowanych drég oraz
skrzyzowan tych drog z drogg powiatowa.

9.2.3.Przystanki autobusowe oraz ich zagospodarowanie

Na przedmiotowych ulicach nie projektuje sie przystankéw autobusowych.
9.2.4 Parkingi

Obszarze objetym opracowaniem zaprojektowano miejsca postojowe w rejonie obiektu sportowego.
9.2.5.Zjazdy

Przebudowa i rozbudowa ulic pocigga za sobg konieczno$¢ przebudowy zjazdow indywidualnych i

publicznych.
Zjazdy sg powigzane bezposrednio z dziatkami zlokalizowanymi przy ulicy i stuzg ich obstudze.
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9.2.6.Ciagi piesze

Na przedmiotowych ulicach nie projektuje sie ciggdéw pieszych.

9.2.7.Podstawowe parametry ulicy

Klasa ulicy D, jednojezdniowa, dwukierunkowa

- ul. Sportowa — ok. 587 m

Dtugosc¢ ulicy - ul. Krotka — ok. 165 m

Predkos¢ projektowana (przyjeta) 30 km/h
Szerokosé pasa ruchu 2,25-3,5m
Szerokos¢ jezdni 3,5-50m

Minimalny promien tuku poziomego na | 6 m
skrzyzowaniu

Szerokos¢ zjazdow Dostosowana do szerokosci istniejgcych granic
dziatek lub do szerokosci bram. Minimalna
szerokosc¢ 3,5 m. Szerokos¢ zjazdow nie wigksza
niz szerokosc¢ jezdni w miejscu zjazdu.

9.3. Konstrukcja nawierzchni

Zgodnie z wymaganiami Inwestora projektowana konstrukcja jezdni zostata dobrana dla ruchu
kategorii KR1.
Dla zapewnienia prawidtowe;j i jednolitej pracy konstrukcji, gérne i dolne warstwy zostaty przyjete wg
[16], co jest zgodne z rozporzadzeniem [2] § 152. pkt 1.
Ponizej pokazano zestawienie projektowanych poszczegdlnych konstrukcji wraz z odpowiednim
wzmocnieniem.

Konstrukcja jezdni i miejsc postojowych — KR1

Rodzaj materiatu Warstwa Grubosé¢ w | Rodzaj
cm
Beton asfaltowy AC 11S Scieralna 5 Warstwy
gorne
Beton asfaltowy AC 16W wigzgca 7 konstrukcji
Kruszywo o cigglym uziarnieniu 0/31,5 podbudowa 20 Warstwa
zasadnicza dolna
(modut wtérny E2>140MPa) konstrukgcji
Podtoze rodzime o odpowiedniej nosnosci | * * Podtoze
(min. E2 >80 MPa ) lub z uwzglednieniem gruntowe

ponizszego wzmochienia

W-stwa z mieszanki zwigzanej spoiwem | Warstwa 30 Wzmocnienie
hydraulicznym Cis2< 4,0 MPA | wzmacniajaca / podtoza
(stabilizacja z wezta) mrozoochronna

Razem (w-stwy konstrukcyjne) 62

kkkkkkhkkhkkkhkkhkhkkkhkkkhkkkk

Konstrukcja zjazddéw i miejsc postojowych
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Konstrukcja wjazdow zostata dostosowana jak dla kategorii KR1.

Zjazdy
Rodzaj materiatu Warstwa Grubosé¢ w | Rodzaj
cm
Kostka betonowa (kolor grafitowy) Scieralna 8 Warstwy
gorne
Podsypka cementowo-piaskowa 1:4 wigzgca 3 konstrukcji
Kruszywo o cigglym uziarnieniu 0/31,5 podbudowa 20 Warstwa
zasadnicza dolna
( modut Wtérny E2>80MPa) konstrukcji
Podtoze rodzime o odpowiedniej nosnosci Podtoze
(min. E2 >80 MPa ) lub z uwzglednieniem gruntowe
ponizszego wzmochienia
W-stwa z mieszanki zwigzanej spoiwem | w-stwa wzmacniajgca 30 Wzmocnienie
hydraulicznym Ci152< 4,0 MPA / mrozoochronna podioza
(stabilizacja z wezta)
Razem (w-stwy konstrukcyjne) 61

Sprawdzenie warunku mrozoodpornosci
Sprawdzenie warunku mrozoodpornosci podtoza wykonano przyjmujac nastepujace zatozenia:
- gteboko$¢ przemarzania gruntu wynoszacg hz = 1,0 m.

- rzeczywista grubo$¢ warstw nawierzchni i ulepszonego podtoza dla ulicy nie powinna by¢ nie mniejsza niz
dla G4: 0.6*hz=0.6*1 =0.6 m.

Po uwzglednieniu w-stw ulepszonego podtoza gr. konstrukcji wynosi 61 cm, zatem warunki mrozoodpornosci
sg spetnione.

W przypadku chodnikéw, zgodnie z w/w rozporzadzeniem zastosowano 15 cm stabilizacji o klasie
wytrzymatosci C1,5/2<4.0.
Dla powyzszych elementéw nie jest wymagany warunek mrozoodpornosci, jezeli najnizej potozona warstwa
podioza pomigdzy obrzezami/kraweznikami, bedzie wykonana z gruntu lub kruszywa stabilizowanego
cementem o wytrzymatosci na sciskanie 1,5 MPa.

W przypadku przyjecia przez analogie kategorii ruchu KR1 w odniesieniu do wjazdéw warunek
mrozoodpornosci takze jest spetniony, grubo$¢ konstrukcji wynosi tgcznie 61 cm.

9.4. Ulice w planie i profilu
Pochylenie podiuzne bedzie wigkszosci przypadkow dostosowywane do pochylen istniejgcych.
Pochylenie podtuzne minimalne wynosi 0,3%, natomiast maksymalne nie przekracza 6,0%.
Pochylenie poprzecznie jezdni zaprojektowano jako jednostronne i daszkowe o pochyleniu 2,0%.
Pochylenia pokazano na projekcie zagospodarowania terenu.
9.5. Odwodnienie nawierzchni
Odwodnienie nawierzchni drogowych projektuje sie, jako powierzchniowe z wprowadzeniem waod

deszczowych czesciowo do projektowanych wpustéw ulicznych a nastepnie do kanalizacji deszczowej a
czesciowo do przylegtych terendw zielonych tak jak w stanie istniejgcym.
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9.6. Kanat technologiczny

Kanat technologiczny zaprojektowany zostat zgodnie z zapisami Rozporzgdzenia Ministra Administracji i
Cyfryzacji z dnia 21.04.2015 r. (Dz.U. 2015 poz. 680).

Opracowanie obejmuje budowe kanatu technologicznego ulicznego (KTu. KTp), ktéry zaprojektowany
zostat w poboczu projektowanej drogi.
Miejsca budowy poszczegdlnych odcinkéw i typdw kanatu technologicznego pokazano na rysunku planu
zagospodarowania terenu.
Budowa kanatu technologicznego

Kanat technologiczny uliczny — KTu oraz kanat technologiczny przepustowy — KTp zaprojektowane

zostaly zgodnie z zapisami Rozporzadzenia Ministra Administracji i Cyfryzacji z dnia 21.04.2015r. (poz. 680)
w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiadac kanaty technologiczne.

Kanat KTu nalezy wybudowac z:
- jednej rury ostonowej czarnej lub pomaranczowej np. R-HDPE 125/7,1 mm
- trzech rur $wiattowodowych typu np. R-HDPE 40/3,7 mm (lub podobnych) czarnych z barwnymi
wyréznikami paskowymi (czerwony, niebieski, zielony) z warstwg poslizgowsg i wewnetrznie rowkowanych;
- wigzki mikrorurek np. PPKL-MC-7x10/8mm (lub podobnej) utozonych w rurze jednosciennej o przekroju
kotowym & 40mm.

Kanat technologiczny uliczny - profil podstawowy* :

¢ 1 x Rura Ostonowa (RO) o zakresie srednic
zewnetrznych od 110 do 160 mm, RO

e 3 x Rura Swiatfowodowa (RS) HDPE o srednicy
zewnetrznej 40 mm i grubosci scianki min. 3,7
mm

WMR
¢ 1 x prefabrykowana Wiazka MikroRur (WMR) \
HDPE o zakresie srednic zewnetrznych 5-16 mm
i grubosci scianki 0,75 -1 mm, instalowana w
ostonie o srednicy 40-50 mm RS

Kanat KTp nalezy wybudowac z:

- jednej rury ostonowej czarnej lub pomaranczowej np. R-HDPE 125/7,1mm

- trzech rur Swiattowodowych typu np. RHDPE 40/3,7 (lub podobnych) czarnych z barwnymi z wyréznikami
paskowymi (czerwony, niebieski, zielony) z warstwg poslizgowg i wewnetrznie rowkowanych oraz wigzki
mikrorurek np. PPKL-MC-7x10/8mm (lub podobnej) utozonych w rurze jednosciennej o przekroju kotowym @
40mm, ktére nalezy utozy¢ w rurze ostonowej RHDPEp 160/9,1 lub podobne;.

Wytyczne ogdlne:

Wszystkie rury muszg spetnia¢ warunki technologiczne opisane w w/w rozporzadzeniu oraz byc¢
oznaczone nadrukiem z oznaczeniem Wiasciciela kanatu technologicznego.

W miejscach skrzyzowania kanatu KTu z projektowanymi zjazdami, nalezy rury kanatu KTu o
Srednicy 40mm oraz wigzke mikrorur utozy¢ w dodatkowych rurach ostonowych np. RHDPEp 160/9,1.

W miejscu skrzyzowania kanatu KTu z istniejgcym gazociggiem wysokiego cisnienia, nalezy rury
kanatu KTu utozy¢ w rurach ostonowych np. RHDPEp 160/9,1 po 10,0m od osi rury gazociggu.

W pofowie gtebokosci utozenia nad ciggami kanatu technologicznego nalezy utozyé tasme
ostrzegawczg o szerokosci 200 mm i grubosci co najmniej 0,3 mm w kolorze pomaranczowym z trwatym
napisem ,Uwaga Kanat Technologiczny”.

Rury Swiattowodowe i wigzki mikrorur uktada sie w sciste wigzki zwigzane opaskami
samozaciskowymi w odstepach nie wiekszych niz 2 m. Odcinki rur $wiattowodowych i wigzek mikrorur
uktada sie bez ztgczek pomiedzy studniami.

Na ciggach kanatu KTu nalezy posadowi¢ studnie kablowe wg planu zagospodarowana terenu oraz
wg schematu. Zastosowac studnie typu SKO-2g. Nalezy stosowac studnie prefabrykowane a jedynie ich
nadbudowe wykonywacé na placu budowy.

Pokrywy i ramy powinny by¢ tak posadowione, aby nie przecinaty obrzeza $ciezek rowerowych i
chodnikéw. Na wywietrzniku pokrywy studni kablowej nalezy umiesci¢ na trwate logo wiasciciela kanatu
technologicznego. Pokrywy studni kablowych nalezy wyposazy¢ w urzadzenie uniemozliwiajgce dostep do
wnetrza studni osobom nieuprawnionym. Zabezpieczenia mechaniczne, w tym zwlaszcza zamki lub ktodki,
powinny by¢ odporne na korozje i czynniki atmosferyczne. Studnie zabezpieczone przed dostepem oséb
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nieuprawnionych zamkami z niestandardowymi wktadkami patentowymi (kodowanie klucza unikalne dla
Inwestora).

Studnie kablowe wewnatrz nalezy oznaczy¢ tabliczkg informacyjng - opis studni na zoéttym tle o
wymiarach min. 207mm x 47mm, tabliczka wykonana z laminatu grubosci powyzej 0,5mm. W pokrywach
studni nalezy umieszczaé wietrzniki.

Materiaty uzyte do wytworzenia prefabrykatéw studni kablowych powinny by¢ zgodne pod wzgledem
rodzaju, gatunku i wiasciwosci z okreslonymi w dokumentacji technicznej producenta, z uwzglednieniem
nastepujgcych ogolnych zalecen:

e Beton zwykly klasy co najmniej C25/30 dla klasy obcigzalnosci A-15 lub C35/45 dla klasy obcigzalnosci
B-125 i wyzszych — do produkcji zwienczen oraz klasy co najmniej C30/37 — do produkcji korpuséw
studni kablowych.

o Prety stalowe do zbrojenia betonu o $rednicach od 4,0 mm do 5,5 mm (prety gtadkie)

oraz o srednicach od 6,0 mm do 12,0 mm (prety zebrowane).

o Stalowe prety konstrukcyjne na ramy i oprawy zwienczen.

e Kruszywo mineralne do betonu, o frakcji do 16 mm lub do 25 mm.

e Zeliwo szare lub sferoidalne.

Konstrukcyjne tworzywo termoplastyczne

W celu prawidtowego utozenia rur w gruncie nalezy zapewni¢ minimalne otulenie rur obsypkg — min.
10 cm z kazdej strony. W przypadku kanalizacji wielootworowej obsypka dotyczy tylko rur zewnetrznych,
natomiast dla ciggu rur nalezy zachowaé odlegtosci w poziomie i w pionie odpowiednio 2 , 3 cm poprzez
zastosowanie uchwytéw dystansowych. Rury ostonowe ukfada sie nad profilami rur swiattowodowych i
wigzek mikrorur i jednoczesnie oddziela od siebie warstwg piasku o grubosci 50 mm. Zasypka (wypetnienie
do poziomu gruntu) powinna wynosi¢ nie mniej niz 0,5 m, a dla rur dwudzielnych 0,7 m.

Glebokos¢ utozenia rur kanatu technologicznego ulicznego powinna by¢ nie mniejsza niz 0,7m,
liczagc od poziomu nawierzchni do gornej powierzchni kanatu, z dopuszczeniem zmniejszenia tej gtebokosci
do 0,2 m w sytuacjach uzasadnionych trudnosciami technicznymi pod warunkiem zabezpieczenia kanalizacji
tawg betonowg lub wykonaniem kanalizacji z rur grubo$ciennych.

Zageszczenie gruntu powinno byé nie mniejsze niz 85% wg zmodyfikowanej proby Proctor’a.
Ubijanie przy pomocy urzgdzeh mechanicznych mozna prowadzi¢ gdy przykrycie rur wynosi min. 25 cm.
Rury nalezy uktada¢ ze spadkiem min. 0,1% z kielichami (w przypadku rur z kielichem) wskazujgcymi
kierunek przeciwny do spadku i kierunku zaciggania kabli. Pod projektowanymi jezdniami zapewni¢
minimalne przykrycie dla rur przepustowych 1,0 m. Dla rur dzielonych zachowaé horyzontalne utoZzenie
zamkow i zaktad 0,5 m (przesuniecie wzgledem siebie montowanych potéwek ostony).

Bezposrednio przed montazem, nalezy chroni¢ rury przed nadmiernym nagrzaniem a w trakcie skltadowania
przed nastonecznieniem.

Rury ostonowe tagczy sie za pomocg zgrzewania lub ztgczkami zewnetrznymi. Rury Swiattowodowe
taczy sie za pomoca ztgczek skrecanych np. ZRs 40, a wigzki mikrorur specjalnymi ztgczkami mikrorur np.
ZA-DB 10.

Wszystkie konce rur Swiattowodowych oraz wigzki mikrorurek nalezy zabezpieczy¢ w studniach
kablowych uszczelkami np. JM-BLA-12D148U lub podobnymi dla rur RHDPE 40/3,7 oraz ZA-ZT 10 lub
podobnymi dla mikrorurek. Rury RHDPE 40/3,7 oraz wigzke mikrorurek, nalezy w studniach kablowych
przymocowac¢ do korpusu studni kablowej uchwytami metalowymi zamknigtymi.

Po zakoriczeniu prac ziemnych oraz montazowych przy budowie kanatu technologicznego nalezy
wykonac:

- probe kalibracji wszystkich mikrorurek;
- proby cisnieniowe rur RHDPE 40/3,7 oraz wszystkich mikrorurek (24h).
Wyniki badan zapisa¢ w protokotach z badan.

Prébe szczelnosSci pofgczonego ztgczkami odcinka wykonuje sie stosujgc z jednej strony
standardowg zatyczke mikrorury oraz specjalng zigczke z wentylem z drugiej strony. Odcinek kanatu
zbudowany potgczonych ztgczkami powinien wytrzymac probe krétkotrwatg nadcisnienia powietrza 1.0 MPa
w ciggu 30 min.

9.7. Roboty ziemne

Roboty ziemne nalezy wykona¢ zgodnie z wymaganiami podanymi w Normie PN-S-02205:1998 Roboty
ziemne. Wymagania i badania.

W zaleznosci od usytuowania drogi nalezy wykona¢ adekwatnie do zakresu robét:

e wykonanie rozbiorki istniejgcej konstrukcji drogi.
e wykonanie wykopow (korytowanie) i nasypow
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Po wykonaniu wykopu, wyprofilowaniu i zageszczeniu dna wykopu, nalezy przeprowadzic¢
weryfikacje zatozen projektowych poprzez wizualng ocene jakosci materiatu oraz kontrolnego sprawdzenia
nosnosci podtoza tj. okreslenie wtérnego modutu odksztatcenia E2 dzigeki badaniu obcigzenia statycznego
lub inng metoda, ktdrej wyniki mozna skorelowa¢ z w/w metoda.

Warto$¢ wtérnego modutu odksztatcenia na podtozu nie powinna by¢ mniejsza niz wartosci podane w
specyfikacji technicznej lub normie PN-S-02205:1998 Drogi samochodowe. Roboty ziemne. Wymagania i
badania.

Przyjmuje, sie ze modut wtérny podtoza (przed jego polepszeniem) nie powinien by¢ mniejszy niz 25 MPa ,
natomiast po jego ulepszeniu) nie moze by¢ mniejszy niz :
v' 45MPa - dotyczy chodnikéw,
v' 60MPa —dotyczy elementéw jw. lecz usytuowanych w obrebie skrzyzowan i zjazdéw indywidualnych,
v' 80MPa- dotyczy podtoza ulicy, chodnika wzmocnionego,
Zjazdy indywidualne, na powinny mie¢ no$nos¢, co najmniej 80MPa ze wzgledu na przyjeta analogie ruchu
jak dla ulicy .

W przypadku uzyskania innych warto$ci na podtozu, decyzje o zmianie sposobu wzmocnienia
podtoza zostang podjete na etapie budowy przy uwzglednieniu rzeczywistych warunkéw gruntowych.

Wskaznik zageszczenia podioza powinien wynosi¢ co najmniej 1,0.

Z uwagi na wystepowanie w podtozu gruntéw wysadzinowych i bardzo wysadzinowych nalezgcych
do grupy nosnosci G4, w celu uzyskania odpowiedniej nosnosci podfoza nalezy wykonac warstwe
wzmacniajgcg podtoze zgodnie z pkt. 9.3 opisu.

Roboty ziemne powinny byc¢ tak prowadzone, w taki sposéb aby skarpy wykopu zachowaty swojg
statecznosc.
Przyjmuje sie ze kliny odtamow powinny mie¢ nastepujgce szerokosci:
¢ dla wykopow bez obudowy do gtebokosci 1,0 m i gruntdow sypkich (o kacie tarcia wew. ® =34°+ 37°) —
min. 0,5m
¢ dla wykopow bez obudowy o gtebokosci do 1,5m z gruntéw spoistych (o kacie tarcia wew. @ =20°+
22°) — min.1,0m
o dla wykopow z obudowg o gtebokosci do 2,0m dla gruntow sypkich szerokos¢ klina odtamu
powinna wynosic¢ co najmniej 0,4m a dla spoistych min. 0,7xszerokos¢ wykopu.
Grunt rodzimy w wykopie lub nasypowy w nasypie nalezy zageszczac przy wilgotnosci optymalnej
oraz warstwami o grubo$ci dostosowanej do mocy sprzetu zageszczajgcego.

Z uwagi na wystepowanie gruntéw szczegdlnie wrazliwych na zmiane warunkéw atmosferycznych
podczas robot ziemnych powinno sie zwrdci¢ szczegolng uwage na ich ochrone przed kontaktem z wodami
opadowymi i podziemnymi aby nie dopusci¢ do uplastycznienia.

Nalezy takze pamietaé, aby nie eksponowac tych gruntéw na nagte spadki temperatur ponizej 0°C, gdyz
majg one tendencje do wysadzinowosci. Nie stosowanie sie do tych zalecen moze doprowadzi¢ do
pogorszenia parametrow geotechnicznych w poziomie posadowienia.

Jako sposob zabezpieczenia gruntu przed opadami, zgodnie z dokumentacjg zaleca sie wykonanie
wzmocnienia z kruszywa stabilizowanego cementem.

9.8. Rozbidrki

W ramach zadania przewiduje sie rozbiorki elementéw drég, organizacji ruchu i demontaze (unieczynnienie)
likwidowanych odcinkow sieci.

9.9. Organizacja ruchu.

Oznakowanie pionowe nalezy wykona¢ zgodnie z ,Rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 3
lipca 2003r. w sprawie szczegdétowych warunkéw technicznych dla znakéw i sygnatéw drogowych oraz
urzgdzeh bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania na drogach wraz z zatgcznikami”.
Lokalizacja poszczegodlnych elementdw oznakowania zostata zawarta w czesci rysunkowej.

Na ulicach nalezy zastosowac znaki z grupy wielkosci mate (M) (znaki A-7 powinien mie¢ takg samg
grupe wielkosci jak znaki na drodze z pierwszenstwem przejazdu, jednak nie mniejszg niz znaki srednie). Do
wykonania lic znakéw nalezy stosowac folie typu 2.
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Znaki nalezy umieszczac z zachowaniem skrajni pionowej 0,5m od krawedzi jezdni.

Oznakowanie nalezy wykona¢ na tarczy znaku profilowanej ocynkowanej grub. 1.5 -2 mm.
Jako stupki nalezy zastosowac rury stalowe ocynkowane o $rednicy 60 mm — 70 mm lub inne profile ktére
pozwolg znakom speti¢ wymaganie stawiane w normie PN-EN 12899:1 2010 Pionowe znaki drogowe.
Cz1.
Stupki nalezy zamocowa¢ w fundamencie z betony C12/15 o wymiarach min. 0.5x0.5x0.8 m
W razie koniecznosci zastosowac stupki giete.
Oznakowanie poziome nalezy wykona¢ zgodnie z ,Rozporzgdzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca
2003r. w sprawie szczegbtowych warunkow technicznych dla znakéw i sygnatéw drogowych oraz urzadzenh
bezpieczenhstwa ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania na drogach wraz z zatgcznikami” -. Dz. U. z
dnia 23 grudnia 2003r.” Lokalizacja poszczegdlnych elementéw oznakowania zostata zawarta w czesci
rysunkowej.
Oznakowanie poziome jezdni nalezy wykona¢ w technologii grubowarstwowe;.

10. Elementy drogowe

Na przedmiotowej inwestycji przewidziano do wykonania nastepujgce elementy ograniczajgce dany rodzaj
nawierzchni:

e krawezniki betonowe o wymiarach 15x30 oraz 15x22cm (krawezniki obnizone/wtopione 15x22),

e obrzeza betonowe 8x30 cm,

Krawezniki o wymiarach 15x30, nalezy zastosowac¢ na gtdwnym ciggu jezdni.

Na wjazdach nalezy zastosowac krawezniki o wymiarach 15x22.

Powyzsze elementy nalezy utozy¢ na fawie betonowej z oporem, z betonu o klasie nie nizszej niz C12/15.
Minimalne wymiary tawy powinny wynosic:

- pod kraweznikami grubos¢ powinna wynosi¢ min. 15 cm,

- pod obrzezami grubo$¢ powinna wynosi¢ min. 10 cm.

Swiatta miedzy nawierzchnig a gérg kraweznika/ obrzeza powinny wynosié:
2 - 5 cm — obrzezach / kraweznikach graniczgcych z zielenig,

2 cm — kraweznik w obrebie przejs¢ dla pieszych,

6-12 cm — kraweznik wzdtuz ciggu ulicy,

4 cm - kraweznik na wjazdach.

Zmiane swiatta z 2cm na 12 cm nalezy wykona¢ na odcinku min. 2 m w celu zachowania pochylenia
podtuznego terenu <5%.
11. Tereny zielone oraz gospodarka zielenig

Zdjety humus nalezy wykorzystaé ponownie do zakfadania trawnikoéw, rekultywacji terenu, przy czym
materiat przed utozeniem nalezy oczysci¢ z ewentualnych zanieczyszczen, z gruzu, kamieni itp.

W przypadku niedoboru ziemi, konieczny bedzie dowdz materiatu.

Migzszo$¢ humusu na terenach zielonych powinna wynies¢ co najmniej 0,2 m, a w przypadku rekultywac;ji
terenu (miejsca po istniejgcej nawierzchni drogowej) migzszos¢ ta powinna wynosi¢ min. 0.3 m.

12. Uwagi ogdlne

e Wykonawca robét przed przystgpieniem do prac budowlanych jest zobowigzany do wykonania
pomiaréw kontrolnych w zakresie sytuacyjno-wysokosciowym ze szczegolnym uwzglednieniem
sprawdzenia wtgczen w stan istniejgcy. W przypadku sieci uzbrojenia terenu nalezy sprawdzi¢
réwniez rzedne przy kolizyjnych przejsciach na catej dtugosci projektowanej sieci. O wszelkich
niescistosciach nalezy niezwtocznie powiadomi¢ Inwestora.

e W przypadku stwierdzenia rozbieznosci pomiedzy usytuowaniem w planie oraz rzednych
wysokosciowych elementéw projektowanych w stosunku do stanu istniejacego okreslonego wg
mapy do celéw projektowych, jest zobowigzany do niezwtocznego powiadomienia Inwestora w celu
umozliwienia ewentualnej korekty rozwigzan projektowych.

o Wykonawca przed przystgpieniem do robot ma obowigzek zapoznaé sie z dokumentacjg projektowa,
wszelkimi uzgodnieniami i decyzjami, ktére zostaty wydane do dokumentacji projektowej oraz
decyzjami umozliwiajgcymi realizacje zadania. W szczegdlnosci nalezy sprawdzi¢ potozenie
przebudowywanych sieci w stosunku do istniejgcych sieci podlegajacych pozostawieniu oraz
nowoprojektowanego uktadu drogowego i nowoprojektowanych sieci zaréwno w planie, jaki i
wysokosciowo.
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Wszystkie istniejgce studnie, wpusty, zasuwy, skrzynki itp. nalezy dostosowaé¢ do rzednych
projektowanych poprzez ich regulacje wysokosciows.

Teren poza projektowanymi elementami drogi nalezy uporzgdkowaé oraz zniwelowaé w celu
dowigzania wysokosciowego do terenéw przylegtych. W przypadku skarp o pochyleniu wiekszym niz
1:1,5 skarpy nalezy umocnic.

W ramach wycenionych robo6t budowlanych nalezy przewidzie¢ wykonanie wszystkich niezbednych
robot rozbidrkowych i robét ziemnych ktére sg niezbedne do wykonania przedmiotowej inwestycji
ktorej efektem bedzie zaprojektowane zamierzenie budowlane.

Do budowy nalezy stosowaC wytgcznie materiaty i urzgdzenia posiadajgce wymagane prawem
atesty (w tym p.poz) lub aprobaty techniczne , dopuszczajgce dostosowania w budownictwie.

Prace budowlane nalezy prowadzi¢ zgodnie z obowigzujacymi przepisami, zasadami sztuki
budowlanej i warunkami technicznymi wykonania i odbioru rob6t budowlano-montazowych.

W razie watpliwosci, co do prowadzenia robé6t nalezy korzysta¢ z pomocy technicznej doradcy
stosowanego systemu produktow.

Opracowat:
mgr inz. Przemystaw Dtubata
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Warstwa $cieralna - beton asfaltowy AC 11S gr. 5 cm
Warstwa wigzaca - beton asfaltowy AC16W gr. 7. cm

Podbudowa z kruszywa o ciggtym uziarnieniu 0/31,5 mm gr. 20 cm

Mieszanka stabilizowana cementem o0 Rm - 2,5 MPa - gr. 30 cm

PodtoZe gruntowe

@

t.awa betonowa z oporem (C12/15) gr. 15cm

Kraweznik betonowy najazdowy 15x22 cm

@Pobocze Kruszywowe gr. 20 cm
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