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1. PRZEZNACZENIE, PROGRAM UZYTKOWY

1.1 PRZEDMIOT OPRACOWANIA

Przedmiotem niniejszej cze$ci opracowania jest PROJEKT KONCEPCYJNY budowy ktadki dla pieszych i rowerzystow
dla inwestycji p.n.: ,Opracowanie koncepcji programowo przestrzennej wraz z PFU dla budowy infrastruktury pieszo —
rowerowej przy ul. Fordorskiej w Bydgoszczy wraz z budowg ktadki nad torami kolejowymi”.

1.2 LOKALIZACJA OBIEKTU

Projektowana ktadka zlokalizowana jest nad torami PKP linii kolejowej nr 201 relacji Nowa Wie$ Wielka — Gdynia Port
Centralny (Magistrala Weglowa, tzw. Kolej Francuska). Zlokalizowana jest réwnocze$nie po stronie potudniowe;
istniejacego wiaduktu drogowego.

1.3 PRZEZNACZENIE | PROGRAM UZYTKOWY OBIEKTU

Program uzytkowy inwestycji obejmuje budowe kiadki pieszo-rowerowej stuzacej do przeprowadzenia ruchu pieszego i
rowerowego nad przeszkoda jaka sq tory kolejowe. Przewidziano obiekt, ktéry zapewnia pokonanie przeszkody, zgodnie
z warunkami PKP [ZIW4-505-20/2019 bez lokalizacji podpdr w obszar kolejowy. Woda opadowa z kfadki zostanie
odprowadzona kolektorami poza obszar kolejowy do kanalizacji deszczowej wg odrebnego opracowania.

1.4 PODSTAWY OPRACOWANIA

Dokumentacja projektowa zostata opracowana zgodnie z obowigzujacymi aktami prawnymi, normami, wytycznymi i

przepisami szczegotowymi:

® Ustawa Prawo Budowlane z dnia 7 lipca 1994r, (tekst jednolity Dz.U. 2018 poz. 1202) z p6zn. zm.,

® Rozporzadzenie MTiGM z dnia 30 maja 2000 r. w sprawie warunkdéw technicznych, jakim powinny odpowiadac
drogowe obiekty inzynierskie i ich usytuowanie. (Dz. U. 2000r. Nr 63 poz. 735 z p6zn. zm).

® Rozporzadzenie Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 25 kwietnia 2012 r. w sprawie
szczegbtowego zakresu i formy projektu budowlanego (Dz.U. poz. 462 z dnia 27.04.2012 r. z pézn. zm,)

® Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 7 sierpnia 2008 r. w sprawie wymagan w zakresie odlegtosci i

warunkéw dopuszczajacych usytuowanie drzew i krzewow, elementdw ochrony akustycznej i wykonywania robét

ziemnych w sasiedztwie linii kolejowej, a takze sposobu urzadzania i utrzymywania zaston od$nieznych oraz paséw

przeciwpozarowych (Dz.U. 2014 poz. 1227 -tekst jednolity);

Id-1 Warunki techniczne utrzymania nawierzchni na liniach kolejowych, Warszawa 2005

Warunki techniczne - 1ZIW4-505-20/2019 z dnia 14.02.2019r wydane przez PKP PLK SA ZLK w Bydgoszczy

Mapa do celow projektowych wykonana w 2022r.

Kolejowa mapa do celdw projektowych wykonana w 2022r.

PN-EN 1990 Podstawy projektowania konstrukcii

PN-EN 1992-1-2 — Eurokod 1: Oddziatywanie na konstrukcje, Cze$¢ 2: Obcigzenia ruchome mostéw.

PN-EN 1992-1-1 — Eurokod 2: Projektowanie konstrukcji z betonu.

PN-EN 1993 Eurokod 3: Projektowanie konstrukciji stalowych

PN-EN 1997 Eurokod 7: Projektowanie geotechniczne.

Wizja terenowa i inwentaryzacja przeprowadzona w VI 2022 r.

Opinia geotechniczna wraz z wynikami badan podtoza gruntowego, Geolab, Warszawa, maj 2022r

ISTNIEJACY STAN ZAGOSPODAROWANIA TERENU

2.1 OPIS STANU ISTNIEJACEGO

Obszar inwestycji potozony jest w miescie na prawach powiatu Bydgoszcz potozonym w wojewddztwie Kujawsko-
Pomorskim. W poblizu miejsca lokalizacji projektowane] kiadki zlokalizowany jest wiadukt drogowy, w ciggu ulicy
Fordoriskiej, nad zelektryfikowang linig kolejowa LK 201, ktéra potozona jest w gtebokim wykopie. Zbudowana jest z 2
torow oraz przynaleznej infrastruktury kolejowej (w tym m.in. odwodnienie, zasilanie, kable srk, teletechniczne, stupy
trakcyjne). Rzedne torowiska w przekroju poprzecznym ksztattujq sie na poziomie okoto 42.3 m npm. Skarpy terenu
porosniete sq w wiekszym lub mniejszym stopniu drzewami i krzewami. Wzdtuz linii kolejowej wystepuje uzbrojenie
terenu, w tym rowniez sie¢ trakcyjna. Przebiega ona takze pod istniejacym obiektem drogowym. Wzdtuz LK 201
wystepujg stupy sieci trakcyjnej.

N

Wzdluz przewidywanego ciggu pieszo rowerowego, W bezposredniej bliskosci podpér kiadki, wystepujq kable
elektroenergetyczne oraz telekomunikacyjne.
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Istniejacy wiadukt drogowy, zlokalizowany przy przewidywanej ktadce, jest konstrukcjg 3-przestowg o pomoscie
sktadajacym sie z 8 dzwigaréw stalowych zwiericzonych ptytg z betonu zbrojonego. Pomost oparty jest na 2 filarach 3
stupowych zwiericzonych oczepem. Fundamenty nie sg pokryte zasypka.

2.2 WARUNKI GRUNTOWO-WODNE

Ocena stopnia ztozonosci podioza dokonana na podstawie materiatow archiwalnych (zgodnie z § 4.1 Rozporzadzenia
Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 25 kwietnia 2012r. w sprawie ustalania geotechnicznych
warunkow posadowienia obiektdw budowlanych) wskazuje na wystepowanie w rejonie inwestycji prostych warunkéw
gruntowych zaréwno dla $Sciezki jak i obiektu kiadki. Dla projektowanego ktadki mozna przyja¢ |l kategorie

geotechniczng w prostych warunkach gruntowych.

W podiozu projektowanej inwestycji wystepuja grunty piaszczyste, ktére uznaje sie za nosne, Stanowig podioze dla
projektowanej ktadki. Wody podziemne wystepuja gteboko pod powierzchnig terenu, co najmniej na gtebokosci 5,0m. Z
racji wystepowania gruntow sypkich mozliwe jest, ze nasypy bedq stanowity grunty piaszczyste z wiekszg lub mniejszg

domieszka materiatu antropogenicznego.

3. ROZWIAZANIA ARCHITEKTONICZNO - BUDOWLANE

3.1 DANE OGOLNE KLADKI

1 Nr linii kolejowe;:

LK 201

2 Km skrzyzowania kfadki z LK 201

3 Rodzaj konstrukcji ustroju niosacego

WARIANT 1 - konstrukcja stalowa 2 dzwigarowa z pomostem ortotropowym
WARIANT 2 - konstrukcja stalowa 2 dzwigarowa z pomostem stalowym z
ptyta z betonu zbrojonego

WARIANT 3 - konstrukcja kablobetonowa 2 dzwigarowa z pomostem z betonu
zbrojonego

4 Rodzaj konstrukcji podpor: | przyczdtki betonowe masywne
5 Dlugos¢ /szerokos¢ ktadki: | 46.0 m / Warianty szerokosci: 5.0 /4.5/4.0 m
6 Rozpieto¢ przesta: | 44.0 m
7 kat ukosu ktadki do osi toréw [ 9]: | ok 70.0
8 Swiatlo pionowe pod ktadka: | min 7.0 m
9 liczba toréw pod obiektem: | 2 istniejace, zelektryfikowane
10 przebieg ktadki w planie: | prosta
11 przebieg niwelety ktadki | Luk kotowy wypukty R=200m oraz spadki podiuzne i<= 4%
12 szeroko$¢ uzytkowa ktadki [m]: | Warianty szerokosci uzytkowej4.0/3.5/3.0 m
13 spadek poprzeczny ptyty pomostu: | dwustronny (do osi odwodnienia): 2,5%

3.1.1 Obciazenia uzytkowe ktadki

Ktadke zaprojektowano na obcigzenie 5.0 kPa oraz pojazd specjalny o masie do 3,5t, w dowigzaniu do normy PN-EN

1992-1-2.

3.1.2 SKRAJNIA nad torami PKP linii LK 201
Skrajnia pionowa typ GPL-1 zgodnie z Id 1 (D-1) nad torami istniejgcymi wynosi min. 7.0 m ponad istn. gtowke szyny.
3.2 FORMA ARCHITEKTONICZNA KLADKI | DOSTOSOWANIE DO KRAJOBRAZU

Z uwagi na warunki PKP, ekonomike budowy, czas realizacji, zastosowano prostg w formie, jednoprzestowg konstrukcje
belkowa. Typ konstrukciji ,z jazdg dotem” zapewnia mozliwo$¢ prowadzenia niwelety tak Aby nie wymagato to budowy

wysokich nasypow na dojsciach do ktadki.

JPPC Polska
Biuro Warszawa
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3.3 RODZAJ ZASTOSOWANYCH MATERIALOW

BETONY
. Klasa wytrzymatosci Klasa ekspozycji
Element konstrukcyjny wg PN-EN 206-1 wg PN-EN 206-1
1 | Ptyta pomostu z betonu (wariant 2) C40/50 XC4+XD3+XF4
2 | Ustrgj niosacy (wariant 3) C50/60 XC4+XD3+XF4
3 | Przyczotki (dla wszystkich wariantow) C30/37 XC4+XD1+XF1
4 | Pale C25/30 XA2
5 | Beton niekonstrukcyjny C12/15 X0
STAL KONSTRUKCYJNA
Konstrukcja stalowa ustroju niosgcego (wariant 1i 2) S355 J2+N
Konstrukcja stalowa balustrad S235J2, S235 J2H
STAL ZBROJENIOWA
Stal zbrojeniowa zebrowana B T‘:OO.SP’ .
klasa ciggliwosci C
STAL SPREZAJACA

Kable sprezajace o przekroju 150mm?, o wytrzymatosci charakterystycznej R =1860 MPa

Schemat statyczny

Ustrdj niosacy o rozpietosci 44.0 m.
34 KOLORYSTYKA OBIEKTU

Kolor powierzchni gzymséw na przyczdtkach grafitowy (RAL 7015)
Powierzchnia konstrukciji stalowej pomostu grafitowy (RAL 7015)
Balustrady grafitowy (RAL 7015)
Wypetnienie siatkowe oston przeciwporazeniowych jasno szary (RAL 7035)
Powierzchnia przyczétkéw naturalny kolor betonu jasny szary
Powierzchnia spodu ptyty pomostu naturalny kolor betonu jasny szary
Powierzchnia nawierzchni na pomoscie szara (RAL 7045)

4. Projektowane rozwigzania konstrukcyjno-materiatowe

Dla wszystkich przyjeto typ ustroju z tzw ,jazdg dotem”. Zapewnia on minimalizacje wysokosci nasypéw na dojazdach, a
to z kolei przektada si¢ na minimalizacje kosztow budowy catej inwestycji. Warunki PKP spetniono poprzez zapewnienie
skrajni pionowej h=7.0 m oraz lokalizacje podpér poza obszarem kolejowym.

Nadto, przed przyczdtkami zapewniono mozliwo$¢ przejscia i dostepnos$¢ do istniejgcych schodéw utrzymaniowych
Zlokalizowanych na skarpach przed i za wiaduktem drogowym, kt6ry to sasiaduje z lokalizacjq projektowanej ktadki.

41  USTROJ NIOSACY

Zaprojektowano 3 warianty ustroju niosgcego ktadki:

1. WARIANT 1 - konstrukcja stalowa 2 dzwigarowa z pomostem ortotropowym
2. WARIANT 2 - konstrukcja stalowa 2 dzwigarowa z pomostem stalowym z plytg z betonu zbrojonego
3. WARIANT 3 - konstrukcja kablobetonowa 2 dzwigarowa z pomostem z betonu zbrojonego

Dla wariantu 1 przyjeto dzwigary stalowe dwuteowe z pomostem ortotropowym opartym na poprzecznicach.

JPPC Polska
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Dla wariantu 2 przyjeto dzwigary stalowe dwuteowe z pomostem z ptyty z betonu zbrojonego opartej na poprzecznicach
stalowych.

Dla wariantu 3 przyjeto dzwigary z betonu sprezone kablami wysokiej wytrzymato$ci z pomostem z piyty z betonu
zbrojonego.

4.2 PRZYCZOLKI

Przyczotki zaprojektowano jako zelbetowe masywne. Wysoko$¢ korpusdéw przyczdtkéw wynosi 2.2m, szeroko$¢
dostosowana do szeroko$ci ustroju niosacego, ktéry w ramach niniejszego opracowania jest wariantowany. Tylna
Sciana przyczdtkdw posiada grubo$¢ 0.5m. Ksztalt géry Scianki tylnej przyczétkow zostat dostosowany do montazu
urzadzen dylatacyjnych.

W konstrukeji przyczétkdw zostang osadzone rury ostonowe na przeprowadzenie kolektoréw odwadniajacych.

Na przedtuzeniu $cian bocznych monolitycznie potaczonych z korpusem zaprojektowano $ciany z gruntu zbrojonego.
4.3 POSADOWIENIE

Zaprojektowano posadowienie posrednie fundamentéw przyczotkéw na palach zelbetowych wierconych typu CFA o
$rednicy 80 cm. Bedg one wykonane jako pionowe. Dlugosci pali podano od spodu taw fundamentowych.

Rt [MN]
Podpora L [m] dtugosé pali| Liczba [szt.] nosnosc¢ obliczeniowa
pojedynczego pala
przyczétek P1 11.0 6 1.5
przyczétek P2 11.0 6 1.5

Nosno$¢ pali nalezy potwierdzi¢ na budowie poprzez wykonanie probnych obcigzen dynamicznych oraz statycznych
(min jedno prdbne obcigzenie statyczne oraz po 1 badaniu dynamicznym dla kazdej podpory).

44  WYPOSAZENIE

® Prefabrykowane deski gzymsowe z polimerobetonu h=500 mm gr 4 cm na ustroju kablobetonowym oraz
przyczoétkach

® Nawierzchnie chemoutwardzalne na pomos$cie (metakrylan) o grubosci 3mm, odpornych na $cieranie i

stanowigcych jednoczesnie izolacje gornej powierzchni betonu

Balustrady stalowe, h=1.3 m

Ostony przeciwporazeniowe zabezpieczajace pieszych przed porazeniem pradem elektrycznym z sieci trakcyjnej

zgodnie z BN-77/9317-115

Urzadzenie dylatacyjne modutowe szczelne, o przesuwach +/- 40mm

tozyska garnkowe

Wpusty mostowe Zeliwne specjalne dla ktadek z odprowadzeniem pionowym

Kolektory odwadniajace z rur HDPE DN160 z kompensatorami w strefach dylatacji, odprowadzajace wode za

przyczotki do kanalizacji deszczowej

Schody dla obstugi

® Znaki wysoko$ciowe — repery, po 4 repery na kazdej z podpoér, a takze w kazdym z przekrojéw podporowych i w
$rodku rozpietoSci ustroju. wykonanych ze stali nierdzewnej austenitycznej w gatunku co najmniej 1.4571 (wg PN-
EN 10088-3) lub jej odpowiednika. Umieszczone w konstrukcji znaki wysokoSciowe powigza¢ ze znakiem statym
dowigzanym do niwelacji panstwowej w niewielkiej odlegtosci od obiektu

® |zolacja czesci betonowych stykajacych sie z gruntem - powtokowa izolacja bitumiczna "na zimno"

® Warstwa filtracyjna w postaci maty drenazowej na odziemnych (od strony nasypu korpusu drogowego), pionowych
$cianach podpor

® Dreny z perforowanych rur HDPE 150mm z petnym dnem na progu z betonu C16/20 otoczonych grysem z
otoczakdw w geowtdkninie, z wyprowadzeniem poza $ciany boczne

® Rury ostonowe zasilania o$wietlenia $rednicy 110 mm mocowane do konstrukcji betonowej oraz stupy oswietlenia
wg opracowania branzowego

® Zabezpieczenie antykorozyjne powierzchni betonowych — hydrofobizacja

® Zabezpieczenia antykorozyjne konstrukcji stalowej ustroju niosacego poprzez metalizacyjno-malarski system W1
zgodnie z Zatgcznikiem do Zarzadzenia Nr 15 Generalnego Dyrektora Drég Krajowych i Autostrad

JPPC Polska
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® Zabezpieczenia antykorozyjne balustrad oraz oston przeciwporazeniowych poprzez metalizacie metodg
zanurzeniowg o0 gr. = 85um oraz pokrycie powlokg proszkowg o grubo$ci min 140um (dopuszcza sie réwniez
jedynie ocynk przy zachowaniu trwatosci zabezpieczenia min. 15lat)

® Umocnienie stozkow z kostki betonowej na podsypce

® Zawiesia lub inne drobne elementy ze stali nierdzewnej austenitycznej w gatunku co najmniej 1.4571 (wg PN-EN
10088-3) lub jej odpowiednika.

® Urzadzenia zabezpieczajgce przed zetknieciem elementéw sieci jezdnej z elementami przesta oraz urzadzenia
zabezpieczajace przed pojawieniem sig napiecia elektrycznego na konstrukcji obiektu zgodnie z opracowaniem
branzowym

4.41 Urzadzenia obce

Przed rozpoczeciem rob6t zwigzanych z budowg podpér istniejace uzbrojenie terenu zostanie przetozone lub
zabezpieczone zgodnie z dokumentacjg projektowa, pod nadzorem administratoréw poszczegoinych branz.

Na obiekcie przewiduje sie jedynie ewentualne osadzenie kabli zasilajacych o$wietlenie ktadki, w przypadku decyzji o
oSwietleniu.

5. Organizacja robot w obrebie linii kolejowej

Poniewaz obiekt znajduje sie nad linig kolejowg Wykonawca dalszych etapdw realizacji jest zobowigzany do wykonania
uzgodnien z PKP PLK SA ZLK w Bydgoszczy.

6. Wykaz odstepstw od warunkéw technicznych

Na etapie opracowania Projektu Budowlanego dla ciggu pieszo rowerowego wymagane bedzie uzyskanie odstepstwa
od obowigzujgcych przepiséw ws zgody na odstepstwo od wymogéw Ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o Transporcie
Kolejowym w zakresie odlegtosci i warunkéw dopuszczajacych usytuowanie budowli, budynkéw, drzew i krzewdw oraz
wykonania rob6t ziemnych w sasiedztwie linii kolejowych (t.j. Dz. U. z 2020, poz. 1043 ze zm.) oraz § 4 rozporzadzenia
Ministra Infrastruktury z dnia 7 sierpnia 2008 r. w sprawie wymagan w zakresie odlegtosci i warunkéw dopuszczajgcych
usytuowanie drzew i krzewdw, elementéw ochrony akustycznej i wykonywania robdt ziemnych w sasiedztwie linii
kolejowej, a takze sposobu urzadzania i utrzymania zaston od$nieznych oraz paséw przeciwpozarowych (t.j. Dz. U.2014
poz. 1227 z pbzn. zm.).
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