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OŚWIADCZENIE PROJEKTANTA I SPRAWDZAJACEGO 

 
 
 
 

Zgodnie z art. 20 ust. 4 ustawy z dnia 7 lipca 1994r. – Prawo budowlane (tekst jednolity 

Dz. U. 2020 poz. 1333) 

 
OŚWIADCZAMY, 

 
że projekt zagospodarowania terenu:  

Nazwa: Budowa i przebudowa drogi gminnej w miejscowości Czermin 

Adres: 

Powiat pleszewski, obręb Czermin, ark. m. 5 - dz. nr 144/1, 145, 128, 132, 135, 
151, 158, 166, 195/1, 96/3, 96/5, 143, 144, ark. m. 21 - dz. nr 89, 94, 97/11, 
195/2, 250 

Inwestor: Gmina Czermin, Czermin 47, 63-304 Czermin 

 

został sporządzony zgodnie z obowiązującymi przepisami oraz zasadami wiedzy technicznej. 

 

ZESPÓŁ 
AUTORSKI 

IMIĘ I NAZWISKO 
SPECJALNOŚĆ I NUMER 

UPRAWNIEŃ 
BUDOWLANYCH 

ZAKRES PODPIS 

Projektant mgr inż. Lech Marciniak 
Spec. inżynieryjna drogowa 

WKP/0391/POOD/19 
b. drogowa  

Sprawdzający mgr inż. Piotr Kołaski 
Spec. konstrukcyjno – inżynieryjna  

UAN-8386/84/84 
b. drogowa  
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ZAŚWIADCZENIE O PRZYNALEŻNOŚCI DO WOIIB PROJEKTANTA B. 

DROGOWEJ 

 



7 
 

KOPIA UPRAWNIEŃ BUDOWLANYCH SPRAWDZAJCEGO B. DROGOWEJ 
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PROJEKT TECHNICZNY – CZĘŚĆ OPISOWA 

1. PRZEDMIOT OPRACOWANIA 

Przedmiotem niniejszego opracowania jest projekt techniczny b. drogowej zadania 

inwestycyjnego – Budowa i przebudowa drogi gminnej w miejscowości Czermin. 

2. PODSTAWA OPRACOWANIA 

Niniejszy projekt został wykonany na podstawie: 

 Umowa, z zamawiającym, 

 Ustawa z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo Budowlane (Dz. U. 2020 poz. 1333), 

 Rozporządzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w 

sprawie warunków technicznych, jakim powinny odpowiadać drogi publiczne i ich 

usytuowanie (dz. u. 1999 nr 43 poz. 430 ze zmianami) 

 Ustawa z dnia 27 marca 2003 r. o planowaniu i zagospodarowaniu przestrzennym (Dz.  U.  

z  2020 r. poz. 293, 471. 782, 1086.), 

 Aktualną mapę do celów projektowych, 

 Wytyczne projektowania dróg i skrzyżowań, 

 Ogólne specyfikacje techniczne, 

 Aktualne normy i katalogi, 

 Pomiary sytuacyjne. 

3. STAN ISTNIEJĄCY 

3.1. ZAGOSPODAROWANIE  

Planowana inwestycja zlokalizowana jest na terenie Czermina na tzw. osiedlu 

mieszkaniowym. W miejscu projektowanej przebudowy dróg występują istniejące pasy 

drogowe z jezdnią o nawierzchni bitumicznej a w miejscu nowo projektowanej budowy drogi 

występuje pole uprawne. 

Drogi przeznaczone do przebudowy posiadają nawierzchnię szerokości ok. od 5,0 m do 

5,5 m z mieszanek min-asfaltowych grub. od 6 cm do 10 cm na podbudowie z kruszywa 

łamanego sztucznego o gr. od 14 cm do 35 cm. Nawierzchnia bitumiczna jest zwichrowana w 

przekroju poprzecznym i w profilu podłużnym. posiada liczne nierówności i ubytki. Jezdnia, w 

terenie zabudowanym częściowo, ograniczona jest krawężnikiem betonowym 15x30cm, do 
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którego przylega pas zieleni oraz zjazdy na posesję. Na odcinku gdzie projektowana jest nowa 

droga występuje pole uprawne. 

Odwodnienie jezdni odbywa się powierzchniowo do istniejących rowów przydrożnych 

oraz do istniejących  zniszczonych kanałów deszczowych. 

Poprzez złe spadki podłużne i poprzeczne na jezdni zalegają wody opadowe i roztopowe 

Na terenach przyległych występują tereny mieszkaniowe jedno rodzinne i pola uprawne 

budynki mieszkalne. 

W pobliżu projektowanej inwestycji występują infrastruktura: sieć energetyczna, 

telekomunikacyjna, kanalizacja sanitarna, deszczowa oraz wodociąg 

3.2. WARUNKI GRUNTOWO - WODNE  

Na podstawie badań terenowych stwierdzono, że badany teren charakteryzuje się 

prostymi warunkami gruntowymi wg Rozporządzenia MTBiGM z dnia 27 kwietnia 2012 roku. 

Wg badań przeprowadzonych dla zadania w związku z występowaniem gruntów 

organicznych zaproponowano grupę G2. Ze względu na wymianę części podłoża, dla 

planowanej inwestycji przyjęto pierwszą kategorię geotechniczną, trzecią grupę nośności 

podłoża G2. 

W wypadku wystąpienia innych warunków geotechnicznych należy o tym powiadomić 

projektanta w celu przeprojektowania przewidzianych robót 

4. STAN PROJEKTOWANY 

Przedmiotowy obiekt  będzie wykonany zgodnie z załączoną częścią rysunkową 

projektu zagospodarowania terenu wkreślaną na kopii aktualnej mapy do celów projektowych 

w skali 1:500 przyjętej do państwowego zasobu geodezyjnego i kartograficznego stanowiącej 

załącznik do niniejszego opracowania. 

4.1. ROZWIĄZANIA PROJEKTOWE 

W ramach budowy projektuje się wykonać: 

 rozbiórkę istniejących elementów jezdni i chodników, nawierzchni, 

 wykonanie robót ziemnych – wykopów pod elementy i konstrukcję nawierzchni jezdni. 

 wykonanie linii oświetlenia ulicznego, ustawienie słupów na fundamentach oraz montaż 

opraw – wg odrębnego projektu technicznego 

 wykonanie kanału deszczowego – wg odrębnego projektu technicznego  

 ustawienie elementów takich jak: krawężniki obrzeża, 

 wykonanie nawierzchni jezdni i utwardzeń, 
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 wykonanie oznakowania, 

 urządzenie terenów zielonych, 

4.2. PARAMETRY TECHNICZNE 

Podstawowe parametry techniczne, jakie przyjęto w uzgodnieniu z inwestorem, dla 

projektowanej terenu: 

Nazwa  

Kategoria drogi Gminna 

Klasa drogi (istniejąca) D 

Kategoria ruchu (parkingu) KR 1 

Prędkość projektowa 30 km/h 

Przekrój poprzeczny 1x2 

Podstawowa szerokość pasa jezdni  2,5 – 2,75 m 

Szerokość pobocza 0,75 m 

Szerokość chodników i utwardzeń 1,25 - 2,00 m 

Szerokość zjazdów Max. 5,0 m 

 

4.3. POŁOŻENIE SYTUACYJNO-WYSOKOŚCIOWE 

 Plan sytuacyjny przedstawiono w części rysunkowej projektu zagospodarowania terenu. 

 Przekrój podłużny – projektowaną niweletę osi obiektu przedstawiono w części 

rysunkowej. Niweletę osi za dostosowano do istniejących warunków tj. istniejącego terenu 

– jezdni, skrzyżowań oraz zjazdów na posesje. 

4.4. KONSTRUKCJA CHARAKTERYSTYCZNYCH NAWIERZCHNI I 

ELEMENTÓW: JEZDNI, CHODNIKÓW, ŚCIEŻEK ROWEROWYCH I 

ZJAZDÓW   

Przekroje charakterystyczne wraz z podanymi konstrukcjami nawierzchni i szczegółami 

konstrukcyjnymi przedstawiono w części rysunkowej. 

4.4.1. Nawierzchnia jezdni i utwardzeń 

 Warstwa ścieralna z kostki brukowej betonowej gr. 8 cm 

 Podsypka cementowo - piaskowa gr. 3 cm 

 Warstwa podbudowy z kruszywa łamanago stabilizowanego mechanicznie 0/31,5mm gr. 

20 cm 
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 Warstwa gruntu stabilizowanego cementem Rm=1,5MPa gr. 10 cm 

4.4.2. Nawierzchnia chodnika – łącznik między drogami 

 Warstwa ścieralna z kostki brukowej betonowej gr. 8 cm 

 Podsypka cementowo - piaskowa gr. 3 cm 

 Warstwa gruntu stabilizowanego cementem Rm=1,5MPa gr. 10 cm 

4.4.3. Elementy jezdni, chodników i utwardzeń 

 Jako obramowanie ulic w obrębie projektowanej inwestycji, projektuje się krawężniki  

betonowe 15 x 30 cm  typ uliczny (prawa strona drogi nr 1) oraz 15 x 22 cm typ najazdowy 

(pozostałe drogi) na podsypce cementowo-piaskowej gr. 5cm i ławie betonowej z oporem 

z betonu C12/15 gr. 15cm. Krawężnik uliczny projektuje się wynieść 12 cm a najazdowy 4 

cm  ponad jezdnię. Na zjazdach na posesje oraz przejściach dla pieszych projektuje się 

obniżyć krawężnik do 2 cm  ponad jezdnię (3 cm ponad ściek). 

 Jako obramowanie chodnika i utwardzeń na granicy pasa drogowego, projektuje się obrzeże 

betonowe 8x30 cm na podsypce cementowo - piaskowej gr. 5 cm i ławie betonowej z 

oporem gr. 10 cm. 

4.5. ZASADY PROWADZENIA ROBÓT 

4.5.1. Roboty ziemne 

Wykonanie robót ziemnych realizowanych w ramach zadania polega na wykonaniu 

robót polegających na: 

 zdjęciu warstwy humusu i gruntu nienośnego, 

 wykopów pod warstwy konstrukcyjne jezdni i placów 

 humusowaniu skarp i terenów zielonych  

Roboty ziemne przy korzeniach drzew i krzewów oraz przy sieciach podziemnych 

powinno się wykonywać ręcznie bez używania sprzętu ciężkiego wg zaleceń: 

 wykopy liniowe w obrębie systemu korzeniowego wykonywać metodą tunelową, 

 rowy poza systemem korzeniowym wykonywać krótkimi etapami, 

 instalacje układać w rowie natychmiast po jego wykopaniu a następnie rów zasypać, 

 rowy zasypywać ziemią żyzną, 

 nie dopuszcza się zasypywania rowów piaskiem, 

 prace ziemne w obrębie systemu korzeniowego drzew wykonywać ręcznie. 
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Zagęszczenie gruntu w wykopach i miejscach zerowych robót ziemnych powinno 

spełniać wymagania, dotyczące minimalnej wartości wskaźnika zagęszczenia (Is), podanego w 

SST. 

Jeżeli grunty rodzime w wykopach i miejscach zerowych nie spełniają wymaganego 

wskaźnika zagęszczenia, to przed ułożeniem konstrukcji nawierzchni należy je dogęścić do 

wartości Is, podanych w SST. 

Jeżeli wartości wskaźnika zagęszczenia określone w SST nie mogą być osiągnięte przez 

bezpośrednie zagęszczanie gruntów rodzimych, to należy podjąć środki w celu ulepszenia 

gruntu podłoża, umożliwiającego uzyskanie wymaganych wartości wskaźnika zagęszczenia. 

Możliwe do zastosowania środki, o ile nie są określone w SST, proponuje Wykonawca i 

przedstawia do akceptacji Inwestorowi. 

Nie należy dopuszczać ruchu budowlanego po dnie wykopu o ile grubość warstwy 

gruntu (nadkładu) powyżej rzędnych robót ziemnych jest mniejsza niż 0,3 metra. 

Z chwilą przystąpienia do ostatecznego profilowania dna wykopu dopuszcza się po nim 

jedynie ruch maszyn wykonujących tę czynność budowlaną. Może odbywać się jedynie 

sporadyczny ruch pojazdów, które nie spowodują uszkodzeń powierzchni korpusu. 

Naprawa uszkodzeń powierzchni robót ziemnych, wynikających z niedotrzymania 

podanych powyżej warunków obciąża Wykonawcę robót ziemnych. 

4.5.2. Wykonanie warstw konstrukcyjnych i elementów drogowych 

Wszystkie warstwy nawierzchni powinny być ułożone na zagęszczonym podłożu 

zapewniającym nieprzenikalnie drobnych cząstek gruntu do warstwy podbudowy. 

Warstwy konstrukcji nawierzchni i elementów jezdni powinny być wytyczone w sposób 

umożliwiający jej wykonanie zgodnie z dokumentacją projektową lub według zaleceń 

Inspektora nadzoru, z tolerancjami określonymi w SST. Paliki lub szpilki do prawidłowego 

ukształtowania podbudowy powinny być wcześniej przygotowane. Paliki lub szpilki powinny 

być ustawione w liniach krawędzi drogi lub w inny sposób zaakceptowany przez Inspektora. 

Rozmieszczenie palików lub szpilek powinno umożliwiać naciągnięcie sznurków lub 

linek do wytyczenia robót w odstępach nie większych niż co 10,0 m. 

Po rozmieszczeniu palików lub szpilek i naciągnięciu sznurków lub linek na krawędzi 

drogi wykonawca przedstawi wytyczenie do akceptacji inwestora. 

Mieszanka kruszywa powinna być rozkładana w warstwie o jednakowej grubości, 

takiej, aby jej ostateczna grubość po zagęszczeniu była równa grubości projektowanej. Grubość 

pojedynczo układanej warstwy nie może przekraczać 20 cm po zagęszczeniu. Warstwa 

podbudowy powinna być rozłożona w sposób zapewniający osiągnięcie wymaganych spadków 
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i rzędnych wysokościowych. Jeżeli podbudowa składa się z więcej niż jednej warstwy 

kruszywa, to każda warstwa powinna być wyprofilowana i zagęszczona z zachowaniem 

wymaganych spadków i rzędnych wysokościowych. Rozpoczęcie budowy każdej następnej 

warstwy może nastąpić po odbiorze poprzedniej warstwy przez Inżyniera. 

Wilgotność mieszanki kruszywa podczas zagęszczania powinna odpowiadać 

wilgotności optymalnej, określonej według próby Proctora, zgodnie z PN-B-04481 [1] (metoda 

II). Materiał nadmiernie nawilgocony, powinien zostać osuszony przez mieszanie i 

napowietrzanie. Jeżeli wilgotność mieszanki kruszywa jest niższa od optymalnej o 20% jej 

wartości, mieszanka powinna być zwilżona określoną ilością wody i równomiernie 

wymieszana. W przypadku, gdy wilgotność mieszanki kruszywa jest wyższa od optymalnej o 

10% jej wartości, mieszankę należy osuszyć. 

Mieszanka mineralno-asfaltowa powinna być wbudowywana układarką wyposażoną w 

układ z automatycznym sterowaniem grubości warstwy i utrzymywaniem niwelety zgodnie z 

dokumentacją projektową. 

Zagęszczanie mieszanki należy rozpocząć od krawędzi nawierzchni ku osi 

bezzwłocznie po ułożeniu. Wskaźnik zagęszczenia ułożonej warstwy powinien być zgodny z 

wymaganiami podanymi w SST 

Złącza w warstwach powinny być wykonane w linii prostej, równolegle lub prostopadle 

do osi drogi. 

W przypadku rozkładania mieszanki całą szerokością warstwy, złącza poprzeczne, 

wynikające z dziennej działki roboczej, powinny być równo obcięte,  sklejone taśmą bitumiczną 

i zabezpieczone listwą przed uszkodzeniem. 

W przypadku rozkładania mieszanki połową szerokości warstwy, występujące 

dodatkowo złącze podłużne należy zabezpieczyć w sposób podany dla złącza poprzecznego. 

Złącze układanej następnej warstwy, np. wiążącej, ścieralnej powinno być przesunięte 

o co najmniej 15 cm względem złącza warstwy niższej. 

4.5.3. Utrzymanie podbudowy oraz nawierzchni 

Podbudowa oraz nawierzchnia po wykonaniu, a przed ułożeniem następnej warstwy, 

powinna być utrzymywana w dobrym stanie. Jeżeli Wykonawca będzie wykorzystywał, za 

zgodą Inspektora nadzoru, gotową podbudowę do ruchu budowlanego, to jest obowiązany 

naprawić wszelkie uszkodzenia podbudowy, spowodowane przez ten ruch. Koszt napraw 

wynikłych z niewłaściwego utrzymania podbudowy obciąża Wykonawcę robót. 
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4.5.4. Zabezpieczenie zieleni podczas prowadzenia robót 

Do obowiązków Wykonawcy należy dopilnowanie, aby w zasięgu strefy korzeniowej 

wszystkich drzew tj. w zasięgu ich koron i w odległości 2 m od obrysu korony: 

 nie były sytuowane place składowe i drogi dojazdowe, 

 nie były składowane materiały budowlane, 

 nie poruszał się sprzęt mechaniczny, 

 nie zaszły zmiany poziomu gruntu, 

 prace ziemne w obrębie korzeni nie były planowane w okresie wegetacji roślin, a 

szczególnie w pełni lata; prace te powinno wykonywać się w okresie spoczynku zimowego 

roślin tj. od listopada do marca, 

 czasowe wykopy na instalacje prowadzone były ręcznie i w możliwie krótkim okresie 

czasu. 

 zaleca się by nowe instalacje liniowe w wykonywane w obrębie rzutu korony wykonywane 

były metodą tunelową. 

Konieczność wykonania robót w strefie korzeniowej powinna być każdorazowo 

poprzedzona zatwierdzeniem przez Inspektora Nadzoru Terenów Zieleni, w którym określone 

zostaną zasady ochrony systemu korzeniowego drzew. 

Podczas prowadzenia prac budowlanych a w szczególności podczas wykonywania 

wykopów w obrębie systemu korzeniowego drzew, należy bardzo intensywnie podlewać 

wszystkie drzewa znajdujące się na placu budowy przez cały okres prowadzenia robót 

budowlanych. 

Wymagania: 

 drzewa należy podlewać w obrębie korzeni włośnikowych a nie u podstawy pnia (korzenie 

włośnikowe znajdują się w obrębie rzutu korony drzewa). 

 do podlewania należy użyć przenośnych zraszaczy, deszczowni lub innych metod 

zapewniających intensywne i ciągłe nawadnianie terenu wokół drzew, 

 należy na każdy centymetr obwodu drzewa zużyć 10 l wody tak by osiągnąć pełne 

nasycenie wodą gleby na głębokość 10 cm. 

W okresie pojawiającego się zagrożenia Wykonawca zobowiązany jest podjąć 

czynności minimalizujące negatywny wpływ wyżej wymienionych czynników. 

Należy zabezpieczyć wszystkie drzewa i krzewy znajdujące się na terenie inwestycji, 

jak i wszystkie drzewa znajdujące się poza granicami inwestycji, a narażone na uszkodzenia w 

wyniku ruchu maszyn oraz transportu materiałów budowlanych. 

W ramach zabezpieczenia drzew należy wykonać następujące czynności: 
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 zabezpieczyć pnie drzew obudową z desek do wysokości pierwszych gałęzi, czyli około 3 

m, określonej jednak indywidualnie dla każdego drzewa, aby nie uszkodzić najbliższych 

konarów,  

 pomiędzy deski a pień należy włożyć materiał izolacyjny w postaci mat słomianych bądź 

geowłókniny (minimum 2 warstwy) 

 dolna część każdej deski powinna opierać się na podłożu (i być lekko zagłębiona w ziemi), 

 jeżeli jest to niemożliwe np. przez nadbiegi korzeniowe, deski należy obsypać ziemią, 

przymocowanie deskowania do pnia opaskami z drutu okrągłego, miękkiego 

ocynkowanego lub taśmy stalowej ocynkowanej (nie wolno używać do tego celu gwoździ), 

 w przypadku wymiany nawierzchni utwardzonych w obrębie rzutu korony i strefie 2m od 

obrysu korony nie wolno pozostawiać odkrytej wierzchniej warstwy ziemi, należy 

natychmiast położyć nową nawierzchnię lub przykryć glebę matami słomianymi lub 

wilgotną jutą, 

 wytyczyć trasy poruszania się ludzi i sprzętu budowlanego, 

 wytyczyć miejsca składowania materiałów (poza obrębem systemu korzeniowego), 

 podwiązać nisko osadzone gałęzie. 

Niedopuszczalne jest zabezpieczanie pni drzew jedynie jutą bądź geowłókniną 

4.6. ODWODNIENIE 

Wody opadowe i roztopowe odprowadzone zostaną powierzchniowo do projektowanej 

kanalizacji deszczowej. 

Projekt kanalizacji stanowi odrębne opracowanie branżowe 

4.6.1. Odwodnienia pasa robót ziemnych i warstw konstrukcyjnych 

Wykonawca powinien, o ile wymagają tego warunki terenowe, wykonać urządzenia, 

które zapewnią odprowadzenie wód gruntowych i opadowych poza obszar robót ziemnych tak, 

aby zabezpieczyć grunty przed przewilgoceniem i nawodnieniem. Wykonawca ma obowiązek 

takiego wykonywania wykopów i nasypów, aby powierzchniom gruntu nadawać w całym 

okresie trwania robót spadki, zapewniające prawidłowe odwodnienie. 

Jeżeli, wskutek zaniedbania Wykonawcy, grunty ulegną nawodnieniu, które spowoduje 

ich długotrwałą nieprzydatność, Wykonawca ma obowiązek usunięcia tych gruntów i 

zastąpienia ich gruntami przydatnymi na własny koszt bez jakichkolwiek dodatkowych opłat 

ze strony Zamawiającego za te czynności, jak również za dowieziony grunt. 

4.6.2. Odwodnienie wykopów 

Technologia wykonania wykopu musi umożliwiać jego prawidłowe odwodnienie w 
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całym okresie trwania robót ziemnych. Wykonanie wykopów powinno postępować w kierunku 

podnoszenia się niwelety. 

W czasie robót ziemnych należy zachować odpowiedni spadek podłużny i nadać 

przekrojom poprzecznym spadki, umożliwiające szybki odpływ wód z wykopu. Spadek 

poprzeczny nie powinien być mniejszy niż 4% w przypadku gruntów spoistych i nie mniejszy 

niż 2% w przypadku gruntów niespoistych. Należy uwzględnić ewentualny wpływ kolejności 

i sposobu odspajania gruntów oraz terminów wykonywania innych robót na spełnienie 

wymagań dotyczących prawidłowego odwodnienia wykopu w czasie postępu robót ziemnych. 

4.7. OŚWIETLENIE 

Projekt oświetlenia stanowi odrębne opracowanie branżowe 

4.8. ORGANIZACJA RUCHU 

Projekt stałej organizacji ruchu stanowi odrębne opracowanie. 

5. ZABEZPIECZENIE TERENU BUDOWY 

Wykonawca jest zobowiązany do utrzymania ruchu publicznego na terenie budowy w 

okresie trwania realizacji kontraktu, aż do zakończenia i odbioru ostatecznego robót. 

Przed przystąpieniem do robót Wykonawca przedstawi Inżynierowi do zatwierdzenia 

uzgodniony z odpowiednim zarządem drogi i organem zarządzającym ruchem projekt 

organizacji ruchu i zabezpieczenia robót w okresie trwania budowy. W zależności od potrzeb i 

postępu robót projekt organizacji ruchu powinien być aktualizowany przez Wykonawcę na 

bieżąco. 

W czasie wykonywania robót Wykonawca dostarczy, zainstaluje i będzie obsługiwał 

wszystkie tymczasowe urządzenia zabezpieczające takie jak: zapory, światła ostrzegawcze, 

sygnały, itp., zapewniając w ten sposób bezpieczeństwo pojazdów i pieszych. 

Wykonawca zapewni stałe warunki widoczności w dzień i w nocy tych zapór i znaków, 

dla których jest to nieodzowne ze względów bezpieczeństwa. 
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