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Projektowane obrzeże

LEGENDA

Projektowany wpust uliczny
Projektowana studnia rewizyjna
Projektowany przykanalik
Projektowany kolektor kanalizacji

Projektowany krawężnik

Projektowana krawędź

Projektowana nawierzchnia bitumiczna

Zakres robót
Granica arkuszy
Projektowana krawędź jezdni/zjazdu

Projektowany ściek typu mulda

Projektowana wymiana warstwy ścieralnej

Projektowana nawierzchnia zjazdu
z kostki brukowej

Projektowany chodnik z kostki
brukowej

Projektowana skarpa
Projektowane umocnienie z elementów
betonowych

Projektowane oznakowanie pionowe

D-1

ist

Istniejące oznakowanie pionowe

D
-1

do przen.

Istniejące oznakowanie pionowe do
przeniesienia

Projektowane oznakowanie poziome

Istniejące oznakowanie poziome

U-11a

ist

2.2 m

Istniejące urządzenia bezpieczeństwa
ruchu drogowego

Istniejące oznakowanie pionowe do likwidacji

Projektowane urządzenia bezpieczeństwa
ruchu drogowegoU-11a

prj

2.2 m

B-20

prj

ILON pracownia projektowa Mateusz Hołub
Widna Góra, ul. Modrzewiowa 42 
37-500 Jarosław

Jednostka projektowa: Inwestor:

Temat:

Obiekt:

Część:

Funkcja:

PDK/0146/PWOD/14
Specjalność drogowamgr inż. Mateusz HołubProjektant:

Tytuł:

Drogowy z odwodnieniem 

Zakres: Imię i nazwisko: Nr uprawnień: Podpis:

tel.: 507-530-375

Powiatowy Zarząd Dróg

ul. Jana Pawła II 17
37-500 Jarosław

Projekt zmian w stałej organizacji ruchu

Nr rys.: 2.5

Projektowana organizacja ruchu
Skala rysunku: 1:500 Data: 29.06.2020 r.

Przebudowa drogi powiatowej Nr 1778R Pruchnik - Kramarzówka - Helusz 

w Jarosławiu

Droga powiatowa klasy technicznej L i Z

w km 0+000 - 8+365.


