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Oswiadczenie o kompletnosci

Oswiadczam, ze projekt budowlany na ,,przebudowe drogi lesnej nr 19 polozonej na
terenie lesnictw Przyjmy i Malkowice”

zostat zaprojektowany zgodnie z obowigzujagcymi przepisami, polskimi normami oraz
zasadami wiedzy technicznej i jest kompletny z punktu widzenia ktoremu ma stuzy¢.

Projektant:



OPIS TECHNICZNY
DO PROJEKTU BUDOWLANEGO ZADANIA POD NAZWA:

»Przebudowa drogi lesnej nr 19 polozonej na terenie lesnictw Przyjmy i Malkowice”

1.

v
v
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ANANRN

Podstawa opracowania

Podstawa opracowania projektu budowlanego sa nastepujace dokumenty:
Umowa z Inwestorem;
Wytyczne inwestora - dane wyjsciowe do projektowania
Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 22 marca 2006r w sprawie
szczegOtowych zasad bezpieczenstwa przeciwpozarowego lasow,
Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki morskiej z dnia 2 marca 1999 r. W
sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich
usytuowanie (Dz. U. Nr 124 z dnia 29 stycznia 2016 r.)
Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 30 maja 2000 r. W
sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogowe obiekty
inzynierskie i ich usytuowanie (Dz. U. Nr 63 z dnia 3 sierpnia 2000 R.)
Instrukcja ochrony przeciwpozarowej obszarow lesnych
Drogi lesne — poradnik techniczny
»Katalog powtarzalnych elementéw drogowych” TRANSPROJEKT — WARSZAWA,
Warszawa 1997
Wizja w terenie i pomiary

Cel opracowania:

Celem opracowania jest przebudowa drogi lesnej nr 19 w Lesnictwach Przyjmy i
Malkowice, odcinek o dtugosci 4045,00 m.

Lokalizacja i zakres opracowania:

Projektowany ciag drogi lesnej nr 19 zlokalizowany jest na terenie obrebu
Kurozweki na obszarach lesnych Lesnictw Przyjmy i Malkowice, Nadlesnictwo Staszow.
Zakres opracowania obejmuje wykonanie wzmocnienia istniejacej konstrukcji drogi
lesnej, skrzyzowan, zjazdéw, mijanek, placow sktadowych, usprawnieniu odwodnienia
poprzez odtworzenie rowow przydroznych i remoncie przepustow pod zjazdami i w
poprzek drogi.

Planowany do przebudowy odcinek drogi nr 19 bierze poczatek w oddziale
201/202 I-ctwa Przyjmy i przebiega przez oddziaty 201/202, 197/198, 188/189, 177/178,
164/165, gdzie taczy si¢ z droga nr 17, a nastgpnie przez 159/160 do oddziatu 152/153 (I-
ctwa Malkowice) 1 taczy si¢ z droga nr 11. Droga nr 19 na calym przebiegu stanowi
droge pozarowa (nr 7 i nr 9).

Calos¢ przebudowy realizowana bedzie w granicach istniejacego pasa
drogowego.

Stan istniejacy.

W stanie istniejacym przedmiotowa droga lesna stanowi droge gruntowa
czesciowo utwardzong, przejezdng 0 szerokosci 4,8 m z poboczami i cze$ciowo okopana
rowami. Wystepuja nierownosci (ubytki, wyboje, jezdnia obnizona w stosunku do
poboczy) powodujace, ze w ztych warunkach atmosferycznych (np. po opadach deszczu)
ruch pojazdéw staje si¢ utrudniony. Na projektowanym odcinku wystepuja skrzyzowania
z drogami lesnymi bocznymi.

Warunki gruntowo-wodne zostaty przedstawione w dokumentacji geotechniczne;.
Do glebokosci rozpoznanej badaniami wystepuje nawierzchnia drogi z kruszywa
famanego, miatu kamiennego i piaskow, zageszczona i Sredniozageszczona (G1), nasypy



i grunty rodzime piaszczysto-prochnicze, Srednio zageszczone (G4), rodzime grunty
piaszczyste z domieszka zwiru, $rednio zaggszczone (G1) oraz grunty gliniaste w stanie
twardoplastycznym (G3). Nawiercone i ustabilizowane zwierciadto wod gruntowych
wystepuje na glebokosci od 1,2 do 1,8 m ponizej powierzchni terenu.

5. Stan projektowany

5.1. Dane techniczne:

Klasa drogi - lesna

Szeroko$¢ jezdni - 3,50m
Szeroko$¢ poboczy - 0,75m
Szerokos¢ opaski gruntowej - 0,25 m
Predkos¢ projektowa - 30 km/h

Nos$nos¢ drogi 100 kN i nacisk na o$ 80 kN

Promien tukéw na skrzyzowaniach i zjazdach — min 11 m

Zjazdy o dtugosci 15mi30m

Skrajnia (odstep migdzy koronami drzew o wysokosci 4 m od poziomu ziemi) — 6 m

5.2. Zakres i technologia przebudowy:

Niniejsze opracowanie projektu budowlanego zaktada przebudowe drogi lesnej nr
19 potozonej w lesnictwach Przyjmy i Malkowice o dlugosci 4045,00m w zakresie
niewymagajgcym zmiany granic pasa drogowego.

Zalozenia projektowe polegaja na wykonaniu wzmocnienia istniejacej konstrukcji
jezdni drogi lesnej, zjazdéw, mijanek, placow sktadowych, poboczy materiatem
kamiennym oraz odtworzeniu rowoéw przydroznych oraz umocnieniu wlotow i wylotow
przepustow.

Dla prawidtlowego odwodnienia projektuje si¢ odtworzenie rowow przydroznych
zgodnie z planem sytuacyjnym. Szeroko$¢ dna rowu 40 cm.

W miejscach przekroczen rowdw z projektowang droga zaplanowano umocnienie
wlotow 1 wylotow przepustow brukowcem na podsypce cementowo-piaskowej gr.10cm.
Przepusty w zlym stanie technicznym nalezy wymieni¢ na nowe po uprzednim
rozebraniu przepustoéw starych.

Jezdni¢ na projektowanym odcinku zaprojektowano o przekroju poprzecznym
daszkowym ze spadkiem 3% ograniczonym poboczami utwardzonymi kruszywem
niesortowanym o szerokosci po 0,75 m o spadku poprzecznym 6%. Uwzglgedniono
réwniez gruntowa opaske oporujacag o szerokosci 0,25m. Przebudowe jezdni w zakresie
niewymagajacym zmiany granic pasa drogowego przewidziano w nastgpujacy sposob:
wykona¢ korytowanie na glebokos¢ 10cm 1 szerokosci po 40cm ponad istniejaca
szeroko$¢ jezdni (3,5m), nastepnie wykona¢ warstwe podbudowy z kruszywa famanego
stabilizowanego mechanicznie o uziarnieniu 0-63 mm i grubo$ci 18 cm oraz warstwe
gorng podbudowy z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie 0 uziarnieniu 0-
31,5 mm i grubos$ci 9 cm wraz z zamiatlowaniem miatem skalnym frakcji 0/4mm.

Pobocza wzmocni¢ Kruszywem niesortowanym grubosci 10 cm.

Niweleta projektowanych drog przebiega¢ bedzie nieznacznie powyzej terenu.

Zaprojektowano mijanki. Mijanki zlokalizowane sg w kilometrazu zgodnie z
planem sytuacyjnym. Parametry techniczne mijanki:

- dlugos¢ — 23-28 m
- szeroko$¢ — 3,0 m (szeroko$¢ mijanki wraz z jezdnig — 6,5 m)
- skosy — 1.7



Lokalizacja poszczegdélnych elementow projektowych drogi nr 19:

0+000,00
0+030,57

0+054,54

0+330,00
0+607,22
0+632,12

0+907,00
1+207,00
1+232,17

1+254,52
1+507,00
1+634,90
1+643,79
1+700,00
1+734,90
1+807,00
1+833,27

2+012,75
2+037,00
2+230,00
2+254,25
2+436,25

2+460,12
2+677,90
2+679,14

2+697,14
2+957,61
2+987,00
3+051,94

3+200,00

poczatek projektowanego odcinka — (oddziaty 201/202)

skrzyzowanie z drogami lesnymi (obustronne, szer. 3,5m,
dt. 30m, R=11m)

mijanka z prawej strony, plac manewrowy, sktadnica drewna nr 1
(40x21,5m)

mijanka z lewej strony
mijanka z prawej strony

skrzyzowanie z drogami lesnymi (obustronne, szer. 3,5m,
dt. 30m, R=11m)

mijanka z lewej strony
mijanka z prawej strony

skrzyzowanie z drogami leSnymi (obustronne, szer. 3,5m,
dt. 30m, R=11m)

sktadnica drewna nr 2 (40x25m)

mijanka z prawej strony

przepust fi 600mm HDPE, L=8,0m wraz z umocnieniem wlotu i wylotu
zjazd w lewo z przepustem (szer. 3,5m, dt. 20m, R=11m)

zjazd w prawo z przepustem (szer. 3,5m, dt. 15 m, R=11m)

zjazd w lewo z przepustem (szer. 3,5m, dt. 15m, R=3m/11m)

mijanka z prawej strony

skrzyzowanie z drogami lesnymi (obustronne, szer. 3,5m,
dt. 30m, R=11m)

mijanka z prawej strony

zjazd w prawo z przepustem (szer. 3,5m, dt. 15 m, R=11m)
zjazd w lewo z przepustem (szer. 3,5m, dt. 15m, R=11m)
mijanka z lewej strony

skrzyzowanie z drogami lesnymi (obustronne, szer. 3,5m,
dt. 30m, R=11m)

mijanka z lewej strony
sktadnica drewna nr 3 (40x25m)

skrzyzowanie z drogami lesnymi (obustronne, szer. 3,5m,
dt. 25m i 31m, R=6m/11m)

mijanka z prawej strony
mijanka z prawej strony
zjazd w prawo z przepustem (szer. 3,5m, dt. 15 m, R=6m/11m)

skrzyzowanie z drogami lesnymi (obustronne, szer. 3,5m,
dt. 30m, R=11m)

mijanka z prawej strony



3+462,13 skrzyzowanie z drogami le§nymi (obustronne, szer. 3,5m,
dt. 15m, R=6m/11m)

3+481,02 mijanka z prawej strony

3+626,32 zjazd w lewo z przepustem (szer. 3,5m, dt. 30m, R=11m)
3+645,15 mijanka z lewej strony

3+900,00 mijanka z lewej strony

4+000,00 zjazd w lewo z przepustem (szer. 3,5m, dt. 15m, R=6m/11m)
4+030,00 zjazd w lewo z przepustem (szer. 3,5m, dt. 15m, R=3m/11m)
4+045,00 koniec proj. odcinka (oddziat 152/153 — droga nr 11)

. Zestawienie powierzchni i dlugosci.

- dtugos$¢ taczna drogi —4045,00 m

- powierzchnia jezdni —14 157,7 m2
- powierzchnia zjazdow i skrzyzowan —-3317,3m2

- powierzchnia mijanek —2126,3m2

- powierzchnia placu sktadowego —3524,7 m2

- powierzchnia poboczy — 6 664,125 m2

. Wplyw inwestycji na srodowisko.

Wykonanie przebudowy drog lesnych w zakresie niewymagajagcym zmiany pasa
drogowego poprawi ptynnos$¢ i bezpieczenstwo ruchu. Nie ulegnie zwigkszeniu emisja
spalin oraz nie zwigkszy si¢ lokalnie stezenie substancji zanieczyszczajacych: CO, CO2,
CH, NO, Pb, SO2, poprzez zwigkszenie drozno$ci systemu komunikacyjnego. Poprawi
si¢ rowniez bezpieczenstwo ruchu. Poprawie ulegnie takze dostgpnos¢
i funkcjonalnos¢ projektowanego urzadzenia komunikacyjnego oraz
nie ulegnie zwigkszeniu hatas na tym odcinku. Poprzez udroznienie rowdéw 1 remont
istniejacych przepustow nie ulegna pogorszeniu warunki odprowadzenia wod opadowych
z pasa drogowego. Przebudowa przedmiotowej drogi lesnej jest nieduzg inwestycja o
charakterze lokalnym, ktdra nie wptynie w znacznym stopniu na istniejace sSrodowisko i
nie naruszy istniejacych stosunkow wodnych, a takze nie wplynie na zmiang krajobrazu
tej okolicy, wody opadowe odprowadzane beda powierzchniowo do rowow
przydroznych. Planowane do realizacji prace budowlane nie spowoduja realnego
zagrozenia dla srodowiska naturalnego i zdrowia ludzi, przebudowa drogi nie spowoduje
zmian w przyrodzie nieozywionej — wszelkie stosunki geobotaniczne zostang zachowane;
réwniez stosunki glebowe 1 wodne nie zostang zmienione; realizacja projektu nie bedzie
mie¢ zadnego wplywu na klimat, dobra materialne oraz dobra kultury. W zwiazku z
realizacjg inwestycji nie zachodzi naruszenie interesOw o0soOb trzecich, zaréwno w
zwiazku z przepisami ochrony $rodowiska jak i przepisami budowlanymi. Powstate w
wyniku prac budowlanych oraz eksploatacji drog odpady beda typowymi odpadami
powstajacymi w budownictwie drogowym 1 nie stanowig zagrozenia dla srodowiska, przy
zachowaniu ich wlasciwego skladowania i powtornego wykorzystania. Realizacja
przedmiotowego przedsiewzigcia nie spowoduje wzrostu emisji o wigcej niz 20 % lub
wzrostu  zuzycia surowcoOw (w tym wody), materiatow, paliw, energii,
o wiecej niz 20 % 1 nie zalicza si¢ do przedsiewzie¢ mogacych znaczaco oddziatywaé na
srodowisko (Ustawa z dnia 18 maja 2005 r. o zmianie ustawy - Prawo ochrony



srodowiska oraz niektorych innych ustaw (Dz. U. z dnia 27 czerwca 2005 r.). Droga nr 19
nie przebiega przez obszary chronione.

Kolizje z uzbrojeniem terenu.
Kolizji z uzbrojeniem podziemnym brak.
. Technologia wykonania robot, wymagania i odbiory.

Wymagania techniczne przy wykonywaniu robot 1 ich odbiorach wg
obowigzujacych norm i przepisoOw oraz Szczegdlowych Specyfikacji Technicznych.

Opracowal:

mgr inz. Tadeusz Zak



