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OPIS TECHNICZNY
do projektu wykonawczego rozbudowy i przebudowy drogi powiatowej Nr 1303B
od km 0+000,00 do km 10+614,18 oraz od km 11+614,18 do km 13+293,86

1. Przedmiot i zakres opracowania.

Przedmiotem opracowania jest ,,Rozbudowa i przebudowa drogi powiatowej Nr 1303B
od km 0+000,00 do km 10+614,18 oraz od km 11+614,18 do km 13+293,86”
Zakresem opracowania objeto:
v" rozbudowe i przebudowe drogi powiatowej Nr 1303B od km 0+000,00 do km 10+614,18
oraz od km 11+614,18 do km 13+293,86 w zakresie przebudowy nawierzchni jezdni,
v" budowe i przebudowe zjazdow,
v" budowe $ciezki rowerowe;j,
v" budowe ciggu pieszo — rowerowego,
v" budowe chodnikdw,
v" budowe miejsc postojowych,
v" budowe zatok autobusowych,
v' przebudowg petli autobusowe;j,
v" przebudowg i budowe przepustow pod korong drogi,
v" wycinke krzewow.

2. Podstawa opracowania projektu.

v’ zlecenie Inwestora,

v" mapa sytuacyjno-wysokosciowa w skali 1:500 do celow projektowych,

v’ wizja lokalna w terenie,

v' uzgodnienia robocze z inwestorem,

v' ,,Warunki techniczne, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie” — Dziennik

Ustaw z dnia 23 grudnia 2015 r. (poz. 124).

3. Charakterystyka stanu istniejacego.

Droga powiatowa Nr 1303B zaczyna sw@j bieg w osi istniejacej jezdni asfaltowej
w km 0+000,00 na granicy dziatki Nr 79/2, natomiast koniec przyjeto w km 12+293,68 na granicy

pasa drogi powiatowe]j 1 pasa drogi krajowej Nr 19 w dowigzaniu do istniejacego skrzyzowania.




Droga powiatowa Nr 1303B zlokalizowana jest na terenie gminy Jandw oraz gminy Sokotka
w powiecie sokolskim. Odcinek drogi objety opracowaniem, przebiega przez obszary zabudowane
miejscowosci Trzcianka, Ktadziewo, Szyndziel, Bogusze oraz Sokdtke. W otoczeniu drogi wystepuja
pola uprawne, uzytki zielone, tereny lesne oraz zabudowa zagrodowa. W obszarze zabudowanym
miasta Sokotka wystepuje zabudowa jednorodzinna, budynki przemystowo — handlowe, budynki
ustugowe, kosciot, targowica miejska oraz supermarket Biedronka.

Droga powiatowa posiada jezdni¢ asfaltowg o zmiennej szerokosci 5,0 — 6,6 m, przy czym
jezdnia o szerokosci 6,0 — 6,6 m wystepuje w terenie zabudowanym m. Sokotka na odcinku od km
12+418,00 do km 13+293,86, natomiast jezdnia 0 szerokosci 5,0 — 5,8 m wystepuje na pozostatych
odcinkach drogi. Od km 12+418,00 do km 13+293,86 wystepuje kraweznik obustronny.
W pozostaltych miejscach droga posiada obustronne pobocza o szerokosci 0,75 — 1,5 m. Chodnik
po lewej stronie wystepuje od km 12+418,00 do km 12+578,20 i od km 12+687,40 do km 12+992,60,
za$ chodnik obustronny od km 12+578,20 do km 12+681,40 i od km 12+992,60 do km 13+293,86.
Szeroko$¢ chodnikoéw 1,5 m - 2,5 m o nawierzchni z ptyt betonowych. Stan nawierzchni jezdni

1 chodnikdéw jest zty.

4. Warunki geotechniczne.

Badania geotechniczne istniejagcego podloza gruntowego drogi powiatowej 1303B
w powiecie sokoélskim przeprowadzono przez firm¢ GEOLBUD S.C.

Na podstawie przeprowadzonych badan stwierdzono wystepowanie warstwy asfaltu
0 grubosci 13 — 20 cm. Ponizej stwierdzono wystepowanie nasypu niecbudowlanego w postaci: piasku
drobnego, piasku $redniego, zuzlu, pylu piaszczystego, piasku gliniastego, pospoiki oraz
wystepowanie warstwy torfu.

W otworze nr 36 dodatkowo stwierdzono wystepowanie 14 centymetrowej warstwy bruku.
Warstwy dolne zbudowane sg piasku gliniastego, piasku drobnego, gliny piaszczystej, gliny pylastej
oraz piasku drobnego.

We otworach 36 — 39 nawiercono wod¢ gruntowg na poziomie 1,10 m — 1,90 m. Woda
gruntowa w nawierconych otworach jest o charakterze napigtym, a takze w postaci sgczenia.
Charakter ten moze ulec zmianie w zalezno$ci od pory roku, a szczegélnie w porach
intensywniejszych opadow. Nalezy zatem bra¢ pod uwage wyzszy poziom wod gruntowych.

Podtoze gruntowe zaszeregowano do grupy nosnosci G1 1 G4. Grunty o grupie no$nosci innej

niz G1 nalezy doprowadzi¢ do GI.
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Parametry techniczne drogi

Podstawowe parametry techniczne drogi powiatowej Nr 1303 B:
— klasa techniczna drogi: L,
— predkos¢ projektowa: 30 — 40 km/h (w terenie zabudowanym), 50 km/h (poza terenem
zabudowanym),
— kategoria ruchu: KR1, KR3 (ul. Targowa),
—  zasadnicza szeroko$¢ jezdni: 5,5 — 6,0 m, poszerzenia jezdni na tukach poziomych,
—  szeroko$¢ chodnikow —1,5-25m,
—  szerokos¢ $ciezki rowerowej — 2,0 — 2,5 m,
— szerokos¢ ciggu pieszo — rowerowego — 2,5 m,
—  dlugos¢ drogi — 13.293,86 m.
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Projektowane zagospodarowanie terenu.

Poczatek projektowanej trasy drogi powiatowej Nr 1303B przyjeto w osi istniejacej jezdni
asfaltowej w km 0+000,00 na granicy dziatki Nr 79/2. Natomiast koniec projektowanej trasy przyjeto
w km 13+293,86 na granicy pasa drogi powiatowej Nr 1303B i pasa drogi krajowej Nr 19
w dowigzaniu do istniejacego skrzyzowania.

Na calej dlugosci opracowania zaprojektowano jezdni¢ asfaltowa, o szerokosci 55 m
od km 0+000,00 do km 12+418,00 (skrzyz. z ul. Tarasiewicza) oraz o szerokosci 6,0 od km
12+418,00 do km 13+293,86. W obszarze zabudowanym miejscowosci Trzcianka, Kladziewo
oraz Szyndziel zaprojektowano utwardzone pobocza o szerokosci 1,25 m obramowane opornikiem
12x25 cm. Od km 8+764,50 do km 9+986,50 zaprojektowano przekrdj pétuliczny z ciggiem pieszo
— rowerowym o szerokosci 2,5 m zlokalizowanym przy krawedzi jezdni. Od km 9+986,50 do km
10+614,18 i od km 11+614,18 do km 13+293,86 zaprojektowano po lewej stronie ciagg pieszo
— rowerowy oddzielony od jezdni rowem drogowym. W obszarze zabudowanym miasta Sokdtka
zaprojektowano  przekrdy uliczny z  obustronnymi  kraweznikami  oraz  chodnikiem
o szer. 2,5 m po stronie prawej oraz $ciezka rowerowg o szer. 2,0 — 2,5 m i chodnikiem o szer. 1,5
— 2,0 m po stronie lewej. Na pozostalym odcinku zaprojektowano przekrdj szlakowy z renowacja
istniejacych rowow drogowych do parametréw: pochylenie skarp 1:1,5, szeroko$¢ dna 0,4 m
1 gtebokos¢ min. 0,5 m.

W km 1+918,00, 5+734,50, 7+152,50, 7+664,00, 9+543,00, 9+656,00 zaprojektowano zatoki
autobusowe o szerokosci 2,5 — 3,0 m 1 dtugosci 20 m, skosie wjazdowym 1:8, skosie wyjazdowym 1:4
wraz z peronem o szerokosci 1,5 — 2,0 m.

W km 12+419,50 zaprojektowano przebudowe petli autobusowej o szerokosci jezdni 6,0 m

wraz z prawostronnym chodnikiem o szerokosci 2,0 m.




W miescie Sokotka zaprojektowano miejsca postojowe dla samochodéw osobowych
z parkowaniem prostopadtym do osi drogi o facznej liczbie 88 miejsc postojowych o szerokosci 2,5 m
1 dlugosci 4,5 m oraz 8 miejsc postojowych dla oso6b niepelnosprawnych o szerokosci
3,6 m.

Na indywidualnych zjazdach szlakowych nalezy wykona¢ nawierzchni¢ zwirowsa, asfaltowa
lub z betonowej kostki brukowej o szerokosci jezdni 3,50 — 5,5 m wraz z poboczami o szerokos$ci 0,75
m z tukami wyokraglajacymi o promieniach R=3,0 m. Nawierzchni¢ na indywidualnych zjazdach
ulicznych nalezy wykona¢ z betonowej kostki brukowej o szeroko$ci jezdni 3,5 — 5,0 m ze skosami
1:1 wykonanymi na dtugosci 1,0 m.

Zjazdy publiczne zaprojektowano o nawierzchni asfaltowej o szerokosci jezdni 5,0 — 6,0 m
z poboczami o szerokosci 1,0 m oraz tukami wyokraglajacymi o promieniach R=5,0 — 12,0 m.

Odwodnienie drogi zaprojektowano przez powierzchniowy sptyw wody do rowdéw
przydroznych i dalej do naturalnych odbiornikéw wodnych. Na terenie miasta Sokotka
zaprojektowano odwodnienie poprzez powierzchniowy splyw wod opadowych przy krawegzniku
do projektowanych wpustow kanalizacji deszczowej na ul. Targowej. W miejscu, gdzie ciag pieszo —
rowerowy przebiega przy jezdni zaprojektowano splyw wodd opadowych przy krawedzi jezdni
do projektowanych wpustéw ulicznych z wylotem do rowdw przydroznych.

Zaprojektowano rowniez budowe¢ kanalizacji deszczowej oraz miejscowa przebudowe sieci
telekomunikacyjnej oraz o$wietleniowej energetyczne;.

Rozwigzania sytuacyjne pokazano na ,,Projekcie zagospodarowania terenu” w skali 1:500.

7. Rozwiazania wysokosciowe.

Wysokosciowo niwelete drogi powiatowej dostosowano do istniejgcego terenu, rzednych,
skrzyzowan i zjazdow indywidualnych.

Niwelete opracowano w dowigzaniu do panstwowego ukltadu wysokosciowego. Zastosowano
spadki podtuzne rzedu 0,020% -+ 5,00%, tuki pionowe wkleste o promieniach R=1000 + 4000 m
oraz tuki wypukte o promieniach R= 1000 + 6000 m.

8. Przekroje normalne.

a) przekroj normalny na jezdni

—  szerokos¢ jezdni asfaltowej — 5,5 —6,0 m,

— spadek poprzeczny jezdni — 2,0 % (daszkowy).

b) przekréj normalny na ciggu pieszo - rowerowym:

— szerokos$¢ ciggu pieszo — rowerowego — 2,5 m,

— spadek poprzeczny ciggu pieszo — rowerowego — 2,0 %.




C) przekroj normalny na chodnikach:

— szerokos$¢ chodnikéw —1,5 - 2,5 m,

— spadek poprzeczny chodnikow — 2,0 %.

d) przekroj normalny na Scieice rowerowej:

— szeroko$¢ $ciezki rowerowej — 2,0 — 2,5 m,

— spadek poprzeczny $ciezki rowerowej — 2,0 %.

D

) przekroj normalny na zjazdach iwirowych:

— szeroko$¢ jezdni zjazdu — 3,5 m,

przecigcie krawedzi jezdni wyokraglone tukiem o promieniu 3,0 m.

f) przekroj normalny na zjazdach ulicznych z betonowej kostki brukowej:

— szerokos$¢ jezdni zjazdu — 3,5 - 4,0 m,

przecigcie krawedzi jezdni zjazdu ze skosem 1:1.

Q) przekroj normalny na zjazdach szlakowych z betonowej kostki brukowej:

— szerokos$¢ jezdni zjazdu — 3,5 - 5,0 m,

— przecigcie krawedzi jezdni wyokraglone tukiem o promieniu 3,0— 5,0 m.

9. Konstrukcja i technologia nawierzchni.

Zaprojektowano nastepujaca konstrukcje nawierzchni:
a) najezdni asfaltowej KR1, G1:
e warstwa Scieralna z betonu asfaltowego AC 11S 50/70 grub. 4 cm,
e warstwa wigzaca z betonu asfaltowego AC 11W 50/70 grub. 4 cm,

e podbudowa zasadnicza z kruszywa naturalnego Cng stab. mechanicznie grub. 25 cm.

b) na jezdni asfaltowej KR1, G4:

e warstwa Scieralna z betonu asfaltowego AC 11S 50/70 grub. 4 cm,

e warstwa wigzaca z betonu asfaltowego AC 11W 50/70 grub. 4 cm,

e podbudowa zasadnicza z kruszywa naturalnego Cyg stab. mechanicznie grub. 25 cm,

e warstwa ulepszonego podtoza z gruntu niewysadzinowego grub. 65 cm.

c) najezdni asfaltowej KR1, G1 (wyréwnanie istn. nawierzchni):

e warstwa $cieralna z betonu asfaltowego AC 11S 50/70 grub. 4 cm,




e warstwa wyréwnawczo —Wzmacniajaca z betonu asf. AC 11W 50/70 s$red. grub. 4 cm,

e istniejgca nawierzchnia drogowa.

d) najezdni asfaltowej KR3, G1:

e warstwa Scieralna z betonu asfaltowego AC 11S 50/70 grub. 4 cm,

e warstwa wigzaca z betonu asfaltowego AC 11W 50/70 grub. 5 cm,

e podbudowa zasadnicza z betonu asfaltowego AC 16P 50/70 grub. 7 cm,

e podbudowa zasadnicza z kruszywa tamanego Csg/3 Stab. mechanicznie grub. 22 cm.

e) najezdni asfaltowej KR3, G4:

e warstwa Scieralna z betonu asfaltowego AC 11S 50/70 grub. 4 cm,

e warstwa wigzgca z betonu asfaltowego AC 11W 50/70 grub. 5 cm,

e podbudowa zasadnicza z betonu asfaltowego AC 16P 50/70 grub. 7 cm,

e podbudowa zasadnicza z kruszywa tamanego Csg/zp Stab. mechanicznie grub. 22 cm

e warstwa ulepszonego podtoza z gruntu niewysadzinowego grub. 65 cm.

f)  nachodnikach:
e nawierzchnia z betonowej kostki brukowej grub. 6 cm,
e podsypka piaskowa grub. 5 cm,

e podbudowa z kruszywa naturalnego Cnr stabilizowanego mechanicznie grub. 15 cm.

g) naasfaltowej $ciezce rowerowej i ciagu pieszo — rowerowym:
e warstwa $cieralna z betonu asfaltowego AC 11S 50/70 grub. 3 cm,
e warstwa wigzgca z betonu asfaltowego AC 11W 50/70 grub. 3 cm,

¢ podbudowa z kruszywa naturalnego Cnr stabilizowanego mechanicznie grub. 15 cm.

h)  nazjazdach z betonowej kostki brukowej

e nawierzchnia z betonowej kostki brukowej grub. 8 cm (konstrukcja jak na Sciezce rowerowej/
ciggu pieszo — rowerowym w miejscu ich przebiegu przez zjazd)

e podsypka cementowo - piaskowa grub. 5cm,

e podbudowa zasadnicza z kruszywa naturalnego Cng stab. mechanicznie grub. 20 cm.

1) na zatoce autobusowej dla KR2, G1:
e warstwa Scieralna z betonu asfaltowego AC 11S 50/70 grub. 4 cm,

e warstwa wigzgca z betonu asfaltowego AC 16W 50/70 grub. 8 cm,




e podbudowa zasadnicza z kruszywa naturalnego Cng stab. mechanicznie grub. 25 cm.

J)  nazatoce autobusowej dla KR2, G4:

e warstwa Scieralna z betonu asfaltowego AC 11S 50/70 grub. 4 cm,

e warstwa wigzgca z betonu asfaltowego AC 16W 50/70 grub. 8 cm,

e podbudowa zasadnicza z kruszywa naturalnego Cng stab. mechanicznie grub. 25 cm.

e warstwa ulepszonego podtoza z gruntu niewysadzinowego grub. 65cm.

k)  na petli autobusowej dla KR4, G4:

e warstwa Scieralna z betonu asfaltowego AC 11S 50/70 grub. 4 cm,

e warstwa wigzgca z betonu asfaltowego AC 11W 50/70 grub. 6 cm,

e podbudowa zasadnicza z betonu asfaltowego AC 16P 50/70 grub. 10cm,

e podbudowa zasadnicza z kruszywa tamanego Csg/3 Stab. mechanicznie grub. 22cm

e warstwa ulepszonego podtoza z gruntu niewysadzinowego grub. 65cm.

10. Roboty ziemne.

Roboty ziemne zostaly obliczone na podstawie przekrojow poprzecznych. Roboty ziemne
na omawianej inwestycji wynikaja z koniecznosci wykonania koryta pod projektowane warstwy

konstrukcyjne jezdni. Zaprojektowano zdjecie humusu $redniej grub. 20 cm.

11. Odwodnienie.

Odwodnienie drogi =zaprojektowano przez powierzchniowy sptyw wody do rowow
przydroznych i dalej do naturalnych odbiornikéw wodnych.

W ciagu drogi powiatowej Nr 1303 B zaprojektowano budowe i przebudowe przepustow
zlokalizowanych pod korona drogi. Zaprojektowano przepusty:

— P1: w km 0+550,00, przepust korytkowy o wym. 76x62x100 cm, dlugosci L=9,0 m
z wpustami ulicznymi o rz. wlotow 169,50 m oraz $ciankami czotowymi; rz. wl. 168,50 m;
rz. wyl. 168,45 m;

— P2: km 1+219,50, przepust z rur stalowych o wym. B=1,62 m, H=1,10m, dtugosci L= 12,00 m;
rz. wl. 164,60; rz. wyl. 164,50;

— P3: km 1+500, przepust z rur z tworzywa sztucznego o $rednicy @80 cm, dtugosci L= 11,70 m;
rz. wl. 168,00, rz. wyl. 167,80;

— P4: km 2+114,00, przepust z rur z tworzywa sztucznego o Srednicy @60 cm, dlugosci
L=16,40 m; rz. wl. 172,70, rz. wyl. 172,50;

— P5: km 2+217,00, przepust z rur z tworzywa sztucznego o Srednicy @80 cm, dlugosci
L=13,20 m; rz. wl. 171,50, rz. wyl. 171,30;




— P6: km 2+778,00, przepust z rur z tworzywa
L= 14,60 m; rz. wl. 169,65, rz. wyl. 169,30;

— P7: km 3+679,00, przepust z rur z tworzywa
L=12,60 m; rz. wl. 163,80 rz. wyl. 163,50;

— P8: km 4+000,00, przepust z rur z tworzywa
L=11,60 m; rz. wl. 162,90 rz. wyl. 162,80;

— P9: km 4+625,00, przepust z rur z tworzywa
L= 13,00 m; rz. wl. 163,80 rz. wyl. 163,70;

— P10: km 5+510,00, przepust z rur z tworzywa
L= 13,00 m; rz. wl. 161,40 rz. wyl. 161,30;

— P11: km 6+000,00, przepust z rur z tworzywa
L=11,60 m; rz. wl. 162,30 rz. wyl. 162,20;

— P12: km 6+216,00, przepust z rur z tworzywa
L=12,60 m; rz. wl. 166,80 rz. wyl. 166,50;

— P13: km 8+718,00, przepust z rur z tworzywa
L=12,60 m; rz. wl. 160,05 rz. wyl. 159,80;

— P14: km 10+435,00, przepust z rur z tworzywa sztucznego

L=6,50 m; rz. wl. 152,50 rz. wyl. 152,46;
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Na terenie miasta Sokotka zaprojektowano odwodnienie poprzez powierzchniowy sptyw wod

opadowych przy krawezniku do projektowanych wpustow kanalizacji deszczowej na ul. Targowe;.

W miejscu, gdzie cigg pieszo — rowerowy przebiega przy jezdni zaprojektowano sptyw wod

opadowych przy krawedzi jezdni do projektowanych wpustow ulicznych z wylotem do rowow

przydroznych.

12. Zajeto$¢ terenu.

Rozbudowa i przebudowa drogi powiatowej Nr 1303B od km 0+000,00 do km 0+614,18
oraz od km 11+614,18 do km 13+293,86 zlokalizowana jest na dziatkach:

Gmina Janéw:

obreb 0031 Trzcianka dz. nr ewid. : 79/2, 210,
obrgb 0010 Ktadziewo dz. nr ewid.: 9,

obrgb 0012 Kumiatka dz. nr ewid.: 560, 781/1.

— Jednostka ewidencyjna: 201102_2 Jandéw
Gmina Sokotka:

— obreb 0009 Gilbowszczyzna Szyndziel dz. nr ewid.: 70, 214,




— obreb 0004 Bogusze dz. nr ewid.: 319/3, 375, 446/3, 447, 459/4, 460, 319/4, 935, 196, 918, 941/1,
924/1

— obreb 0021 Krasniany dz. nr ewid.: 674, 795, 630, 698/1, 677/1, 673/5,
— Jednostka ewidencyjna: 201108 5 gm. Sokotka,

— obrgb 0034 Sokotka dz. nr ewid.: 17, 13, 101, 26/1, 37, 169/2.
— Jednostka ewidencyjna: 201108 4 m. Sokoéika,

na dziatkach przewidzianych do wiaczenia w pas drogi powiatowej Nr 1303B:
Gmina Janéw:

obreb 0031 Trzcianka dz. nr ewid. : 204/1,

obreb 0010 Ktadziewo dz. nr ewid.: 18/1,

obreb 0012 Kumiatka dz. nr ewid.: 562/4, 563/1, 568/1, 660/1, 661/1, 663/4.

— Jednostka ewidencyjna: 201102 2 Janow:

Gmina Sokotka:

— obreb 0009 Gilbowszczyzna Szyndziel dz. nr ewid.: 69/3, 69/5, 75/1, 58/1, 56/1,

— obreb 0004 Bogusze dz. nr ewid.: 395/1, 761/1, 762/1, 779/1, 888/1, 888/2, 937/1, 938/1, 902/3,
913/1, 914/1, 912/1, 915/1, 916/1, 917/1, 942/1, 923/1,

— obreb 0021 Krasniany dz. nr ewid.: 681/1, 682/1, 673/7, 714/1,

— Jednostka ewidencyjna: 201108 5 gm. Sokotka,

— obreb 0034 Sokotka dz. nr ewid.: 4/1, 5/1, 6/1, 18/1, 19/1, 102/3, 38/3, 4253/1, 170/1, 174/1.
— Jednostka ewidencyjna: 201108 4 m. Sokdika.

na dzialkach przewidzianych pod czasowe zajgcie terenu:
— obreb 0034 Sokotka dz. nr ewid.: 4253/2, 170/2.
— Jednostka ewidencyjna: 201108 4 m. Sokotka.

Zajetos¢ dziatek przewidzianych do wilaczenia w pas drogi powiatowe] wynika
z konieczno$ci wykonania ciggu pieszo — rowerowego oraz renowacji rowow drogowych.

Zajetos¢ terenu — dziatek obejmujacych zezwolenie na realizacje inwestycji drogowej zostata
uwidoczniona na projekcie zagospodarowania terenu linig przerywang koloru fioletowego.
Projektowang lini¢ rozgraniczajaca zaznaczono na projekcie zagospodarowania terenu linig ciagla

koloru ré6zowego.




13. Zielen
Zachodzi konieczno$¢ wyciecia zakrzaczenia oraz usunie¢cia karp po uprzednio Scigtych
drzewach, ktore bezposrednio koliduje z projektowang inwestycja. Krzewy przeznaczone

do wycinki oznaczono na projekcie zagospodarowania numerami K1 — K71.

14. Towarzyszaca infrastruktura techniczna

Na omawianym odcinku drogi powiatowej w zakresie opracowania znajduja si¢ liczne
przewody podziemne telekomunikacyjne energetyczne, wodociggowe 1 sanitarne, ktore w miejscach
kolizji beda zabezpieczane wedtug zalecen gestordéw sieci.

W miejscach zblizen z projektowang budowa roboty prowadzi¢ rgcznie z zachowaniem
wszelkich srodkow ostroznosci zwigzanych z bezpieczenstwem osob zatrudnionych na budowie jak
1 uzytkownikdw ulicy, aby nie nastgpito ich przerwanie z odpowiednim zabezpieczeniem
I oznakowaniem prowadzonych prac. Przed przystgpieniem do robdt drogowych wykonawca robot
jest zobowigzany do powiadomienia wiascicieli wszystkich sieci uzbrojenia terenu o terminie
prowadzonych prac. Z uwagi na duza ilo$¢ wystgpujacych przewodow podziemnych roboty ziemne

nalezy prowadzi¢ pod nadzorem gestorow sieci doktadnie je lokalizujac przez stuzbg geodezyjna

15. Rozwiazania chroniace Srodowisko.

Nie przewiduje si¢ negatywnego wpltywu na $rodowisko projektowanej inwestycji
w fazie wykonawstwa i eksploatacji. Inwestycja ma na celu poprawienie standardu obstugi
mieszkancow gminy Jandw 1 gminy Sokodtka. Inwestor uzyskal decyzje $rodowiskowa
GR.6220.15.2016.JS z dnia 13.12.2016 r.

Technologie robot budowlanych przyjeto ogélnie znang i powszechnie stosowang spetniajaca
wszystkie polskie normy. Wykonanie ciaggu — pieszo rowerowego, $ciezki rowerowej, chodnikow,
zatok autobusowych, miejsc postojowych oraz nowej nawierzchni poprawi bezpieczenstwo ruchu

samochodowego, pieszego i rowerowego.

16. Organizacja ruchu

Zaprojektowano ustawienie znakow pionowych z grupy wielkosci ,.$rednie” na ulicy
1 na $ciezkach rowerowych z tarczami pokrytymi folig odblaskowa I. Szczegdly przedstawiono

w ,,Projekcie stalej organizacji ruchu”.




