1. OPIS TECHNICZNY
DO PROJEKTU ARCHITEKTONICZNO-BUDOWLANEGO

1. Parametry techniczne drogi
Podstawowe parametry techniczne:
— klasa techniczna drogi: L,
— predkos¢ projektowa: 30 — 40 km/h (w terenie zabudowanym), 50 km/h (poza terenem
zabudowanym),
— kategoria ruchu: KR1, KR3 — ul. Targowa,
— zasadnicza szeroko$¢ jezdni: 5,5 — 6,0 m, poszerzenia jezdni na tukach poziomych,
—  szeroko$¢ chodnikéw — 1,5 - 2,5 m,
—  szerokos¢ $ciezki rowerowej — 2,0 — 2,5 m,
—  szerokos¢ ciggu pieszo — rowerowego — 2,5 m,
—  dlugosc¢ drogi — 13.293,86 m.
2. Rozwiazania wysokoSciowe.

Wysokosciowo niwelete drogi powiatowej dostosowano do istniejacego terenu, rzednych,
skrzyzowan i zjazdéw indywidualnych.

Niwelete opracowano w dowigzaniu do panstwowego uktadu wysokosciowego.
Zastosowano spadki podtuzne rzedu 0,020% + 5,00%, tuki pionowe wklgste o promieniach
R=1000 + 4000 m oraz tuki wypukte o promieniach R= 1000 + 6000 m.

3. Przekroje normalne.

a) przekroj normalny na jezdni

—  szerokos¢ jezdni asfaltowej — 5,5 - 6,0 m,

— spadek poprzeczny jezdni — 2,0 % (daszkowy).

b) przekréj normalny na ciggu pieszo - rowerowym:

— szeroko$¢ ciggu pieszo — rowerowego — 2,5 m,

— spadek poprzeczny chodnikéw — 2,0 %.

C) przekroj normalny na chodnikach:

— szerokos$¢ chodnikow —-1,5 - 2,5 m,

— spadek poprzeczny chodnikéw — 2,0 %.

d) przekrdj normalny na Scieice rowerowej:

— szerokos$¢ $ciezki rowerowej — 2,0 — 2,5 m,
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— spadek poprzeczny $ciezki rowerowej — 2,0 %.

e) przekroj normalny na zjazdach iwirowych:

— szeroko$¢ jezdni zjazdu — 3,5 m,

— przecigcie krawedzi jezdni wyokraglone tukiem o promieniu 3,0 m.

f) przekroj normalny na zjazdach ulicznych z betonowej kostki brukowej:

— szeroko$¢ jezdni zjazdu — 3,5 - 4,0 m,

— przecigcie krawedzi jezdni zjazdu ze skosem 1:1.

0) przekroj normalny na zjazdach szlakowych z betonowej kostki brukowej:

— szerokos$¢ jezdni zjazdu — 3,5-5,0 m,

— przecigcie krawedzi jezdni wyokraglone tukiem o promieniu 3,0— 5,0 m.

4. Konstrukcija i technologia nawierzchni.

Zaprojektowano nastepujaca konstrukcje nawierzchni:
a) najezdni asfaltowej KR1, G1:
e warstwa $cieralna z betonu asfaltowego AC 11S 50/70 grub. 4 cm,
e warstwa wigzaca z betonu asfaltowego AC 11W 50/70 grub. 4 cm,
e podbudowa zasadnicza z kruszywa naturalnego Cng stab. mechanicznie grub. 25 cm.
b) na jezdni asfaltowej KR1, G4:
e warstwa $cieralna z betonu asfaltowego AC 11S 50/70 grub. 4 cm,
e warstwa wigzaca z betonu asfaltowego AC 11W 50/70 grub. 4 cm,
e podbudowa zasadnicza z kruszywa naturalnego Cng stab. mechanicznie grub. 25 cm,
e warstwa ulepszonego podtoza z gruntu niewysadzinowego grub. 65 cm.
c) najezdni asfaltowej KR1, G1 (wyréwnanie istn. nawierzchni):
e warstwa $cieralna z betonu asfaltowego AC 11S 50/70 grub. 4 cm,
e warstwa wyréwnawczo — wzmacniajgca z betonu asf. AC 11W 50/70 s$red. grub. 4 cm,
e istniejgca nawierzchnia drogowa.
d) najezdni asfaltowej KR3, G1:
e warstwa $cieralna z betonu asfaltowego AC 11S 50/70 grub. 4 cm,
e warstwa wigzaca z betonu asfaltowego AC 11W 50/70 grub. 5 cm,
¢ podbudowa zasadnicza z betonu asfaltowego AC 16P 50/70 grub. 7 cm,
¢ podbudowa zasadnicza z kruszywa tamanego Csg/z Stab. mechanicznie grub. 22 cm.
e) najezdni asfaltowej KR3, G4:
e warstwa $cieralna z betonu asfaltowego AC 11S 50/70 grub. 4 cm,

e warstwa wigzaca z betonu asfaltowego AC 11W 50/70 grub. 5 cm,
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¢ podbudowa zasadnicza z betonu asfaltowego AC 16P 50/70 grub. 7 cm,

e podbudowa zasadnicza z kruszywa tamanego Csg/3 Stab. mechanicznie grub. 22 cm
e warstwa ulepszonego podtoza z gruntu niewysadzinowego grub. 65 cm.

f)  nachodnikach:

e nawierzchnia z betonowej kostki brukowej grub. 6 cm,

e podsypka piaskowa grub. 5 cm,

e podbudowa z kruszywa naturalnego Cnr stabilizowanego mechanicznie grub. 15 cm.
g) naasfaltowej $ciezce rowerowej i ciagu pieszo — rowerowym:

e warstwa $cieralna z betonu asfaltowego AC 11S 50/70 grub. 3 cm,

e warstwa wigzgca z betonu asfaltowego AC 11W 50/70 grub. 3 cm,

e podbudowa z kruszywa naturalnego Cnr stabilizowanego mechanicznie grub. 15 cm.
h)  nazjazdach z betonowej kostki brukowej

e nawierzchnia z betonowej kostki brukowej grub. 8 cm (konstrukcja jak na $ciezce rowerowej/

ciggu pieszo — rowerowym w miejscu ich przebiegu przez zjazd)

podsypka cementowo - piaskowa grub. 5¢cm,

e podbudowa zasadnicza z kruszywa naturalnego Cng stab. mechanicznie grub. 20 cm.
i)  nazatoce autobusowej dla KR2, G1:

e warstwa $cieralna z betonu asfaltowego AC 11S 50/70 grub. 4 cm,

e warstwa wigzgca z betonu asfaltowego AC 16W 50/70 grub. 8 cm,

e podbudowa zasadnicza z kruszywa naturalnego Cng stab. mechanicznie grub. 25 cm.
j)  nazatoce autobusowej dla KR2, G4:

e warstwa $cieralna z betonu asfaltowego AC 11S 50/70 grub. 4 cm,

e warstwa wigzaca z betonu asfaltowego AC 16W 50/70 grub. 8 cm,

e podbudowa zasadnicza z kruszywa naturalnego Cng stab. mechanicznie grub. 25 cm.
e warstwa ulepszonego podtoza z gruntu niewysadzinowego grub. 65cm.

k) na petli autobusowej dla KR4, G4:

e warstwa Scieralna z betonu asfaltowego AC 11S 50/70 grub. 4 cm,

e warstwa wigzgca z betonu asfaltowego AC 11W 50/70 grub. 6 cm,

e podbudowa zasadnicza z betonu asfaltowego AC 16P 50/70 grub. 10cm,

e podbudowa zasadnicza z kruszywa tamanego Csg/3 Stab. mechanicznie grub. 22cm

e warstwa ulepszonego podloza z gruntu niewysadzinowego grub. 65cm.

5. Roboty ziemne.

Roboty ziemne zostaly obliczone na podstawie przekrojow poprzecznych. Roboty ziemne
na omawiane] inwestycji wynikaja z koniecznosci wykonania koryta pod projektowane warstwy

konstrukcyjne jezdni. Zaprojektowano zdjecie humusu sredniej grub. 20 cm.
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6.

Odwodnienie.

Odwodnienie drogi zaprojektowano przez powierzchniowy sptyw wody do rowow

przydroznych i1 dalej do naturalnych odbiornikow wodnych.

W ciggu drogi powiatowej Nr 1303 B zaprojektowano budowe i przebudowe przepustow

zlokalizowanych pod korona drogi. Zaprojektowano przepusty:

P1: w km 0+550,00, przepust korytkowy o wym. 76x62x100 cm, dtugosci L=9,0 m

z wpustami ulicznymi o rz. wlotéw 169,50 m oraz $ciankami czotowymi; rz. wl. 168,50 m i

rz. wyl. 168,45 m;

P2: km 1+219,50, przepust z rur stalowych o wym. B=1,62 m, H=1,10m, dtugosci L= 12,00

m; rz. wl. 164,60; rz. wyl. 164,50;

P3: km 1+500, przepust z rur z tworzywa sztucznego o $rednicy @80 cm, dtugosci L= 11,70

m; rz. wl. 168,00, rz. wyl. 167,80;

P4: km 2+114,00, przepust z rur z tworzywa
L=16,40 m; rz. wl. 172,70, rz. wyl. 172,50;

P5: km 2+217,00, przepust z rur z tworzywa
L=13,20 m; rz. wl. 171,50, rz. wyl. 171,30;

P6: km 2+778,00, przepust z rur z tworzywa
L= 14,60 m; rz. wl. 169,65, rz. wyl. 169,30;

P7: km 34+679,00, przepust z rur z tworzywa
L=12,60 m; rz. wl. 163,80 rz. wyl. 163,50;

P8: km 4+000,00, przepust z rur z tworzywa
L=11,60 m; rz. wl. 162,90 rz. wyl. 162,80;

P9: km 4+625,00, przepust z rur z tworzywa
L= 13,00 m; rz. wl. 163,80 rz. wyl. 163,70;

P10: km 5+510,00, przepust z rur z tworzywa sztucznego

L= 13,00 m; rz. wl. 161,40 rz. wyl. 161,30;

P11: km 6+000,00, przepust z rur z tworzywa sztucznego

L=11,60 m; rz. wl. 162,30 rz. wyl. 162,20;

P12: km 6+216,00, przepust z rur z tworzywa sztucznego

L=12,60 m; rz. wl. 166,80 rz. wyl. 166,50;

P13: km 8+718,00, przepust z rur z tworzywa sztucznego

L=12,60 m; rz. wl. 160,05 rz. wyl. 159,80;

P14: km 10+435,00, przepust z rur z tworzywa sztucznego o S$rednicy

L=6,50 m; rz. wl. 152,50 rz. wyl. 152 46;
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Na terenie miasta Sokotka zaprojektowano odwodnienie poprzez powierzchniowy sptyw

wod opadowych przy krawezniku do projektowanych wpustow kanalizacji deszczowej na ul.

Targowej. W miejscu, gdzie cigg pieszo — rowerowy przebiega przy jezdni zaprojektowano

46



sptyw wod opadowych przy krawedzi jezdni do projektowanych wpustow ulicznych z wylotem

do rowéw przydroznych.

7. Zielen.
Zachodzi konieczno$¢ wycigcia zakrzaczenia oraz usunigcia karp po uprzednio $cigtych
drzewach, ktore bezposrednio koliduje z projektowang inwestycja. Krzewy przeznaczone

do wycinki oznaczono na projekcie zagospodarowania numerami K1 — K71.

8. Przeznaczenie obiektu budowlanego.

Projektowana jezdnia i miejsca postojowe przeznaczone bedg dla ruchu samochodowego.
Budowa $ciezki rowerowej, ciggu pieszo — rowerowego oraz chodnikow przeznaczona bedzie
dla ruchu rowerowego i pieszego. Inwestycja ma na celu poprawienie standardu obstugi

mieszkancow gminy Janow i gminy Sokoélka.

9. Wplywy obiektu budowlanego na srodowisko

Rozbudowa i przebudowa drogi powiatowej Nr 1303B od km 0+000,00 do km
10+614,18 oraz od km 11+614,18 do km 13+293,86 nie bedzie miata ujemnego wptywu
na $rodowisko, ani na zmiang¢ stosunkéw wodnych. W zakresie ochrony wod i gleby projektuje
si¢ kanalizacj¢ deszczowa, ktore bedzie odprowadzata wody opadowe z jezdni.

Technologie robdt budowlanych przyjeto ogdlnie znang i powszechnie stosowang
spetniajaca wszystkie polskie normy.

Projektowane rozwigzania nie wywierajga ujemnego wpltywu na srodowisko przyrodnicze
w zakresie halasu, wibracji a takze nie maja wptywu na istniejacy drzewostan, powierzchnig

ziemi, w tym glebe¢, wody powierzchniowe 1 podziemne.

10. Organizacja ruchu.

Zaprojektowano ustawienie znakéw pionowych z grupy wielkosci ,,$rednie” na ulicy i na
sciezkach rowerowych z tarczami pokrytymi folia odblaskowa 1. Szczegodty przedstawiono

w ,,Projekcie statej organizacji ruchu”.

11. Towarzyszaca infrastruktura techniczna.

Na omawianym odcinku drogi powiatowej w zakresie opracowania znajduja si¢ liczne
przewody podziemne telekomunikacyjne energetyczne, wodociggowe 1 sanitarne, ktore
w miejscach kolizji beda zabezpieczane wedlug zalecen gestorow sieci.

W miejscach zblizen z projektowang budowa roboty prowadzi¢ r¢cznie z zachowaniem
wszelkich srodkow ostroznosci zwigzanych z bezpieczenstwem osob zatrudnionych na budowie
jak 1 uzytkownikoéw ulicy, aby nie nastgpito ich przerwanie z odpowiednim zabezpieczeniem

1 oznakowaniem prowadzonych prac. Przed przystapieniem do robdt drogowych wykonawca
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robot jest zobowigzany do powiadomienia wtascicieli wszystkich sieci uzbrojenia terenu
o terminie prowadzonych prac. Z uwagi na duzg ilos¢ wystepujacych przewoddéw podziemnych
roboty ziemne nalezy prowadzi¢ pod nadzorem gestorow sieci doktadnie je lokalizujac przez

stuzbg geodezyjna.

11.1. Branza energetyczna

Projektowane urzadzenia energetyczne prowadzone bedg w pasie drogowym drogi
powiatowej. Tras¢ projektowanych urzadzen oznaczono na projekcie zagospodarowania terenu
w skali 1:500 kolorem czerwonym.

Istniejgce urzadzenia przewidziane do rozbiorki oznaczono krzyzami, przebieg linii
zobrazowano na PZT. W niniejszej dokumentacji zostaty spetnione wszystkie zalecenia i uwagi
organow uzgadniania dotyczace etapu projektowania.

Uzgodnienie z PGE Dystrybucja S.A.

Trase¢ przebudowywanych linii napowietrznych zaprojektowano zgodnie z pismem RE
Biatystok Teren nr RE6/RM/SRJ/0152/2016.

Kolizje projektowanych urzadzen energetycznych z istniejacg infrastrukturg uzgodniono
w PGE Dystrybucja S.A.. Prace ziemne prowadzi¢ zgodnie z ,,zasadami prowadzenia prac
budowlanych w poblizu linii energetycznych” oraz przekrojami poprzecznymi znajdujacymi si¢
w zalacznikach projektu budowlanego oraz wytycznymi Rejonu Energetycznego Biatystok
Teren Wydziat Majatku Sieciowego znajdujacymi si¢ na mapach zasadniczych projektu
budowlanego.

11.2. Branza telekomunikacyjna

Projektowana linii telekomunikacyjna doziemna $§wiatlowodowa zostanie wykonana
w postaci rurociggu kablowego skladajacego si¢ z jednej rury RHDPE @40mm potaczonej
ztaczkami, ulozonej w ziemi na glebokosci 1,0 m liczac od dolnej powierzchni rury
z uwzglednieniem naturalnego uksztattowania terenu. Wzdluz catej trasy, w potowie gtebokos$ci
zakopania rurociagu, zostanie ulozona tasma ostrzegawcza, natomiast bezposrednio
nad rurociggiem ulozona zostanie tasma lokalizacyjna. Po wybudowaniu linii
telekomunikacyjnej, do rury =zostanie zaciagnigty kabel $wiattowodowy. Do budowy
zastosowany bedzie kabel telefoniczny swiattowodowy przeznaczony do ukladania w kanalizacji
kablowej oraz w rurociaggu kablowym.

W miejscach zatamania linii kablowej oraz miejscach rewizyjnych zostang wybudowane
studnie kablowe telekomunikacyjne typu SKR-1 o wymiarach 1,08x0,64x0,8m oraz SK-2
0 wymiarach 1,4x0,93x1,0m. Przed umieszczeniem studni w ziemi nalezy wykona¢ niwelacje¢
dna wykopu, wykona¢ podsypke grubosci 10cm z piasku grubego, a nastgpnie po zageszczeniu
dna wykopu mozna przystapi¢ do posadowienia studni oraz catego osprzgtu z nimi zwigzanego.
Dno wykopu powinno by¢ réwne, pozbawione kamieni i grud. Dla studni kablowych
zlokalizowanych w ciggach pieszych i kotowych nalezy zastosowa¢ ramy z pokrywa typu
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ciezkiego. Wprowadzenie rurociggu do studni kablowych nalezy uszczelni¢ zapewniajac
ochrone¢ wnetrza przed zamuleniem.

Telekomunikacyjna lini¢ kablowg napowietrzng nalezy wykonaé¢ z zastosowaniem kabli
miedzianych napowietrznych typu XzTKMXpwn. Kable telefoniczne napowietrzne zawiesi¢ na
projektowanej i istniejagcej podbudowie stlupowej z wykorzystaniem uchwytéw. Podbudowe
stupowa wykonaé z wykorzystaniem stupéw telekomunikacyjnych typu SZT8,5 o wysokosci
8,om.

W poblizu innych obiektow uzbrojenia terenu wykopy nalezy prowadzi¢ rgcznie.
Wszystkie naruszone nawierzchnie doprowadzone beda do stanu sprzed rozpoczgcia robot.
Tras¢ projektowanych urzadzen telefonicznych zaznaczono na projekcie zagospodarowania

terenu w skali 1:500 kolorem pomaranczowym.

11.3. Branza sanitarna

Wody opadowe 1 roztopowe z terenu inwestycji, trafia do projektowanych
przykraweznikowo wpustow drogowych, zespolonych za posrednictwem przykanalikéw
ze studniami rewizyjnymi, ulokowanymi na projektowanej sieci grawitacyjnej. W zakresie
rozbudowy systemu odwodnienia projektuje sie:

A) czesc 1

— kolektor PP o $rednicy Dn 600 mm, zlokalizowany czg¢sciowo w pasie jezdnym,
a czgsciowo poza nim, poczawszy od projektowanej studni D1, zlokalizowanej na skrzyzowaniu
ul. Targowej i1 ul. Tarasiewicza, do studni D10, ulokowanej na skrzyzowaniu ul. Targowe;j i ul.
Sikorskiego;

—  kolektor PP o $rednicy Dn 500 mm, zlokalizowany w pasie w pasie jezdnym, poczawszy
od projektowanej studni D1, zlokalizowanej na skrzyzowaniu ul. Targowej 1 ul. Tarasiewicza,
do studni D2i, ulokowanej w ul. Tarasiewicza;

— siggacz PP o S$rednicy Dn 300 mm, zlokalizowany w sasiedztwie skrzyzowaniu
ul. Targowej i ul. Tarasiewicza na odcinku pomiedzy projektowang studnig rewizyjng D1
i studniami rewizyjnymi osadnikowymi OS1, OS2, OS3, odwadniajacy istniejgce rowy drogowe;

— siggacz PP o $rednicy Dn 300 mm, zlokalizowany w sasiedztwie skrzyzowaniu
ul. Targowej i ul. Tarasiewicza na odcinku pomiedzy projektowana studnig rewizyjng D3 i
studnig rewizyjng osadnikowg OS4, odwadniajacy istniejacy réw drogowy;

B) czesé 11

— kolektor PP o $rednicy Dn 300 mm, zlokalizowany w pasie jezdnym, poczawszy
od projektowanej studni D11, zlokalizowanej w ul. Targowej, na wysokosci posesji nr 8a
(dziatka nr 70/4), do studni D13, ulokowanej na wysoko$ci wjazdu na posesj¢ nr 10 (dziatka
nr 68);

— kolektor PP o $rednicy Dn 400 mm, zlokalizowany w pasie jezdnym, poczawszy
od projektowanej studni D11, zlokalizowanej w ul. Targowej, na wysoko$ci posesji nr 8a

49



(dziatka nr 70/4), do punktu ,,A”, ulokowanego na wysokosci wjazdu na posesje¢ nr 8 (dziatka nr
70/1);
C) czes¢ 1T

—  kolektor PP o $rednicy Dn 600 mm i Dn 500 mm, zlokalizowany w pasie jezdnym,
poczawszy od projektowanej studni D17, zlokalizowanej na skrzyzowaniu ul. Targowej
1ul. Ogrodowej, do punktu ,,B”, ulokowanego na wysokosci posesji nr 1 (dziatka nr 167);

— siggacz PP o $rednicy Dn 300 mm, zlokalizowany w pasie jezdnym, w sgsiedztwie
skrzyzowaniu ul. Targowej i ul. Ogrodowej na odcinku pomig¢dzy projektowang studnig
rewizyjng D17 i studnig D18;

—  kolektor PP o srednicy Dn 500 mm, zlokalizowany w pasie w pasie jezdnym, poczawszy
od projektowanej studni D17, zlokalizowanej na skrzyzowaniu ul. Targowej i ul. Ogrodowej,
do studni D19, ulokowanej w ul. Ogrodowej;

Dodatkowo projektuje si¢ przepust drogowy PP o $rednicy Dn 800 mm, pomigdzy
istniejacym rowem (pkt. ,,C”) 1 studnig rewizyjna osadnikowa OS5, odwadniajaca mokradta,

lezace na zapleczu placu targowego.

50



