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I. ORGANIZACJA RUCHU 

1. DANE OGÓLNE 

1.1   Cel opracowania  

- opracowanie dokumentacji technicznej dla budowy sygnalizacji świetlnej na  przejściu dla 
pieszych przez ul.Bytkowską  w rejonie skrzyżowania z ul.Bytomska w Katowicach.  

1.2. Materiały wyjściowe i pomocnicze 

-    wyniki pomiarów ruchu 
- Szczegółowe warunki techniczne dla znaków i sygnałów drogowych oraz urządzeń 

bezpieczeństwa ruchu drogowego i warunki ich umieszczania na drogach. Załącznik nr 1-4 
do rozporządzenia z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegółowych warunków 
technicznych dla znaków i sygnałów drogowych oraz urządzeń bezpieczeństwa ruchu 
drogowego i warunków ich umieszczania na drogach z późniejszymi zmianami.  

1.3. Zakres opracowania  

− rozmieszczenie elementów sygnalizacji 
− program sygnalizacji 
− korekty oznakowania 
 

2. CHARAKTERYSTYKA DROGI I RUCHU . 
 
 
Przedmiotowe przejście dla pieszych zlokalizowane jest na północ od skrzyżowania 
ul.Bytkowskiej z ul. Bytomską. 
Ulica z pierwszeństwem przejazdu (Bytkowska ) – droga powiatowa klasy Z. 
Ulice podporządkowana  (Bytomska) – drogi gminne klasy L. 
Charakter ruchu – ruch źródłowo docelowy. Wielkość potoków ruchu określono w dalszej części 
opracowania. 
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3. DANE RUCHOWE . 
 
W rejonie przedmiotowego przejścia dla pieszych przeprowadzono  pomiary ruchu kołowego. 
Pomiary przeprowadzono w typowym dniu tygodnia  w okresie szczytu porannego i 
popołudniowego. 
Mierzono ruch kołowy z uwzględnieniem struktury kierunkowej i rodzajowej. Do przeliczenia 
pojazdów rzeczywistych na umowne przyjęto następujące współczynniki: 
 - samochody osobowe i dostawcze  - 1.00 
 - samochody ciężarowe   - 1.60 
 - samochody ciężarowe z przyczepą - 2.25 
 - autobusy     - 1.80 
 - motocykle, rowery   - 0.30 
 
Wyniki przedstawiono w postaci: 
− wykresu potoków ruchu dla wcześniej obliczonej godziny szczytu (ranny i popołudniowy) 
− tabulogramu potoków ruchu w godzinie szczytu z uwzględnieniem struktury rodzajowej i 

kierunkowej (ranny i popołudniowy) 
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Rys. 2.1 Wykres potoków ruchu - szczyt poranny

WYKRES POTOKÓW NA SKRZYŻOWANIU
(w pojazdach umownych)

SKRZYŻOWANIE : ul. Bytkowska (N) - 
 - ul. Bytkowska (S)

POMIAR Z DNIA : 2016.02.09 / Wtorek
GODZINA :  7:45 -  8:45
NATĘŻENIE SUMARYCZNE : 927
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NATĘŻENIE RUCHU KOŁOWEGO NA SKRZYŻOWANIU
SKRZYŻOWANIE : ul. Bytkowska (N) - 

 - ul. By tkowska (S)

POMIAR Z DNIA : 2016.02.09 / Wtorek

GODZINA :  7:45 -  8 :45

NATĘŻENIE SUMARYCZNE : 

-  927  (poj. umowne)
-  890  (poj. rzeczywiste)

Legenda :
L,W,P - Lewo, Wprost, Prawo
poj. um. - Pojazdy umowne
poj. rz. - Pojazdy rzeczywiste
Ap - Autobus przegubowy (2.50)
A - Autobus (1.80)
SOD - Samochód osobowy/dostawczy (1.00)
SC - Samochód ciężarowy (1.60)
SCP - Samochód ciężarowy z przyczepą (2.25)
MR - Motocykl/Rower (0.30)
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Rys. 2.3 Wykres potoków ruchu - szczyt popołudniowy

WYKRES POTOKÓW NA SKRZYŻOWANIU
(w pojazdach umownych)

SKRZYŻOWANIE : ul. Bytkowska (N) - 
 - ul. Bytkowska (S)

POMIAR Z DNIA : 2016.02.09 / Wtorek
GODZINA : 15:30 - 16:30
NATĘŻENIE SUMARYCZNE : 1030
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Legenda :
L,W,P - Lewo, Wprost, Prawo
poj. um. - Pojazdy umowne
poj. rz. - Pojazdy rzeczywiste
Ap - Autobus przegubowy (2.50)
A - Autobus (1.80)
SOD - Samochód osobowy/dostawczy (1.00)
SC - Samochód ciężarowy (1.60)
SCP - Samochód ciężarowy z przyczepą (2.25)
MR - Motocykl/Rower (0.30)
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4. PROJEKTOWANE ROZWIĄZANIE . 
 

4.1. Oznakowanie  

 
W rejonie przedmiotowego przejścia dla pieszych wprowadzono uzupełnienia i korekty 

oznakowania poziomego i pionowego. 
. 

Oznakowanie przedstawiono na  rysunkach: 
−  I-16 1172 -01-02 – oznakowanie istniejące 
−  I-16 1172 -01-03 – oznakowanie projektowane 

4.2. Program sygnalizacji - założenia ogólne . 

 
Sygnalizację na przedmiotowym przejściu zaprojektowano jako wzbudzaną przez pieszych z 
akomodacją grup kołowych pracującą w trybie „wszystko czerwone”. 

4.3. Układ faz. 

 
Program sygnalizacji wraz z układem faz przedstawiono na rys. I-16 1172 -01-05. 
 
Przy braku zgłoszeń zarówno dla pieszych jak i dla kierowców wyświetlany jest sygnał czerwony. 
Pojawienie się pojazdu w na dojeździe do przejścia dla pieszych lub pieszego na przejściu 
powoduje przejście sygnalizacji do odpowiedniej fazy ruchu. 
 

4.4. Czasy międzyzielone - obliczenia. 

 
Czasy międzyzielone zostały obliczone przy założeniu konieczności zapewnienia ewakuacji 
pojazdów za punkt kolizji fazy kończącej i rozpoczynającej zgodnie z „Szczegółowymi 
warunkami technicznymi  dla sygnałów drogowych ...“.  
 
Wyniki obliczeń dla skrzyżowania zamieszczono w tabeli na rysunku wraz z programem 
sygnalizacji.     
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4.5.  Elementy detekcji . 

 
Elementami detekcji są: 
− dla grup kołowych -  pętle indukcyjne (w rejonie linii zatrzymania) orasz wirtualne  
− dla grup pieszych  - przyciski zgłoszeniowe 
Parametry funkcjonowania detektorów zamieszczono w tabeli 1   
 
Tab.1. Parametry detektorów   

DANE GŁÓWNE ZGŁOSZENIE PRZEDŁUŻENIE INNE FUNKCJE 

Nr  
detektora 

Należy 
do 

grupy 

Zgłasza x 
sek. po 

zgaszeniu 
zielonego 

Opóźnio-
ne 

zgłosze-
nie 

Czas interwału w sekundach 
dla poszczególnych okresów 

światła zielonego *) 
 

Przedłu-
żenie  
czasu  

międzyziel. 

Funkcja  
liczenia 

Uwagi 

    1okres 2 okres 3 okres    

D1/0-4 K1 4   0.5     

D2/0-10 K2 4   0,5     

V1/ 40-50 K1 0   2,0     

V2/ 14-24 K1 0   1,0     

V3/ 0-4 K1 4   0,5     

V4/ 30-50 K2 0   2,0     

V5/ 0-10 K2 4   0.5     

  

 

4.6. Dobowy plan pracy  

− całodobowo  – praca w trybie kolorowym 
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4.7. Poziom Swobody Ruchu  

    
Obliczenia przepustowości dla okresu maksymalnych zmierzonych potoków ruchu w szczytach 
komunikacyjnych przedstawiono w tab. 2..  
 
 
Wlot nr 1 – ul.Bytkowska z kierunku centrum 
Wlot nr 2 – ul.Bytkowska z kierunku Siemianowic Śl. 
 
 
 
                                                                  ╔═WYNIKI DLA═╗ 
                                                                  ║            ║ 
                                                                  ║   T=  48 s ║ 
╔═WLOT═PAS═ORGANIZACJA═NATEZENIE═STRATY═NAT-NAS═══X══PRZEPUSTOWOSC║            ║ 
║                        [P/h]   [s/P]  [P/hz]   [-]     [P/h]    ║ G[1]= 30 s ║ 
║  1    1      W          574     4.3    1890   0.470    1221     ║            ║ 
║                                                                 ║ G[2]=  9 s ║ 
║  2    1      W          456     4.0    1890   0.374    1221     ║            ║ 
╚═════════════════Globalne straty czasu =    1.23 h*P/h═══════════╚════════════╝ 
      
 

Tab.2. Obliczenia przepustowości   

 

4.8. Monitorowanie skrzyżowania . 

 
 Zastosowany sterownik winien umożliwiać monitorowanie pracy sygnalizacji. 
  

4.9. Program awaryjny . 
 
 W sytuacji awarii systemu detekcji sterownik winien automatycznie przełączyć pracę  
sygnalizacji w tryb awaryjny. 

4.10. Grupy kolizyjne i nadzorowane. 
 
Jako grupy kolizyjne należy przyjąć grupy zgodnie z tabelą czasów międzyzielonych. 

Nadzorowaniem sygnałów (zielony oraz czerwony) należy objąć wszystkie grupy kołowe i piesze (kontrola 
prądowa i napięciowa). 

5. TERMIN WPROWADZENIA . 
 
Przewidywany termin wprowadzenia projektowanej organizacji ruchu – drugie półrocze 2016. 
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II. ZASILANIE, OKABLOWANIE I  OSPRZ ĘT SYGNALIZACYJNY    

 

1. DANE OGÓLNE 

 

1.1. Podstawa opracowania 

- warunki przyłączenia wydane przez TAURON Dystrybucja pismem z dnia 16.02.2016, 
znak  K/MKF/1582/2016 

-  plan sytuacyjno-geodezyjny w skali 1:500  
 -     obowiązujące normy, przepisy, oraz aktualne katalogi. 
 

1.2. Zakres opracowania: 

− układ zasilania sygnalizacji  
− lokalizacja sterownika, sygnalizatorów  
−  rozprowadzenie sieci kablowej sterowniczej 

 

1.3.  Założenia ogólne. 

- napięcie sieci zasilającej 230/400V;50 Hz 
- system dodatkowej ochrony przed porażeniem prądem  - szybkie wyłączenie zasilania 
- zasilanie: kablowe z projektowanego zestawu złączowo-pomiarowego 
- sieć niskiego napięcia  pracuje w układzie TN-C.. 

2. OPIS TECHNICZNY 

2.1. Zasilanie. 

Przedmiotowa sygnalizacja świetlna  zasilana będzie przyłączem kablowym wykonanym kablem 
typu YKY 3x6 mm2  prowadzonym w ziemi, z projektowanego zestawu złączowo-pomiarowego 
ZK3+1P. 
Projektowane złącze kablow-pomiarowe zabudowane będzie na wysokosci budynku przy ul. 
Bytkowskiej 67. 
Do zasilania szafy sterownika, usytuowanego obok zestawu złączowo-pomiarowego,  
przewidziano zastosowanie kabla YKY 3x6 mm2., prowadzonego w ziemi. 
Zasilanie projektowanego złącza zrealizowane będzie poprzez wcinkę w linię kablową relacji 
stacja transformatorowa K627 Bytkowska 17a - ZK Bytkowska 67 wykonaną kablem typu YAKY 
4x120 mm2. Kabel po przecięciu należy odpowiednio przedłużyć kablem typu YAKXSżo 4x120 i 
wprowadzić obustronnie do projektowanego zestawu złączowo-pomiarowego. 
Wykonanie zasilania projektowanego ZZP oraz samo złącze wraz z układem pomiarowym objęte 
jest /zgodnie z warunkami przyłączenia/ zakresem realizacji Przedsiębiorstwa sieciowego 
TAURON Dystrybucja. 
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Schemat zasilania przedstawiono na rys. I-16 1172 -01-09, natomiast trasę kabla zasilającego na r 
rys. I-16 1172 -01-06.  
 
 

2.2. Złącze kablowo-pomiarowe 

 
Zgodnie z warunkami przyłączenia zastosowano typowy zestaw złączowo-pomiarowy typu 
ZK3+1P, wyposażone w części pomiarowej w zabezpieczenie przedlicznikowe przystosowane do 
plombowania /rozłącznik bezpiecznikowy RBK00 z wkładką topikową 25A/, tablicę licznikową, 
oraz zabezpieczenie główne zalicznikowe - ogranicznik mocy wyposażony w człon 
przeciążeniowy, bez członu zwarciowego, owartości 16A - zgodnie z warunkami przyłączenia. 
Licznik energii elektrycznej - jednostrefowy, jednofazowy dostarcza i montuje Przedsiębiorstwo 
sieciowe. 
 

2.3. Ochrona przed przepięciami 

 
W szafce sterownika zabudowany będzie ogranicznik przepięć klasy C – V20-C/2. Wartość 
rezystancji uziemienia ochronników nie może przekraczać wielkości 10 om.  
 

2.4. Zabezpieczenia , ochrona przed porażeniem elektrycznym 

 
W szafce sterownika sygnalizacji zabudowany będzie wyłącznik ochronny różnicowoprądowy 
oraz zabezpieczenie wyłącznikiem instalacyjnym S301B 10A.  
Sieć zasilająca pracuje w układzie TN-C, natomiast instalacja odbiorcza pracować będzie w 
układzie TN-S. Rozdziału przewodu PEN na PE i N należy dokonać w szakach sterowników, a 
miejsce rozdziału uziemić. 
Ze względu na wymagania ochronników przepięciowych wartość rezystancji uziemienia winna 
być mniejsza od 10 om. 
Jako system ochrony przed porażeniem prądem elektrycznym zastosowano szybkie wyłączenie 

Obliczenia 

  
a/ moc maksymalna sygnalizacji 
  P = 1000 W   J =  4,7 A 
Przyjęto zabezpieczenie  przedlicznikowe 16A – w zestawie złączowo-pomiarowym,  
oraz 10 A w szafce sterownika  
 
  b/ skuteczność ochrony przeciwporażeniowej 
 
  Sprawdzenia dokonano wg wzorów / dla układu TN / 
   Uo > Ja x Zs 
  gdzie: Ja - prąd powodujący samoczynne zadziałanie urządzenia wyłączającego 
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       w czasie 0,4 s – obwody odbiorcze 
           Zs - impedancja pętli zwarcia 
          Uo - napięcie znamionowe względem ziemi 
 

Sygnalizacja na PDP – wyłącznik instalacyjny B 10A 
   

Zs1 = 2 x 5 / ( 55 x 6 ) = 0,030 om – kabel przyłącza sterownika 
Zs2 = 2 x 30 / ( 55 x 1,5 ) = 0,727 om - najdłuższy kabel sterowniczy 

  Ja = 5 x 10 A = 50 A 
 (  Zs1 + Zs2 ) x Ja = 0,757 x 50 = 38 V < 220 V 

 

  c/ zabezpieczenie przed skutkami przeciążeń 
 
  kabel zasilający YKY 3x6 w kanalizacji kablowejw ziemi      Jz = 39 A 
  zabezpieczenie Jn = 16 A  
    Jb < Jn < Jz  4,7A < 16A < 39 A 
    J2 < 1,45 Jz  J2 = 1,6 x Jn 

         25,6 A < 56,5 A 

  
c/ spadek napięcia na przyłączu 

 delta U = P x l/ (k x s )  gdzie: P – moc [kW] 
      l – długość [m] 
      s – przekrój [mm2] 
      k – współczynnik  k =  13 dla Cu i 220 V 
 

delta U = 1,0 x 5 / (13 x 6) = 0,06 % 

2.5. Sygnalizacyjne linie kablowe. 

 
Z szafy sterownika wyprowadzone będą: 

− sterownicze linie kablowe wykonane kablem typu YKSY n x 1.5 mm2  o ilości żył wg 
rys. I-16 1172 -01-08  zasilające poszczególne sygnalizatory 

− sterownicze linie kablowe wykonane kablem typu YKSY 7 x 1.5 mm2  zasilające  
przyciski zgłoszeniowe 

− linie kablowe zasilające  wideodetektory wykonane kablem typu YLY 3x1,5 mm2   
− linie kablowe wizyjne wykonane kablem typu XzWDXpek75-1,05/5.0 

 
 
Przebieg   kabli sterowniczych  w terenie przedstawiono  na rys. I-16 1172 -01-06. 
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2.6 Układanie kabli . 

 
Kable sterownicze, kable wizyjne, kable zasilania kamer oraz feedery prowadzone będą w 
całości kanalizacji kablowej. 
Kanalizację  należy wykonać wg rys. rys. I-16 1172 -01-06 oraz  I-16 1172 -01-07  . 
 
Kanalizację należy wykonać ze studniami typu SK1 prefabrykowanymi. Głębokość układania 
kanalizacji winna być taka, by pokrycie rur liczone od poziomu terenu do górnej krawędzi 
kanalizacji wynosiło minimum: 

- pod chodnikami i zieleńcami -  0.6 m, 
- pod jezdniami  - 0.9 m. 

 
 
Prace ziemne wykonywać ręcznie pod nadzorem właścicieli urządzeń podziemnych zgodnie z załaczonymi 
uzgodnieniami branżowymi. 
Przejście pod jezdnią ul.Bytkowskiej wykonać metodą przewiertu.  

2.7. Ochrona przed korozją. 

 
Wszystkie konstrukcje pod sygnalizatory tj. maszty, wysięgniki, bramy winny być ocynkowane 
ogniowo. 
Dla studzienek kablowych SK-1 należy wykonać zabezpieczenie antykorozyjne  poprzez : 
nałożenie lepiku smołowego na zimno (pierwsza warstwa roztwór asfaltowy do gruntowania ), 
oraz z lepiku asfaltowego na gorąco (następna warstwa ) zgodnie z „Instrukcją zabezpieczeń przed 
korozją konstrukcji betonowych” jeżeli studnie nie były zabezpieczone przez producenta. 

2.8. Fundamenty  

 
Sterownik posadowić na fundamencie dostarczonym przez producenta lub wykonać wg 
wytycznych producenta. Fundament pod maszt MS ( wolnostojący ) należy wykonać metodą na 
mokro na placu budowy. 
Fundament pod MSW - wysięgniki wykonać zgodnie z zaleceniem wytwórcy wysięgników  
   

2.9. Maszt MSW - wysięgnik . 

 
Z uwagi na możliwość zakupu  gotowych konstrukcji wsporczych  dla sygnalizatorów wraz z 
elementami do ich mocowania na rys. I-16 1172 -01-10 przedstawiono jedynie ogólne wymiary 
kompletnego wysięgnika (bramy) wraz z wytycznymi dla jego ustawienia.  
 Dla zamontowania latarń sygnalizacyjnych nad jezdnią winno się zastosować konstrukcje 
wysięgnikowe o odpowiedniej rozpiętość poprzeczki, przy jednoczesnym zapewnieniu właściwej 
wytrzymałości i stabilności po zamocowaniu latarń sygnalizacyjnych, ekranów kontrastowych oraz 
ewentualnie znaków pionowych. Zastosowane konstrukcje wysięgnikowe winny być 
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dwuczęściowe, składające się z kolumny i poprzeczki bez odciągów. Konstrukcja wysięgnika 
winna być wykonana z rur stalowych. 
Wysięgnik winien posiadać wnękę przystosowaną do montażu listwy zaciskowej dla kabli 
sygnałowych. 
 

Producent konstrukcji winien przedstawić aprobatę techniczną IBDM lub wystawić deklarację 
zgodności w sytuacji wykonywania konstrukcji wg własnego projektu konstrukcyjnego.  
 

2.10. Sterownik, latarnie sygnałowe  

 
Do sterowania sygnalizacją należy zastosować sterownik umożliwiający realizację programu. 
 
Przewidziano następujące typy sygnalizatorów (wszystkie komory LED): 
 

- dla grup kołowych   - sygnalizatory ogólne i  3 x 300 
- - dla grup pieszych -   2x200  

 
Sygnalizatory stojące (z boku słupa wysięgnika lub masztu)  mocować na konsolach 
przykręcanych bezpośrednio do słupa. Stosować mocowanie jedno lub dwupunktowe (zalecane) w 
zależności od sposobu mocowanie przewidzianego przez producenta latarń.   
Sygnalizatory wiszące -  nad jezdnią montować na masztach MSW - wysięgnikach, z 
wykorzystaniem zawiesia. 
Dla detekcji ruchu pieszego zamontować przyciski zgłoszeniowe sensorowe z kontrolą przyjęcia 
zgłoszenia dowolnego typu. 
Przewiduje się jednostronne zasilanie latarń.  W tym celu należy wyjść kablem sterowniczym  
typu YKSY  poprowadzić go  w kanalizacji kablowej, a pod drogami w przepustach  od 
sterownika do miejsca rozszycia, którym są: 
- dla masztów wolnostojących (MS) - listwy zaciskowe umieszczone we wnęce masztu  
- dla wysięgników (MSW) - listwy zaciskowe umieszczone we wnęce słupa wysięgnika 
 ( tzw. głowica przyziemna). 
 
Wszystkie otwory przez które przechodzi kabel zabezpieczyć dławikiem z materiału izolacyjnego, 
a wejścia z rur kanalizacji do studni kablowych , kanałów w fundamentach sterownika , 
wysięgników oraz masztów wolnostojących uszczelnić np. pianką poliuretanową.  
Połączenie sygnalizatorów z sterownikiem wykonać wg listy połączeń zamieszczonej w dalszej 
części opracowania. Zestyki powinny być zabezpieczone przed korozją preparatem typu Elektrosol 
lub innym o podobnych właściwościach . Listwy zaciskowe we wnękach masztów wolnostojących 
i wysięgnikach (bramach) należy zabezpieczyć przed wilgocią.  
 

2.11. Elementy detekcji  
 
Na rys. I-16 1172 -01-04 zaznaczono lokalizację elementów detekcji wraz z ich numeracją. 
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Pętle indukcyjne wykonać  zgodnie z rys. I-16 1171-02-06  z przewodu typu Lgs 1.5mm2 w izolacji 
silikonowej. 
Pętlę indukcyjną połączyć z sterownikiem kablem typu XzTKMXpw  
Przewód pętli pomiędzy pętlą a mufą kablową zlokalizowaną w najbliższej studni należy skręcić (min. 1 
zwój na mb). 
Połączenie pomiędzy żyłami kabla pętli i żyłami feedera wykonać w najbliższej studni z wykorzystaniem 
typowej mufy kablowej z żelem inteligentnym.  
Głębokość rowka - 35-70 mm., górny zwój pętli powinien znajdować się nie głębiej niż 55mm i nie płycej 
niż 25 mm.  Rowek wypełnić równo z nawierzchnią  masą zalewową przewidziana do zalewania pętli. 
Należy zwrócić uwagę na to aby zachować odległość  min. 0.7 - 0.8 m pomiędzy brzegiem pętli a linią 
segregacyjną pomiędzy współbieżnymi pasami ruchu. 
 
Kamery systemu wideodetekcji należy zamontować na wysokości min. 9 -  10 m z 
wykorzystaniem dodatkowego wspornika mocowanego do belki konstrukcji wsporczej  zgodnie  z 
rys I-16 1171-02-05. 
 
Do detekcji ruchu pieszego zastosować przyciski zgłoszeniowe sensorowe z kontrolą przyjęcia zgłoszenia. 
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3. ROZSZYCIE KABLI - LISTA POŁĄCZEŃ 

 
1. Połączyć zaciski sterownicze szafy sterownika z latarniami sygnałowymi wg załączonej listy. 

Dopuszcza się stopniowanie ilości żyły w kablach sterowniczych w miarę oddalania się od 
sterownika 

2. W kablu sterowniczym  typu YKSY wydzielić dwa przewody ochronne PE  łączące metalowe 
części sygnalizatorów (masztów) z uziemioną listwą PE. Przewody ochronne należy dodatkowo 
uziemić na końcu każdego kabla sygnalizacyjnego. 

3. Dodatkową ochronę przeciwporażeniową wykonać z wykorzystaniem wyłącznika różnicowo – 
prądowego  i przewodów PE 

 

Kabel nr:1, YKSY 14 x 1,5mm2 0,6/1kV  

Nr Grupy Nr Sygnal. Sygnał Nr zacisku Nr Żyły 

R 1-R 1 

Y 1-Y 2 

G 1-G 3 
K-1 1, 1a 

N 1-N 4 

R 2-R 5 

Y 2-Y 6 

G 2-G 7 
K-2 2, 2a 

N 2-N 8 

R 3-R 9 

G 3-G 10 P-3 3, 3a 

N 3-N 11 

PE PE ochrona N 13 

PE PE ochrona N 14 
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III. ORGANIZACJA RUCHU NA CZAS ROBÓT 
 

1. Organizacja ruchu  
 

Całość robót będzie prowadzona przy utrzymaniu ruchu kołowego.  
Organizacje ruchu na czas prowadzenia ruchu podzielono na 2 etapy i przedstawiono na 

rysunkach: 
- I-16 1172 -02-01  - oznakowanie dla etapu 1 
- I-16 1172 -02-01  - oznakowanie dla etapu 1 
 

Oznakowanie miejsca robót na czas budowy przedstawiono na tle oznakowania istniejącego.  
 
Ogólne założenia do organizacji ruchu przy prowadzeniu  robót inżynierskich : 

 
Wygrodzenie miejsca robót powinno być wykonane: 
− od czoła - tablicami U-21 wraz z sygnalizatorami barwy żółtej U-35 oraz tablicami U-3c/d i 

U-20b (zależnie od położenia w stosunku do nadjeżdżających pojazdów i możliwości 
dalszej kontynuacji kierunku jazdy), 

− w czasie prowadzenia prac należy zachować ciągłość ruchu pieszego, na chodniku 
odgradzając głębokie wykopy zaporami U-20c,  

 
Do oznakowania miejsca robót stosować tarcze znaków wykonanych z folii odblaskowej o 

wielkości wg “ Szczegółowych warunków technicznych dla znaków drogowych pionowych i 
warunki ich umieszczania na drogach” grupy „duże” 

 
 
 

2. Zagrożenia i utrudnienia podczas prowadzenia robót 
 

Wykonawca jest zobowiązany do zapewnienia i utrzymania bezpieczeństwa podczas prowadzenia 
robót w szczególności zwracając uwagę na zagrożenia, tj.: 

− związane z ruchem kołowym (np. najechania),  
− znaki ostrzegawcze oraz zakazu zastosować z grupy wielkości średnie; 
− otwory wykopów pod fundamenty wysięgników na czas przerwy w pracy oraz po 

zakończeniu dnia roboczego należy zasłonić i zabezpieczyć prze możliwością 
samoczynnego odkrycia; 

− podczas budowy kanalizacji kablowej należy zapewnić drożność ciągów pieszych, a nad 
wykopami poprzecznymi w stosunku do chodnika ustawić dla pieszych podesty 
z poręczami; 

− nie pozostawiać otwartych studzienek kablowych budowanej kanalizacji kablowej w czasie 
przerw w pracy oraz po jej zakończeniu; 
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− związane z korzystaniem z przejścia dla pieszych w miejscu objętym robotami – 
zapewnienie odpowiedniej widoczności pieszych dla kierujących pojazdami, bezwzględne 
wygrodzenie głębokich wykopów barierami U-20c oraz zwrócenie szczególnej uwagi na 
bezpieczeństwo osób podczas montażu konstrukcji wsporczej oraz montażu latarń 
sygnałowych; 

 
Osoby wykonujące czynności związane z robotami w pasie drogowym zobowiązane są być 

ubrane w odzież ostrzegawczą barwy żółtej lub pomarańczowej, wyposażoną w elementy 
odblaskowe, ułatwiające spostrzeganie przez kierujących. 

 
Pojazdy użyte do ustawiania wysięgnika oraz do montażu urządzeń sygnalizacji nad jezdnią 

powinny być odpowiednio oznakowane i oświetlone zgodnie z wytycznymi zamieszczonymi w 
Załączniku 4 do rozporządzenia Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie 
szczegółowych warunków technicznych dla znaków i sygnałów drogowych oraz urządzeń 
bezpieczeństwa ruchu drogowego i warunków ich umieszczania na drogach. Prace montażowe na 
wysokości wykonywać z kosza zwyżki lub platformy zabudowanej na pojeździe przy użyciu 
szelek bezpieczeństwa i zachowaniu regulujących tą pracą norm. 
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IV. UZGODNIENIA 
 
 

1. PSG sp, z o.o. – pismo W111/ 485/209/160016742/16 z dnia 04.05.2016 

2. Netia S.A. – pismo E/S/16/0915/PT z dnia 05.05.2016 

3. Orange Polska – pismo TODDKA.AM.211-28854/2016 z dnia 04.05.2016 

4. Katowickie Wodociągi S.A. – pismo WUB/160/2016/RS/KK z dnia 27.04.2016 

5. Tauron Dystrybucja – pismo TDO11/OMD/HB/1827/S16/030081/2016 z dn.06.05.2016 

6. Tauron Dystrybucja – warunki przyłączenia – K/MKF/1582/2016 z dn. 16.02.2016 

7. Prezydent m.Katowice – zatwierdzenie stałej org. ruchu – T-I.7221.359.2016.DG z dn. 

18.05.2016 

8. Prezydent m.Katowice – zatwierdzenie org. ruchu na czas robót – T-I.7221.359.2016.DG 

z dn. 18.05.2016 
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