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INFORMACJA DO PLANU BIOZ  
 

Nazwa zamierzenia budowlanego: Remont drogi 
gminnej. 

 
 

Adres: Białkowo gm. Golub-Dobrzyń 
 
 

Kategoria obiektu budowlanego: XXV, XXVI. 
 
 

Lokalizacja zamierzenia budowlanego:  działki nr 
22/1, 80 i 293 obr.0001 Białkowo-
jednostka ewidencyjna 040503_2 

 
 

Inwestor: Gmina Golub-Dobrzyń 
Pl.Tysiąclecia 25  
87-400 Golub-Dobrzyń 

 
 
 
 

Informację sporządził: inż. Andrzej Osłowski 
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1.0.0. Zakres robót dla zamierzenia inwestycyjnego w kolejności ich wykonywania: 

Projektowana inwestycja obejmuje: 
-remont nawierzchni istniejącej drogi gminnej wraz z odwodnieniem, 
-odbudowę zarwanego przepustu drogowego, 
-odbudowę istniejącego rowu przydrożnego, 
-wykonanie oświetlenia przejść dla pieszych,  

2.0.0.Obiekty istniejące na terenie inwestycji. 

Projektowany do remontu odcinek drogi stanowi część drogi zakwalifikowanej do kategorii 
gminnych, bez nadanego numeru ewidencyjnego. Początek drogi zlokalizowany jest na 
skrzyżowaniu z drogą wojewódzką nr 534 Grudziądz – Rypin, koniec zlokalizowany jest na 
obszarze zabudowy siedliskowej m.Białkowo. Jest to droga zakwalifikowana do kategorii dróg 
gminnych o klasie D (dojazdowa). Ewidencyjnie droga ta na odcinku zakwalifikowanym do 
kategorii dróg gminnych ma długość 0,75 km. Nawierzchnia jezdni na odcinku objętym 
niniejszym opracowaniem składa się z dwóch odcinków. Odcinek I obejmuje istniejące 
skrzyżowanie z drogą wojewódzką nr 534 oraz jezdnię na odcinku wykonanym z płyt drogowych 
betonowych. Odcinek II stanowi odcinek z jezdnią z kruszyw łamanych pochodzących z 
recyklingu z domieszką kruszywa naturalnego. Szerokość nawierzchni jezdni jest zmienna i 
wynosi dla odcinka I 6,0-8,0 m, dla odcinka II wynosi 3,5-3,7 m. Pobocza drogi gruntowe 
nieulepszone. Odwodnienie jezdni i poboczy w stanie istniejącym powierzchniowo na przyległy 
teren oraz do zasypanego rowu przydrożnego. W obrębie skrzyżowania z drogą wojewódzką 
zlokalizowany był przepust drogowy, który został zarwany. Zjazd z remontowanego odcinka 
drogi na nieruchomości przyległe poprzez istniejące zjazdy indywidualne i publiczne.  W 
granicach pasa drogowego nie występuje zabudowa kubaturowaW granicach pasa drogowego nie 
występuje zadrzewienie i zakrzewienie kolidujące z projektowanym remontem. W granicach pasa 
drogowego remontowanego odcinka drogi zlokalizowane są niżej wymienione sieci 
infrastruktury technicznej: 
-sieć napowietrzne i kablowe elektroenergetyczne niskiego i średniego napięcia, 
-sieć i przyłącza wodociągowe, 
-sieć i przyłącza kablowe i napowietrzne telekomunikacyjne, 
Sieci te nie kolidują z projektowaną przebudową dróg objętą niniejszym opracowaniem, lokalnie 
wymagają zabezpieczenia rurami ochronnymi.   
Projektuje się wykonanie remontu drogi gminnej na odcinku od km 0+000,00 do km 0+750,00 o 
długości łącznie 750 mb. Projektuje się wykonanie częściowej rozbiórki istniejącej nawierzchni 
z płyt betonowych. Pozostała część nawierzchni z płyt służyła będzie docelowo jako podbudowa 
na odcinku I. Projektuje się wykonanie nowej nawierzchni bitumicznej jezdni o szerokości 4,5 m 
na odcinku I oraz 3,5 m na odcinku II z betonu asfaltowego AC8S gr. 3 cm. Na odcinku 
pierwszym projektuje się wykonanie wyrównania istniejącej nawierzchni z płyt betonem 
asfaltowym AC11W w ilości ok. 140 kg/m2. Na odcinku II projektuje się wykonanie warstwy 
wiążącej z betonu asfaltowego AC11W gr. 3 cm układanej na podbudowie z kruszywa łamanego 
stabilizowanego mechanicznie 0/31,5 90/3 gr. 27 cm i warstwie odcinającej z piasku gr. 20 cm. 
Spadek poprzeczny nawierzchni jezdni jedno i dwustronny 1,0 - 2,0 %. W granicach pasa 
drogowego drogi wojewódzkiej obustronnie a na odcinku do km 0+105,80 po stronie P projektuje 
się odbudowę chodnika z kostki betonowej gr. 6 cm koloru szarego o szerokości 2,0 m. 
Obramowanie chodnika od strony jezdni z krawężnika betonowego 13x30 cm, od strony 
zewnętrznej z obrzeża betonowego 8x30 cm. W ramach niniejszego remontu projektuje się 
również przełożenie istniejącego utwardzenia  nawierzchni placu przed świetlicą wiejską na 
działce nr 300/9 (własność Gminy Golub-Dobrzyń – nie wymaga zgłoszenia wykonania robót 
budowlanych ani pozwolenia na budowę) w celu nadania jej właściwych parametrów techniczno-
użytkowych. Na wysokości świetlicy wiejskiej projektuje się lokalizację peronu przystankowego 
o nawierzchni z kostki betonowej gr. 6 cm koloru szarego szerokości 1,5 m. Obramowanie peronu 
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analogicznie jak chodnik. Projektuje się wykonanie remontu poboczy o szerokości 0,75 m 
wykonanych z kruszywa betonowego z recyklingu 0/31,5 gr. 20 cm. Projektuje się wykonanie 
remontu istniejących zjazdów publicznych z kostki betonowej oraz z płyt betonowych 
sześciokątnych (tzw.trylinki) poprzez przełożenie istniejących nawierzchni.  Projektuje 
przebudowę nawierzchni istniejących zjazdów o nawierzchni gruntowej i z płyt betonowych 
poprzez wykonanie nawierzchni bitumicznej z betonu asfaltowego AC8S gr. 3 cm (analogicznie 
jak jezdnia drogi). W miejscu zarwanego przepustu projektuje się jego odbudowę poprzez 
wykonanie przepustu z rur HDPE400 o długości 14,7 m. Wylot i wylot przepustu umocniony 
brukowcem wys. 16-20 cm układanym na podsypce cementowo-piaskowej gr. 5 cm. W ciągu 
przepust, poprzez projektowany trójnik, projektuje się podłączenie przykanalika kanalizacji 
deszczowej, odprowadzającego wody opadowe i roztopowe z projektowanej studzienki 
ściekowej. Studzienka ściekowa wykonana z rur betonowych Dn500 z osadnikiem i wpustem 
żeliwnym płaskim typu ciężkiego. Projektuje się odcinkowo odtworzenie rowu przydrożnego 
poprzez usunięcie warstwy ziemi. Szerokość dna rowu 0,4 m, głębokość rowu 0,5 m, nachylenie 
skarp 1:1,0. W miejscach zbliżeń z istniejącymi podziemnymi sieciami telekomunikacyjną  
i elektroenergetyczną projektuje się montaż rur ochronnych dwudzielnych A110PS  
i A160PS. Projektowany remont obejmuje również oświetlenia drogowego, dedykowanego do 
oświetlenia istniejącego i projektowanego przejścia dla pieszych. Projektuje się wybudowanie 
linii kablowej zasilającej projektowane oświetlenie wyprowadzonej z linii napowietrznej na 
krańcowym słupie z oprawą oświetleniową (przeznaczoną do demontażu). Projektuje się 
ustawienie 4 słupów z oprawami typu LED, 2 przy istniejącym przejściu dla pieszych na drodze 
wojewódzkiej nr 534, 2 przy przejściu projektowanym. Projektowany remont drogi swoim 
zakresem obejmuje również wprowadzenie zmiany w stałej organizacji ruchu, której to projekt 
jest przedmiotem odrębnego opracowania. Ukształtowanie terenu w miejscu realizacji inwestycji 
jest płaskie. Na początku opracowania istniejące rzędne terenu wynoszą ok. 74,55 mnpm, 
następnie zwiększają się do najwyższego punktu niwelety wynoszącego ok. 76,10 mnpm by w 
końcowym odcinku wynosić 74,67 mnpm. Największy spadek podłużny terenu na trasie 
projektowanej do remontu drogi wynosi 1,96 %. Zarówno w stanie istniejącym jak też w stanie 
projektowanym, nawierzchnia drogi przebiega (z niewielkimi lokalnymi odchyłkami)  
w zbliżeniu do poziomu istniejącego terenu. 

3.0.0. Elementy zagospodarowania terenu mogące stwarzać zagrożenie 
bezpieczeństwa i zdrowia ludzi. 

Na terenie objętym opracowaniem brak jest elementów zagospodarowania mogących stwarzać 
zagrożenie bezpieczeństwa i zdrowia ludzi. Organizacja robót w trakcie ich realizacji musi 
zapewniać stały dostęp dla służb ratowniczych do miejsca prowadzonych robót jak też do 
przyległych zabudowań siedliskowych. W trakcie prowadzenia robót należy dążyć do 
ograniczenia do niezbędnego poziomu ruch pieszych i pojazdów w rejonie prowadzonych robót.  

4.0.0. Przewidywane zagrożenia mogące wystąpić podczas realizacji robót. 

Głównym zagrożeniem dla bezpieczeństwa i zdrowia ludzi podczas realizacji jest prowadzenie 
robót budowlanych przy użyciu sprzętu mechanicznego, mogącego stanowić zagrożenie dla osób 
pracujących w ich zasięgu oraz prowadzenie prac w pasach drogowych dróg wojewódzkiej   
i gminnej przy jednoczesnym na nich ruchem pojazdów. W związku z powyższym, w trakcie 
realizacji przebudowy może dojść do porażenia prądem.  Na podstawie art.20 ust.1 pkt.1a i art. 
21a. ust.1a pkt 2 ustawy z dnia 7 lipca 1994 roku Prawo budowlane, realizacja tych robót wymaga 
opracowania planu bioz. Przy realizacji przedmiotowej inwestycji nie wystąpi wysokie ryzyko 
przysypania ziemią lub upadku z wysokości.  
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5.0.0.Sposób prowadzenia instruktarzu pracowników przed przystąpieniem do pracy. 

Przed rozpoczęciem robót w miejscach szczególnie niebezpiecznych należy zapewnić 
bezpośredni nadzór nad pracami wyznaczonych w tym celu osób, zapewnić odpowiednie środki 
zabezpieczające oraz  każdorazowo przeprowadzić instruktaż  pracowników w zakresie: 
- imiennego podziału pracy 
- kolejności wykonywania zadań 
- wymaganiach BHP przy poszczególnych czynnościach 
Przed  rozpoczęciem robót  i w czasie ich trwania należy informować pracowników   
o prowadzonych robotach i o niezbędnych środkach bezpieczeństwa, jakie należy stosować  
w czasie trwania prac. Osoby biorące udział w realizacji zadania winny być wyposażone  
w środki ochrony indywidualnej na podstawie przepisów BHP.  

6.0.0.Wskazania do planu bioz. 

We względu na charakter miejsca i sposób realizacji robót, wykonawca ma obowiązek 
szczególnego nadzoru nad wymaganą ilością i stanem urządzeń zabezpieczających. Miejsce 
prowadzonych robót winno być oznakowane zgodnie ze sporządzonym przez Wykonawcę robót 
projektem czasowej organizacji ruchu, zatwierdzanym na okres prowadzenia robót. Każdorazowo 
przed rozpoczęciem robót sprawdzony winien być stan oznakowania i urządzeń 
zabezpieczających a ewentualne usterki lub braki występujące po nocy, winny być wskazówkami 
do zabezpieczenia miejsca prowadzenia robót po zakończeniu następnego dnia roboczego.  
W przypadku wystąpienia konieczności wyłączenia z ruchu odcinka remontowanej drogi, projekt 
organizacji ruchu na czas prowadzenia robót powinien zakładać możliwość wykonania objazdu. 
Miejsca prowadzonych robót powinny być niedostępne dla osób postronnych a zakaz ten winien 
być wyraźnie oznakowany. W miejscach występowania niebezpieczeństwa należy umieścić znaki 
informujące o rodzaju zagrożenia, stosować środki zabezpieczające przed skutkami zagrożeń oraz 
w sposób właściwy oznakować miejsce prowadzonych robót. Przed  rozpoczęciem robót  
i w czasie ich trwania należy informować pracowników jak i osoby przebywające lub mogące 
przebywać na terenie prowadzenia robót o prowadzonych robotach i o niezbędnych środkach 
bezpieczeństwa, jakie należy zachować w czasie trwania prac. Na miejscu prowadzenia robót 
należy zapewnić  szybki telefoniczny kontakt z pogotowiem ratunkowym, strażą pożarną  itp. 
Droga ewakuacyjna z terenu budowy dla pieszych i pojazdów winna się odbywać na tereny 
przyległe do miejsca prowadzonych robót, poza obszar występowania zagrożenia. Niniejszy 
projekt nie zmienia i nie narusza istniejących zasady bezpieczeństwa pożarowego istniejących 
obiektów. Zakres i rodzaj prowadzonych robót musi umożliwiać dostęp służbom pożarniczym  
i ratunkowym do terenów i obiektów przyległych do miejsca ich prowadzenia. W związku  
z powyższym projekt niniejszy nie wymaga uzgodnienia pod względem ochrony 
przeciwpożarowej na podstawie rozporządzenia Ministra Spraw Wewnętrznych i Administracji  
z dnia 16 czerwca 2003 r. w sprawie uzgadniania projektu budowlanego pod względem ochrony 
przeciwpożarowej i w sprawie ochrony przeciwpożarowej budynków, innych obiektów 
budowlanych i terenów (Dz. U. z 2003 r.  Nr 121 poz. 1138 ze zmianami).  
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