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DROGA GMINNA   
m.BIAŁKOWO 

 
Lokalizacja:  działki nr 22/1, 80 i 293 

obr. 0001 Białkowo j.e. 040503_2 (Golub 
Dobrzyń G) 

  

Inwestor:   Gmina Golub-Dobrzyń 
   Pl.Tysiąclecia  25  87-400 Golub-Dobrzyń 

 
 
 

O Ś W I A D C Z E N I E 
 

 
Ja niżej podpisany Andrzej Osłowski oświadczam, że projekt zmiany stałej 

organizacji ruchu w związku z projektowanym remontem drogi gminnej w 

m.Białkowo realizowanym na działkach  nr 22/1, 80 i 293 obr. 0001 Białkowo j.e. 

040503_2 (Golub Dobrzyń G) jest zgodny z wymaganiami Zamawiającego,  

obowiązującymi przepisami i zasadami wiedzy technicznej oraz że  jest kompletny  

z punktu widzenia celu, jakiemu ma służyć. 

 
 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

                                                                           . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 
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OPIS TECHNICZNY DO PROJEKTU ZMIANY STAŁEJ 
ORGANIZACJI RUCHU 

 
1.0.0.Przedmiot i cel opracowania. 
Przedmiotem niniejszego opracowanie jest projekt zmiany stałej organizacji ruchu  
w związku z projektowanym remontem drogi gminnej w m.Białkowo na działkach nr 22/1, 80 
i 293obr. 0001 Białkowo j.e. 040503_2 (Golub Dobrzyń G). Działki te stanowią pas drogowy 
remontowanej drogi gminnej oraz drogi wojewódzkiej nr 534 Grudziądz – Rypin. Zarządcą 
drogi gminnej jest Wójt Gminy Golub-Dobrzyń a drogi wojewódzkiej Marszałek 
Województwa Kujawsko-Pomorskiego. Inwestorem projektowanego remontu jest Gmina 
Golub-Dobrzyń. Opracowanie to jest wymagane obowiązującymi przepisami ustawy  
z dnia 20 czerwca 1997 roku Prawo o ruchu drogowym (t.j. Dz. U. z 2021 r. poz. 450 ze 
zmianami) i ma na celu uzyskanie zezwolenia na wprowadzenie zmiany stałej organizacji 
ruchu. Termin wprowadzenia zmiany stałej organizacji ruchu planuje się do 30 czerwca 2023 
roku. Powyższy termin jest terminem orientacyjnym, uzależnionym od założeń budżetowych 
Inwestora oraz od rozstrzygnięć przetargowych. W przypadku ich zmiany, Inwestor 
zawiadomi o tym podmiot zarządzający ruchem na drodze. Właściwym do zatwierdzenia 
zmiany stałej organizacji ruchu w zakresie objętym niniejszym opracowaniem jest na 
podstawie art. 10 ust. 4 i 5 ustawy z dnia 20 czerwca 1997 roku Prawo o ruchu drogowym (t.j. 
Dz. U. 2021 r. poz. 450 ze zmianami) są  marszałek Województwa Kujawsko-Pomorskiego 
(w zakresie drogi wojewódzkiej i skrzyżowania z drogą gminną) oraz Starosta Golubsko-
Dobrzyński (w zakresie drogi gminnej)..  
 
2.0.0.Podstawa opracowania. 

Podstawę opracowania stanowią: 
- umowa z Inwestorem, 
- uzgodniony  projekt zagospodarowania terenu, 
- ustawa z dnia 20 czerwca 1997 roku Prawo o ruchu drogowym (tekst jednolity 

Dz.U. z 2021 r. poz. 450 ze zmianami), 
- rozporządzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 września 2003 roku w sprawie 

szczegółowych warunków zarządzania ruchem na drogach oraz wykonywania 
nadzoru nad tym zarządzaniem (t.j. Dz. U. z 2017 r. poz. 784 ze zmianami), 

- rozporządzenie Ministrów Infrastruktury i Spraw Wewnętrznych i Administracji  
z dnia 31 lipca 2002 roku w sprawie znaków i sygnałów drogowych (t.j. Dz. U.  
z 2019 r. poz.2310), 

- rozporządzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 roku w sprawie 
szczegółowych warunków technicznych dla znaków i sygnałów drogowych oraz 
urządzeń bezpieczeństwa drogowego i warunków ich umieszczania na drogach (t.j. 
Dz.U. z 2019 r. poz. 2311), 

- uzgodniony z Zarządem Dróg Wojewódzkich w Bydgoszczy projekt 
zagospodarowania terenu dla projektowanego remontu drogi gminnej  
w m.Białkowo, 

- inne obowiązujące przepisy i normy, 
- wizje lokalne w terenie, 

 
3.0.0.Charakterystyka formalno-prawna. 

3.1.0.Inwestor: Gmina Golub-Dobrzyń Pl.Tysiąclecia 25 87-400 Golub-Dobrzyń. 
3.2.0.Własności nieruchomości: 

Działki nr 22/1i 293obr. 0001 Białkowo stanowią pas drogowy remontowanej drogi 
gminnej a działka nr 80 obr. 0001 Białkowo stanowi pas drogowy drogi wojewódzkiej 
nr 534.  
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4.0.0.Projektowane zagospodarowanie.  
4.1.0. Opis stanu istniejącego. 

Projektowana do remontu droga gminna w m.Białkowo ewidencyjnie ma długość 0,75 
km. Początek projektowanego remontu położony jest na skrzyżowaniu z drogą 
wojewódzką nr 534 (km 0+000), koniec na obszarze zabudowy mieszkaniowej 
jednorodzinnej (km 0+750). Projektowanym remontem objęty jest cały jej odcinek, tj. 
od km 0+000 do km 0+750. Planowany zakres robót obejmuje remont istniejących 
elementów drogi gminnej oraz jej skrzyżowanie z drogą wojewódzką nr 534 Grudziądz 
– Rypin. Jest to droga klasy D. Nawierzchnia remontowanej drogi na odcinku od km 
0+000 do km 0+436 wykonana jest z płyt betonowych, na pozostałym odcinku z 
kruszywa z recyklingu. Szerokość jezdni wynosi 3,5-5,0 m. Pobocza drogi  
o nawierzchni gruntowej ulepszonej kruszywem łamanym i naturalnym. Lokalnie 
wzdłuż drogi zlokalizowane są odcinkowo rowy przydrożne. Na odcinku po stronie 
prawej, w rejonie świetlicy wiejskiej, elementem drogi są istniejące chodniki wykonane 
z kostki betonowej. Droga częściowo oświetlona istniejącym oświetleniem drogowym. 
Nieruchomości przyległe do pasa drogowego połączone z istniejącą nawierzchni jezdni 
zjazdami o nawierzchni z kostki betonowej, płyt betonowych i betonowej. W pasie 
drogowym nie występuje zabudowa kubaturowa oraz zadrzewienie kolidujące z 
projektowanym remontem. Zarządcą tej drogi jest Wójt Gminy Golub-Dobrzyń. 
Zadaniem tej drogi jest obsługa komunikacyjna przyległej do niej zabudowy 
mieszkaniowej jednorodzinnej i usługowej. Organizacja ruchu na odcinku objętym 
remontem regulowana jest ogólnymi zasadami ustawy Prawo o ruchu drogowym. Na 
skrzyżowaniu z drogą wojewódzką jest ona regulowana istniejącym oznakowaniem 
pionowym i poziomym. W granicach pasa drogowego na odcinku objętym niniejszym 
opracowaniem występują następujące sieci i urządzenia infrastruktury technicznej: 
-sieć i przyłącza wodociągowe, 
-sieć i przyłącza elektroenergetyczne kablowe i napowietrzne, 
-sieci i przyłącza telekomunikacyjne,  
Sieci te i urządzenia częściowo kolidują z projektowanym remontem drogi. W granicach 
pasa drogowego nie występuje zabudowa kubaturowa. Organizacja ruchu na drodze 
wojewódzkiej regulowana jest istniejącym oznakowaniem pionowym i poziomym. 
Szerokość jezdni drogi wojewódzkiej wynosi 6,1 – 6,2 m. Zgodnie z generalnym 
badaniem pomiaru ruchu z roku 2015, średni dobowy ruch roczny dla odcinka objętego 
opracowaniem ustalono na poziomie SDRR=3590 pojazdów/dobę. Skrzyżowanie dróg 
wojewódzkiej nr 534 i gminnej jest częściowo oświetlone istniejącą lampą oświetlenia 
drogowego.  

4.2.0. Opis projektowanego remontu drogi. 
Projektuje się wykonanie remontu istniejących nawierzchni poprzez wykonanie 
nawierzchni bitumicznej jednoprzestrzennej dwukierunkowej (1/2) na odcinku od km 
0+000 do km 0+445 o szerokości jezdni 4,5 m oraz na odcinku od km 0+445 do km 
0+750 o szerokości jezdni 3,5 m. Projektuje się wyrównanie istniejących nawierzchni 
warstwą gr. 4 cm (100 kg/m2) z betonu asfaltowego AC16W oraz warstwę ścieralną z 
betonu asfaltowego AC8S gr. 3 cm. Na odcinku o nawierzchni z kruszywa projektuje 
się jej wzmocnienie kruszywem łamanym stabilizowanym mechanicznie 0/31,5 gr. 20 
cm do wykorzystania jako podbudowa pod remontowaną nawierzchnię. Na odcinku od 
km 0+000 do km 0+069 po stronie lewej i na odcinku od km 0+011 do km 0+105 po 
stronie prawej przy krawędziach remontowanej nawierzchni jezdni projektuje się 
ustawienie krawężników betonowych wtopionych i wystających. Projektuje się remont 
istniejących nawierzchni poboczy wykonując jej wymianę na nawierzchnię z kruszywa 
betonowego z recyklingu 0/31,5 gr. 20 cm o szerokości 0,5 – 1,5 m. Na istniejących 
odcinkach rowów przydrożnych projektuje się usunięcie ze skarp i dna namułu gr. 20 
cm. Odprowadzenie wód opadowych i roztopowych z projektowanego do remontu 
odcinka drogi projektuje się do wpustów kanalizacji deszczowej, do projektowanych do 
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udrożnienia istniejących rowów przydrożnych oraz powierzchniowo na przyległy teren. 
Projektuje się remont nawierzchni istniejących zjazdów o nawierzchni z kostki 
betonowej i z płyt betonowych poprzez ich przełożenie a na nawierzchniach 
betonowych i z kruszywa o szerokości jak w stanie istniejącym, na zjazdach o 
nawierzchni z kruszywa projektuje się wykonanie nawierzchni bitumicznej o szerokości 
jak w stanie istniejącym, w technologii jak analogicznej jak jezdnia. Na odcinkach 
istniejącego na działkach objętych projektem chodnika, projektuje się jego remont 
poprzez wykonanie nowej nawierzchni z kostki betonowej gr. 6 cm układanej na 
podsypce cementowo-piaskowej gr. 5 cm. Szerokość nawierzchni chodnika po 
remoncie 2,0 m, lokalnie zawężony do 1,4 m. Pod nawierzchnią projektowanego 
skrzyżowania z drogą wojewódzką nr 534 projektuje się odbudowę istniejącego 
(zarwanego) przepustu drogowego Dn 600 o długości 14,7 m. Projektowany remont 
wymaga również dokonania zmiany stałej organizacji ruchu na skrzyżowaniu 
projektowanej do remontu drogi gminnej z drogą wojewódzką nr 569 oraz na 
remontowanym odcinku drogi gminnej. Projektuje się wyremontowanie istniejącego, 
zarwanego pod nawierzchnią skrzyżowania przepustu drogowego Dn 600 o długości 
14,7 m oraz osadzenie w nim wpustów kanalizacji deszczowej. 

5.0.0.Projektowana zmiana organizacji ruchu. 
Projektem zmiany organizacji ruchu objęto odcinek drogi wojewódzkiej nr 534 od km 
59+844do km 59+922 wraz ze skrzyżowaniem z drogą gminną oraz odcinek drogi 
gminnej od km 0+000 do km 0+750. Istniejące oznakowanie pionowe na objętym 
opracowaniem odcinku drogi wojewódzkiej jest kompletne. Istniejące oznakowanie 
poziome wymaga wprowadzenia korekt. Na odcinku od km 59+844 do km 59+872 oraz 
na odcinku od km 59+897 do km 59+922 projektuje się usunięcie istniejących w osi 
drogi znaków P-6 i P-3 i zastąpienie ich znakami P-4. Projektowana zmiana organizacji 
ruchu nie wymaga wprowadzenia zmian w istniejącym oznakowaniu poziomym 
krawędziowym. Ze względu na brak wymaganej widoczności na skrzyżowaniu dróg 
wojewódzkiej i gminnej, projektuje się wprowadzenie w km 0+002 drogi gminnej str.L 
znaku B-20 (STOP), stanowiącego uzupełnienie istniejącego oznakowania pionowego. 
Jako uzupełnienie oznakowania poziomego skrzyżowania projektuje się wprowadzenie 
na wyjeździe na drogę wojewódzką linii bezwzględnego zatrzymania. Na całym 
projektowanym do remontu odcinku drogi gminnej projektuje się ograniczenie 
prędkości do 50 km/h poprzez zastosowanie znaków B-33 (50 km/h). W km 0+091 
zaprojektowano montaż progu zwalniającego wyspowego 2,0x2,0 m 1 szt wraz z 
kompletem oznakowania pionowego A-11a+T-1+B-33 przed i za progiem oraz znakami 
B-34. W km 0+100 po str. L projektuje się oznakowanie peronu autobusowego znakiem 
D-15 Zaprojektowano również oznakowanie niebezpiecznego zakrętu w końcowej 
części odcinka drogi  poprzez ustawienie znaków A-1 i A-2. W ramach projektowanej 
organizacji ruchu, połączenie projektowanych do remontu odcinków chodników w pasie 
drogowym drogi wojewódzkiej poprzez oświetlone, projektowane przejście dla pieszych 
oznakowane znakami P-10 i P-14. Przejście dla pieszych oświetlone projektowaną 
lampą oświetleniową, spełniającą standardy techniczne oznakowania przejść dla 
pieszych.  

6.0.0.Warunki wykonania robót. 
Tarcze znaków użyte do oznakowania pionowego wykonane z blachy ocynkowanej, 
malowanej proszkowo od tyłu. Treść znaku na licu znaku wykonana z folii odblaskowej 
typu I. Znaki montowane na słupkach stalowych ocynkowanych Dn 70 posadowionych 
w gruncie na fundamencie z gruzu betonowego. Wysokość montowania tablic znaków 
nad projektowaną nawierzchnią jezdni 2,0 m do dolnej krawędzi znaku dla znaków 
pojedynczych i dolnej krawędzi znaku dolnego dla znaków zespolonych. Odległość 
krawędzi znaku od krawędzi jezdni 0,5 – 2,0 m. Wielkość tarczy znaków 
projektowanych do ustawienia średnia. Oznakowanie poziome projektuje się do 
wykonania przy zastosowaniu farb chlorokauczukowych malowaniem mechanicznym. 
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Projektowane oznakowanie należy wykonać i ustawić zgodnie z warunkami 
określonymi w rozporządzeniu Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 roku  
w sprawie szczegółowych warunków technicznych dla znaków i sygnałów drogowych 
oraz urządzeń bezpieczeństwa ruchu drogowego i warunków ich umieszczania na 
drogach (Dz.U. z 2019 r. poz. 2311). 

 
7.0.0.Zestawienie ilości robót do wykonania. 

Zestawienie projektowanego oznakowania pionowego: 

L.p
. 

Typ znaku 

Ilość 
tarcz 

(nowe) 
[szt] 

Ilość 
słupków 
(nowe) 

[szt] 

Montaż 
tarczy 
(istn.) 
[szt] 

Demontaż 
tarcz (istn.) 

[szt] 

Ustawieni
e słupków 
(istn.) [szt] 

Demontaż 
słupków 

(istn.) [szt] 

1. A-1 1 1 0 0 0 0 
2. A-2 1 1 0 0 0 0 
3. D-15 1 1 0 0 0 0 
4. B-33 2 2 0 0 0 0 
5. B-20 1 0 0 0 0 0 
6. D-6 2 2 0 0 0 0 

7. 
A-11a+T-

1+B-
33+B-34 

8  
(2 małe) 

2 0 0 0 0 

 Razem 16 9 0 0 0 0 
 

Zestawienie projektowanego oznakowania poziomego: 
 

L.p. Typ znaku 
Powierzchnia 

[m2] 
1 P-4 14,16 
2 P-10 10,0 
3 P-14 1,5 
4 P-15 4,45 
 Razem 30,11 

 
Usunięcie istniejącego oznakowania poziomego z powierzchni 9,54 m2.  

 
8.0.0.Widoczność na skrzyżowaniu.  

Niniejsze opracowanie obejmuje również sprawdzenie wymaganej widoczności na 
skrzyżowaniu drogi wojewódzkiej nr 534 i drogi gminnej. Dane do wyznaczenia pola 
widoczności ustalono na podstawie warunków ruchu na skrzyżowaniu oraz prędkości 
miarodajnych Zgodnie z załącznikiem nr 2 do rozporządzenia Ministra Transportu i 
Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 roku w sprawie warunków technicznych, 
jakim powinny odpowiadać drogi publiczne i ich usytuowanie (t.j. Dz. U. z 2016 r. poz. 
124) dla skrzyżowania drogi gminnej z drogą wojewódzką nr 534 ustalono następujące 
warunki ruchu: 
-prędkość miarodajna Vm=50 km/h, 
-odległość od miejsca zatrzymania do krawędzi jezdni 3,0m, 
-odległość widoczności L1=70 m, 
Dla tak ustalonych warunków dokonano wyznaczenia pola widoczności z którego 
wynika, że przy zastosowanych elementach organizacji ruchu warunki widoczności są 
spełnione.  

 
9.0.0.Uwagi końcowe.  

Niniejsze opracowanie ma na celu uzyskanie zezwolenia na wprowadzenie zmiany 
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stałej organizacji ruchu w związku z projektowaną do realizacji inwestycją polegającą 
na remoncie drogi gminnej w m.Białkowo. Przy realizacji robót należy przestrzegać 
przepisów BHP obowiązujących przy wykonywaniu robót drogowych. Wykonawca 
robót ma obowiązek takiej organizacji robót, aby po ich zakończeniu w dniu roboczym 
nie stanowiły one zagrożenia dla ruchu pieszych i pojazdów. Projekt organizacji ruchu 
na czas prowadzenia robót stanowi odrębne opracowanie sporządzane przez 
wykonawcę robót.  
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