OPIS ROBOT BUDOWLANYCH
dla zadania:

»Remont drogi leSnej nr inw. 220/877 w km 04000 — 0+670
) na terenie LesnictwaCieszyna”
1. PRZEDMIOT ROBOT

Przedmiotem robét i czynnosci jest remont drogi lesnej niepublicznej w granicach istniejacego
pasa drogowego potozonego na dziatkach:
-nrewid. 1118, 1120 obreb ewid. [0005 Glinik Sredni],
jednostka ewidencyjna [181902 2 Frysztak] na terenie Leénictwa Cieszyna, polegajacy na uzyskaniu
efektu w postaci poprawy biezacej zdolnosci uzytkowej ciggu drogowego utraconej na skutek
uplywu czasu, eksploatacji oraz dziatania czynnikéw atmosferycznych i geologicznych. Teren objety
zakresem robodt stanowi wiasnos¢ Skarbu Panstwa w trwatym zarzadzie PGL Lasy Panstwowe
Nadlesnictwo Strzyzow.
Przewidywane roboty budowlane nie wymagajg pozwolenia na budowe zgodnie z art. 29 ust. 3
pkt 2 lit. a) ustawy z dnia 07 lipca 1994 r. Prawo budowlane (tjednolity Dz. U. 2021, poz. 2351
z pdzn. zmianami).
Drogi lesna nr inw. 220/1124 nie jest droga publiczng w rozumieniu ustawy z dnia 21 marca 1985 r.
o drogach publicznych (tekst jednolity Dz.U. 2020, poz. 470 z pézn. zmianami).
Zgodnie z rozdz. 1 art.3 ust. 2 Ustawy o lasach z dnia 28 wrzesnia 1991 roku, drogi lesne s3 lasem.
W zwiazku z tym polozone s na gruncie zwigzanym z gospodarka lesna i nie posiadaja odrebnych
numerow ewidencyjnych. W takim przypadku przez pas drogowy nalezy rozumie¢ pas terenu,
na ktérym znajduja sie: jezdnia z poboczami tworzace korong drogi, skarpy wykopéw i nasypow,
rowy, scieki i inne urzgdzenia odwadniajace, zjazdy na szlaki zrywkowe i skfadnice przyzrgbowe
oraz pola widocznosci na tukach i skrzyzowaniach.

2. OPIS STANU ISTNIEJACEGO

Przedmiotowa droga lesna przebiega w nasypie wyniesionym ponad teren okoto 1,0 m. wystepuje
row przydrozny prawo- i lewostronny o glebokosci okoto 1,0 m Korona drogi o szerokosci okoto
5,0 m jest wyraznie wyznaczona i uformowana. W stanie obecnym droga przeznaczona jest
do obstugi zwigzanej z gospodarka lesna i ma podstawowe znaczenie dla Inwestora zapewniajgc
komunikacje wewnetrzng gospodarcza i minimalne polaczenia zewnetrzne. Na trasie drogi
usytuowane sg:
- 1 przepust pod korong drogi o konstrukcji rurowej betonowej o srednicy 600 mm,

z zabezpieczeniem wlotu i wylotu $ciankami czotowymi zelbetowymi
- 5 zjazd6w (z przepustami i bez przepustow) na szlaki zrywkowe i do obiektéw przydrogowych
- 2 place sktadowe o nawierzchni gruntowej wymagajace wyrdwnania
Nawierzchnia drogi - tluczniowa szer. 3,50 m powierzchniowo utrwalona bitumem, z obustronnymi
poboczami gruntowymi o szerokosci zmiennej 0,50 — 0,75 m, lokalnie nawet do 2,0 m
z przeznaczeniem do sktadowania drewna stosowego.
Na wigkszosci odcinka droga przebiega na odcinku prostym i w niewielkim spadku podtuznym.
Wystepuja  powierzchniowe uszkodzenia warstwy powierzchniowego utrwalenia i wyboje,
spowodowane biezaca eksploatacja oraz dziataniem warunkéw atmosferycznych.
Odwodnienie stanowi réw drogowy otwarty obustronny, lokalnie zamulony oraz przepusty pod korong
drogi i zjazdami — drozne, wymagajace oczyszczenia. W otoczeniu drogi wystegpuje intensywny
kompleks lesny, drzewostan lisciasty i iglasty, powodujacy zacienienie drogi utrudniajace nasychanie
korony drogi.

3. UZBROJENIE TERENU

Projektowane roboty budowlane zwiazane z realizacja zadania nie koliduja bezposrednio
zurzadzeniami infrastruktury technicznej naziemnej i podziemne;.
Na uzyskanym podktadzie mapowym w sasiedztwie korony drogi nie zostaty zainwentaryzowane
zadne sieciowe urzadzenia podziemne naziemne.




4. CEL 1 ZAKRES ROBOT

Przewidywane roboty remontowo-budowlane i konserwacyjne maja na celu utrzymanie obiektu,
tj. drogi lesnej niepublicznej, w dobrym stanie technicznym i zabezpieczenie przed szybkim zuzyciem
eksploatacyjnym, potegowanym przez dziatanie warunkdéw atmosferycznych. Stanowig element
przywrécenia warunkéw komunikacyjnych i eksploatacyjnych oraz zapobiezenia dalszej destrukcji
istniejacego ciggu drogowego. Charakter tych prac sprowadza si¢ bowiem do odtworzeniu istniejace;
warstwy  powierzchniowego —utrwalenia po  uprzednim uzupelnienie  wybojow  warstwy
nawierzchniowej kruszywem kamiennym.. Dziatania te majg charakter odtworzeniowy elementow juz
istniejacych i zmierzajg do zwiekszenia bezpieczenstwa i wygody ruchu eksploatacyjnego
Planowane roboty remontowe nie spowoduja wzrostu nat¢zenia ruchu pojazdéw, zwigkszenia ich
predkosei oraz  zwigkszenia udziatu pojazdow ciezkich w potoku ruchu. Projektowany odcinek
stanowi droge wewnetrzng o parametrach zblizonych do klasy D. Na skutek projektowanych robdt,
funkcja przedmiotowej drogi nie ulegnie zmianie.

5. OPIS ROBOT I CZYNOSCL.
Zakres robot budowlanych objety niniejszym zgloszeniem obejmuje odcinek drogi lesnej
nr inw. 220/877 od km 0+000 do km 0+670 zgodnie z Rys. 2 Plan sytuacyjny i dotyczy:
a/ roboty konstrukcyjne km 0+000 — 0+670 (z mijankami):
® oczyszezenie/poglebienie istniejacego rowu drogowego:
® oczyszcezenie przepustow pod korong drogi i zjazdami
* oczyszczenie istniejacej warstwy jezdnej i wyprofilowanie kolein:

® uzupehnienie warstwy kruszywowej nawierzchni klificem kamiennym 4/31,5 mm  stabilizowanym
mechanicznie;

* odtworzenie podwdjnego powierzchniowego utrwalenia nawierzchni emulsja asfaltowg
i grysami kamiennymi

* wyprofilowanie zjazdéw na szlaki zrywkowe;

* wyprofilowanie skfadnic przyzrebowych;

b/ roboty konstrukeyjne (mijanki) km 0+270-0+390 (P) i 0+560 — 0+620 (L):
* usunigcie rumoszu gruntowego (korytowanie) na gleb. do 40 cm
* odtworzenie warstwy mrozoochronnej z kruszywa naturalnego gr. 20 cm
* odtworzenie podbudowy zasadniczej kruszywa famanego 31,5/60 gr. 20 cm

¢/zjazdy na szlaki zrywkowe
Szerokos¢ zjazddw jest zmienna i waha sie od 4,0 do 5.0 m.
Konstrukcja zjazdu:

® podbudowa z kruszywa tamanego gr. 10-20 cm ,

d/place skladowe
Przewiduje si¢ wyréwnanie istniejacych placow sktadowych o nawierzchni gruntowej z lokalnym
uzupetnieniem materiatu rodzimego

e/odwodnienie
W ramach przedsiewzigcia przewiduje sie lokalne oczyszczenie istniejacego rowu drogowego oraz
przepustéw pod korona drogi i zjazdami.

6. WPEYW INWESTYCJI NA SRODOWISKO.

6.1.Rodzaj, skala i usytuowanie przedsiewziecia
Calos¢ planowanych robot nie wykracza poza granicg istniejgcego pasa drogowego usytuowanego
na dziatkach wskazanych w pkt 1, do ktérych Inwestor posiada prawo dysponowania na cele
budowlane.
Objety remontem i konserwacjg ciag drogowy wraz z urzadzeniami technicznymi Jjest budowla
komunikacyjna niepubliczng w $wietle ustawy z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych.
Realizacja inwestycji nie spowoduje znaczacego oddziatywania na srodowisko oraz wzrostu
emisji zanieczyszczen powietrza i hatasu przekraczajacych 20%.




Planowane do wykonania roboty nie kolidujg z siecia obszaréw chronionych NATURA 2000.

Poddawany remontowi peryferyjny ciag drogowy gospodarczy obejmuje jego istniejace elementy

i urzadzenia wyposazenia technicznego. Przedmiotowa droga nie jest obiektem nowym w zwigzku

Z tym:

- nie zmienia stosunkéw miedzyludzkich tj. podziatu siedlisk, pofaczen komunikacyjnych, nie
powoduje potrzeby budowy objazd6éw, dodatkowych zabezpieczen itp.,

- nie spowoduje zmian w zakresie migracji zwierzat dzikich i domowych;

- nie spowoduje kompleksowej wycinki drzew,

- nie spowoduje zmiany stosunkéw wodnych;

- nie spowoduje wzrostu emisji spalin i halasu;

- nie spowoduje wzrostu zanieczyszczenia wod gruntowych;

- nie_spowoduje wzrostu zanieczyszczen odpadami wyniktymi w trakcie budowy, poniewaz
zostang one w miarg mozliwosci wtdrnie wykorzystane do umocnien skarpowych,

Koncowy efekt planowanych rob6t remontowych spowoduje natomiast:

- zwickszenie bezpieczenstwa ruchu na drodze poprzez: poprawg stanu technicznego nawierzchni
przez skuteczne zabezpieczenie przed rozmywaniem istniejacej warstwy nawierzchniowej
z kruszywa kamiennego;

- zmniejszenie emisji spalin i hatasu dzieki poprawie plynnosci ruchu;

- zminimalizowanie wibracji wynikajacych z ruchu pojazdéw:;

- zdecydowang poprawe komfortu jazdy i eksploatacii.

Konserwacja istniejacych rowdw zapewni prawidiowe odprowadzenie wdd  opadowych

z korony drogi. Wiasciwe utrzymanie rowdw trawiastych w gruntach przepuszczalnych daje

gwarancj¢ dobrego samooczyszezenia wéd opadowych z nawierzchni drogowej, a jednoczes$nie nie

pozbawia obszaréw przylegtych wymaganej naturalnej wilgotnosci podtoza.

6.2.Powierzchnia zajmowanego terenu, poprzednia forma uzytkowania

6.3

6.4.

Tereny w obrebie przedsiewziecia nie sg zaliczone do obszaréw chronionych, w poblizu brak jest

obiektéw wpisanych do rejestru zabytkow, tereny nie sa narazone na oddziatywania szkdd
gorniczych.

-Rodzaj technologii

Konstrukcja nosna drogi lesnej sklada si¢ z podbudowy i nawierzchni wylacznie z kruszywa
kamiennego, a czesci przelotowe przepustéw z kregéw betonowych i tworzywa sztucznego.
Przyjeta technologia remontu kruszywem kamiennym podwojnego utrwalenia bitumem nie tworzy
odpadéw w czasie prowadzonych robét i eksploatacii.

Ochrona przed halasem

Hatas, ktéry bedzie powstawal podczas prac budowlanych, bedzie wylacznie zwiazany
z pracg maszyn, uzyciem cigzkiego sprzetu (réwniarki, koparki, tadowarki, walce, itp.) oraz
ruchem samochoddw cigzarowych, w szczegdlnosei:.

Rodzaj urzadzenia (zrédla hatasu) Poziom mocy akustycznej A (dB)
Samochody cigzarowe 88
Maszyny budowlane 89 - 107
Koparki, spycharki, ladowarki 106 - 110

Na wielko$¢ ucigzliwosci akustycznej bedzie mie¢ wplyw czas realizacji procesu inwestycyjnego
i jednoczesnos¢ pracy wielu maszyn i urzadzen. Nie ma praktycznie mozliwosci stosowania
zabezpieczen akustycznych w fazie budowy. Jedyna mozliwos¢ ograniczania emisji hatasu
W czasie budowy polega na stosowaniu nowoczesnych maszyn o niskiej emisji hatasu
do srodowiska. Jest to uciazliwo$é przemijajaca. W rejonie  planowanej lokalizacji
przedsigwziecia nie wystepujag obiekty chronione akustycznie. Emisj¢ do powietrza
atmosferycznego na etapie budowy stanowi¢ bedzie pyt pochodzenia mineralnego, powstajacy
podczas roztadunku kruszyw i wykonywaniu powierzchniowego utrwalenia nawierzchni



oraz gazy spalinowe pochodzace z silnikow pracujacych maszyn i $rodkow transportu. Powyzsze
Jest nieuniknione w zwiazku z zapewnieniem prawidlowej technologii wykonania robot

7. SPOSOB WYKONANIA ROBOT.

Roboty beda prowadzone w nastepujacej kolejnosci:

Oczyszczenie rowow drogowych i przepustow

Profilowanie korony drogi i placow sktadowych

Uzupetnienie konstrukcji nawierzchni thuczniowej jezdni gtéwnej i mijanek,
Odtworzenie podwdjnego powierzchniowego utrwalenia nawierzchni bitumem i grysami
Uzupetnienie poboczy i nawierzchni zjazdow

Wszystkie materialy i wyroby stosowane do wykonania robét powinny spetnia¢ wymagania
polskich norm (PN), w tym norm europejskich wprowadzonych do zbioru Krajowych aktow
prawnych (PN-EN), a w przypadku materiatéw i urzadzen, dla ktorych nie ustanowiono normy —
aprobat technicznych oraz ustawy z dnia 16.04.2004 o wyrobach budowlanych z pézniejszymi
zmianami.

Dopuszcza sig cztery sposoby oznakowania wyrobow:

oznakowanie CE, co oznacza, ze dokonano oceny jego zgodnosci z norma zharmonizowana
albo europejska aprobata techniczna badz krajowa specyfikacja techniczng pafstwa
czlonkowskiego Unii Europejskiej lub Europejskiego Obszaru Gospodarczego, uznang przez
Komisj¢ Europejska za zgodng z wymaganiami podstawowymi;

oznakowanie polskim znakiem budowlanym:;

wyroby regionalne, ktore beda znakowane specjalnym znakiem jako regionalny wyréb
budowlany;

wyroby budowlane wykonane wedlug indywidualnej dokumentacji technicznej, sporzadzonej
przez projektanta obiektu lub z nim uzgodnionej, dla ktérych producent wydal o$wiadczenie
wskazujgce, ze zapewniono zgodno$é wyrobu budowlanego z ta dokumentacja oraz z innymi
przepisami;

w specjalndf
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