OPIS TECHNICZNY
DO PROJEKTU ARCHITEKTONICZNO-BUDOWLANEGO

»Przebudowa i budowa drogi na osiedlu PKP
oraz przebudowa ulicy Kolejowej w Starych Oborzyskach”

1. RODZAJ I KATEGORIA OBIEKTU BUDOWLANEGO
1.1. RODZAJ OBIEKTU

Obiektem budowlanym bedacym przedmiotem niniejszego projektu budowlanego sg drogi zlokalizowane na
terenie miejscowosci Stare Oborzyska, gm. Ko$cian:
Droga na osiedlu PKP - zlokalizowana na terenie osiedla mieszkaniowego PKP, ktorej trasa sktadajaca si¢ z
trzech odcinkow prostych otacza z trzech stron budynki wielorodzinne osiedla. Na poczatku i koncu swego
przebiegu ma potaczenie z ulicag Kolejowa. Odcinek pierwszy i trzeci posiada jezdni¢ o nawierzchni betono-
wej; odcinek $rodkowy nie posiada trwatej nawierzchni. Projekt obejmuje budowe i przebudowe drogi na
terenie osiedla PKP obejmujaca:
- przebudowe i budowe drogi o parametrach odpowiadajacych drodze klasy dojazdowej D. Droga posia-
da¢ bedzie jezdnig szerokosci 5,5 m o nawierzchni z kostki brukowej betonowej ograniczonej obustronnie
krawgznikiem betonowym. Na odcinku pierwszym przebudowany zostanie chodnik. Diugos¢ planowanej
przebudowy i budowy drogi wynosi 346,45 m.
- budowe odwodnienia drogi — kanalizacji deszczowej na calej dtugosci drogi z odprowadzeniem wody
opadowej do projektowanej kanalizacji w ul. Kolejowej,
- budowe oswietlenia ulicznego na catej dtugosci drogi.
Ulica Kolejowa sktadajgca si¢ z odcinkow dwoch droég gminnych: odeinka drogi gminnej nr 576026P oraz
odcinka drogi gminnej nr 576018P; ulica ta przebiega w terenie zabudowy Starych Oborzysk, od wlotu do
m. Stare Oborzyska od strony m. Jasien do skrzyzowania z droga powiatowa nr 3913P (ul. Dluga). Projekt
obejmuje przebudowe ulicy Kolejowej obejmujaca:
- przebudowe drogi na cze¢sci ulicy Kolejowej, na odcinku biegngcym wzdhuz os. PKP, dtugosci 265,09 m
od wlotu do miejscowosci (od poczatku zabudowy — osiedla PKP) do przekroju zlokalizowanego ok. 55 m
za osiedlem PKP. Przebudowa drogi dotyczy odcinkow jezdni o nawierzchni bitumicznej, dla ktorej pla-
nuje si¢ poszerzenie jezdni dla uzyskania jej szerokosci 5,0 m na catej dtugosci drogi; na pozostatej czesci
jezdni planowane jest ulozenie nowych warstw bitumicznych bez zmiany parametréw geometrycznych
jezdni. Przebudowa dotyczy takze chodnika o nawierzchni z prefabrykatow betonowych (uzyskania szero-
kosci chodnika 2,50 m),
- budowe¢ odwodnienia drogi — kanalizacji deszczowej na odcinku do istn. przepustu drogowego przepro-
wadzajacego wode rowu melioracyjnego, z odprowadzeniem wody opadowej do tego rowu melioracyjne-
go.
- budowe oswietlenia ulicznego na catej dtugosci ulicy Kolejowej, tj. na odcinku do skrzyzowania z drogg
powiatowg nr 3913P (ul. Dluga). Dlugos¢ calej ulicy Kolejowej to ok. 720 m.

1.2. KATEGORIA OBIEKTU BUDOWLANEGO

Zgodnie z klasyfikacja okreslong w zataczniku do Ustawy Prawo budowlane droga jest obiektem budowla-
nym zaliczonym do kategorii XXV. Projektowane sieci, tj. kanalizacja deszczowa i o$wietlenie uliczne sg
obiektami budowlanymi zaliczonymi do kategorii XXVI.

2. ZAMIERZONY SPOSOB UZYTKOWANIA ORAZ PROGRAM UZYTKOWY
OBIEKTU BUDOWLANEGO

Planowana inwestycja dotyczy budowy i przebudowy dwoch istniejagcych drog administrowanych przez Gmi-
n¢ Koscian zgodnie z obowigzujgcym prawem i uzytkowanych zgodnie ze swym przeznaczeniem:

- drogi na osiedlu PKP, ktora jest droga wewngetrzng w rozumieniu Ustawy o drogach publicznych,

- ulicy Kolejowe;j, ktora sktada si¢ z odcinkow dwoch drog publicznych ogolnodostepnych kategorii gminnej
klasy L i D (w rozumieniu Ustawy o drogach publicznych).



Budowa dotyczy jedynie odcinka drogi na osiedlu PKP, na ktérym obecnie brak jest trwalych elementow
sktadowych drogi. Ruch pojazdow i pieszych odbywa si¢ na nawierzchni gruntowej, powierzchniowo utwar-
dzonej mechanicznie przez przejezdzajace pojazdy.

Pozostaty zakres projektu dotyczy przebudowy istniejacych odcinkow obu drog posiadajacych trwate ele-
menty drogowe: jezdnie o nawierzchni betonowej lub bitumicznej oraz chodniki o nawierzchni z kostek lub
plytek betonowych.

Zakres docelowy planowanej przebudowy i budowy obu drog okreslony zostat powyzej w pkt. 1.1.
Inwestycja nie zmieni sposobu uzytkowania obu drog. Spowoduje jedynie, ze dla obu drog beda spetnione
warunki techniczne, jakim powinna odpowiada¢ droga gminna klasy D i przyjetej kategorii obcigzenia ru-
chem KR2, w tym zapewnione zostang:

- podstawowe wymagania dotyczace bezpieczenstwa uzytkowania,

- trwalo$ci, no$nosci i statecznosci konstrukeji jezdni,

- odpowiednie warunki uzytkowe zgodne z przeznaczeniem drogi publicznej klasy D, w tym widocznosci,
rownosci 1 wlasciwosci przeciwposlizgowych nawierzchni.

Na obu drogach obecnie i po realizacji inwestycji obowigzywac beda zasady ruchu okreslone w Ustawie Pra-
wo o ruchu drogowym oraz przepisach szczegoétowych.

Kanalizacja deszczowa.

Odwodnienie obu drég realizowane bedzie przez projektowang kanalizacje deszczowa z rur PVC, studnie
rewizyjne betonowe, studzienki $ciekowe betonowe z osadnikiem 1m oraz wylot betonowy wg KPED 02.16.
Wody opadowe i roztopowe z drogi na osiedlu PKP oraz z ulicy Kolejowej odprowadzane zostang do rowu,
na dzialce nr 138/1, za wylotem istniejgcego przepustu.

Oswietlenie uliczne.

Oswietlenie obu drog realizowane bedzie przez projektowane linie kablowe o$wietleniowe wraz ze stupami
oswietleniowymi z oprawami LED oraz o$wietleniem przejs¢ dla pieszych (dot. ul. Kolejowej). Linie zasila-
ne bedg poprzez projektowang szafke oswietleniowa SO z punktem zasilania i sterowania zasilang z planowa-
nego ztagcza ZKP (zadanie ENEA Operator Sp. z 0.0.).

3. UKLAD PRZESTRZENNY ORAZ FORMA ARCHITEKTONICZNA OBIEKTU
BUDOWLANEGO

3.1. USYTUOWANIE PRZEDSIEWZIECIA BUDOWLANEGO NA NIERUCHOMOSCIACH

Objete projektem drogi wraz z ich projektowanym odwodnieniem i o$wietleniem zlokalizowane s na nieru-
chomosciach znajdujacych si¢ w obrebie Stare Oborzyska:
Droga na osiedlu PKP:
Dziatki w pasie drogowym nalezace do:
- Gminy Kos$cian: 146/14, 146/37.
Dziakki, ktorych cz¢$¢ znajduje si¢ w pasie drogowym lub jest niezb¢dna dla wykonania przebudowy dro-
gi, nalezace do:
- Gminy Koscian: 146/43,
- Wspdlnoty mieszkaniowej os. PKP: 146/8, 146/10 (chodnik oraz o§wietlenie uliczne).
Ulica Kolejowa:
Dziatki w pasie drogowym nalezace do:
- Gminy Kos$cian — dziatki w pasie drogowym: 145/2, 204/1, 93/7.
Dziakki, ktorych czg¢$¢ znajduje si¢ w pasie drogowym lub jest niezb¢dna dla wykonania przebudowy dro-
gi, nalezace do:
- nieruchomosci prywatne: 297/2, 204/2 (dla wykonania kanalizacji deszczowej i o$wietlenia ulicznego),
- Gminy Kos$cian — réw melioracyjny: 138/1.

3.2. USYTUOWANIE DROGI W PLANIE I PRZEKROJU POPRZECZNYM

Przy projektowaniu usytuowania trasy wzigto pod uwage:

- ustalenia z zarzadcg drogi dotyczace docelowych parametrow technicznych i uzytkowych oraz elementow
wyposazenia dla obu drog,

- zapewnienia parametrow technicznych drogi klasy D wymaganych przepisami,

- zasadg usytuowania przebudowanych obiektow budowlanych w istniejacym pasie drogowym oraz projekto-
wanej jezdni w zakresie istniejacej korony drogi,

- powigzania projektowanej przebudowy drogi z istniejgcymi drogami i przylegltymi gruntami,

- istniejgce zagospodarowanie terenu, w tym infrastruktur¢ techniczng i zabudowe w miejscowosci Stare
Oborzyska.

Droga na osiedlu PKP:




Projekt przebudowy i budowy obejmuje calg istniejgcg droge o dlugosci 346,45 m.

Droga rozpoczyna si¢ w km roboczym 0+000,00 na krawedzi jezdni ulicy Kolejowej przy jej odcinku wylo-
towym z miejscowosci. Sktada si¢ z trzech prostych odcinkow otaczajgcych z trzech stron czworobok terenu
osiedla zagospodarowanego przez grupe blokéw mieszkalnych wielorodzinnych z wewnatrzosiedlowymi
ciggami komunikacji pieszej i samochodowej oraz terenami rekreacji i zielenig. Droga konczy si¢ na ponow-
nym potaczeniu z jezdnig ulicy Kolejowej w km roboczym 0+346,45.

Projektowana trasa drogi przebiega w istniejgcym pasie drogowym, na gruntach (nieruchomosciach), ktore
nalezg do Gminy KoS$cian. Jedynie na pierwszym odcinku projektowany do przebudowy chodnik znajduje si¢
w cze$ci na terenie osiedla, na gruncie nalezacym do Wspolnoty mieszkaniowej (inwestor dysponuje tymi
nieruchomosciami na cele budowlane).

Projektowana trasa posiada 4 wierzchotki (lacznie z wierzcholkiem poczatkowym i1 koncowym) oraz dwa
huki poziome posiadajgce znaczace katy zwrotu trasy i niewielkie promienie:

- luk poziomy w km 0+155,89 o promieniu R=8,75 m i kacie zwrotu 106,64%,

- tuk poziomy w km 0+284,08 o promieniu R=20,0 m i kacie zwrotu 59,28¢.

Wspoétrzedne punktow glownych trasy:

X1=5776452,430 Y1=6411293,010

X2=5776338,090 Y2=6411402,580

X3=5776257,650 Y3=6411298,900

X4=5776274,560 Y4=6411238,110

Na dhugosci trasy wykonane zostang dwa zjazdy:

- km 0+155,98 str. lewa: zjazd na droge gruntowa (w przyszlosci skrzyzowanie z ulicg Le$nych Skrzatow),

- km 0+298,95 str. lewa: zjazd z drogi do obiektu — przepompowni $ciekow kanalizacji sanitarnej,

- km 0+306,95 str. lewa: zjazd na dziatke nr 146/42.

Nawierzchnie zjazdow zostang wykonane z kostki brukowej betonowe;j, ograniczonej wzdtuz krawedzi zjaz-
du krawe¢znikiem lub opornikiem betonowym.

Przyjeto rodzaj nawierzchni jezdni dla projektowanej drogi na osiedlu PKP: z kostki brukowej betonowej o
konstruke;ji jak dla ruchu KR1-2.

Dla projektowanej trasy drogi w przekroju drogowym przyjeto nastepujace elementy i parametry geometrycz-
ne drogi:

Jezdnia drogi na catej dlugosci posiada jednakowa konstrukcje w przekroju poprzecznym: jezdnia o dwoch
pasach ruchu i szerokosci 5,50 m w przekroju ulicznym; ze spadkiem w przekroju poprzecznym jezdni jedno-
stronnym w lewo 2,0 %. W jezdni, wzdhuz jej lewej krawedzi znajduje si¢ $ciek przykraweznikowy szeroko-
$ci 0,50m 1 spadku podtuznym zgodnym z niweletg jezdni, odprowadzajacy wod¢ opadowa do studni scieko-
wych projektowanej kanalizacji deszczowej zlokalizowanych w tym $cieku. Zmienne sg jedynie odcinki po-
czatkowy (w km 0+000,00 + 0+008,00) i koncowy (w km 0+340,23 + 0+346,45) potaczenia z ulica Kolejo-
wa, na ktorych ptynnie zmienia si¢ szerokos¢ i i spadek poprzeczny jezdni dla polaczenia z krawedzig jezdni
ul. Kolejowej. Na zewnatrz od jezdni w przekroju poprzecznym wystepuja elementy drogi:

W km 0+000,00 + 0+008,00 : Jezdnia obustronnie ograniczona kraweznikiem najazdowym o wym. 15x22 cm
wyniesionym 4 cm powyzej krawedzi jezdni/$cieku. Za kraweznikiem pobocze gruntowe szerokosci 0,75 m.
W km 0+008.,00 + 0+133.00 : Jezdnia lewostronnie ograniczona kraw¢znikiem najazdowym o wym. 15x22
cm wyniesionym 4 cm powyzej krawedzi $cieku. Za kraweznikiem pobocze szerokosci 2,5 m o nawierzchni
ulepszonej kruszywem kamiennym o uziarnieniu 0/31,5 ; dalej teren nieumocniony, o nawierzchni gruntowe;j
(zielen niska) do granicy pasa drogowego. Prawostronnie jezdnia ograniczona jest do km 0+015,00 krawezni-
kiem najazdowym 15x22cm, a dalej (na dtugosci chodnika) krawgznikiem betonowym o wym. 15x30cm
wyniesionym 10 cm powyzej krawedzi jezdni; za tym kraweznikiem chodnik szeroko$ci 1,2m o nawierzchni
z kostki brukowej betonowej (nawierzchnia w cz¢éci poza dziatkg drogowa).

W km 0+133.,00 + 0+145.00 : Jezdnia lewostronnie ograniczona kraw¢znikiem najazdowym o wym. 15x22
cm wyniesionym 4 cm powyzej krawedzi $cieku. Dalej przekrdj bez zmian - pobocze ulepszone kruszywem
0/31,5 , szerokosci 2,5 m. Prawostronnie jezdnia ograniczona jest kraweznikiem najazdowym 15x22cm, za
nim pobocze gruntowe szerokosci 0,75 m.

W km 0+145.00 + 0+163,31 : strefa zjazdu na droge gruntowa. Jezdnia jest lewostronnie ograniczona kra-
weznikiem najazdowym o wym. 15x22 ¢cm wyniesionym 4 ¢cm ponad jezdni¢. Prawa krawedZ jezdni ograni-
czona wtopionym opornikiem 10x25 cm.

W km 0+163.31 + 0+310,95 : Jezdnia lewostronnie ograniczona kraweznikiem najazdowym o wym.
15x22c¢cm wyniesionym 4 ¢cm ponad jezdni¢. Za krawgznikiem pobocze gruntowe szerokosci 0,75 m. Jezdnia
prawostronnie ograniczona kraw¢znikiem najazdowym o wym. 15x22 ¢cm wyniesionym 4 ¢cm powyzej kra-
wedzi $cieku. Za kraweznikiem pobocze szerokosci 1,25 m o nawierzchni ulepszonej kruszywem kamiennym
o uziarnieniu 0/31,5 (do granicy pasa drogowego).

W km 0+310,95 + 0+346.,45 : Jezdnia obustronnie ograniczona kraweznikiem najazdowym o wym. 15x22 cm




wyniesionym 4 cm powyzej krawedzi jezdni/$cieku. Za kraweznikiem pobocze gruntowe szerokosci 0,75 m.

Ulica Kolejowa:
Projekt przebudowy obejmuje ulice Kolejowa na terenie zabudowy m. Stare Oborzyska na dtugosci ok. 720

m, w tym przebudowe drogi na dlugosci ok. 265 m, budowe kanalizacji deszczowej na dlugosci ok. 510 m
oraz budowe oswietlenia ulicznego na catej dtugosci ulicy.

Odcinek drogi objety przebudowa rozpoczyna si¢ w km roboczym 0+000,00 na wlocie do miejscowosci i
biegnie w kierunku potudniowo-zachodnim w kierunku centrum miejscowosci. Trasa biegnie prosto wzdtuz
osiedla PKP, po jego minigciu w km 0+265,09 przebudowa drogi konczy sig.

Budowa kanalizacji deszczowej konczy si¢ wylotem kolektora do istn. rowu melioracyjnego. Budowa o$wie-
tlenia ulicznego konczy si¢ na wysokosci przejscia dla pieszych w strefie skrzyzowania ul. Kolejowej z droga
powiatowg (ul. Dtuga).

Projektowana trasa drogi na odcinku przebudowy przebiega w istniejgcym pasie drogowym, na gruntach
(nieruchomosciach), ktore nalezag do Gminy Koscian.

Planowane jest maksymalne wykorzystanie istniejacej jezdni, co powoduje ze poza krotkimi odcinkami nie
zmienia si¢ przebieg osi jezdni, a niweleta i spadki poprzeczne beda jedynie w niewielkim stopniu skorygo-
wane dla zapewnienia wtasciwego sptywu wody opadowej do projektowanej kanalizacji deszczowej. Zmiany
jezdni beda miaty miejsce na odcinku poczatkowym, dla uzyskania szerokosci jezdni 5,0 m dla ktorym ko-
nieczne jest wykonanie nowej konstrukcji jezdni.

Projektowana trasa drogowa posiada 10 wierzchotkéw (tacznie z wierzchotkiem poczatkowym i koncowym),
co jest spowodowane istniejagcym przebiegiem jezdni uksztattowanym jako polaczenie krotkich odcinkow
prostych i1 zataman trasy przy katach zwrotu ponizej 3,28,

Wspétrzedne punktow gtownych trasy:

X1=5776471,960
X2=5776461,370
X3=5776425,650
X4=5776381,470
X5=5776334,660
X6=5776309,570
X7=5776271,880
X8=5776254,900
X9=5776231,240
X10=5776218.55

Y1=6411296,590
Y2=6411293,480
Y3=6411281,020
Y4=6411266,960
Y5=6411253,550
Y6=6411246,000
Y7=6411234,700
Y8=6411229,440
Y9=6411222,120
Y10=6411218.94

Na dhugosci trasy przebudowane zostang zjazdy:

- km 0+019,63 str. lewa: zjazd na drogg wewngtrzna — os. PKP,

- km 0+205,97 str. lewa: zjazd na droge wewngtrzna — os. PKP,

- km 0+207,95 str. prawa: zjazd na droge gruntowa do lasu,

- km 0+242,30 str. lewa: zjazd do firmy,
Nawierzchnie zjazdéw zostang wykonane w konstrukcji z kostki brukowej betonowe;j.
W km 0+148,00 znajduje si¢ prog zwalniajgcy typu U-16c¢ z przejSciem dla pieszych.
Przyjeto rodzaj nawierzchni jezdni dla projektowanej przebudowy ul. Kolejowej : bitumiczna, o konstrukcji
jak dla ruchu KR2.
Dla projektowanej trasy drogi w przekroju drogowym przyjeto nastepujace elementy i parametry geometrycz-
ne drogi:
Droga na catej dtugosci przebudowy posiadac bedzie jezdni¢ o szerokosci 5,0 m i dwoch pasach ruchu. Jedy-
nie na odcinku poczatkowym, na dlugosci 11,04m jezdnia be¢dzie posiada¢ zmienng szeroko$¢ od 3,9 m do
5,0m wynikajgca z mniejszej szerokosci jezdni poza miejscowoscig. Przekrdj poprzeczny jezdni daszkowy na
prostych . Ze wzgledu na dopasowanie do istniejacej jezdni spadki poprzeczne obu pasow ruchu sg zmienne i
rozne na dlugosci trasy w granicach 1 + 3%. Niweleta trasy rowniez dopasowana do istniejacej jezdni ze sko-
rygowaniem jej przebiegu/ptynnosci. Droga posiada¢ bgdzie niwelet¢ w znacznej czeSci o niewielkich spad-
kach — z tego wzgledu projektuje si¢ na dtugosci kraweznika (chodnika) $ciek przykraweznikowy szerokos$ci
0,20m z kostki brukowej obnizony przy normatywnym spadku podtuznym jezdni w stosunku do krawedzi
jezdni o 1 cm (12cm od goéry kraweznika). Natomiast dla niwelety jezdni o malym spadku, $ciek ten bedzie
posiadat inny, wigkszy spadek podtuzny uzyskany przez zastosowanie wpustow studni Sciekowych krawezni-
kowo-jezdnych o wysokosci h=15 cm i wykonanie odcinkéw Scieku z niweleta potozong w stosunku do gory
kraweznika od -15 cm do -11 cm (szczegdty na rysunku przekroju podtuznego drogi).
Przekro6j poprzeczny drogi posiadaé bedzie nastepujace elementy:
W km 0+000,00 + 0+043,15 : przekrdj drogowy - poza jezdnig obustronne pobocza gruntowe szerokosci 0,75
m. na zewnatrz do granicy pasa drogowego powierzchnia gruntowa (zielen niska).
W km 0+043,15 + 0+141.40 : nadal przekrdj drogowy. Po stronie lewej pobocze szerokosci 2,5 m o na-




wierzchni ulepszonej kruszywem kamiennym o uziarnieniu 0/31,5; po stronie prawej pobocze gruntowe sze-
rokosci 0,75 m.

W km 0+142.40 ~ 0+144.,80 : przekrdj drogowy - poza jezdnig obustronne pobocza gruntowe szerokosci
0,75 m.

W km 0+144,80 + 0+265,09 : przekroj potuliczny. Po stronie lewej pobocze gruntowe szerokosci 0,75 m. Po
stronie prawej, za progiem zwalniajagcym, w pasie krawedzi jezdni $Sciek przykraweznikowy szer. 0,20m,
dalej kraweznik o wym. 15x30 cm wyniesiony ponad jezdni¢ z przylegajacym do krawegznika chodnikiem
szerokos$ci 2,50m o nawierzchni z kostki brukowej betonowej grub. 8cm. Chodnik od zewnatrz ograniczony
obrzezem betonowym o wym. 8x30 cm z pasem gruntu — poboczem szerokosci 0,5 m (tacznie z obrzezem).

Za km 0+265,09, na dlugosci 7,8 m nalezy wykona¢ odcinek potaczenia z istniejgca droga obejmujacy regu-
lacje wysokosciowg krawegznika oraz ulozenie warstwy Scieralnej/wyréwnawczej jezdni bitumiczne;j.

3.3. ROZWIAZANIA WYSOKOSCIOWE

Rzedne projektowanej trasy zostaty zaprojektowane w dowiazaniu do:

- istniejgcego terenu pasa drogowego obu drog,

- istniejacych elementdéw drogi (jezdni, chodnika) na poczatku i koncu przebudowanego odcinka ulicy Kole-
jowej,

- istniejgcych zjazdow na drogi boczne oraz zjazdow do przylegtych nieruchomosci,

- istniejgcego uzbrojenia terenu.

Niwelete zalozono majac na uwadze istniejace spadki podtuzne istniejacej drogi i terenu i obowigzujace wy-
magania techniczne.

Znajdujace si¢ w pasie drogi urzgdzenia obce — wlazy i pokrywy studni, skrzynki zasow, hydrantow zostang
wyniesione do wysokos$ci projektowanej nawierzchni.

3.4. ODWODNIENIE PROJEKTOWANEJ TRASY

W ramach planowanej przebudowy i budowy obu drdg drogi projektuje si¢ wykonanie kanalizacji deszczo-
wej, ktora zapewni odprowadzenie wod opadowych i roztopowych z trwalych elementow pasa drogowego
(jezdni i chodnikéw) poza ten pas drogowy — do istn. rowu melioracyjnego (ok. km roboczy 0+510 trasy).
Przyjete spadki podtuzne i poprzeczne jezdni i chodnikow oraz projektowany $ciek zapewniaja odprowadze-
nie wody opadowej i roztopowej do studni Sciekowych kanalizacji.
Projektowane jest doprowadzenie wody do migjsc jej przejecia przez kanalizacje deszczowa, w tym:
- wykonanie $cieku przykraweznikowego z kostki brukowej beton. na tawie betonowe;:
- na drodze na osiedlu PKP: szer. 0,50m na catej dtugosci drogi,
- na ul. Kolejowej: szer. 0,20m na dlugosci krawegznika/chodnika przylegajacego do jezdni,
- wykonanie studni §ciekowych @ 500 mm betonowych w linii $cieku:
- na drodze na osiedlu PKP: z wpustami zeliwnymi ptaskimi klasy D400,
- na ul. Kolejowej: po stronie lewej w poboczu z wpustami zeliwnymi ptaskimi klasy D400 oraz po stronie
prawej na dtugosci kraweznika z wpustami zeliwnymi kraweznikowo-jezdnymi klasy min. D250 o wyso-
kosci czesci kraweznikowej h=12cm 1 h=15c¢m.
Woda ze studni $ciekowych odprowadzona zostanie do kanalizacji deszczowej. Projektowana budowa kana-
lizacji deszczowej stanowi czg$¢ niniejszego projektu budowlanego.

3.5. OSWIETLENIE DROGOWE

W ramach planowanej przebudowy i budowy obu drog drogi projektuje si¢ wykonanie nowego o$wietlenia
spelniajagcego wymagania techniczne dla drog. Planuje si¢ rowniez wykonanie doswietlenia istniejgcych
przejs¢ dla pieszych w ul. Kolejowej. Projektowana budowa o$wietlenia ulicznego stanowi cz¢$¢ niniejszego
projektu budowlanego.

3.6. POZWOLENIA, UZGODNIENIA, OPINIE

3.6.1. Panstwowe Gospodarstwo Wodne Wody Polskie Zarzad Zlewni w Poznaniu: Pozwolenie wodno-
prawne — Decyzja z dnia 08.05.2023 r. znak: PO.ZUZ.4.4210.136.2023.HW. Uzyskano zgod¢ na na wykona-
nie urzadzenia wodnego, tj przebudowe istn. rowu, poprzez wykonanie wylotu kanalizacji deszczowej oraz
ustuge wodna, polegajaca na odprowadzeniu do wod lub urzadzen wodnych — wod opadowych i roztopowych
ujetych w zamknigte systemy kanalizacji deszczowe;.

3.6.2. Starosta Ko$cianski: Protokot z narady koordynacyjnej dotyczacej usytuowania projektowanej sieci
uzbrojenia terenu nr GN-1.6630.88.2023 z dnia 23.03.2023 r. - dotyczy projektowanej kanalizacji deszczowe;j
oraz o$wietlenia ulicznego.

3.6.3. Spotka Wodna Melioracji Nizin Obrzanskich: Uzgodnienie projektu nr 319/23 z dnia 28.03.2023 r.
Uzgodniono lokalizacje projektowanego wylotu kanalizacji deszczowe;.



3.6.4. Wojewodzki Urzad Ochrony Zabytkéw w Poznaniu Delegatura w Lesznie:

Uzgodnienie nr Le-WA.5183.662.2.2023 z dnia 16.03.2023 r. Realizacja zadania wymaga uzyskania pozwo-
lenia na prowadzenie badan archeologicznych.

3.6.5. Polska Spotka Gazownictwa Sp. z 0.0. Oddziat Zaktad Gazowniczy w Poznaniu: Uzgodnienie nr
PSGPO.ZMSM.763.5000.112638.23 z dnia 29.03.2023 r. - uzgodnienie projektowanej budowy i przebudowy
drogi na os. PKP i ul. Kolejowej. Inwestor przed i na etapie realizacji winien spelni¢ przedstawione w uzgod-
nieniu wymagania.

3.6.6. Enea Operator Sp. z 0.0. Oddziat Dystrybucji Poznan Rejon Dystrybucji Leszno: Warunki przyltacze-
nia do sieci elektroenergetycznej Enea Operator sp. z 0.0. nr 298/2023/0D5/ZRS8 z dnia 03.01.2023 r. Projekt
spetnia dotyczace jego wymagania; inwestor winien zawrze¢ z ENEA Operator umowg o przytaczenie.

3.6.7. TK TELEKOM Sp. z 0.0.: Uzgodnienie nr ref.: LBPSj-508-0517/23 z dnia 06.06.2023r. Uzgodniono
projekt ,,Przebudowy i budowy drogi na osiedlu PKP oraz przebudowy ulicy Kolejowej w Starych Oborzy-
skach” w zakresie projektowanej budowy i przebudowy drog, budowy kanalizacji deszczowej i oswietlenia
ulicznego. Projekt spelnia dotyczace jego wymagania; inwestor na etapie realizacji i po jej zakonczeniu wi-
nien réwniez spetni¢ przedstawione w uzgodnieniu wymagania.

3.6.8. PKP PLK S.A. Zaktad Linii Kolejowych w Ostrowie Wlkp.:

Uzgodnienie nr [Z20DK.2161.70.2023.MS.2 z dnia 05.06.2023 r. Uzgodniono projekt ,,Przebudowy i budo-
wy drogi na osiedlu PKP oraz przebudowy ulicy Kolejowej w Starych Oborzyskach” w sgsiedztwie linii ko-
lejowej nr 271 Wroctaw Gtowny — Poznan Gléwny km 128,500 — 129,000. Projekt spetnia dotyczace jego
wymagania; inwestor przed i na etapie realizacji winien spetni¢ przedstawione w uzgodnieniu wymagania.
3.6.9. PKP Energetyka Obstuga Sp. z 0.0. : Uzgodnienie nr OS4-Os3¢-552/315/2023 z dnia 05.07.2023 r. .
Uzgodnienie przebudowy i budowy drogi na osiedlu PKP oraz przebudowy ulicy Kolejowej w Starych Obo-
rzyskach bez uwag - brak infrastruktury PGE Energetyka Kolejowa S.A.

3.6.10. PKP S.A. Oddzial Gospodarowania Nieruchomosciami w Poznaniu Wydzial Zagospodarowania
Przestrzennego : Uzgodnienie nr KNPo01.6512.338.2023.KM/2 z dnia 06.07.2023 r. Zaopiniowano pozytyw-
nie lokalizacj¢ inwestycji.

3.6.11. PKP Telkom Sp. z 0.0. Region Poznan

4. CHARAKTERYSTYCZNE PARAMETRY OBIEKTU BUDOWLANEGO
4.1. PODSTAWOWE WSKAZNIKI PROJEKTOWANIA

Przyjeto do projektowania nastgpujace parametry techniczne dla planowanej przebudowy i budowy drog:
Droga na osiedlu PKP:

- kategoria obcigzenia ruchem -KR 1

- predkos¢ projektowa - 30 km/h,
- szerokos¢ jezdni - 5,50 m,

- szerokos¢ $cieku przykrawegznikowego (w szerokosci jezdni) - 0,50 m,

- pochylenie poprzeczne jezdni jednostronne, przekrdj uliczny -/ 2%,

- pobocze umocnione kruszywem -250m, 1,25 m,
- pobocze gruntowe -0,75 m,

- pochylenie poprzeczne poboczy -6 %, 3,0%
- szerokos$¢ chodnika -1,2m,

- pochylenie poprzeczne chodnika - 2,0 %.
Ulica Kolejowa:

- kategoria obcigzenia ruchem -KR2

- predkos¢ projektowa - 30 km/h,
- szerokosc¢ jezdni - 5,00 m,

- szerokos¢ $cieku przykrawegznikowego (w szerokosci jezdni) - 0,20 m,

- pochylenie poprzeczne jezdni daszkowe (na prostej) - N 1+3%,
- pobocze umocnione kruszywem -2,50m,
- pobocze gruntowe - 0,75 m,

- pochylenie poprzeczne poboczy -6 %, 3%,
- szerokos$¢ chodnika - 1,8 m,

- pochylenie poprzeczne chodnika -2,0 %.

4.2. ZESTAWIENIE POWIERZCHNI I DEUGOSCI

Zasadnicze elementy drogi po przebudowie posiada¢ bgdg powierzchnie:
Droga na osiedlu PKP:




- jezdnia o nawierzchni z kostki brukowej beton.: 1948 m?,

- chodnik o nawierzchni z kostki brukowej betonowej: 159 m?,
- zjazdy z drogi: 159 m*.

Ulica Kolejowa:

- jezdnia o nawierzchni bitumicznej: 1287 m?,

- jezdnia -prog zwalniajacy z kostki brukowej: 32 m?,

- chodnik o nawierzchni z kostki brukowej betonowej: 302 m?,
- zjazdy z drogi: 44 m*.

Kanalizacja deszczowa:

Dhugos¢ projektowane;j sieci kanalizacji deszczowej wynosi:

- 300mm — 517,02m,

- @ 400mm - 304,34m.

Oswietlenie drogowe:
Laczna dlugos¢ trasy projektowanych linii kablowych oswietleniowych wynosi 1166 m.

4.3. KONSTRUKCJA NAWIERZCHNI
Przyjeto nastepujgce konstrukcje nawierzchni dla obu drog:

A. jezdnia o nawierzchni bitumicznej — nowa konstrukcja (ulica Kolejowa):

— proj. warstwa Scieralna z betonu asfaltowego AC11S, grub. 4,0 cm,

— proj. warstwa podbudowy z betonu asfaltowego AC22P, grub. 8,0 cm,

— proj. warstwa podbudowy z mieszanki niezwigzanej z kruszywa tamanego 0/31,5 stabilizowanego mecha-
nicznie, grub. 20,0 cm,

— proj. warstwa wzmocnienia podtoza z mieszanki zwigzanej cementem C3/4, (z betoniarni) grub. 10,0 cm.

B. jezdnia o nawierzchni bitumicznej — istn. jezdnia (ulica Kolejowa):

(ulica Kolejowa):

— proj. warstwa Scieralna (wyréwnawcza) z betonu asfaltowego AC11S, grub. 4,0 cm, lokalnie do 6 cm,

— proj. warstwa wyrownawcza z betonu asfaltowego AC11W, grub. 0+5 cm,

Ulozenie nowej warstwy / warstw bitumicznych na istn. podtozu bitumicznym (istn. jezdni) wg ponizszych
zasad:

- dla projektowanej grubosci do 6 cm: utozenie nawierzchni w jednej warstwie,

- dla projektowanej grubosci od 6 cm do 9 cm: utozenie nawierzchni w dwoch warstwach — gornej $cieralne;
grub. 4 cm i dolnej wyrownawczej od 0 cm do 5 cm. Projektowane grubos$ci przedstawiono graficznie na
rysunku poprzecznikéw (z uwzglednieniem na dtugos$ci drogi zmian projektowanych spadkow poprzecznych
jezdni).

C. jezdnia o nawierzchni z kostki brukowej (droga na osiedlu PKP):

— proj. nawierzchnia z kostki betonowej brukowej, grub. 8,0 cm, wypetienie szczelin piaskiem,

— proj. podsypka cementowo-piaskowa, grub. 5,0 cm,

— proj. warstwa podbudowy z mieszanki niezwigzanej z kruszywa tamanego 0/31,5 stabilizowanego mecha-
nicznie, grub. 20,0 cm,

— proj. warstwa wzmacniajagca podtoze z mieszanki zwigzanej cementem klasy C3/4 (z betoniarni) o
grubosci 10 cm.

D. chodnik (nawierzchnia z kostki brukowej):

— proj. nawierzchnia z kostki betonowej brukowej, grub. 8,0 cm, wypetienie szczelin piaskiem,
— proj. podsypka cementowo-piaskowa, grub. 5,0 cm,

— proj. warstwa podbudowy - mieszanka zwigzana cementem C3/4, (z betoniarni) grub. 10,0 cm,

E. $ciek z kostki betonowej szer. 0,20 lub 0,50 m:

— proj. nawierzchnia z kostki betonowej brukowej betonowej, grub. 8,0 cm, wypetnienie szczelin piaskiem,
— proj. podsypka cementowo-piaskowa, grub. 5,0 cm,

— proj. tawa betonowa z betonu C12/15

F. zjazdy z drogi do przyleglych nieruchomosci, na droge boczna (nawierzchnia z kostki brukowej):
— jak dla pkt C,

G. zjazdy z drogi o nawierzchni bitumicznej:
— jak dlapkt AiB,

H. kraweznik betonowy 15x30 lub 15x22 (najazdowy, w tym sko$ny najazdowy):
— proj. kraweznik betonowy 15x30 cm Iub 15x22 c¢m na tawie betonowej z oporem z betonu C12/15 (kra-



weznik tukowy dla R < 12m).
. opornik betonowy 10x25
proj. opornik betonowy 10x25 cm na tawie betonowej z oporem z betonu C12/15.

J. obrzeze betonowe 8x30 lub 6x20
proj. obrzeze betonowe 8x30 cm lub 6x20 cm na tawie betonowej z oporem z betonu C12/15.

[

4.4. WARUNEK WYMAGANEJ ODPORNOSCI NAWIERZCHNI NA WYSADZINY

Sprawdzenia dokonano dla przyjetych warunkéw wystepujacych na drodze. Przyjeto wystepujace grunty
grupy nosnosci podtoza G1 oraz kategori¢ ruchu KR2. Dla gruntdow niewysadzinowych warunek odpornosci
na wysadziny jest zawsze spetniony.

5. OPINIA GEOTECHNICZNA ORAZ INFORMACJA O SPOSOBIE POSADOWIENIA
OBIEKTU BUDOWLANEGO

Dla planowanej inwestycji sporzadzona zostata opinia geotechniczna okreslajaca warunki gruntowo-wodne w
podtozu projektowanej drogi i elementow budowanej kanalizacji i oswietlenia drogowego. Wykonane zostaty
badania - wykonano 12 odwiertow wiertniczych o glebokosci 2,0+3,5 m. Na podstawie przeprowadzonych
badan stwierdza si¢:
- warunki gruntowe: proste,
- warunki wodne: dobre (warunki przeci¢tne dla 1 odwiertu),
- kategoria geotechniczna: pierwsza.
Goérna warstwa gruntow w pasie korony drogi, w tym takze pod istn. nawierzchnig betonowg sktada si¢ z
gruntow antropogenicznych - piaskow drobnych prochniczych, w czgsci z domieszkami, rdéznej grubosci od
20 cm do 90 cm oraz ré6znym stopniem zaggszczenia.
Ponizej znajduje si¢ warstwa gruntow rodzimych — piaskow drobnych, r6znej grubosci: dla drogi na osiedlu
PKP od 30 cm do 200 cm oraz w pasie ul. Kolejowej 150 do 200 cm, z jednym odrgbnym wynikiem — 40cm.
Ponizej, dla wigkszosci otworow wiertniczych zasadzie bez wptywu na nosno$¢ podtoza jezdni znajdujg si¢
grunty watpliwe i wysadzinowe: piaski gliniaste, gliny piaszczyste.
Uwzgledniajac glebokos¢ koryta pod jezdnig, w podtozu znajdowac si¢ beda piaski drobne prochnicze lub
piaski drobne. Dla zapewnienia odpowiednich parametrow podtoza przyjmuje si¢ wykona¢ pod nowa kon-
strukcjg jezdni warstw¢ wzmocnienia z mieszanek zwigzanych cementem klasy C3/4 grubosci 10 cm.
Grunt znajdujacy si¢ bezposrednio pod ta warstwg nalezy dogesci¢ mechanicznie do uzyskania porownywal-
nych parametrow na catej powierzchni podiloza jezdni. Wzmocnione podtoze winno spetnia¢ wymagania
no$nosci dla kategorii obcigzenia ruchem KR 2.
Na odcinku drogi na osiedlu PKP nalezy sprawdzi¢ zasigg stwierdzonego w badaniu odwiertu nr 3 zalegania
warstwy gleby i wymieni¢ go na uzyskany z wykopu piasek drobny.
Szczegotowe wyniki badan w opracowanej dokumentacji geotechniczne;j.
Posadowienie obiektu budowlanego - jezdni drogi: bezposrednie na podtozu wzmocnionym zgodnie z opisem
powyzej.
Kanalizacja deszczowa.
Wysokosé studni kanalizacji deszczowej projektuje si¢ od 1,15 m do 2,5 m (osadnik 4,0m). Zaleganie grun-
tow wysadzinowych stwierdzono na glgbokosciach od 0,7m do 2,5 m ppt. Dla odcinkéw kanalizacji posado-
wionych w strefie gruntow wysadzinowych przyjmuje si¢ wykonanie obsypki i zasypki elementow kanaliza-
cji gruntem piaszczystym. Mozliwos¢ wykorzystania gruntow z wykopu okreslona zostanie na podstawie
badan przeprowadzonych w trakcie realizacji robot.
Oswietlenie uliczne.

Posadowienie stupéw za pomocg typowych fundamentéw betonowych dobranych przez producenta shu-

péw, dla gruntu $redniego.

6. LICZBA LOKALI MIESZKALNYCH I UZYTKOWYCH
Nie dotyczy.

7. LICZBA LOKALI MIESZKALNYCH DOSTEPNYCH DLA NIEPELNOSPRAWNYCH.
Nie dotyczy.

8. OPIS ZAPEWNIENIA NIEZBEDNYCH WARUNKOW DO KORZYSTANIA PRZEZ OSOBY
NIEPELNOSPRAWNE.



Projekt uwzglednia niezbedne warunki do korzystania z drogi przez osoby niepelnosprawne, w szczegdlnosci
poruszajace si¢ na wozkach inwalidzkich, w tym:

- projektowany chodnik posiada szerokos¢ 2,0 m zgodng z obowigzujacymi przepisami i jednoczes$nie zapew-
niajacg bezpieczny ruch pieszych, w tym osob niepetnosprawnych,

- podpory znakéw drogowych usytuowane sg poza chodnikiem lub poboczem, aby nie utrudniaty uzytkowa-
nia chodnika lub pobocza,

- przejscie dla pieszych w km 0+148 wykonane zostanie jako wyniesione — prog typu U-16¢ o wysokosci 10
cm, co spowoduje, ze kraweznik wyniesiony bedzie wzgledem nawierzchni progu o +2cm. Zapewni to funk-
cjonalne przejscie dla pieszych, w tym dla oséb niepetnosprawnych.

- przejscie dla pieszych w km 0+467,76 oraz w strefie skrzyzowania z ul. Dlugg wykonane zostanie z kra-
weznikiem obnizonym do +2cm wzgledem krawedzi jezdni oraz ptynnie obnizong nawierzchnig chodnika.

- przejscie w ciaggu trasy komunikacji pieszej chodnika przez zjazd z drogi na droge boczna/teren przylegly
wykonane bedzie z ptynnie obnizonym chodnikiem ograniczonym krawegznikiem do poziomu +2cm powyzej
poziomu jezdni.

9. PARAMETRY TECHNICZNE OBIEKTU BUDOWLANEGO CHARAKTERYZUJACE WPLYW
OBIEKTU BUDOWLANEGO NA SRODOWISKO I JEGO WYKORZYSTYWANIE ORAZ NA
ZDROWIE LUDZI I OBIEKTY SASIEDNIE

9.1. OGOLNA CHARAKTERYSTYKA ZAGROZEN ZWIAZANYCH Z INWESTYCJAMI
DROGOWYMI

Drogi sg obiektami o okreslonym stopniu uciazliwosci dla srodowiska ze wzgledu na mozliwo$¢ zanieczysz-
czenia $rodowiska gruntowo-wodnego substancjami ropopochodnymi, zanieczyszczeniami mineralnymi,
takimi jak piasek oraz wszelkimi substancjami wielorakiego pochodzenia, na przyktad gazy spalinowe, pro-
dukty Scierania opon i zuzycia elementéw pojazdow, niewlasciwy transport materialow sypkich i ptynnych,
opad pytu z powietrza, chemikalia uzywane do przeciwdziatania §liskosci, substancje wymywane z materia-
1ow stosowanych do budowy, sol i piasek do posypywania w okresie zimowym. W takich przypadkach zanie-
czyszczenia te sg sptukiwane z powierzchni podczas opadow atmosferycznych 1 sptywow roztopowych. Dro-
gi oraz parkingi mogg by¢ tez zrodlem skazenia $rodowiska gruntowo-wodnego podczas naglych gwaltow-
nych i nieprzewidzianych awarii pojazdow transportujacych niebezpieczne substancje o szczegdlnym stopniu
zagrozenia w przypadku przedostania si¢ ich do srodowiska gruntowo-wodnego.

Jednak dla objetych projektem odcinkow drog, dla ktorych nie zmieni si¢ obecny sposob uzytkowania, ze
wzgledu na ich kategorig, projektowane rozwigzania techniczne, niewielka dtugo$¢ i bardzo maty ruch pojaz-
dow, gtoéwnie osobowych (oraz brak przewozow materiatow niebezpiecznych), nie przewiduje si¢ negatyw-
nego oddziatywania na srodowisko lub wplywu na higiene i zdrowie uzytkownikow projektowanych obiek-
tow budowlanych i ich otoczenia. Projektowane drogi wraz z jej odwodnieniem, nie sg zaliczone do przedsie-
wzig¢ mogacych znaczaco oddziatywa¢ na srodowisko (Rozporzadzenie Rady Ministrow z dnia 10 wrze$nia
2019 r. w sprawie przedsiewzie¢ mogacych znaczaco oddziatywaé na srodowisko — Dz.U2019 poz. 1839).

9.2. ODWODNIENIE OBIEKTU BUDOWLANEGO

Odwodnienie nawierzchni elementow pasa drogowego odbywacé si¢ bedzie przez projektowane spadki po-
dtuzne i poprzeczne elementdéw drogi do projektowanej kanalizacji deszczowej. Woda opadowa i roztopowa
odprowadzona zostanie do rowu melioracyjnego. Na to rozwigzanie uzyskano pozwolenie wodnoprawne.
Zapotrzebowanie wody i odprowadzanie §ciekow w okresie eksploatacji — nie dotyczy.

9.3. OCENA ODDZIALYWANIA RUCHU POJAZDOW NA STAN ZANIECZYSZCZENIA
POWIETRZA ATMOSFERYCZNEGO W OTOCZENIU DROGI

W otoczeniu przebudowanego odcinka drogi nie beda wystepowaty przekroczenia stezen dopuszczalnych;
warto$ci stezen na granicy pasa drogowego sg wiclokrotnie nizsze od dopuszczalnych.
9.4. OCENA ZAGROZENIA AKUSTYCZNEGO

Z uwagi przebieg drég i na niewielki ruch pojazdoéw droga praktycznie nie oddziatuje na tereny przylegte, w
tym na teren zabudowy mieszkalne;.

9.5. WPLYW OBIEKTU BUDOWLANEGO NA ISTNIEJACY DRZEWOSTAN, POWIERZCHNIE
ZIEMI, W TYM GLEBE, WODY POWIERZCHNIOWE I PODZIEMNE

Pas drogowy ulicy Kolejowej graniczy na czgsci swej dtugosci objetej przebudowa z terenem zalesionym.
Droga na os. PKP oraz krotki odcinek ul. Kolejowej graniczacy z terenem osiedla posiada zadrzewienie linio-



we poza poboczem drogi. Przed rozpoczeciem prac zabezpieczone zostang pnie i konary drzew narazonych
na uszkodzenia.

Z uwagi na klase 1 kategori¢ drogi i bardzo niewielki ruch pojazdow nie przewiduje si¢ negatywnego oddzia-
lywania przedsigwzigcia na ww. drzewa, powierzchni¢ ziemi i nie przewiduje si¢ pogorszenia istniejacego
stanu wod podziemnych i powierzchniowych na etapie realizacji i w trakcie eksploatacji planowanego przed-
sigwziecia.

10. ANALIZA MOZLIWOSCI ZASTOSOWANIA ALTERNATYWNYCH SYSTEMOW
ZAOPATRZENIA W ENERGIE

Nie dotyczy.

11. ANALIZA ZASTOSOWANIA URZADZEN AUTOMATYCZNIE REGULUJACYCH
TEMPERATURE

Nie dotyczy.

12. INFORMACJE O ZASADNICZYCH ELEMENTACH WYPOSAZENIA BUDOWLANO-
INSTALACYJNEGO, ZAPEWNIAJACYCH UZYTKOWANIE OBIEKTU BUDOWLANEGO
ZGODNIE Z PRZEZNACZENIEM

12.1. Kanalizacja deszczowa.

Odwodnienie drogi na os. PKP oraz odcinka ul. Kolejowej realizowane bedzie poprzez wybudowanie kanali-
zacji deszczowej z odprowadzeniem wody do rowu melioracyjnego, na dziatce nr 138/1, za wylotem istniejg-
cego przepustu.

Zaprojektowano kanalizacj¢ deszczowa sktadajaca sig z:

- przewodow kanalizacyjnych: z rur PVC-U klasy ,,S”, SN8, SDR 34, ze §ciankg litg. Elementy rurowe taczo-
ne sg kielichowo z zastosowaniem pierscieniowych uszczelek elastomerowych.

- studni rewizyjnych: studnie prefabrykowane, betonowe, zgodne z PN-EN 1917:2004 z betonu min. C40/50,
nasigkliwosci <5%, wodoszczelno$¢ 50kPa, z prefabrykowang dolng czgscia studni z gotowa kineta, z
uszczelkami gumowymi zgodne z PN-B 10729:1999 oraz PN-EN 476:2001. Stopnie ztazowe z zeliwa sfero-
idalnego w otulinie PE zgodne z PN-EN 13101:2005.

- studni $ciekowych: studnie betonowe @500mm, z osadnikiem glteb. 1,0 m, zgodne z PN-EN 1610:2002 oraz
PN-EN 476:2011, z wpustami kraweznikowo-jezdniowymi, zeliwnymi o wym. 366x530x250mm oraz
366x530x220mm, klasy D400; a takze z wpustami S$cickowymi ulicznymi, zeliwnymi, o wym.
415x615x150mm, klasy D400, z kotnierzem pelnym i kotnierzem %.

- osadnika zawiesiny mineralnej: zbiornik osadnika stanowi monolityczna, zelbetowa konstrukcja o przekroju
kolowym, prostokgtnym lub owalnym, z otworem na wlocie 1 wylocie. Otwory do podtaczen rury doptywo-
wej 1 wylotowej wyposazone sg w uszczelke Forsheda, zapewniajgca szczelne 1 elastyczne podtaczenie typo-
wych rur PVC. Wysoko$¢ zbiornika regulowana jest poprzez kregi nadbudowy lub nadstawki matej Srednicy.
We wngetrzu urzadzenia na doptywie znajduje si¢ wykonany ze stali nierdzewnej deflektor kierujacy, odpo-
wiedzialny za rownomierny i laminarny przeptyw.

- wylotu betonowego: wylot betonowy kolektora ©@400mm, wg KPED 02.16. Umocnienie rowu w obrgbie
wylotu wykona¢ z plyt betonowych, azurowych utozonych na betonie C8/10 grubosci 10cm i podsypce ce-
mentowo piaskowej grubosci 10cm.

Calos¢ robot zewngtrznych wykonaé zgodnie:

- z przepisami BHP,

- z ,,Warunkami technicznymi wykonania i odbioru robot budowlano — montazowych cz. II. Instalacje sani-
tarne i przemystowe.”

-z ,,Warunkami technicznymi wykonania i odbioru sieci kanalizacyjnych” COBRTI INSTAL.

12.2. Oswietlenie uliczne.

Dla zapewnienia bezpieczenstwa ruchu drogowego w zakresie spetnienia warunkéw widocznosci elementéw
drogi i uzytkownikéw ruchu drogowego w okresie niedostatecznej widocznos$ci, w tym w nocy, planuje si¢
wykonac o$wietlenie uliczne na catej dlugosci drogi na os. PKP oraz ulicy Kolejowe;.

Zaprojektowano o$wietlenie uliczne sktadajace si¢ z:

- dwoch linii kablowych oswietleniowych (dla drogi na os. PKP i dla ul. Kolejowej); linie kablowe o przekro-
ju 4x35 mm?,

- stupow oswietleniowymi z oprawami LED; stupy oswietleniowe aluminiowe 7 m z wysiggnikiem aluminio-
wym tukowym o podnoszeniu 1,0 m z wysiggiem 1 m oraz stupy aluminiowe proste 7 m bez wysi¢gnika z
oprawg LED o regulowanym kacie nachylenia na Os. PKP.



- w strefie przej$¢ dla pieszych doswietlenie tych przej$é; oprawy oswietleniowe LED dla przejsé dla pie-
szych dla ruchu prawostronnego na stupie aluminiowym 5 m z wysiegnikiem 0,8 m o podnoszeniu 0,5 m z
zestawem sygnalizacyjnym.

- szafke o$wietlenia ulicznego z punktem zasilania i sterowania projektowanym oswietleniem z planowanego
ztacza ZKP (zadanie ENEA Operator Sp. z 0.0.) zlokalizowang przy stacji transformatorowej 05-1233.

Dla poprawnej pracy linii kablowej nalezy zabudowa¢ uziemienia robocze o wartosci R < 5 Q.

Przed przystapieniem do prac wykonawca uzgodni z wiascicielami urzadzen niezbe¢dne wylaczenie urzadzen
spod napiecia dla bezpiecznego wykonania robot lub uzgodni i wykona prace w technologii PPN. Montaz
stupow w poblizu napowietrznej linii SN oraz stacji transformatorowej zaleca wykonaé przy wylaczonych
urzadzeniach spod napigcia.

Ochrona przeciwporazeniowa: ochrong przeciwporazeniowg podstawowa jest izolacja. Zasilajaca sie¢ niskie-
go napigcia pracuje w uktadzie TN-C. Jako ochrone przeciwporazeniowa dodatkowa nalezy zastosowaé sa-
moczynne wylaczenie zasilania w czasie t < 5 s dla sieci o§wietleniowej. Na koncu kazdego obwodu nalezy
zabudowac uziemienie robocze o wartosci Ru< 5 Q.

Przejscie przez drogi i wjazdy wykona¢ w rurze ochronnej z tworzywa

13. DANE DOTYCZACE WARUNKOW OCHRONY PRZECIWPOZAROWEJ, STOSOWNIE DO
ZAKRESU PROJEKTU

Odcinki drég po wykonaniu budowy i przebudowy:

- poprawia dostep stuzb ratowniczych do osiedla PKP,

- drogi wykonane sg w sposob utrudniajgcy rozprzestrzenianie si¢ pozaru,

- nie pogarszaja dostgpnosci do miejsc zaopatrzenia wodnego do celow ratowniczych.

Dla drog objetych projektem nie przewiduje si¢ wyposazenia w zakresie przeciwpozarowym.



