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Legenda

E TEREN PROJEKTOWANY
: TEREN ISTNIEJACY

UWAGA!
1.Zasady ksztattowania warstw konstrukcyjnych oraz ich
precyzyjny uktad nalezy odczytywac z przekrojéw normalnych.

2. Wszelkie roboty zwigzane z potgczeniem istniejgcych skarp z
projektowanym nasypem, nalezy bezwzglednie wykona¢ za
pomoca schodkowania. Wysokos¢ pojedynczego schodka nie
moze przekracza¢ 0.5m.

3. Pofaczenie projektowanej nawierzchni z istniejgcg, nalezy
bezwzglednie wykonac¢ za pomocg schodkowania wszystkich
projektowanych warstw konstrukcyjnych z odsadzkg o
szerokosci min. 0.5m.

Inwestor: - Wojewodztwo Pomorskie
ul. Okopowa 21/27, 80-810 Gdansk
GDANSK w imieniu ktérego dziata
\ Zarzad Drog Wojewodzkich w Gdansku

ul. Mostowa 11a, 80-778 Gdansk
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