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CZESC OPISOWA

projektu architektoniczno - budowlanego przedsiewziecia:
Budowa drogi lesnej nr 0090 w Lesn. Pogrodzie na terenie Nadlesnictwa Elblag.

1. Podstawa opracowania.

a) umowa z Nadlesnictwem Elblag,

b) mapa sytuacyjno - wysokosciowa do celéw projektowych w skali 1:500,

c) Wytyczne prowadzenia robot drogowych w lasach — Zarzadzenie nr 16 Dyrektora Generalnego
Laséw Panstwowych z dnia 19 marca 2014 r.

d) Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 22 marca 2006 r. w sprawie szczegdtowych zasad
zabezpieczenia przeciwpozarowego lasow (Dz.U. 2006.58.405 z p6zn. zm.),

e) Decyzja o warunkach zabudowy z dnia 30 grudnia 2022 r. wydana przez Burmistrza
Tolkmicka — sygn. POS.6730.18.2022,

f) Geotechniczne warunki posadowienia— ZUG GEODOM Gdansk

2. Rodzaj i kategoria obiektu budowlanego.

Niniejszy projekt obejmuje budowe nowej korony i nawierzchni drogi wraz z niezbednymi
elementami odwodnienia na $ladzie istniejacej drogi lesnej — zgodnie z Wytycznymi prowadzenia
robot drogowych w lasach (poz. 1 ¢) oraz Rozporzadzeniem (poz. 1d).

Rodzaj obiektu: droga lesna wewnetrzna stanowigca dojazd pozarowy.
Kategoria obiektu: XXV drogi.

3. Zamierzony sposob uzytkowania obiektu budowlanego.

Teren objety opracowaniem stanowi w catosci wiasnos¢ Skarbu Panstwa i znajduje si¢ w zarzadzie
Nadlesnictwa Elblag.

Projektowana droga ma na celu udostegpnienie przylegtych drzewostandéw dla transportu lesnego i
stanowi¢ bedzie dojazd pozarowy do przylegtych komplekséw lesnych.

Droga jest ujeta w Planie docelowej sieci drogowej Nadlesnictwa Elblag pod nr 0090 oraz w
Planie ochrony pozarowej Nadlesnictwa jako dojazd pozarowy nr 36.

4. Uklad przestrzenny oraz forma obiektu budowlanego

4.1. Plan sytuacyjny

Projektowany odcinek zaczyna si¢ na granicy drogi gminnej (dziatka nr 41/1) i istniejacej
drogi lesnej (dziatka nr 66/1 w obr, Brzezina), a konczy na zjezdzie w kierunku m. Krzywiec,
zlokalizowanym na dziatce nr 59/1 obr. Krzywiec.

Projektowany odcinek przebiega przez oddz. nr 57, 59, 60, 61, 62, 63 i 66 w Lesnictwie
Pogrodzie na terenie Nadlesnictwa Elblag.

Projekt przewiduje budowg nowej korony i nawierzchni drogi lesnej o parametrach
spetniajacych wymagania zawarte w Wytycznych prowadzenia robot drogowych w lasach
(poz. 1c) i Rozporzadzeniu (poz. 1d) wraz z niezbednymi mijankami, rowami
odwadniajacymi i sciekami przydroznymi. Na koncu drogi zaprojektowano petle do
zawracania dla pojazdow strazy pozarnej.

Przyjeto przekroj jednopasowy 0 szerokosci korony 4,5 / 4,0 m z mijankami — szerokos¢
jezdni 3,5/ 3,0 m + pobocza 2 x 0,5 m.



4.2.

4.3.

Trasa sktada sie z odcinkéw prostych i tukdw poziomych o promieniach od R =30 m do 650
m. Na tukach poziomych o R < 250 m jezdnia jest poszerzona o warto$¢ zalezng od
promienia tuku — zgodnie z Wytycznymi (poz. 1c). Projektowang tras¢ poprowadzono po
$ladzie drogi istniejacej tagodzac promienie tukow poziomych. Szerokos¢ jezdni w obrebie
mijanek i na petli koncowej wynosi 6,0 m.

Przebieg projektowanej trasy pokazano na rys. nr AB.1.1 — AB.1.4.

Profil podtuiny

Projektowana niweleta jest dostosowana do istniejagcego pochylenia podtuznego terenu i
istniejacej drogi lesnej, uwzgledniajac przy tym wymagania okreslone w Wytycznych (poz.
1¢) co do pochylen podtuznych i tukow pionowych, a takze konieczno$¢ zbilansowania robot
ziemnych.

Najwigksze pochylenie podtuzne i = 7 % przewidziano na odcinku od Km 1+131,49 do
1+139,31.

Zatamania niwelety o r6znicy pochylen > 1% zaokraglono tukami pionowymi o promieniach
wynoszacych minimum:

— huki wkleste R =500 m,

— tuki wypukte R =300 m.

Projektowany profil podtuzny pokazano na rys. nr AB.2.1 — AB.2.2.
Przekroje normalne i konstrukcyjne

Projekt przewiduje utozenie nowej nawierzchni przy wykorzystaniu istniejacej nawierzchni
jako podtoza.

Projekt przewiduje zastosowanie dwoch typoéw nawierzchni:

a) nawierzchnia z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie (KLSM):
— warstwa gorna 4/31,5 mm o grubosci 9 cm z kruszywa tamanego kamiennego,
— warstwa dolna 0/63 mm o grubosci 18 cm z kruszywa tamanego betonowego,
— warstwa odsgczajaca z piasku lub pospotki (k>8 m/dobe) o grub. 15 cm — na odcinku
Km 0+000 do 0+279,50.
b) nawierzchnia z ptyt drogowych zelbetowych petnych:
— plyty drogowe zelbetowe prefabrykowane petne o wymiarach 3,0 x 1,5 x 0,15 m,
— warstwa odsgczajaca z piasku (k>8 m/dobe) o0 grub. 12 cm,
— korytka betonowe prefabrykowane o wym. 0.5 x 0.5 x 0,15 m — zamiast poboczy.

Na prostych nawierzchnia z kruszywa tamanego (KLSM) utozona zostanie ze spadkiem
dwustronnym i, = 3 %, a nawierzchnia z plyt Zelbetowych ze spadkiem jednostronnym i, =
2%. Na tukach poziomych 0 promieniach R < 300 m zastosowano przechytki jednostronne o
wartosciach zaleznych od promienia tuku.

Zmiany przekroju poprzecznego pomiedzy prostg, a tukiem poziomym nalezy dokonac¢ na
odcinkach prostych przej$ciowych o dtugosci 25,0 — 30,0 m.

Nawierzchnig¢ z ptyt drogowych zZelbetowych wraz z $ciekami betonowymi zamiast rowow
zaprojektowano na odcinkach o najwiekszych pochyleniach podtuznych przekraczajacych 5
% w celu uniknigcia wodnej erozji nawierzchni, a takze na odcinkach przebiegajacych w
waskich jarach, co pozwoli na ograniczenie do minimum niezbednych robot ziemnych.

Pobocza obustronne o szer. po 0,50 m nalezy wykona¢ z gruntu pozyskanego z koryta z
utwardzeniem wierzchniej warstwy KE.SM (4/31,5 mm) o grub. 9 cm. Pochylenia poboczy 6
%.



44.

4.5.

4.6.

Typy zastosowanych przekrojow normalnych oraz konstrukcje nawierzchni pokazano na rys.
nr AB.3.

Mijanki, zjazdy i petla koricowa

Przy projektowanej drodze przewidziano wykonanie 12 mijanek. Odlegtosci pomigdzy
miejscami umozliwiajagcymi mijanie si¢ pojazdow nie przekraczajg 300 m.

Wszystkie mijanki maja dtugos¢ po 23.0 m (krawedz zewnetrzna) + 2 skosy o dtugosciach po
17,5 m. Szerokos¢ jezdni w obrebie mijanki wynosi 6,0 m.

Na projektowanej mijance przewiduje si¢ wykonanie nawierzchni jak na drodze.
W projekcie przewidziano utwardzenie 6 zjazdow na boczne szlaki zrywkowe.

Szerokos¢ jezdni na zjezdzie wynosi 3,0 m + skosy. Szerokos¢ poboczy przy zjazdach
wynosi po 0,5 m z kazdej strony.

Zjazdy nalezy utwardzi¢ kruszywem tamanym (KLSM) o konstrukcji jak na jezdni drogi.
Dopuszcza sie zmiany lokalizacji poszczegdlnych zjazdow w porozumieniu z inwestorem.

Na koncu projektowanego odcinka przewidziano wykonanie petli do zawracania dla
pojazdéw strazy pozarnej i pojazdow wywozgcych drewno. Wymiary petli spelniaja
wymagania Wytycznych (poz. 1c) i Rozporzadzenia (poz. 1d). Dlugo$¢ nawierzchni petli
wynosi 71,57 m, a szerokos¢ 6,0 m. Nawierzchnia petli zostanie utwardzona kruszywem
tamanym (KELSM) jak na jezdni drogi. Wngtrze petli po wykarczowaniu pni i
wyprofilowaniu powierzchni mozna wykorzysta¢ jako plac sktadowy na drewno.

Lokalizacj¢ mijanek, zjazdow i petli koncowej pokazano na rys. nr AB.1.1 — AB.1.4.
Konstrukcje nawierzchni pokazano na rys. nr AB.3.

Odwodnienie

Odwodnienie korony drogi zapewnia projektowane rowy i s$cieki przydrozne, ktore
odprowadza wody opadowe w obnizenia przylegtego terenu.

Na odcinku Km 0+000 — 0+276,00 zastosowano rowy o przekroju trapezowym — szerokosé
dna 40 cm, gtebokos¢ 50 cm.

W celu ograniczenia zasi¢gu robot ziemnych na pozostatym odcinku zastosowano trojkatny
przekrdj rowow i gtebokosée 40 cm.

Nachylenie skarp rowow 1:1,5. Dno i skarpy rowow nalezy umocni¢ warstwag humusu o
grub. 5 cm.

Na odcinkach o nawierzchni z ptyt zelbetowych zamiast rowdéw odprowadzenie wod
opadowych zapewnig scieki utozone z korytek betonowych prefabrykowanych o wymiarach
50 x 50 x 15 cm. Korytka utozone beda na podsypce cementowo — piaskowej (1:4) o
grubosci 10 cm.

W Km 1+570,36 pod zjazdem (str. prawa) nalezy wykonac¢ przepust z rur karbowanych
HDPE o srednicy D=40 cm i dtugosci L=6,0 m.

Lokalizacje elementéw odwodnienia pokazano na rys. nr AB.1.1 — AB.1.4.
Konstrukcje rowow i $ciekow pokazano na rys. nr AB.3.
Roboty przygotowawcze i ziemne

Roboty przygotowawcze obejmuja wytyczenie drogi, usunigcie warstwy ziemi urodzajnej
(humusu), wykarczowanie pni kolidujacych z droga, oczyszczenie pasa drogi z krzakow oraz
wywiezienie karpiny w miejsce wskazane przez inwestora.

W celu uzyskania prawidtowych parametréw drogi niezbedne bedzie wykonanie robot
ziemnych polegajacych glownie na poszerzeniu istniejacych skarp wykopow. Poszerzone
skarpy, a takze skarpy rowow przydroznych nalezy umocni¢ warstwg humusu o grub. 5 cm.
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W poblizu istniejgcego podziemnego przewodu $wiattowodowego wykopy nalezy wykonac
recznie po uprzednim sprawdzeniu na gruncie rzeczywistej gigbokosci utozenia kabla.

Sumaryczne ilo$ci robot ziemnych wynosza:

—  Wykopy: 1400,4 m3,

— Nasypy: 1313,4 m3,

— Zuzycie na miejscu: 360,4 m3,

— Nadmiar gruntu (odktad): 87,0 m3.

Zasi¢g pasa terenu zajetego pod roboty ziemne (wykopy i nasypy) pokazano na rys. nr
AB.1.1-AB.1.4.

5. Charakterystyczne parametry obiektu budowlanego

5.1. Dane ogdlne

— Kilasa drogi - droga lesna wewnetrzna gtdwna,
— Kategoria ruchu -KR 1

— Predkos$¢ projektowa - 30 km/h,

— No$nos$¢ nawierzchni - 100 kN,

— Dopuszczalny nacisk na o$ - 80 kN,

— Dhugosc¢ drogi -1849,17 m,

— Dhugos¢ nawierzchni z kruszywa (KESM) - 1444,2 m (wraz z p¢tlg koncows),
— Dhugos¢ nawierzchni z plyt zelbetowych - 476,5m,

—  Szerokos$¢ jezdni z kruszywa (KLSM) - 3,5 m + poszerzenia,

—  Szerokos$¢ jezdni z plyt zelbetowych - 3,0 m + poszerzenia (KLSM),

—  Szeroko$¢ poboczy -2x0,50 m,

— Mijanki - 12 szt.,

— Zjazdy na szlaki zrywkowe - 6 szt.

—  Dlugos¢ proj. rowow - 1097 m,

— Dlugos¢ $ciekow (korytka betonowe) -974,50 m,

— Przepust pod zjazdem - 1szt.

5.2. Zestawienie powierzchni
— Nawierzchnia z kruszywa tamanego (KLSM) - 6978,2 m2,
— Nawierzchnia z ptyt drogowych zelbetowych - 1766,4 m2,
— Powierzchnia $ciekoéw (korytka betonowe) - 478,3m2.

6. Opinia geotechniczna i warunki posadowienia obiektu

Zgodnie z Geotechnicznymi warunkami posadowienia (poz. 1f) warunki gruntowe uznano za
proste, a obiekt budowlany zaliczono do pierwszej kategorii geotechnicznej.

W podtozu stwierdzono nastepujace warstwy geotechniczne:

— Warstwa 1 — gliny piaszczyste plastyczne — na odcinku Km 0+000 — 0+350

— Warstwa 2 — piaski drobne $redniozageszczone — na pozostatym odcinku.

Wystepujace w podtozu drogi grunty sg zdolne do przejecia obcigzen bezposrednich od obiektu
budowlanego.

Najwyzszy poziom wod gruntowych stwierdzono na gtebokosci 1,2 m ponizej poziomu terenu.
Grubos¢ humusu jest zmienna od 0 do 30 cm.

Ze wzgledu na wysoka wysadzinowos¢ glin piaszczystych na odcinku wystgpowania warstwy 1,
pod nawierzchnig z kruszywa tamanego (KLSM) przewidziano wykonanie warstwy odsgczajace;j
z piasku o grubosci 15 cm.



7. Wplyw obiektu budowlanego na srodowisko

Projektowane przedsigwzigcie nie wymaga przeprowadzenia postgpowania oceny oddziatywania
na srodowisko.

Wptyw obiektu budowlanego, jakim jest droga leSna wewngtrzna, na istniejacy drzewostan,
powierzchni¢ ziemi czy wody powierzchniowe i podziemne nalezy uzna¢ za nieistotny
poniewaz:

— projektowana droga przebiega po $ladzie juz istnicjgcej drogi lesne;j,

— ruch kotowy na drodze bgdzie miat charakter sporadyczny,

— przyjete parametry techniczne, takie jak: szerokos$¢ jezdni, korony drogi i rowow, profil
podtuzny, technologia nawierzchni, nie naruszajg warunkéw bytowania przyleglego
drzewostanu,

— projektowany system odwodnienia drogi w niewielkim stopniu narusza istniejace, naturalne
splywy wod powierzchniowych, nie majgc zadnego wptywu na obieg wod podziemnych.

Emisje zanieczyszczen, wywotywane przez planowane roboty budowlane — takie jak: hatas,

spaliny, zapylenie, odpadki, uszkodzenia roslinnosci, beda mialy charakter krotkookresowy,

lokalny i odwracalny. Wykarczowane pniaki i nadmiar urobku zostang przemieszczone na
wysypisko lub w miejsce wskazane przez inwestora.

W celu zredukowania do minimum spodziewanych zagrozen Inwestor winien wyegzekwowac od

wykonawcow robdt korzystanie ze sprawnego sprzetu technicznego i starannego wykonania

robot.

8. Ochrona przeciwpozarowa

Projektowana droga jest ujeta w Planie ochrony pozarowej Nadlesnictwa Elblag jako dojazd
pozarowy nr 36.

Zaprojektowane parametry techniczne drogi uwzgledniaja wymagania okreslone w
Rozporzadzeniu (poz. 1d).



