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OPIS TECHNICZNY

1. PRZEDMIOT OPRACOWANIA

Przedmiotem opracowania jest zaprojektowanie uktadu komunikacyjnego wraz z infrastrukturg
techniczng ulicy Szczytnickiej na odcinku od ul. Bydgoskiej do ul. Patnowskiej (ok. 2,0km). Inwestycja
nie obejmuje robdt zwigzanych z obiektem nad Kaczawa.

2. ISTNIEJACE ZAGOSPODAROWANIE

Planowana inwestycja jest objeta w czesci miejscowym planem zagospodarowania

przestrzennego:

— uchwata nr LI/529/06 Rady Miejskiej Legnicy z dnia 25.09.2006r. w sprawie miejscowego
planu zagospodarowania przestrzennego miasta Legnicy dla terenu dawnej wsi Pigtnica,

— uchwata nr VI/53/15 Rady Miejskiej Legnicy z dnia 30.03.2015r. w sprawie uchwalenia
zmiany miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego miasta Legnicy — Kolonii
Pigtnica,

— uchwata nr L/516/14 Rady Miejskiej Legnicy z dnia 27.10.2014r. w sprawie miejscowego
planu zagospodarowania przestrzennego miasta Legnicy- dawnej wsi Stare Piekary.

Obecnie ulica Szczytnicka jest w ztym stanie technicznym. Minimalna szeroko$¢ jezdni wynosi
5,0m. Nawierzchnia jezdni jest bitumiczna z wieloma spekaniami i tatami. Minimalna szeroko$¢ pasa
drogowego wynosi 8,0m.

Na odcinku od ul. Bydgoskiej do skrzyzowania z ul. Pigtnickg po pétnocnej stronie biegnie ciag
pieszy o nienormatywnej szerokoSci (ponizej 1,5m) i nawierzchni z ptytek betonowych i kostki
betonowe;.

Skrzyzowanie ul. Szczytnickiej z ul. Pigtnickg jest skrzyzowaniem zwyktym 4-wlotowym, w
ktorym wlot potnocny jest jednokierunkowy i taczy ul. Szczytnickg z ul. Bydgoska. Szeroko$¢ wlotow
dwukierunkowych wynosi 5,0 m wlotu jednokierunkowego wynosi 4,5m.

Jezdnia obramowana jest kraweznikiem kamiennym. Po pétnocnej stronie wzdtuz kraweznika
biegnie Sciek jednorzedowy z kostki kamiennej 18x20cm. Po potudniowej stronie jezdnia wlotu
réwniez obramowana jest kraweznikiem, z wyjatkiem tuku przy posesji nr. 12. Wzdtuz kraweznika po
zachodniej stronie biegnie $ciek dwurzedowy z kostki kamiennej, po wschodniej stronie Sciek z 6
rzeddéw kostki kamiennej. Pomigedzy granicq dziatki i jezdni wystepuje pobocze petnigce role ciggu
pieszego o0 nawierzchni z kruszywa.

Na odcinku od ul. Pigtnickiej do posesji nr 23 od strony potudniowej jezdnia obramowana jest
kraweznikiem kamiennym do drogi obstugujacej posesje nr 12 i 16, nastepnie do korica posesji nr 18
kraweznikiem betonowym. Wzdtuz kraweznika zlokalizowany jest chodnik z kostki betonowe.
Od strony pdtnocnej pomiedzy krawedzig jezdni a granicg posesji wystepuje pobocze gruntowe o
minimalnej szerokosci ok. 1,0m. Na wysokosci posesji nr 13 zlokalizowane sg przystanki autobusowe
oznakowane jedynie znakiem pionowym D-15.
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Zjazdy na posesje dostosowane sg do szerokosci bram wjazdowych. Nawierzchnia zjazdéw po
potudniowej stronie jest zgodna z nawierzchnig chodnika. W miejscu zjazdow kraweznik obnizony jest
do wysokoéci 2-3cm. Po stronie potnocnej dojazdy do poses;ji nie sg hiczym obramowane.

Wzdtuz granicy dziatki nr 240/2 na wysokosci planowanej drogi 24KDD1/2 wystepuje budynek
gospodarczy jednokondygnacyjny, ktory w zwigzku z kolizjg z projektowang ulicg przeznaczony jest
do rozbiorki.

Pomiedzy posesjg nr 25 a poczatkiem osiedla Kolonia teren jest niezabudowany. Na terenie
osiedla Kolonia zabudowa mieszkaniowa jednorodzinna zlokalizowana jest po potnocnej stronie jezdni.
Po stronie potudniowej natomiast wystepuje teren francuskiej firny Lesaffre Ingredients Services
Polska.

Od konca osiedla do wtaczenia ul. Szczytnickiej do ul. Patnowskiej teren jest niezabudowany
oraz niezagospodarowany z wyjatkiem posesji nr 60 oraz 50 na ktorej zlokalizowany jest wezet
betonowy ,Gérazdze Beton”. Po potnocnej stronie naprzeciw posesji nr 50 na dziatce nr 455 znajduje
sie Ekouzytek ,Glinianki”.

Ulica na odcinku od posesji nr 25 do korica opracowania z wytgczeniem obiektdw mostowych
ma przekrdj drogowy z obustronnymi gruntowymi poboczami o szerokosci 0,5m. Szeroko$¢ jezdni
wynosi ok. 6m. Pomiedzy poboczem a granicg pasa drogowego wystepuje teren zielony. Przed
osiedlem Kolonia po stronie pdtnocnej zlokalizowane sg dwa nieuzywane zjazdy o szeroko$ci 9,0m na
teren Lesaffre Ingredients Services Polska (LIS).

Zjazdy na posesje dostosowane sg do szerokosci bram. Nawierzchnia zjazdow jest taka sama
jak poboczy czyli gruntowa. Odwodnienie drogi na ww. odcinku odbywa sie powierzchniowo w
przylegty teren oraz cze$ciowo do rowdw bezodptywowych.

W km okoto 1+158,00 pod ul. Szczytnickg umiejscowiony jest przepust betonowy o $rednicy
800mm. Przepust stanowi zarurowanie rowu K-1 i prowadzi wody z pétnocy na potudnie w strone rz.
Kaczawy.

Przed obiektem mostowym ul. Szczytnicka krzyzuje sie z ul. Pawicka. Ulica Pawicka jest drogq
gminng o nawierzchni bitumicznej obramowanej kraweznikami betonowymi wystajacymi. Ruch pieszy
odbywa sie poboczem lub po jezdni. Tak jak w przypadku ul. Szczytnickiej stan nawierzchni jest zty z
licznymi ubytkami i spekaniami.

W rejonie ,Glinianek” zlokalizowana jest petla autobusowa, niespemiajaca parametrow
Rozporzadzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie
warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie. Nawierzchnia
petli czesciowo jest bitumiczna cze$ciowo gruntowa.

Skrzyzowanie z ul. Patnowskiej w postaci mini ronda 3 wlotowe. Na odcinku od obiektu do
Patnowskiej jezdnia biegnie w nasypie. Szerokos¢ jezdni wynosi 6,5 m. Wzdtuz jezdni wystepujg
pobocza gruntowe o szerokosci 1,10 m. Odwodnienie ww. odcinka odbywa si¢ powierzchniowo w
istniejacy teren. Ul. Szczytnicka wigcza sie do ul. Patnowskiej poprzez skrzyzowanie skanalizowane
typu mini rondo. Wloty ronda posiadajg wyspy dzielace o maksymalnej szeroko$ci 4,0m i skosie 1:3.
Nawierzchnia wyspy $rodkowej oraz na wlotach wykonane sg z kostki kamiennej.
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3. PROJEKTOWANE ZAGOSPODAROWANIE

Rozbudowe ulicy Szczytnickiej zaprojektowano z dostosowaniem parametrow przedmiotowe;
ulicy stanowigcej droge powiatowg nr 2170D do klasy technicznej ,L” na odcinkach zabudowanych
oraz ,Z” na odcinku osiedla ,Kolonia” do skrzyzowania z ul. Patnowska.

Trasa przebudowywanej ul. Szczytnickiej biegnie po $ladzie istniejacej jezdni.

3.1.1.  ODCINEK UL. BYDGOSKA — PIATNICKA:

— przekroj uliczny z obustronnymi kraweznikami,

— predkos¢ projektowa Vp=40km/h,

— szerokos¢ jezdni 6,5m,

— Cigg pieszo-rowerowy po pdétnocnej stronie o szerokosci 3,0 m — wyjatek stanowi wigczenie
do stanu istniejacego, gdzie za wzgledu na brak mozliwosci uzyskania wymaganej
szerokosci uwzgledniajacej skrajnie rowerowg szerokos$¢ ciggu wynosi 2,65m,

— nawierzchnia ciggu pieszo-rowerowego po stronie pdtnocnej z kostki betonowej w kolorze
szarym i czerwonym,

— $&ciezka rowerowa jednokierunkowa o0 nawierzchni bitumicznej i szerokosci 1,5m
prowadzaca ruch w strone ul. Pigtnickiej — strona potudniowa,

— chodnik o nawierzchni z kostki betonowej i szerokosci 1,5m — strona potudniowa

— odwodnienie za pomocg kanalizacji deszczowej — wigczenie projektowanego kanatu do
istniejgcej studni w rejonie skrzyzowania z ul. Bydgoska.

3.1.2.  ODCINEK PIATNICKA — KONIEC ZABUDOWY MIESZKANIOWEJ — UL. SZCZYTNICKA 25

— przekréj uliczny z obustronnymi kraweznikami,

— predkos¢ projektowa Vp=40km/h,

— szerokos¢ jezdni 6,0m,

— obustronne ciagi pieszo-rowerowe jednokierunkowe o szerokosci 2,7m (z uwzglednieniem
skrajni 0,2m od strony jezdni) i nawierzchni z kostki betonowej w kolorze szarym i
czerwonym,

— odwodnienie za pomocg kanalizacji deszczowej — wigczenie projektowanego kanatu do
istniejacej studni w rejonie skrzyzowania z ul. Bydgoska.

3.1.3. ODCINEK UL. SZCZYTNICKA 25 — POCZATEK OSIEDLA KOLONIA

— przekréj uliczny z obustronnymi kraweznikami,

— predkos¢ projektowa Vp=40km/h,

— szerokos¢ jezdni 6,0m,

— obustronny ciag pieszo-rowerowy o szeroko$ci 2,7m i nawierzchni z kostki betonowej
(analogicznie do poprzedniego odcinka),

— Sciezki rowerowe w miejscach projektowanych peronow autobusowych — odseparowanie
ruchu pieszego od rowerowego,

— odwodnienie za pomoca kanalizacji deszczowej — zrzut do projektowanego zbiornika
szczelnego,

— dwie zatoki autobusowe o nawierzchni z betonu cementowego
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3.1.4. OSIEDLE KOLONIA

— przekroj uliczny z obustronnymi kraweznikami,

— predkos¢ projektowa Vp=40km/h,

— szerokos¢ jezdni 7,0m,

— po potnocnej stronie cigg pieszo-rowerowy o szeroko$Sci min. 2,7m i nawierzchni z kostki
betonowej (analogicznie do poprzedniego odcinka)

— po potudniowej stronie cigg pieszo-rowerowy o szerokosci 3,0m i nawierzchni z kostki
betonowej (analogicznie do poprzedniego odcinka) oddalony od jezdni o ok. 1,5m,

— pas zieleni o minimalnej szeroko$ci 1,0m wypetniony materiatem przepuszczalnych,

— odwodnienie za pomocg kanalizacji deszczowej zrzut do projektowanego zbiornika
szczelnego.

3.1.5.  OSIEDLE KOLONIA DO UL. PATNOWSKIEJ

przekrdj ulicy:
1.z jednostronnym kraweznikiem po stronie potnocnej na odcinku od konca osiedla
Kolonia do posesji nr 60 oraz od obiektu mostowego do wtgczenia do ul. Pgtnowskiej
2. z obustronnym kraweznikiem na odcinku od posesji nr 60 do obiektu nad rzeka
Kaczawg
predko$¢ projektowa Vp=50km/h,
szeroko$¢ jezdni 7,0m,
jednostronny cigg pieszo-rowerowy po potnocnej stronie o szerokosci 3,5m i nawierzchni
bitumicznej,
odwodnienie za pomoca;
1. rowow zlokalizowanych po potudniowej stronie ul. Szczytnickiej — odcinek od konca
osiedla Kolonia do posesji nr 60,
2. kanalizacji deszczowe] petla autobusowa wraz z odcinkiem ul. Szczytnickiej od
posesji nr 60 do obiektu — zrzut do rz. Kaczawy,
3. rowow poprzez Scieki podchodnikowe na odcinku od obiektu do ul. Patnowskie;j.

3.2. CIAGI PIESZO — ROWEROWE, CHODNIKI | SCIEZKI ROWEROWE

Wzdtuz ul. Szczytnickiej zaprojektowano obustronne $ciezki rowerowe jednokierunkowe z
dopuszczeniem ruchu pieszego o podstawowej szerokosci 2,5 m. Projektowane ciggi pieszo-
rowerowe prowadzone sg bezposrednio przy jezdni. Na odcinku od osiedla Kolonia do korca
opracowania zaprojektowano cigg pieszo-rowerowy dwukierunkowy o minimalnej szerokosci 3,5m.

Nawierzchnie jednokierunkowych ciggow pieszo-rowerowych zaprojektowano z kostki
betonowej szarej oraz czerwone.

Dwukierunkowy ciag pieszo-rowerowy zaprojektowano o nawierzchni bitumicznej.

3.3. PETLA AUTOBUSOWA WRAZ ZE STANOWISKIEM DO WAZENIA POJAZDOW.

W ramach zadania zaprojektowano petle autobusowg na dwa stanowiska wraz z miejscem do
wazenia pojazdow i zatokq postojowq dla obstugi. Wymiary petli zaprojektowano z uwzglednieniem
typdw pojazdow oraz warunkdw przejezdnosci.
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Dla prawidtowego umiejscowienia stanowiska do wazenia pojazdow szeroko$¢ jezdni petli
zwiekszono o 3,5 m, umozliwiajac ustawienie i obstuge mobilnej stacji diagnostyczne;.
Jezdnia petli jest jednokierunkowa o szeroko$ci 7,0m.
Parametry petli zaprojektowano z uwzglednieniem typow obstugiwanych pojazdow oraz
warunkow przejezdnosci.

PARAMETRY PETLI:

— szerokosc petli z uwzglednieniem wszystkich elementow (stanowiska do wazenia pojazdow
oraz miejsc postojowych dla autobuséw) — 14,0m

— szerokos¢ jezdni na petli wynosi 7,0m

— szerokos$¢ wjazdu - 8,2m

— szerokos¢ wyjazdu — 9,0m

— promien wewnetrznej krawedzi jezdni R=10m,

— wyokraglenie zatomu jezdni (w miejscu scieku) — R=15m,

— dtugo$¢ krawedzi zatrzymania dla dwdch autobuséw — 60,0m,

— szerokos¢ miejsca postojowego dla autobuséw — 3,5m

— pochylenie poprzeczne miejsca postojowego dla autobusdéw — 2%

— minimalne pochylenie podtuzne jezdni- 1%

— nawierzchnia bitumiczna (konstrukcja zgodnie z pkt. 3.5.2)

PARAMETRY STANOWISKA DO WAZENIA POJAZDOW:

— szerokos¢ stanowiska do wazenia pojazdow — 3,5m

— dhugo$¢ stanowiska do wazenia pojazdow — 40,0m

— pochylenie poprzeczne stanowiska do wazenia pojazdow oraz jezdni — 1,5%
— pochylenie podtuzne — 1%

— nawierzchnia z betonu cementowego (konstrukcja zgodnie z pkt. 3.5.10.)

Powierzchnia jezdni poza strefg wazenia moze by¢ pochylona wzgledem pfaszczyzny strefy
wazenia maksymalnie 0,5%.

PARAMETRY MIEJSC POSTOJOWYCH DLA OBSLUGI

— pochylenie poprzeczne miejsc postojowych dla obstugi — 2%

— dhugo$¢ miejsc postojowych — 40m

— tuki wyokraglajace dla miejsc postojowych — R=2m

— skos wyjazdowy i wjazdowy 1:1

— nawierzchnia z kostki betonowej (konstrukcja zgodnie z pkt. 3.5.11.)

Na styku jezdni i peronu zaprojektowano Sciek z dwdch rzedow kostki.

Wzdtuz miejsc postojowych dla autobusdw zaprojektowano peron o minimalnej szerokosci 2,0m.
Diugos$¢ peronu dostosowano do linii zatrzymania. Dodatkowo na peronie zaprojektowano dwie wiaty
autobusowe, stupek oraz kosz na $mieci. W miejscu projektowanych wiat szerokoS¢ peronu wynosi
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4,0m. Dojscie do peronu z ul. Szczytnickiej zaprojektowano za pomoca ciggdw pieszych o szerokoSci
2,0mi4,0m.

3.4. ZATOKI AUTOBUSOWE.

Na ulicy Szczytnickiej zlokalizowane sg 4 przystanki autobusowe (po dwa dla kazdego kierunku).
Przystanki w stanie istniejacym nie posiadajq zatok autobusowych, a szeroko$¢ perondw jest mniejsza
od minimalnej — 1,5m.

W ramach zadania zaprojektowano dwa przystanki autobusowe w km 0+478,30 (kierunek ul.
Bydgoska) oraz km 0+557,10 (kierunek osiedla Kolonia).

Pomiedzy przystankami zaprojektowano przejscie dla pieszych o szeroko$ci 4,0m.

PARAMETRY ZATOKI AUTOBUSOWE.:

— dtugo$¢ zatoki min. 20m,

— skos wjazdowy 1:8,

— skos wyjazdowy 1:4

— szerokos¢ zatoki 3,0m

— tuki wyokraglajace 30m,

— szeroko$¢ peronu 3,5m,

— spadek poprzeczny zatoki i peronu 2%

— nawierzchnia betonowa o konstrukcji zgodnej z pkt. 3.5.12

Nawierzchnie zatok autobusowych zaprojektowano z ptyt o ciggtym zbrojeniu.

W rejonie zatok autobusowych cigg pieszo-rowerowy rozdzielono w sposéb umozliwiajacy
poprowadzenie ruchu rowerowego poza peronem. Szeroko$¢ $ciezki rowerowej wynosi 2,0m. Sciezke
rowerowg oddzielono od peronu balustradg U-11a.

Zgodnie z zapisami PFU jako wyposazenie perondw zaprojektowano wiaty typu Merkury 2005 ST o
konstrukcji stalowej, ocynkowanej i lakierowanej w kolorzy RAL 9006.

3.5. PRroal

Na wlotach ulic Patnowskiej i Pawickiej przej$cia dla pieszych wraz z przejazdem rowerowym
zaprojektowano na wyniesieniu. Niwelete jezdni podporzadkowanych dostosowano wysoko$ciowo do
niwelety ciggu pieszo-rowerowego.
Szerokos¢ progdw dostosowano do projektowanych przejazdow i przejs¢ dla pieszych:
— ul. Pigtnicka — 4,3m (przejazd rowerowy jednokierunkowy potaczony z przejSciem dla
pieszych)
— ul. Pawicka — 7,5m — (oddzielny przejazd rowerowy dwukierunkowy i przej$cie dla pieszych)




Projekt przebudowy ulic: Bydgoskiej i Szczytnickiej w etap Il ul. Szczytnicka.

PROJEKT STALEJ ORGANIZACJI RUCHU

4. ORGANIZACJA RUCHU DOCELOWEGO

4.1. OZNAKOWANIE ISTNIEJACE

Zdemontowane oznakowanie pionowe, urzadzenia bezpieczenstwa ruchu nalezy zabezpieczy¢ przed
uszkodzeniem i zwiez¢ do magazynu Zarzad Drog Miejskich w Legnicy. Znaki istniejace pozostawione
wykorzystac, jesli zachowane sg parametry uzytkowe i techniczne znakow. W przypadku niespetnienia
warunkdw technicznych znaki wymieni¢ na nowe. W przypadku kolizji, istniejace oznakowanie przesungg i
dostosowac do nowej geometrii.

4.2. OzZNAKOWANIE PIONOWE

Oznakowanie pionowe nalezy wykona¢ zgodnie z ,Rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 3
lipca 2003r. w sprawie szczegotowych warunkéw technicznych dla znakdw i sygnatéw drogowych”.

Lokalizacja poszczegolnych elementéw oznakowania zostata zawarta w czesci rysunkowe;.

Nalezy zastosowac¢ znaki z grupy wielkosci mate na drogach gminnych jednakze znak A-7 powinien
mie¢ takg samag grupe wielko$ci jak znaki na drodze z pierwszenstwem przejazdu (jednak nie mniejszg niz
znaki $rednie). Znaki na drogach dla rowerdw i ciggach pieszo-rowerowych wykona¢ w wielko$ci mini.

Stupki nalezy wykona¢ z rur stalowych ocynkowanych, @ 60-70mm, zaslepionych od géry. Do
wykonania lic wszystkich znakow nalezy stosowac¢ folig odblaskowa typu Il, podktad z blachy profilowanej gr.
1,25-2mm.

Znaki nalezy umieszcza¢ z zachowaniem skrajni pionowej 0,5m zaréwno od krawedzi jezdni jak
réwniez od krawedzi drogi dla rowerzystéw. Tarcze znakéw umieszczaé w odlegtosci nie wiekszej niz 2m od
krawedzi jezdni. W tym celu nalezy zastosowac stupki giete lub wysiegniki. Sposéb montazu schematycznie

przedstawia rysunek:
SN AR
31 prgj 1 prgi
pu—

Dopuszcza sie inny sposob montazu znaku zapewniajacy tozsamg funkcjonalno$é.
Tarcze znaku nalezy odchyli¢ od osi zgodnie ze schematem:
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'
-— g &y
¥ 5 5 10
."l —
\%”;:-.J_
7 0-5°
a) na odcinku prostym b} na tuku poziomym w prawo c) na fuku poziomym w lewo

Znaki w miare mozliwosci nalezy lokalizowa¢ poza chodnikiem, jednakze w przypadku braku
spetnienia warunkdw odlegto$ci od krawedzi jezdni dopuszcza sie lokalizacje stupka znakéw w chodniku -
wowczas stupek nalezy montowac w taki sposob, aby pozostawic efektywng szerokos¢ chodnika nie mniejszq
niz 1,25m.

Znaki przewidziane do montazu na lampach o$wietleniowych, nalezy w celu zachowania skrajni
drogowej zamontowaé na wysiegnikach. Sposéb montazu schematycznie przedstawia rysunek:

(T

Stup oswietleniowy

Projektowany znak

D-1
proj
D-6
- proj

\:&Prc}jektowany wysiegnik

Dopuszcza sie inny sposéb montazu znaku na stupie o$wietleniowym zapewniajacy tozsamg
funkcjonalnosc.

4.3. PROJEKTOWANE OZNAKOWANIE POZIOME

Oznakowanie poziome nalezy wykona¢ zgodnie z ,Rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury z
dnia 3 lipca 2003r. w sprawie szczegotowych warunkow technicznych dla znakow i sygnatow
drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania na drogach
wraz z zatgcznikami”.

Lokalizacja poszczegoinych elementow oznakowania zostata zawarta w czesci rysunkowe;.

Oznakowanie poziome jezdni nalezy wykonac¢ w technologii grubowarstwowej. Oznakowanie
poziome drég rowerowych jak i ciggéw pieszo-rowerowych nalezy wykona¢ w technologii
cienkowarstwowe;.
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W ramach zadania zaprojektowano pionowe i poziome w postaci nastepujacych znakdw:

JEZDNIA, PETLA, ZATOKI

ZNAKI PIONOWE

D-1 - droga z pierwszenstwem przejazdu — projektowana ul. Szczytnicka,

A-7 - droga podporzadkowana — wlot potudniowy ul. Pigtnickiej, ul. Pawicka, wyjazd z petli
autobusowej

B-2 — zakaz wjazdu - jezdni petli autobusowe;

B-18 — zakaz wjazdu pojazddw o rzeczywistej masie catkowitej ponad 12 t — ustawienie znakow
zgodnie ze stanem istniejacym — przed zjazdem na teren LIS, na wlocie za skrzyzowaniem z ul.
Patnowskg (kierunek ul. Pawicka),

B-21, B-22 — zakaz skretu w lewo/prawo - w miejscu wyjazdu z projektowanej petli autobusowej, z
tabliczkg uzupetniajaca nie dotyczy komunikacji zbiorowej oraz pojazdow kontrolowanych,

B-33 — ograniczenie predkosci do 40km/h — na odcinku od ul. Bydgsokiej do konca osiedla
Kolonia (teren zabudowany)

B-34 — koniec ograniczenia predkosci — obowigzuje predko$¢ zgodna z ,Prawem o ruchu
drogowym” — 50km/h,

B-36 - zakaz zatrzymywania si¢ — dotyczy catego odcinka projektowanej drogi — znaki
zaprojektowano za skrzyzowaniami.

D-3 — droga jednokierunkowa — oznakowanie jezdni w ktorych ruch odbywa sie w jednym kierunku
— pdtnocny wlot ul. Pigtnickiej oraz petla autobusowa,

ZNAKI POZIOME

O

0O O O O O

P-4 — linia podwojna ciggta o diugosci 20m przed przejSciami dla pieszych i przejazdami dla
orwerzystow

P-14 - linia zatrzymania w odlegtoci 2,25 (osiowo) od krawedzi przejScia dla pieszych lub
przejazdu,

P-1b - linia pojedyncza przerywana — do wyznaczenia paséw ruchu miedzy skrzyzowaniami
P-1c¢ — wigczenia i wytaczenia pasow dla roweréw,

P-1e — na skrzyzowaniach oraz w miejscu projektowanych i istniejacych zjazdow

P-6 — linia ostrzegawcza — zastosowano na dtugo$ci 50m pomiedzy linig P-1b a P-4,

P-7a - linia krawedziowa przerywana (szeroka) — w miejscu wlotow drog poporzadkowanych oraz
Zjazdow,

P-7b - linia krawedziowa ciggta (szeroka) — w miejscu wyznaczenia krawedzi jezdni (przekrdj bez
kraweznikdw) — obwiedni nawierzchni wytaczonej z ruchu na petli autobusowe;,

D-15 - przystanki autobusowe,
P-21 — powierzchnie wytaczone z ruchu — dotyczy jezdni petli autobusowe;j,

P-23 — oznakowanie paséw dla roweréw w odlegto$ciach co 50m — odcinek od mostu na rz.
Kaczawg do ul. Pigtnickiej.

PRZEJSCIA DLA PIESZYCH | PRZEJAZDY ROWEROWE

ZNAKI PIONOWE

o

D-6 - przej$cie dla pieszych,
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D-6a — przejazd rowerowy — przeprowadzenie ruchu rowerowego z ciggu dwukierunkowego na
strone potudniowg za skrzyzowaniem z ul. Pawickg (przed mostem nad rz. Kaczawg),

D-6b - przejazd i przejscie dla pieszych,

A-16 — przejécie dla pieszych — dodatkowe oznakowanie w terenie niezbudowanym (koniec
osiedla Kolonia, przej$cie miedzy zatokami autobusowymi)

A-24 - rowerzy$ci — dodatkowe oznakowanie przed przejazdem przez ul. Szczytnickg w terenie
niezabudowanym (koniec osiedla Kolonia),

— ZNAKI POZIOME

O

o

O

P-10 - przejécie dla pieszych,
P-11 — przejazd rowerowy,
P-25 - oznakowanie przej$¢ wyniesionych w stosunku do jezdni (wloty)

Na wlotach ul. Piatnickiej oraz w miejscu przekroczenia wlotdw petli autobusowej, zjazdu do LIS
zaprojektowano potaczenie znaku P-10 z P-11.

SCIEZKI ROWEROWE, CIAGI PIESZO-ROWEROWE

— ZNAKI PIONOWE

O

O

O

O

C-13 - droga dla roweréw — oznakowanie wydzielonych $ciezek rowerowych w miejscu obejscia
peronéw autobusowych, odcinka od ul. Bydgoskiej do ul. Pigtnickiej, wigczenie ruchu rowerowego
do ciggu pieszo-rowerowego — za mostem nad rz. Kaczawg przed wlotem ul. Pawickiej, wtaczenie
ruchu rowerowego do jezdni w lokalizacji jw., wyprowadzenie ruchu rowerowego na wat
przeciwpowodziowy.

C13a - koniec drogi dla rowerow — w miejscu wigczenia $ciezki rowerowej do ciggoéw pieszo-
rowerowych jednokierunkowych oraz do jezdni i drogi gruntowej wzdtuz rz. Kaczawy,

C13/16 — oznakowanie ciggow pieszo-rowerowych jednokierunkowych i dwukierunkowych,
C13a/16a - koniec ciggu pieszo-rowerowego dwukierunkowego,
B-2 — zakaz wjazdu dla rowerzystow na Sciezke rowerowg jednokierunkows .

— ZNAKI POZIOME

O

o

piktogramy P-23 i P-26 (mini) — oznakowanie $ciezek rowerowych i ciagdw pieszo-rowerowych,

P-8a mini — Sciezka rowerowa jednokierunkowa — wtaczenie ruchu rowerowego do ciggu pieszo-
rowerowego.

Dodatkowo w ramach zadania przewidziano przestawienie istniejacego znaku A-32 (oszronienie jezdni) oraz ze
wzgledu na zachowanie warunkdw widoczno$ci likwidacje znaku U-18b na wysokoSci skrzyzowania
z ul. Pawickg oraz ul. Pigtnickg

4.4, PROJEKTOWANE URZADZENIA BEZPIECZENSTWA RUCHU DROGOWEGO

Urzadzenia bezpieczenstwa ruchu drogowego nalezy wykona¢ zgodnie z ,Rozporzadzeniem
Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003r. w sprawie szczegdtowych warunkow technicznych dla
znakdw i sygnatow drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkéw ich
umieszczania na drogach wraz z zatgcznikami”.

W ramach zadania zaprojektowano elementy bezpieczenstwa tuchu w postaci progow oraz barier

ochronnych.
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4.4.1. PRoGI

Na wlotach ulic Patnowskiej i Pawickiej przejécia dla pieszych wraz z przejazdem rowerowym
zaprojektowano na wyniesieniu. Niwelete jezdni podporzadkowanych dostosowano wysoko$ciowo do
niwelety ciggu pieszo-rowerowego.

Szerokos¢ progdw dostosowano do projektowanych przejazdéw i przejs¢ dla pieszych:
— ul. Pigtnicka — 4,3m (przejazd rowerowy jednokierunkowy potaczony z przejsciem dla
pieszych)
— ul. Pawicka — 7,5m — (oddzielny przejazd rowerowy dwukierunkowy i przejscie dla pieszych)

4.4.2. BALUSTRADY OCHRONNE

Na projektowanych murach oporowych o wysokosci powyzej 0,5m oraz na skarpach gdzie roznica rzednych
wysoko$ciowych pomiedzy projektowanym terenem a istniejgcym wynosi 1,0m zaprojektowano barierke
ochronng U-11a. Balustrade U-11a zaprojektowano rowniez na przystankach autobusowych w celu oddzielania
$ciezki rowerowej od peronu.

Przy lokalizacji balustrady U-11a nalezy zachowa¢ skrajnie poziomg o wartosci min. 0,3m.

Balustrada powinna mie¢ wysoko$¢ co najmniej 1,20 m nad poziomem terenu. Stupki powinny by¢
posadowione co najmniej 0,5 m pod poziomem terenu, w fundamencie betonowym (o wym. min.
20cmx20cmx800cm ) z betonu klasy C 16x20. Balustrada U11a powinna by¢ tak usytuowana aby dolna
poprzeczka ramy znajdowata sie co najmniej 10 cm nad poziomem terenu. Rama powinna by¢ wykonana z rury
0 $rednicy co najmniej fi 60mm, natomiast profile wypetniajace powinny mie¢ $rednice co najmniej 16mm
(rozstaw miedzy profilami w odlegtosci nie mniejszej niz 10cm).

Barierka U-11a wzdtuz ciggu pieszo-rowerowego — strona pétnocna.

Lokalizacja poszczegoinych elementow urzadzen BRD zostata zawarta w czesci rysunkowe;.

5. WiIDoczNos¢

Dla projektowanego uktadu komunikacyjnego sprawdzono widoczno$¢ na wszystkich skrzyzowaniach z ulicami
podporzadkowanymi oraz na wigczeniu jezdni petli autobusowej do drogi z pierwszenstwem przejazdu.

Warunki sprawdzono z uwzglednieniem projektowanych predkosci dla drég klasy L oraz Z:

— na odcinku zabudowanym - od ul. Bydgoskiej do korca osiedla Kolonia — predko$¢ 40km/h oraz
odlegtos¢ pojazdu 60m,

— na odcinku od konca osiedla Kolonia do ul. Patnowskiej — predko$¢ 50km/h oraz odlegto$¢
pojazdu 70m.
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Schematy widoczno$ci przedstawiono na rysunkach W1-W5. Warunek dla przyjetych rozwiazan zostat
spetniony.

6. PRZEJEZDNOSC

Przyjete rozwigzania skrzyzowan oraz petli autobusowej zaprojektowano z uwzglednieniem warunkéw
przejezdnosci dla roznych typdw pojazdow:

skrzyzowanie ul. Szczytnickiej z ul. Pigtnickg oraz z ul. Pawickg sprawdzono na przejazd samochodu
do wywozu $mieci,

wjazd/wyjazd z petli autobusowej sprawdzono na przejazd autobuséw przegubowych,
niskopodtogowych (Urbino12) oraz samochodéw ciezarowych (TIR).

7. UWAGI DLA WYKONAWCY

Roboty bedg prowadzone zgodnie z obowigzujgcymi przepisami i normami oraz zgodnie z
obowigzujgcym Prawem Budowlanym.

Do wybudowania nalezy uzywa¢ materiatdw petnowarto$ciowych z obowigzujgcymi
Normami.

Wykonawca sprawdzi na miejscu wszystkie wymiary ujete w projekcie do wykonania.
Wykonawca wymieni uszkodzone urzadzenia w trakcie budowy.

Wykonawca powinien zna¢ przepisy, normy i prawa zwigzane z wykonywang branza.

Nalezy zapoznac si¢ i wdrozy¢ zalecenia zawarte w zatwierdzeniu.
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CZESC RYSUNKOWA
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