Zatgeznik nr 2 do umowy

ZASADY ZIMOWEGO UTRZYMANIA DROG

Wykonawca ustala ze swojej strony gtownego koordynatora akcji zimowej - osobe
upowazniong do kontaktdéw z Zamawiajgcym w zakresie pracy sprzetu, ktéra rowniez jest
zobowigzana do ciggtego monitorowania i informowania Zamawiajgcego o aktualnej sytuacji
na drogach na danym terenie.

Decyzje o rozpoczeciu akcji zimowej, zarowno w przypadku zaistnienia sporadycznych jak
i ciggtych zjawisk atmosferycznych, podejmuje Kierownik Zamawiajacego lub osoba
upowazniona (dyzurny).

Wykonawca jest zobowigzany do kazdorazowego zgtaszania Zamawiajgcemu godziny
rozpoczecia i zakonczenia akcji zimowej w danym dniu.

Akcje nie zgtoszone przez Wykonawce oraz nie zlecone przez zmawiajgcego nie beda
rozliczane.

Wykonawca ustugi bierze petng odpowiedzialnos¢ za szkody wynikte z niewtasciwego
Swiadczenia ustugi.

Wykonawca jest zobowigzany do prowadzenia akcji zimowej w oparciu o postanowienia
niniejszej specyfikacji zgodnie z zasadami i standardami okreslonym w zarzadzeniu nr 46
Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 25 pazdziernika 1994r. w sprawie zasad
odsniezania i usuwania gotoledzi na drogach publicznych.

Drogi wojewodzkie nr 2971 364 w ramach niniejszego zamowienia wymienione w zatgczonym
wykazie objete sg odpowiednio ll, IIl'i IV standardem zimowego utrzymania drog.

Zamawiajacy moze ustali¢ wyzszy standard zimowego utrzymania na wybranych drogach
i odcinkach. Samowolne decyzje podjete przez Wykonawcow w tym zakresie bez
porozumienia i zgody Zamawiajgcego spowoduja, ze czas ich realizacji nie bedzie rozliczony.




Zatqgeznik Nr 1
do zarzqdzenia nr 46

Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej
z dnia 25 pazdziernika 1994r.

ZASADY ODSNIEZANIA | USUWANIA SLISKOCI ZIMOWEJ

W/G OBOWIAZUJACYCH STANDARDOW NA OKRES ZIMOWY 2023/2024

Opis stanu utrzymania drogi

Dopuszczalne odstepstwa od standardu z okresleniem czasu, w jakim skutki danego zjawiska
atmosferycznego powinny by¢ usuniete (zlikwidowane)

Standard dla daneqo standardu Od stwierdzenia zjawiska atmosferyczneqo przez
9 po ustaniu opadow $niequ: kierujacego zimowym utrzymaniem lub powziecia przez
niego uwiarygodnionych informacji o wystapieniu:
1 2 3 4
. e . Snieg luzny moze zalega¢ do 4 godz. - gotoledz do 3 godz.
Jezdnia ,oqsmfre.zona/r?a pa+ej Btoto posniegowe moze wystepowac do 6 godz. |- szron do 3 godz.
szerokosci, a sliskos¢ zimowa . . A ,
1 Zlikwidowana na cate] szerokosci Moze wystepowac warstwa zajezdzonego - szadz do 3 godz.
Ycznie z poboczami utwardzonymi sniegu - sliskos¢ posniegowa do 4 godz.
' 0 grubosci nieutrudniajgcej ruchu do 6 godz. - lodowica do 4 godz.
Jezdnia od$niezona na catej W miejscach wymienionych w kol. 2:
szerokosci, a sliskosc¢ zimowa - , . .
Slikwidowana na: Smf&g luzny moze,za'legac do 6 godz.
- skrzyzowaniach z drogami twardymi Moze wystepowac cienka warstwa - gofoledz do godz.
Il _ skrzyzowaniach z kolej " | zajezdzonego $niegu o grubosci utrudniajacej -szron do 5 godz.
_ odcinkach o pochyleniu ’> 4 ruch samochodow osobowych do 6 godz. - szadz do b godz.
~ przystankach autobusowych ' Zaspy moga wystepowac do 6 godz. - $liskos¢ po$niegowa do 6 godz.
- innych miejscach ustalonych przez - lodowica do 5 godz.
zarzad drogi.
W miejscach ustalonych:
Jezdnia odénieona na catei Snieg luzny moze zalegac do 8 godz. - gofoledz d01890d2-
syerokosci J Snieg zajezdzony moze wystepowac - Sliskos¢ posniegowa do 10 godz.
: -lodowica do 8 godz.
|V Jezdnia posypana na odcinkach dopuszczaine §

decydujacych o mozliwosci ruchu
ustalonych przez zarzad drogi.

Jezyki sniezne moga wystepowac dopuszczalne
Zaspy moga wystepowac do 8 godz.
Dopuszcza sie przerwy w komunikacji do 8 godz.

- gotoledz do 8 godz.

- $liskos¢ posniegowa dopuszczalne.




Zatqceznik nr 3 do umowy

WYKAZ DROG WOJEWODZKICH nr 297 i 364
NA TERENIE POWIATU LWOWECKIEGO DO ZIMOWEGO UTRZYMANIAW SEZONIE 2023/2024

Nrdrogi | Odcinek Dtugos¢(km) | Standard ZUD

od skrzyzowania z drogg powiatowag nr 22950
m. Wtodzice Wielkie - m. Zerkowice - m.

297 Brunow - Lwowek Slaski - m. Ptawna - m. 30,083 ||
Golejow - m. Wojciechow - m. Pasiecznik
skrzyzowanie z DK30.

Nrdrogi | Odcinek Dtugo$¢(km) | Standard ZUD
od skrzyzowania z DK30 w m. Gryféw Slaski -
364 m. Ubocze - m. Graddéwek - m. Ptdczki Dolne - 17,464 [

m. Lwowek Slaski(do skrzyzowania z DW297)

m. Lwowek Slaski ul. Betleja(od skrzyzowania
z DW297) - m. Bielanka - granica
administracyjna powiatow lwoweckiego
/ztotoryjskiego (zjazd na parking lesny).

364 9,742 \Y




Zatgeznik nrb do umowy
PROTOKOL
SPISaNY W dNiU .ecccveecrevenneenneennees W tirrererrensereesseessnesseneenns
na okoliczno$¢ montazu urzadzen GPS wraz z czujnikami
JTAT YL (e ] aT= Y o= PSPPSR
(dane firmy wykonujace] ustuge montazu)

(6o 1o ] o= T TP TSRS P PR UUROURURIO
(dane wtasciciela sprzetu)

Zamawiajacy: Zarzad Drog Powiatowych w Lwéwku Slaski, ul. Szpitalna 4, 59-600 Lwdwek Slaski

Odbiorca oswiadcza, ze pojazdy wymienione w tabeli sg sprawne technicznie i gotowe do
montazu urzgdzen rejestrujgcych.

Lp. | Rodzaj pojazdu na ktérym Numer Oznaczenie Czujnik | Czujnik
zamontowano urzadzenie rejestracyjny urzadzenia piaskarki | ptuga
rejestrujgce pojazdu rejestrujgcego

Wykonawca i odbiorca o$wiadczaja, Ze zamontowane urzadzenia rejestrujgce sg sprawne i dziatajg
prawidtowo.

MBI 2 et et ettt et et et h et eh e e ne e bt et et et eh e et e
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podpis podpis
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GENERALNA DYREKCJA DROG PUBLICZNYCH

OGOLNE SPECYFIKACJE TECHNICZNE

D - M - 00.00.00

WYMAGANIA OGOLNE

Warszawa 2002



Opracowanie wykonano na zlecenie
Generalnej Dyrekcji Drog Publicznych

Zgodnie z decyzja Generalnego Dyrektora Drog Publicznych niniejsza ogodlna specyfikacja
techniczna stanowi obowiazujaca podstawe sporzadzenia szczegotowej specyfikacji
technicznej przy zlecaniu i realizacji robot na drogach krajowych oraz jest zalecona do
wykorzystania przy zlecaniu robdt na drogach wojewoddzkich powiatowych i gminnych.

Jednostka autorska,
opracowanie edytorskie i rozpowszechnienie:
Branzowy Zaktad Doswiadczalny Budownictwa Drogowego i Mostowego, Sp. z o0.0.
Warszawa

Konsultacje:
Wydziat Budowy Generalnej Dyrekcji Drog Publicznych w Warszawie

Tres$¢ ogodlnej specyfikacji technicznej opracowano wg stanu na dzien 31 marca 2002 r.
Przy sporzadzaniu szczegélowej specyfikacji technicznej nalezy uaktualni¢ przepisy
zawarte w wykorzystywanej niniejszej ogolnej specyfikacji techniczne;.

SPIS TRESCI

Lo WSTEP ...ttt 3
2 MATERIALY ..ottt ettt ettt ettt en et en et e s eeeneene, 13
BuSPRZET ..o 14
A, TRANSPORT oottt ettt ettt et ettt ettt et et e sttt en et s et e et eeeneeeees 15
5. WYKONANIE ROBOTT ..ottt ettt ettt es et en e eseees e e eneeeens 16
6. KONTROLA JAKOSCI ROBOT ...c..oootveeoeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeveseen e 16
ToOBMIAR ROBOT ..ottt ettt n et n ettt et en et neeens 21
8. ODBIOR ROBOT ...t ettt ettt ee et n e e st en s eeeees 22
9. PODSTAWA PLATNOSCL....c.coveeeeeeeeeeeeeeeeee ettt etese et essees s eeese s aees e esesenens 25

10. PRZEPISY ZWIAZANE ......oooiviiivseeeieevesoseesessesses s snses s, 26

NAJWAZNIEJSZE OZNACZENIA I SKROTY
OST - ogolna specyfikacja techniczna

SST - szczegotowa specyfikacja techniczna
GDDP - Generalna Dyrekcja Drog Publicznych
PZJ) - program zapewnienia jakosci

bhp. - bezpieczenstwo i higiena pracy
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1. WSTEP

1.1. Przedmiot OST

Przedmiotem niniejszej ogdlnej specyfikacji technicznej (OST) sa wymagania
ogolne dotyczace wykonania i odbioru rob6t drogowych i mostowych.

1.2. Zakres stosowania OST

Ogolna specyfikacja techniczna stanowi obowiazujaca podstawg opracowania
szczegbtowej specyfikacji technicznej stosowanej jako dokument przetargowy i
kontraktowy przy zlecaniu i realizacji robot na drogach krajowych.

Zaleca si¢ wykorzystanie OST przy zlecaniu robdt na drogach wojewodzkich,
powiatowych i gminnych.

1.3. Zakres robét objetych OST

Ustalenia zawarte w niniejszej specyfikacji obejmuja wymagania ogdlne, wspdlne
dla robdt objgtych ogdlnymi specyfikacjami technicznymi, wydanymi przez GDDP dla
poszczegodlnych asortymentow robdt drogowych i mostowych. W przypadku braku
ogolnych specyfikacji technicznych wydanych przez GDDP dla danego asortymentu robot,
ustalenia dotycza rowniez dla SST sporzadzanych indywidualnie.

1.4. Okreslenia podstawowe

Uzyte w OST wymienione ponizej okre$lenia nalezy rozumie¢ w kazdym
przypadku nastgpujaco:

1.4.1. Budowla drogowa - obiekt budowlany, nie bedacy budynkiem, stanowiacy catosé
techniczno-uzytkowa (droga) albo jego czg$¢ stanowiaca odrgbny element konstrukcyjny
lub technologiczny (obiekt mostowy, korpus ziemny, wezet).

1.4.2. Chodnik - wyznaczony pas terenu przy jezdni lub odsuniety od jezdni, przeznaczony
do ruchu pieszych.

1.4.3. Dlugo$¢ mostu - odleglos¢ migdzy zewngtrznymi krawedziami pomostu, a w
przypadku mostéw tlukowych z nadsypka - odlegto$¢ w §wietle podstaw sklepienia mierzona
w osi jezdni drogowej.

1.4.4. Droga - wydzielony pas terenu przeznaczony do ruchu lub postoju pojazdow oraz
ruchu pieszych wraz z wszelkimi urzadzeniami technicznymi zwiazanymi z prowadzeniem i
zabezpieczeniem ruchu.

1.4.5. Droga tymczasowa (montazowa) - droga specjalnie przygotowana, przeznaczona do
ruchu pojazdéow obshugujacych zadanie budowlane na czas jego wykonania, przewidziana
do usunigcia po jego zakonczeniu.

1.4.6. Dziennik budowy — zeszyt z ponumerowanymi stronami, opatrzony pieczecia organu
wydajacego, wydany zgodnie z obowiazujacymi przepisami, stanowiacy urzedowy
dokument przebiegu robdt budowlanych, stuzacy do notowania zdarzen i okolicznosci



4 Wymagania ogolne D-M-00.00.00

zachodzacych w toku wykonywania robot, rejestrowania dokonywanych odbiorow robot,
przekazywania polecen 1 innej korespondencji technicznej pomigdzy Inzynierem/
Kierownikiem projektu, Wykonawca i projektantem.

1.47. Estakada - obickt zbudowany nad przeszkoda terenowa dla zapewnienia
komunikacji drogowej i ruchu pieszego.

1.4.8. Inzynier/Kierownik projektu — osoba wymieniona w danych kontraktowych
(wyznaczona przez Zamawiajacego, o ktorej wyznaczeniu poinformowany jest
Wykonawca), odpowiedzialna za nadzorowanie robot i administrowanie kontraktem.

1.4.9. Jezdnia - czg$¢ korony drogi przeznaczona do ruchu pojazdow.

1.4.10. Kierownik budowy - osoba wyznaczona przez Wykonawce, upowazniona do
kierowania robotami i do wystgpowania w jego imieniu w sprawach realizacji kontraktu.

1.4.11. Korona drogi - jezdnia (jezdnie) z poboczami lub chodnikami, zatokami, pasami
awaryjnego postoju i pasami dzielacymi jezdnie.

1.4.12. Konstrukcja nawierzchni - uktad warstw nawierzchni wraz ze sposobem ich
potaczenia.

1.4.13. Konstrukcja nos$na (przesto lub przesta obiektu mostowego) - czg$¢ obiektu oparta
na podporach mostowych, tworzaca ustrdj niosacy dla przeniesienia ruchu pojazdéw lub
pieszych.

1.4.14. Korpus drogowy - nasyp lub ta cze$¢ wykopu, ktora jest ograniczona korona drogi i
skarpami rowow.

1.4.15. Koryto - element uformowany w korpusie drogowym w celu ulozenia w nim
konstrukcji nawierzchni.

1.4.16. Ksiazka obmiarow - akceptowany przez Inzyniera/Kierownika projektu zeszyt z
ponumerowanymi stronami, shuizacy do wpisywania przez Wykonawcg obmiaru
dokonywanych robot w formie wyliczen, szkicow i ew. dodatkowych zatacznikow. Wpisy w
ksigzce obmiardéw podlegaja potwierdzeniu przez Inzyniera/Kierownika projektu.

1.4.17. Laboratorium - drogowe lub inne laboratorium badawcze, zaakceptowane przez
Zamawiajacego, niezb¢dne do przeprowadzenia wszelkich badan i prob zwiazanych z ocena
jakos$ci materiatow oraz robot.

1.4.18. Materialty - wszelkie tworzywa niezbedne do wykonania robdt, zgodne z
dokumentacja projektowa i specyfikacjami technicznymi, zaakceptowane przez Inzyniera/
Kierownika projektu.

1.4.19. Most - obiekt zbudowany nad przeszkoda wodna dla zapewnienia komunikacji
drogowej i ruchu pieszego.

1.4.20. Nawierzchnia - warstwa lub zespdt warstw stuzacych do przejmowania i rozktadania
obciazen od ruchu na podtoze gruntowe i zapewniajacych dogodne warunki dla ruchu.
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a) Warstwa Scieralna - gorna warstwa nawierzchni poddana bezposrednio oddziatywaniu
ruchu i czynnikow atmosferycznych.

b) Warstwa wiazaca - warstwa znajdujaca si¢ miedzy warstwa Scieralna a podbudowa,
zapewniajaca lepsze rozlozenie napr¢zen w nawierzchni i przekazywanie ich na
podbudowe.

c) Warstwa wyréwnawcza - warstwa stuzaca do wyréwnania nierownosci podbudowy lub
profilu istniejacej nawierzchni.

d) Podbudowa - dolna czg$¢ nawierzchni stuzaca do przenoszenia obciazen od ruchu na
podioze. Podbudowa moze sklada¢ si¢ z podbudowy zasadniczej i podbudowy
pomocniczej.

e) Podbudowa zasadnicza - gorna czg$¢ podbudowy spehniajaca funkcje nosne w
konstrukcji nawierzchni. Moze ona sktadac¢ sig z jednej lub dwoch warstw.

f) Podbudowa pomocnicza - dolna czg$¢ podbudowy spetniajaca, obok funkcji no$nych,
funkcje zabezpieczenia nawierzchni przed dziataniem wody, mrozu i przenikaniem
czastek podtoza. Moze zawiera¢ warstweg mrozoochronna, odsaczajaca lub odcinajaca.

g) Warstwa mrozoochronna - warstwa, ktorej glownym zadaniem jest ochrona nawierzchni
przed skutkami dziatania mrozu.

h) Warstwa odcinajaca - warstwa stosowana w celu uniemozliwienia przenikania czastek
drobnych gruntu do warstwy nawierzchni lezacej powyzej.

i) Warstwa odsaczajaca - warstwa stuzaca do odprowadzenia wody przedostajacej si¢ do
nawierzchni.

1.4.21. Niweleta - wysokosciowe i geometryczne rozwiniecie na plaszczyznie pionowego
przekroju w osi drogi lub obiektu mostowego.

1.4.22. Obiekt mostowy - most, wiadukt, estakada, tunel, ktadka dla pieszych i przepust.

1.4.23. Objazd tymczasowy - droga specjalnie przygotowana i odpowiednio utrzymana do
przeprowadzenia ruchu publicznego na okres budowy.

1.4.24. Odpowiednia (bliska) zgodno$¢ - zgodnos¢ wykonywanych robot z dopuszczonymi
tolerancjami, a jesli przedziat tolerancji nie zostat okre$lony - z przecigtnymi tolerancjami,
przyjmowanymi zwyczajowo dla danego rodzaju robot budowlanych.

1.4.25. Pas drogowy - wydzielony liniami granicznymi pas terenu przeznaczony do
umieszczania w nim drogi i zwiazanych z nig urzadzen oraz drzew i krzewow. Pas drogowy
moze réwniez obejmowal teren przewidziany do rozbudowy drogi i budowy urzadzen
chroniacych ludzi i $rodowisko przed uciazliwoSciami powodowanymi przez ruch na
drodze.

1.4.26. Pobocze - cze$¢ korony drogi przeznaczona do chwilowego postoju pojazdow,
umieszczenia urzadzen organizacji 1 bezpieczenstwa ruchu oraz do ruchu pieszych, stuzaca
jednoczesnie do bocznego oparcia konstrukcji nawierzchni.

1.4.27. Podtoze nawierzchni - grunt rodzimy lub nasypowy, lezacy pod nawierzchnig do
glebokosci przemarzania.



6 Wymagania ogdlne D-M-00.00.00

1.4.28. Podtoze ulepszone nawierzchni - gérna warstwa podtoza, lezaca bezposrednio pod
nawierzchnia, ulepszona w celu umozliwienia przejgcia ruchu budowlanego i wlasciwego
wykonania nawierzchni.

1.4.29. Polecenie Inzyniera/Kierownika projektu - wszelkie polecenia przekazane
Wykonawcy przez Inzyniera/Kierownika projektu, w formie pisemnej, dotyczace sposobu
realizacji robdt lub innych spraw zwigzanych z prowadzeniem budowy.

1.4.30. Projektant - uprawniona osoba prawna lub fizyczna bedaca autorem dokumentacji
projektowej.

1.4.31. Przedsigwzigcie budowlane - kompleksowa realizacja nowego potaczenia
drogowego lub calkowita modernizacja/przebudowa (zmiana parametrow geometrycznych
trasy w planie i przekroju podtuznym) istniejacego potaczenia.

1.4.32. Przepust — budowla o przekroju poprzecznym zamknigtym, przeznaczona do
przeprowadzenia cieku, szlaku wedrowek zwierzat dziko zyjacych Iub urzadzen
technicznych przez korpus drogowy.

1.4.33. Przeszkoda naturalna - element srodowiska naturalnego, stanowiacy utrudnienie w
realizacji zadania budowlanego, na przyktad dolina, bagno, rzeka, szlak wedrowek dzikich
zwierzat itp.

1.4.34. Przeszkoda sztuczna - dzieto ludzkie, stanowiace utrudnienie w realizacji zadania
budowlanego, na przyktad droga, kolej, rurociag, kanal, ciag pieszy lub rowerowy itp.

1.4.35. Przetargowa dokumentacja projektowa - cze$¢ dokumentacji projektowej, ktora
wskazuje lokalizacjg, charakterystyke i wymiary obiektu bedacego przedmiotem robot.

1.4.36. Przyczotek - skrajna podpora obiektu mostowego. Moze sklada¢ si¢ z pelnej Sciany,
shupoéw lub innych form konstrukcyjnych, np. skrzyn, komor.

1.4.37. Rekultywacja - roboty majace na celu uporzadkowanie i przywrocenie pierwotnych
funkcji terenom naruszonym w czasie realizacji zadania budowlanego.

1.4.38. Rozpigtos¢ teoretyczna - odleglos¢ migedzy punktami podparcia (lozyskami), przgsta
mostowego.

1.4.39. Szeroko$¢ catkowita obiektu (mostu / wiaduktu) - odlegltos$¢ miedzy zewnetrznymi
krawedziami konstrukcji obiektu, mierzona w linii prostopadtej do osi podtuznej, obejmuje
catkowita szeroko$¢ konstrukcyjna ustroju niosacego.

1.4.40. Szeroko$¢ uzytkowa obiektu - szeroko$¢ jezdni (nawierzchni) przeznaczona dla
poszczegodlnych rodzajow ruchu oraz szeroko$¢ chodnikéw mierzona w §wietle porgczy
mostowych z wylaczeniem konstrukcji przy jezdni dotem oddzielajacej ruch kotowy od
ruchu pieszego.

1.4.41. Slepy kosztorys - wykaz robét z podaniem ich ilosci (przedmiarem) w kolejnosci
technologicznej ich wykonania.
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1.4.42. Teren budowy - teren udostgpniony przez Zamawiajacego dla wykonania na nim
robdt oraz inne miejsca wymienione w kontrakcie jako tworzace czg$¢ terenu budowy.

1.4.43. Tunel - obiekt zagl¢biony ponizej poziomu terenu dla zapewnienia komunikacji
drogowej i ruchu pieszego.

1.4.44. Wiadukt - obiekt zbudowany nad linig kolejowa lub inna droga dla bezkolizyjnego
zapewnienia komunikacji drogowej i ruchu pieszego.

1.4.45. Zadanie budowlane - czgs¢ przedsigwzigcia budowlanego, stanowiaca odrgbna
cato$¢ konstrukcyjna lub technologiczna, zdolna do samodzielnego petnienia funkcji
techniczno-uzytkowych. Zadanie moze polegaé na wykonywaniu robot zwigzanych z
budowa, modernizacja/ przebudowa, utrzymaniem oraz ochrona budowli drogowej lub jej
elementu.

1.5. Ogélne wymagania dotyczace robét

Wykonawca jest odpowiedzialny za jako$¢ wykonanych roboét, bezpieczenstwo
wszelkich czynnos$ci na terenie budowy, metody uzyte przy budowie oraz za ich zgodnos$¢ z
dokumentacja projektowa, SST i poleceniami Inzyniera/Kierownika projektu.

1.5.1. Przekazanie terenu budowy

Zamawiajacy w terminie okreslonym w dokumentach kontraktowych przekaze
Wykonawcy teren budowy wraz ze wszystkimi wymaganymi uzgodnieniami prawnymi i
administracyjnymi, lokalizacj¢ i wspotrzedne punktow glownych trasy oraz reperow,
dziennik budowy oraz dwa egzemplarze dokumentacji projektowej i dwa komplety SST.

Na Wykonawcy spoczywa odpowiedzialno$¢ za ochrong przekazanych mu
punktéw pomiarowych do chwili odbioru ostatecznego robdt. Uszkodzone Iub zniszczone
znaki geodezyjne Wykonawca odtworzy i utrwali na wlasny koszt.

1.5.2. Dokumentacja projektowa

Dokumentacja projektowa bedzie zawiera¢ rysunki, obliczenia i dokumenty,
zgodne z wykazem podanym w szczegblowych warunkach umowy, uwzgledniajacym
podzial na dokumentacj¢ projektowa:

— Zamawiajacego; wykaz pozycji, ktore stanowia przetargowa dokumentacj¢ projektowa
oraz projektowa dokumentacj¢ wykonawcza (techniczng) i zostang przekazane
Wykonawcy,

— Wykonawcy; wykaz zawierajacy spis dokumentacji projektowej, ktora Wykonawca
opracuje w ramach ceny kontraktowej.

1.5.3. Zgodnos¢ robot z dokumentacja projektowa i SST

Dokumentacja projektowa, SST i wszystkie dodatkowe dokumenty przekazane
Wykonawcey przez Inzyniera/Kierownika projektu stanowia cz¢§¢ umowy, a wymagania
okres$lone w cho¢by jednym z nich sg obowiazujace dla Wykonawcy tak jakby zawarte byty
w catej dokumentacji.
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W przypadku rozbieznoséci w ustaleniach poszczegolnych dokumentow obowiazuje
kolejnos¢ ich waznosci wymieniona w ,,Kontraktowych warunkach ogélnych” (,,0gélnych
warunkach umowy”).

Wykonawca nie moze wykorzystywa¢ bledow lub opuszczen w dokumentach
kontraktowych, a o ich wykryciu winien natychmiast powiadomi¢ Inzyniera/Kierownika
projektu, ktory podejmie decyzjg o wprowadzeniu odpowiednich zmian i poprawek.

W przypadku rozbieznos$ci, wymiary podane na piSmie sa wazniejsze od wymiarow
okreslonych na podstawie odczytu ze skali rysunku.

Wszystkie wykonane roboty i dostarczone materiaty beda zgodne z dokumentacja
projektowa i SST.

Dane okreslone w dokumentacji projektowej i w SST beda uwazane za wartos$ci
docelowe, od ktorych dopuszczalne sa odchylenia w ramach okres§lonego przedziatu
tolerancji. Cechy materialow i elementow budowli musza wykazywaé zgodno$¢ z
okreslonymi wymaganiami, a rozrzuty tych cech nie moga przekracza¢ dopuszczalnego
przedziahu tolerancji.

W przypadku, gdy materiaty lub roboty nie beda w petni zgodne z dokumentacja
projektowa lub SST i wptynie to na niezadowalajaca jakos$¢ elementu budowli, to takie
materialy zostana zastapione innymi, a elementy budowli rozebrane i wykonane ponownie
na koszt Wykonawcy.

1.5.4. Zabezpieczenie terenu budowy

a) Roboty modernizacyjne/ przebudowa i remontowe (,,pod ruchem”)

Wykonawca jest zobowiazany do utrzymania ruchu publicznego oraz utrzymania
istniejacych obiektow (jezdnie, Sciezki rowerowe, ciagi piesze, znaki drogowe, bariery
ochronne, urzadzenia odwodnienia itp.) na terenie budowy, w okresie trwania realizacji
kontraktu, az do zakonczenia i odbioru ostatecznego robot.

Przed przystapieniem do robot Wykonawca przedstawi Inzynierowi/Kierownikowi
projektu do zatwierdzenia, uzgodniony z odpowiednim zarzadem drogi i organem
zarzadzajacym ruchem, projekt organizacji ruchu i zabezpieczenia robot w okresie trwania
budowy. W zalezno$ci od potrzeb i postgpu robot projekt organizacji ruchu powinien byé
na biezaco aktualizowany przez Wykonawce. Kazda zmiana, w stosunku do zatwierdzonego
projektu organizacji ruchu, wymaga kazdorazowo ponownego zatwierdzenia projektu.

W czasie wykonywania robot Wykonawca dostarczy, zainstaluje i bedzie
obstugiwal wszystkie tymczasowe urzadzenia zabezpieczajace takie jak: zapory, Swiatla
ostrzegawcze, sygnaly, itp., zapewniajac w ten sposob bezpieczenstwo pojazdow i pieszych.

Wykonawca zapewni state warunki widoczno$ci w dzien i w nocy tych zapor i
znakow, dla ktorych jest to nieodzowne ze wzgledow bezpieczenstwa.

Wszystkie znaki, zapory i inne urzadzenia zabezpieczajace beda akceptowane
przez Inzyniera/Kierownika projektu.

Fakt przystapienia do robot Wykonawca obwiesci publicznie przed ich
rozpoczgciem w sposOb uzgodniony z Inzynierem/Kierownikiem projektu oraz przez
umieszczenie, w miejscach i ilo§ciach okreslonych przez Inzyniera/Kierownika projektu,
tablic informacyjnych, ktorych tres¢ bedzie zatwierdzona przez Inzyniera/Kierownika
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projektu. Tablice informacyjne beda utrzymywane przez Wykonawce w dobrym stanie
przez caly okres realizacji robot.

Koszt zabezpieczenia terenu budowy nie podlega odregbnej zaptacie i przyjmuje
sig, ze jest wiaczony w ceng kontraktowa.

b) Roboty o charakterze inwestycyjnym

Wykonaweca jest zobowigzany do zabezpieczenia terenu budowy w okresie trwania
realizacji kontraktu az do zakonczenia i odbioru ostatecznego robot.

Wykonawca dostarczy, zainstaluje i bedzie utrzymywac tymczasowe urzadzenia
zabezpieczajace, w tym: ogrodzenia, porgcze, o$wietlenie, sygnaty i znaki ostrzegawcze
oraz wszelkie inne $rodki niezbedne do ochrony roboét, wygody spotecznosci i innych.

W miejscach przylegajacych do drég otwartych dla ruchu, Wykonawca ogrodzi lub
wyraznie oznakuje teren budowy, w sposob uzgodniony z Inzynierem/Kierownikiem
projektu.

Wjazdy i wyjazdy z terenu budowy przeznaczone dla pojazdow i maszyn
pracujacych przy realizacji robot, Wykonawca odpowiednio oznakuje w sposob uzgodniony
z Inzynierem/Kierownikiem projektu.

Fakt przystapienia do robot Wykonawca obwiesci publicznie przed ich
rozpoczgciem w sposOb uzgodniony z Inzynierem/Kierownikiem projektu oraz przez
umieszczenie, w miejscach i iloSciach okreslonych przez Inzyniera/Kierownika projektu,
tablic informacyjnych, ktoérych tres¢ bedzie zatwierdzona przez Inzyniera/Kierownika
projektu. Tablice informacyjne bg¢da utrzymywane przez Wykonawce w dobrym stanie
przez caly okres realizacji robot.

Koszt zabezpieczenia terenu budowy nie podlega odrgbnej zaptacie i przyjmuje
sig, ze jest wlaczony w cen¢ kontraktowa.

1.5.5. Ochrona $rodowiska w czasie wykonywania robot

Wykonawca ma obowiazek zna¢ i stosowa¢ w czasie prowadzenia robot wszelkie
przepisy dotyczace ochrony srodowiska naturalnego.
W okresie trwania budowy i wykanczania rob6t Wykonawca bedzie:

a) utrzymywac teren budowy i wykopy w stanie bez wody stojacej,

b) podejmowaé wszelkie uzasadnione kroki majace na celu stosowanie si¢ do przepisow i
norm dotyczacych ochrony $rodowiska na terenie i wokoét terenu budowy oraz bedzie
unika¢ uszkodzen lub uciazliwosci dla os6b lub dobr publicznych i innych, a
wynikajacych z nadmiernego hatasu, wibracji, zanieczyszczenia lub innych przyczyn
powstatych w nastepstwie jego sposobu dziatania.

Stosujac si¢ do tych wymagan bedzie miat szczegdlny wzglad na:

1) lokalizacje baz, warsztatdw, magazyndw, sktadowisk, ukopow i drég dojazdowych,

2) s$rodki ostroznosci i zabezpieczenia przed:

a) zanieczyszczeniem zbiornikow i ciekdw wodnych pylami lub substancjami
toksycznymi,

b) zanieczyszczeniem powietrza pytami i gazami,

€) mozliwos$cia powstania pozaru.
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1.5.6. Ochrona przeciwpozarowa

Wykonawca bedzie przestrzegaé przepisy ochrony przeciwpozarowej.

Wykonawca bedzie utrzymywaé, wymagany na podstawie odpowiednich
przepisOw sprawny sprzet przeciwpozarowy, na terenie baz produkcyjnych, w
pomieszczeniach biurowych, mieszkalnych, magazynach oraz w maszynach i pojazdach.

Materialy latwopalne beda skladowane w sposob zgodny z odpowiednimi
przepisami i zabezpieczone przed dostgpem 0sob trzecich.

Wykonawca bedzie odpowiedzialny za wszelkie straty spowodowane pozarem
wywotanym jako rezultat realizacji robot albo przez personel Wykonawcy.

1.5.7. Materiaty szkodliwe dla otoczenia

Materiaty, ktore w sposoéb trwaly sa szkodliwe dla otoczenia, nie beda
dopuszczone do uzycia.

Nie dopuszcza si¢ uzycia materialow wywotujacych szkodliwe promieniowanie o
stgzeniu wigkszym od dopuszczalnego, okreslonego odpowiednimi przepisami.

Wszelkie materiaty odpadowe uzyte do robdt beda miaty aprobatg techniczna
wydana przez uprawniona jednostke, jednoznacznie okreslajaca brak szkodliwego
oddziatywania tych materiatow na srodowisko.

Materiaty, ktore sa szkodliwe dla otoczenia tylko w czasie robdt, a po zakonczeniu
rob6t ich szkodliwo$¢ zanika (np. materiaty pylaste) moga by¢ uzyte pod warunkiem
przestrzegania wymagan technologicznych wbudowania. Jezeli wymagaja tego odpowiednie
przepisy Wykonawca powinien otrzyma¢ zgodg na uzycie tych materialow od whasciwych
organdéw administracji panstwowe;j.

Jezeli Wykonawca uzyl materiatdw szkodliwych dla otoczenia zgodnie ze
specyfikacjami, a ich uzycie spowodowalo jakiekolwiek zagrozenie $rodowiska, to
konsekwencje tego poniesic Zamawiajacy.

1.5.8. Ochrona wlasnosci publicznej i prywatne;j

Wykonawca odpowiada za ochrong instalacji na powierzchni ziemi i za urzadzenia
podziemne, takie jak rurociagi, kable itp. oraz uzyska od odpowiednich wladz bedacych
wladcicielami tych urzadzen potwierdzenie informacji dostarczonych mu przez
Zamawiajacego W ramach planu ich lokalizacji. Wykonawca zapewni wlasciwe oznaczenie i
zabezpieczenie przed uszkodzeniem tych instalacji i urzadzen w czasie trwania budowy.

Wykonawca zobowiazany jest umiesci¢ w swoim harmonogramie rezerwe czasowa
dla wszelkiego rodzaju robot, ktore maja by¢ wykonane w zakresie przetozenia instalacji i
urzadzen podziemnych na terenie budowy i powiadomi¢ Inzyniera/Kierownika projektu i
wiladze lokalne o zamiarze rozpoczgeia robot. O fakcie przypadkowego uszkodzenia tych
instalacji Wykonawca bezzwlocznie powiadomi Inzyniera/Kierownika projektu i
zainteresowane wtadze oraz bedzie z nimi wspotpracowat dostarczajac wszelkiej pomocy
potrzebnej przy dokonywaniu napraw. Wykonawca bedzie odpowiadaé za wszelkie
spowodowane przez jego dzialania uszkodzenia instalacji na powierzchni ziemi i urzadzen
podziemnych wykazanych w dokumentach dostarczonych mu przez Zamawiajacego.

Jezeli teren budowy przylega do terendw z zabudowa mieszkaniowa, Wykonawca
bedzie realizowa¢ roboty w sposéb powodujacy minimalne niedogodnosci dla
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mieszkancéw. Wykonawca odpowiada za wszelkie uszkodzenia zabudowy mieszkaniowe;j
w sasiedztwie budowy, spowodowane jego dziatalnoscia.

Inzynier/Kierownik projektu bedzie na biezaco informowany o wszystkich
umowach zawartych pomigdzy Wykonawca a wilascicielami nieruchomosci i dotyczacych
korzystania z wilasnosci i drog wewngtrznych. Jednakze, ani Inzynier/Kierownik projektu
ani Zamawiajacy nie bgdzie ingerowat w takie porozumienia, o ile nie bgda one sprzeczne z
postanowieniami zawartymi w warunkach umowy.

1.5.9. Ograniczenie obciazen osi pojazdow

Wykonawca bedzie stosowaé si¢ do ustawowych ograniczen naciskdw osi na
drogach publicznych przy transporcie materialow i wyposazenia na i z terenu robot.
Wykonawca uzyska wszelkie niezbgdne zezwolenia i uzgodnienia od witasciwych wtadz co
do przewozu nietypowych wagowo ladunkéw (ponadnormatywnych) i o kazdym takim
przewozie bedzie powiadamiat Inzyniera/Kierownika projektu. Inzynier/Kierownik projektu
moze poleci¢, aby pojazdy nie spelniajace tych warunkow zostaly usunigte z terenu
budowy. Pojazdy powodujace nadmierne obciazenie osiowe nie bgda dopuszczone na
$wiezo ukonczony fragment budowy w obrebie terenu budowy i Wykonawca bedzie
odpowiadat za naprawe wszelkich robdt w ten sposob uszkodzonych, zgodnie z poleceniami
Inzyniera/Kierownika projektu.

1.5.10. Bezpieczenstwo i higiena pracy

Podczas realizacji roboét Wykonawca bedzie przestrzegac przepisow dotyczacych
bezpieczenstwa i higieny pracy.

W szczegdlnosci Wykonawca ma obowiazek zadbaé, aby personel nie wykonywat
pracy w warunkach niebezpiecznych, szkodliwych dla zdrowia oraz nie spehniajacych
odpowiednich wymagan sanitarnych.

Wykonawca zapewni i bedzie utrzymywat wszelkie urzadzenia zabezpieczajace,
socjalne oraz sprzet i odpowiednia odziez dla ochrony Zycia i zdrowia 0séb zatrudnionych
na budowie oraz dla zapewnienia bezpieczenstwa publicznego.

Uznaje sig, ze wszelkie koszty zwiazane z wypetieniem wymagan okreslonych
powyzej nie podlegaja odrebnej zaptacie i sa uwzglednione w cenie kontraktowe;.

1.5.11. Ochrona i utrzymanie robot

Wykonawca bedzie odpowiadal za ochrong robot i za wszelkie materiaty i
urzadzenia uzywane do robdt od daty rozpoczgcia do daty wydania potwierdzenia
zakonczenia robot przez Inzyniera/Kierownika projektu.

Wykonawca bedzie utrzymywaé roboty do czasu odbioru ostatecznego.
Utrzymanie powinno by¢ prowadzone w taki sposob, aby budowla drogowa lub jej
elementy byly w zadowalajacym stanie przez caly czas, do momentu odbioru ostatecznego.

Jesli Wykonawca w jakimkolwiek czasie zaniedba utrzymanie, to na polecenie
Inzyniera/Kierownika projektu powinien rozpocza¢ roboty utrzymaniowe nie pozniej niz w
24 godziny po otrzymaniu tego polecenia.
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1.5.12. Stosowanie si¢ do prawa i innych przepiséw

Wykonawca zobowiazany jest zna¢ wszystkie zarzadzenia wydane przez wtadze
centralne i miejscowe oraz inne przepisy, regulaminy i wytyczne, ktore sa w jakikolwiek
sposob zwiazane z wykonywanymi robotami i bedzie w pelni odpowiedzialny za
przestrzeganie tych postanowien podczas prowadzenia robot.

Wykonawca bedzie przestrzega¢ praw patentowych i bedzie w pelni
odpowiedzialny za wypelienie wszelkich wymagan prawnych odnosnie znakow
firmowych, nazw lub innych chronionych praw w odniesieniu do sprzetu, materiatdéw lub
urzadzen uzytych lub zwiazanych z wykonywaniem robot i w sposob ciagly bedzie
informowa¢ Inzyniera/Kierownika projektu o swoich dziataniach, przedstawiajac kopie
zezwolen i inne odnosne dokumenty. Wszelkie straty, koszty postgpowania, obcigzenia i
wydatki wynikle z lub zwiazane z naruszeniem jakichkolwiek praw patentowych pokryje
Wykonawca, z wyjatkiem przypadkéw, kiedy takie naruszenie wyniknie z wykonania
projektu lub specyfikacji dostarczonej przez Inzyniera/Kierownika projektu.

1.5.13. Réwnowaznos¢ norm i zbior6w przepisow prawnych

Gdziekolwiek w dokumentach kontraktowych powotane sa konkretne normy i
przepisy, ktore spetnia¢ maja materiaty, sprzgt i inne towary oraz wykonane i zbadane
roboty, beda obowiazywac postanowienia najnowszego wydania lub poprawionego wydania
powotanych norm i przepiséw o ile w warunkach kontraktu nie postanowiono inaczej. W
przypadku gdy powotane normy i przepisy sa panstwowe lub odnosza si¢ do konkretnego
kraju lub regionu, moga by¢ réwniez stosowane inne odpowiednie normy zapewniajace
rowny lub wyzszy poziom wykonania niz powotane normy lub przepisy, pod warunkiem ich
sprawdzenia i pisemnego zatwierdzenia przez Inzyniera/Kierownika projektu. Roznice
pomigdzy powolanymi normami a ich proponowanymi zamiennikami musza by¢ doktadnie
opisane przez Wykonawceg 1 przedtozone Inzynierowi/Kierownikowi projektu do
zatwierdzenia.

1.5.14. Wykopaliska

Wszelkie wykopaliska, monety, przedmioty wartosciowe, budowle oraz inne
pozostatosci o znaczeniu geologicznym lub archeologicznym odkryte na terenie budowy
beda uwazane za wilasno$¢ Zamawiajacego. Wykonawca zobowiazany jest powiadomic
Inzyniera/Kierownika projektu i postgpowaé zgodnie z jego poleceniami. Jezeli w wyniku
tych polecen Wykonawca poniesie koszty i/lub wystapia opdznienia w robotach, Inzynier/
Kierownik projektu po uzgodnieniu z Zamawiajacym i Wykonawcg ustali wydtuzenie czasu
wykonania robdt i/lub wysokos¢ kwoty, o ktora nalezy zwigkszy¢ ceng kontraktowa.

1.6. Zaplecze Zamawiajacego (o ile warunki kontraktu przewiduja realizacje)

Wykonawca zobowiazany jest zabezpieczy¢ Zamawiajacemu, pomieszczenia
biurowe, sprzet, transport oraz inne urzadzenia towarzyszace, zgodnie z wymaganiami
podanymi w D-M-00.00.01 ,,Zaplecze Zamawiajacego”.
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2. MATERIALY

2.1. Zrédla uzyskania materialéw

Co najmniej na trzy tygodnie przed zaplanowanym wykorzystaniem jakichkolwiek
materiatdéw przeznaczonych do robot, Wykonawca przedstawi Inzynierowi/Kierownikowi
projektu do zatwierdzenia, szczegdtowe informacje dotyczace proponowanego zrddia
wytwarzania, zamawiania lub wydobywania tych materiatow jak réwniez odpowiednie
$wiadectwa badan laboratoryjnych oraz probki materialow.

Zatwierdzenie partii materiatdw z danego zrddla nie oznacza automatycznie, ze
wszelkie materialy z danego zrodta uzyskaja zatwierdzenie.

Wykonawca zobowigzany jest do prowadzenia badan w celu wykazania, ze
materiaty uzyskane z dopuszczonego zrodla w sposob ciagly spetniaja wymagania SST w
czasie realizacji robot.

2.2. Pozyskiwanie materialdéw miejscowych

Wykonawca odpowiada za uzyskanie pozwolen od wiascicieli i odno$nych wiadz
na pozyskanie materiatlow ze zrodet miejscowych wlaczajac w to zrodta wskazane przez
Zamawiajacego 1 jest zobowiazany dostarczy¢ Inzynierowi/Kierownikowi projektu
wymagane dokumenty przed rozpoczgciem eksploatacji zrodta.

Wykonawca przedstawi Inzynierowi/Kierownikowi projektu do zatwierdzenia
dokumentacjg¢ zawierajaca raporty z badan terenowych i laboratoryjnych oraz proponowang
przez siebie metode wydobycia i selekeji, uwzgledniajac aktualne decyzje o eksploatacji,
organdéw administracji panstwowej i samorzadowe;j.

Wykonawca ponosi odpowiedzialno$¢ za spetnienie wymagan ilo§ciowych i
jakosciowych materiatdéw pochodzacych ze Zrédet miejscowych.

Wykonawca ponosi wszystkie koszty, z tytutu wydobycia materiatow, dzierzawy i
inne jakie okazg sig¢ potrzebne w zwiazku z dostarczeniem materiatdéw do robot.

Humus i nadklad czasowo zdjg¢te z terenu wykopow, dokopow i miejsc pozyskania
materiatdw miejscowych beda formowane w haldy i wykorzystane przy zasypce i
rekultywacji terenu po ukonczeniu robot.

Wszystkie odpowiednie materialy pozyskane z wykopdw na terenie budowy lub z
innych miejsc wskazanych w dokumentach umowy bgda wykorzystane do robdt lub
odwiezione na odktad odpowiednio do wymagan umowy lub wskazan Inzyniera/Kierownika
projektu.

Wykonawca nie bedzie prowadzi¢ zadnych wykopéw w obregbie terenu budowy
poza tymi, ktore zostaly wyszczegolnione w dokumentach umowy, chyba, ze uzyska na to
pisemna zgodg Inzyniera/Kierownika projektu.

Eksploatacja zrodet materialdw bedzie zgodna z wszelkimi regulacjami prawnymi
obowiazujacymi na danym obszarze.

2.3. Materialy nie odpowiadajace wymaganiom

Materiaty nie odpowiadajace wymaganiom zostang przez Wykonawcg wywiezione
z terenu budowy 1 zlozone w miejscu wskazanym przez Inzyniera/Kierownika projektu.
Jesli Inzynier/Kierownik projektu zezwoli Wykonawcey na uzycie tych materiatéw do innych
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robot, niz te dla ktorych zostaly zakupione, to koszt tych materiatdw zostanie odpowiednio
przewarto$ciowany (skorygowany) przez Inzyniera/Kierownika projektu.

Kazdy rodzaj robot, w ktorym znajduja sig¢ nie zbadane i nie zaakceptowane
materialty, Wykonawca wykonuje na wiasne ryzyko, liczac si¢ z jego nieprzyjgciem,
usunigciem i niezaptaceniem

2.4. Wariantowe stosowanie materialow

Jesli dokumentacja projektowa lub SST przewiduja mozliwos¢ wariantowego
zastosowania rodzaju materialu w wykonywanych robotach, Wykonawca powiadomi
Inzyniera/Kierownika projektu o swoim zamiarze co najmniej 3 tygodnie przed uzyciem
tego materialu, albo w okresie dtuzszym, jesli bedzie to potrzebne z uwagi na wykonanie
badan wymaganych przez Inzyniera/Kierownika projektu. Wybrany i zaakceptowany rodzaj
materiatu nie moze by¢ pdzniej zmieniany bez zgody Inzyniera/Kierownika projektu.

2.5. Przechowywanie i skladowanie materialow

Wykonawca zapewni, aby tymczasowo sktadowane materialy, do czasu gdy beda
one uzyte do robodt, byly zabezpieczone przed zanieczyszczeniami, zachowaty swoja jakosé
i wlasciwosci 1 byty dostepne do kontroli przez Inzyniera/Kierownika projektu.

Miejsca czasowego sktadowania materiatow beda zlokalizowane w obrebie terenu
budowy w miejscach uzgodnionych z Inzynierem/Kierownikiem projektu lub poza terenem
budowy w miejscach zorganizowanych przez Wykonawce i zaakceptowanych przez
Inzyniera/Kierownika projektu.

2.6. Inspekcja wytworni materialéw

Wytwornie materiatow moga by¢ okresowo kontrolowane przez Inzyniera/
Kierownika projektu w celu sprawdzenia zgodnosci stosowanych metod produkcji z
wymaganiami. Probki materiatéw moga by¢ pobierane w celu sprawdzenia ich wlasciwosci.
Wyniki tych kontroli beda stanowi¢ podstawe do akceptacji okreslonej partii materialow
pod wzgledem jakosci.

W przypadku, gdy Inzynier/Kierownik projektu bedzie przeprowadzal inspekcje
wytworni, musza by¢ spelnione nastgpujace warunki:

a) Inzynier/Kierownik projektu bedzie miat zapewniona wspolpracg i pomoc Wykonawcy
oraz producenta materiatdw w czasie przeprowadzania inspekc;ji,

b) Inzynier/Kierownik projektu bedzie miat wolny dost¢p, w dowolnym czasie, do tych
czgsci wytworni, gdzie odbywa si¢ produkcja materiatdéw przeznaczonych do realizacji
robot,

¢) Jezeli produkcja odbywa si¢ w miejscu nie nalezacym do Wykonawcy, Wykonawca
uzyska dla Inzyniera/Kierownika projektu zezwolenie dla przeprowadzenia inspekceji i
badan w tych miejscach.

3.SPRZET

Wykonawca jest zobowiazany do uzywania jedynie takiego sprzetu, ktory nie
spowoduje niekorzystnego wptywu na jako$¢ wykonywanych robot. Sprzet uzywany do
robot powinien by¢ zgodny z oferta Wykonawcy i powinien odpowiada¢ pod wzgledem
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typow 1 ilosci wskazaniom zawartym w SST, PZJ lub projekcie organizacji robot,
zaakceptowanym przez Inzyniera/Kierownika projektu; w przypadku braku ustaleh w
wymienionych wyzej dokumentach, sprzgt powinien by¢ uzgodniony i zaakceptowany przez
Inzyniera/Kierownika projektu.

Liczba i wydajnos¢ sprzgtu powinny gwarantowaé przeprowadzenie robot, zgodnie
z zasadami okre$lonymi w dokumentacji projektowej, SST i1 wskazaniach Inzyniera/
Kierownika projektu.

Sprzet bedacy wiasnoscia Wykonawcey lub wynajety do wykonania robdt ma by¢
utrzymywany w dobrym stanie i gotowosci do pracy. Powinien by¢ zgodny z normami
ochrony $rodowiska i przepisami dotyczacymi jego uzytkowania.

Wykonawca dostarczy Inzynierowi/Kierownikowi projektu kopie dokumentow
potwierdzajacych dopuszczenie sprz¢tu do uzytkowania i badan okresowych, tam gdzie jest
to wymagane przepisami.

Wykonawca bedzie konserwowaé sprzet jak rowniez naprawia¢ lub wymieniaé
sprzgt niesprawny.

Jezeli dokumentacja projektowa lub SST przewiduja mozliwo$¢ wariantowego
uzycia sprzetu przy wykonywanych robotach, Wykonawca powiadomi Inzyniera/
Kierownika projektu o swoim zamiarze wyboru i uzyska jego akceptacj¢ przed uzyciem
sprzgtu. Wybrany sprzet, po akceptacji Inzyniera/Kierownika projektu, nie moze by¢
p6zniej zmieniany bez jego zgody.

Jakikolwiek sprzgt, maszyny, urzadzenia i narze¢dzia nie gwarantujace zachowania
warunkow umowy, zostang przez Inzyniera/Kierownika projektu zdyskwalifikowane i nie
dopuszczone do robot.

4. TRANSPORT

Wykonawca jest zobowiazany do stosowania jedynie takich srodkéw transportu,
ktore nie wptyna niekorzystnie na jakos¢ wykonywanych robot i wiasciwosci przewozonych
materialow.

Liczba $rodkow transportu powinna zapewnia¢ prowadzenie robdt zgodnie z
zasadami okres§lonymi w dokumentacji projektowej, SST i wskazaniach Inzyniera/
Kierownika projektu, w terminie przewidzianym umowa.

Przy ruchu na drogach publicznych pojazdy beda spetia¢ wymagania dotyczace
przepiséw ruchu drogowego w odniesieniu do dopuszczalnych naciskow na o$ i innych
parametréow technicznych. Srodki transportu nie spefniajace tych warunkéw moga byé
dopuszczone przez Inzyniera/Kierownika projektu, pod warunkiem przywrdcenia stanu
pierwotnego uzytkowanych odcinkéw drég na koszt Wykonawcy.

Wykonawca bedzie usuwaé na biezaco, na wlasny koszt, wszelkie
zanieczyszczenia, uszkodzenia spowodowane jego pojazdami na drogach publicznych oraz
dojazdach do terenu budowy.
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5. WYKONANIE ROBOT

Wykonawca jest odpowiedzialny za prowadzenie robo6t zgodnie z warunkami
umowy oraz za jako$¢ zastosowanych materiatow i wykonywanych robot, za ich zgodno$¢ z
dokumentacja projektowa, wymaganiami SST, PZJ, projektem organizacji robot
opracowanym przez Wykonawce oraz poleceniami Inzyniera/Kierownika projektu.

Wykonaweca jest odpowiedzialny za stosowane metody wykonywania robot.

Wykonaweca jest odpowiedzialny za doktadne wytyczenie w planie i wyznaczenie
wysokosci wszystkich elementdéw robdt zgodnie z wymiarami i rzgdnymi okre§lonymi w
dokumentacji projektowej lub przekazanymi na piSmie przez Inzyniera/Kierownika
projektu.

Bledy popelnione przez Wykonawce w wytyczeniu 1 wyznaczaniu robot zostana,
usunigte przez Wykonawce na wilasny koszt, z wyjatkiem, kiedy dany blad okaze sig
skutkiem btgdu zawartego w danych dostarczonych Wykonawcy na pi§mie przez Inzyniera/
Kierownika projektu.

Sprawdzenie wytyczenia robot lub wyznaczenia wysoko$ci przez Inzyniera/
Kierownika projektu nie zwalnia Wykonawcy od odpowiedzialnosci za ich doktadnosé.

Decyzje Inzyniera/Kierownika projektu dotyczace akceptacji lub odrzucenia
materiatdw i elementéw robdt beda oparte na wymaganiach okre§lonych w dokumentach
umowy, dokumentacji projektowej i w SST, a takze w normach i wytycznych. Przy
podejmowaniu decyzji Inzynier/Kierownik projektu uwzgledni wyniki badan materiatow i
robot, rozrzuty normalnie wystepujace przy produkcji i przy badaniach materiatow,
doswiadczenia z przeszitosci, wyniki badan naukowych oraz inne czynniki wptywajace na
rozwazang kwestie.

Polecenia Inzyniera/Kierownika projektu powinny by¢é wykonywane przez
Wykonaweeg w czasie okreslonym przez Inzyniera/Kierownika projektu, pod grozba
zatrzymania robot. Skutki finansowe z tego tytutu poniesie Wykonawca.

6. KONTROLA JAKOSCI ROBOT

6.1. Program zapewnienia jako$ci

Wykonawca jest zobowiazany opracowac i przedstawi¢ do akceptacji Inzyniera/
Kierownika projektu program zapewnienia jakosci. W programie zapewnienia jakosci
Wykonawca powinien okresli¢, zamierzony sposob wykonywania robot, mozliwosci
techniczne, kadrowe i plan organizacji robot gwarantujacy wykonanie robot zgodnie z
dokumentacja projektowa, SST oraz ustaleniami.

Program zapewnienia jakosci powinien zawierac:

a) czgS¢ 0golna opisujaca:

— organizacj¢ wykonania rob6t, w tym terminy i sposéb prowadzenia robot,

— organizacj¢ ruchu na budowie wraz z oznakowaniem robot,

— sposob zapewnienia bhp.,

— wykaz zespolow roboczych, ich kwalifikacje i przygotowanie praktyczne,

— wykaz o0s6b odpowiedzialnych za jakos¢ 1 terminowo$¢ wykonania

poszczego6lnych elementdw robot,
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— system (sposOb i procedurg) proponowanej kontroli i sterowania jako$cia
wykonywanych robot,

— wyposazenie w sprzgt 1 urzadzenia do pomiaréw i kontroli (opis laboratorium
wlasnego lub laboratorium, ktoremu Wykonawca zamierza zleci¢ prowadzenie
badan),

— sposob oraz formg gromadzenia wynikow badan laboratoryjnych, zapis
pomiarow, nastaw mechanizmow sterujacych, a takze wyciaganych wnioskow i
zastosowanych korekt w procesie technologicznym, proponowany sposob i
formg przekazywania tych informacji Inzynierowi/Kierownikowi projektu;

b) czgé¢ szczegodtowa opisujaca dla kazdego asortymentu robot:

— wykaz maszyn i urzadzen stosowanych na budowie z ich parametrami
technicznymi oraz wyposazeniem w mechanizmy do sterowania i urzadzenia
pomiarowo-kontrolne,

— rodzaje i ilo$¢ $rodkdéw transportu oraz urzadzen do magazynowania i
zatadunku materiatow, spoiw, lepiszczy, kruszyw itp.,

— sposob zabezpieczenia i ochrony ladunkéw przed utratg ich wiasciwosci w
czasie transportu,

— sposob i procedur¢ pomiaréw i badan (rodzaj i czgstotliwo$é, pobieranie
probek, legalizacja i sprawdzanie urzadzen, itp.) prowadzonych podczas
dostaw materiatow, wytwarzania mieszanek i wykonywania poszczeg6lnych
elementow robot,

— sposob postgpowania z materialami i1 robotami nie odpowiadajacymi
wymaganiom.

6.2. Zasady kontroli jakoS$ci robot

Celem kontroli robdt bedzie takie sterowanie ich przygotowaniem i wykonaniem,
aby osiagna¢ zatozona jakosc¢ robot.

Wykonawca jest odpowiedzialny za peina kontrolg robdt i jakosci materiatow.
Wykonawca zapewni odpowiedni system kontroli, wlaczajac personel, laboratorium, sprzet,
zaopatrzenie i wszystkie urzadzenia niezbedne do pobierania probek i badan materiatow
oraz robot.

Przed zatwierdzeniem systemu kontroli Inzynier/Kierownik projektu moze zazadac
od Wykonawcy przeprowadzenia badan w celu zademonstrowania, ze poziom ich
wykonywania jest zadowalajacy.

Wykonawca bedzie przeprowadzaé pomiary i badania materialow oraz robdt z
czgstotliwo$cia zapewniajaca stwierdzenie, ze roboty wykonano zgodnie z wymaganiami
zawartymi w dokumentacji projektowej i SST

Minimalne wymagania co do zakresu badan i ich czgstotliwo$¢ sa okreslone w
SST, normach i wytycznych. W przypadku, gdy nie zostaly one tam okreslone, Inzynier/
Kierownik projektu ustali jaki zakres kontroli jest konieczny, aby zapewni¢ wykonanie
robot zgodnie z umowa.

Wykonawca dostarczy Inzynierowi/Kierownikowi projektu $wiadectwa, ze
wszystkie stosowane urzadzenia i sprzet badawczy posiadaja wazna legalizacjg, zostaty
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prawidtowo wykalibrowane i odpowiadaja wymaganiom norm okreslajacych procedury
badan.

Inzynier/Kierownik projektu bgdzie mie¢ nicograniczony dostep do pomieszczen
laboratoryjnych, w celu ich inspekcji.

Inzynier/Kierownik projektu bedzie przekazywa¢ Wykonawcy pisemne informacje
o jakichkolwiek niedociagnigciach dotyczacych urzadzen laboratoryjnych, sprzgtu,
zaopatrzenia laboratorium, pracy personelu lub metod badawczych. Jezeli niedociagnigcia
te beda tak powazne, ze moga wplyna¢ ujemnie na wyniki badan, Inzynier/Kierownik
projektu natychmiast wstrzyma uzycie do robot badanych materiatléw i dopusci je do uzycia
dopiero wtedy, gdy niedociagnigcia w pracy laboratorium Wykonawcy zostang usunigte i
stwierdzona zostanie odpowiednia jako$¢ tych materialow.

Wszystkie koszty zwiazane z organizowaniem i prowadzeniem badan materiatow
ponosi Wykonawca.

6.3. Pobieranie prébek

Probki beda pobierane losowo. Zaleca si¢ stosowanie statystycznych metod
pobierania probek, opartych na zasadzie, ze wszystkie jednostkowe elementy produkcji
moga by¢ z jednakowym prawdopodobienstwem wytypowane do badan.

Inzynier/Kierownik projektu bedzie mie¢ zapewniona mozliwo$¢ udzialu w
pobieraniu probek.

Pojemniki do pobierania probek beda dostarczone przez Wykonawceg i
zatwierdzone przez Inzyniera/Kierownika projektu. Probki dostarczone przez Wykonawce
do badan wykonywanych przez Inzyniera/Kierownik projektu beda odpowiednio opisane i
oznakowane, w sposob zaakceptowany przez Inzyniera/Kierownika projektu.

Na zlecenie Inzyniera/Kierownika projektu Wykonawca bedzie przeprowadzaé
dodatkowe badania tych materialow, ktoére budza watpliwosci co do jakosci, o ile
kwestionowane materialy nie zostang przez Wykonawce usunigte lub ulepszone z wihasne;j
woli. Koszty tych dodatkowych badan pokrywa Wykonawca tylko w przypadku
stwierdzenia usterek; w przeciwnym przypadku koszty te pokrywa Zamawiajacy.

6.4. Badania i pomiary

Wszystkie badania i pomiary beda przeprowadzone zgodnie z wymaganiami norm.
W przypadku, gdy normy nie obejmuja jakiegokolwiek badania wymaganego w SST,
stosowa¢ mozna wytyczne krajowe, albo inne procedury, zaakceptowane przez Inzyniera/
Kierownika projektu.

Przed przystapieniem do pomiaréw lub badan, Wykonawca powiadomi Inzyniera/
Kierownika projektu o rodzaju, miejscu i terminie pomiaru lub badania. Po wykonaniu
pomiaru lub badania, Wykonawca przedstawi na pi§mie ich wyniki do akceptacji Inzyniera/
Kierownika projektu.

6.5. Raporty z badan

Wykonawca bedzie przekazywa¢ Inzynierowi/Kierownikowi projektu kopie
raportéw z wynikami badan jak najszybciej, nie pozniej jednak niz w terminie okre§lonym
W programie zapewnienia jakosci.
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Wyniki badan (kopie) beda przekazywane Inzynierowi/Kierownikowi projektu na
formularzach wedlug dostarczonego przez niego wzoru lub innych, przez niego
zaaprobowanych.

6.6. Badania prowadzone przez Inzyniera/Kierownika projektu

Inzynier/Kierownik projektu jest uprawniony do dokonywania kontroli, pobierania
probek i badania materialdow w miejscu ich wytwarzania/pozyskiwania, a Wykonawca i
producent materiatow powinien udzieli¢ mu niezbgdnej pomocy.

Inzynier/Kierownik projektu, dokonujac weryfikacji systemu kontroli robot
prowadzonego przez Wykonawce, poprzez migdzy innymi swoje badania, bgdzie ocenia¢
zgodno$¢ materialow i robot z wymaganiami SST na podstawie wynikow whasnych badan
kontrolnych jak i wynikow badan dostarczonych przez Wykonawce.

Inzynier/Kierownik projektu powinien pobiera¢ probki materiatdbw i prowadzié
badania niezaleznie od Wykonawcy, na swoj koszt. Jezeli wyniki tych badan wykaza, ze
raporty Wykonawcy sa niewiarygodne, to Inzynier/Kierownik projektu oprze si¢ wyltacznie
na wilasnych badaniach przy ocenie zgodnosci materialow i robdt z dokumentacja
projektowa 1 SST. Moze rowniez zleci¢, sam lub poprzez Wykonawce, przeprowadzenie
powtornych lub dodatkowych badan niezaleznemu laboratorium. W takim przypadku
catkowite koszty powtdérnych lub dodatkowych badan i pobierania probek poniesione
zostana przez Wykonawcg.

6.7. Certyfikaty i deklaracje

Inzynier/Kierownik projektu moze dopusci¢ do uzycia tylko te materiaty, ktore
posiadaja:

1. certyfikat na znak bezpieczenstwa wykazujacy, ze zapewniono zgodno$¢ z kryteriami
technicznymi okre§lonymi na podstawie Polskich Norm, aprobat technicznych oraz
wlasciwych przepiséw i dokumentéw technicznych,

2. deklaracjg zgodnosci lub certyfikat zgodnosci z:

— Polska Norma lub

— aprobata techniczna, w przypadku wyrobdw, dla ktérych nie ustanowiono

Polskiej Normy, jezeli nie sg objete certyfikacja okre§lona w pkt 1
1 ktore spelniaja wymogi SST.

W przypadku materiatow, dla ktorych ww. dokumenty sa wymagane przez SST,
kazda partia dostarczona do robot begdzie posiada¢ te dokumenty, okreslajace w sposob
jednoznaczny jej cechy.

Produkty przemystowe musza posiada¢ ww. dokumenty wydane przez producenta,
a w razie potrzeby poparte wynikami badan wykonanych przez niego. Kopie wynikow tych
badan bgda dostarczone przez Wykonawce Inzynierowi/Kierownikowi projektu.

Jakiekolwiek materiaty, ktore nie spetniajq tych wymagan beda odrzucone.

6.8. Dokumenty budowy

(1) Dziennik budowy

Dziennik budowy jest wymaganym dokumentem prawnym obowiazujacym
Zamawiajacego i Wykonawce w okresie od przekazania Wykonawcy terenu budowy do
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konca okresu gwarancyjnego. Odpowiedzialno$¢ za prowadzenie dziennika budowy
zgodnie z obowiazujacymi przepisami [2] spoczywa na Wykonawcy.

Zapisy w dzienniku budowy begda dokonywane na biezaco i bgda dotyczyc
przebiegu roboét, stanu bezpieczenstwa ludzi i mienia oraz technicznej i gospodarczej strony
budowy.

Kazdy zapis w dzienniku budowy bedzie opatrzony data jego dokonania, podpisem
osoby, ktora dokonata zapisu, z podaniem jej imienia i nazwiska oraz stanowiska
sluzbowego. Zapisy beda czytelne, dokonane trwata technika, w porzadku
chronologicznym, bezposrednio jeden pod drugim, bez przerw.

Zataczone do dziennika budowy protokoty i inne dokumenty bgda oznaczone
kolejnym numerem zatacznika i opatrzone data i podpisem Wykonawcy i Inzyniera/
Kierownika projektu.

Do dziennika budowy nalezy wpisywac w szczegdlnosci:

— datg przekazania Wykonawcy terenu budowy,

— datg przekazania przez Zamawiajacego dokumentacji projektowe;,

— datg uzgodnienia przez Inzyniera/Kierownika projektu programu zapewnienia jakosci i
harmonograméw robot,

— terminy rozpoczecia i zakonczenia poszezegolnych elementow robot,

— przebieg robot, trudnosci i przeszkody w ich prowadzeniu, okresy i przyczyny przerw w
robotach,

— uwagi i polecenia Inzyniera/Kierownika projektu,

— daty zarzadzenia wstrzymania robo6t, z podaniem powodu,

— zgloszenia i daty odbioréw robot zanikajacych i ulegajacych zakryciu, czgSciowych
i ostatecznych odbioréw robot,

— wyjasnienia, uwagi i propozycje Wykonawcy,

— stan pogody i temperatur¢ powietrza w okresic wykonywania robdt podlegajacych
ograniczeniom lub wymaganiom szczegdlnym w zwiazku z warunkami klimatycznymi,

— zgodnos$¢ rzeczywistych warunkoéw geotechnicznych z ich opisem w dokumentacji
projektowej,

— dane dotyczace czynno$ci geodezyjnych (pomiarowych) dokonywanych przed i w
trakcie wykonywania robot,

— dane dotyczace sposobu wykonywania zabezpieczenia robot,

— dane dotyczace jakosci materialow, pobierania probek oraz wyniki przeprowadzonych
badan z podaniem, kto je przeprowadzat,

— wyniki prob poszczegdlnych elementéw budowli z podaniem, kto je przeprowadzat,

— inne istotne informacje o przebiegu robot.

Propozycje, uwagi i wyjasnienia Wykonawcy, wpisane do dziennika budowy beda
przedtozone Inzynierowi/Kierownikowi projektu do ustosunkowania sig.

Decyzje Inzyniera/Kierownika projektu wpisane do dziennika budowy Wykonawca
podpisuje z zaznaczeniem ich przyjecia lub zajeciem stanowiska.

Whis projektanta do dziennika budowy obliguje Inzyniera/Kierownika projektu do
ustosunkowania si¢. Projektant nie jest jednak strona umowy i nie ma uprawnien do
wydawania polecen Wykonawcy robot.
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(2) Ksiazka obmiaréw

Ksigzka obmiaréw stanowi dokument pozwalajacy na rozliczenie faktycznego
postgpu kazdego z elementdw robdt. Obmiary wykonanych robot przeprowadza si¢ w
sposob ciagly w jednostkach przyjetych w kosztorysie i wpisuje do ksiazki obmiarow.

(3) Dokumenty laboratoryjne

Dzienniki laboratoryjne, deklaracje zgodnoéci lub certyfikaty zgodnosci
materiatdw, orzeczenia o jako$ci materialow, recepty robocze i kontrolne wyniki badan
Wykonawcy beda gromadzone w formie uzgodnionej w programie zapewnienia jakoSci.
Dokumenty te stanowia zataczniki do odbioru roboét. Winny by¢ udostgpnione na kazde
zyczenie Inzyniera/Kierownika projektu.

(4) Pozostale dokumenty budowy

Do dokumentow budowy zalicza sig, oprocz wymienionych w punktach (1) - (3)
nastgpujace dokumenty:
a) pozwolenie na realizacj¢ zadania budowlanego,
b) protokoty przekazania terenu budowy,
€) umowy cywilno-prawne z osobami trzecimi i inne umowy cywilno-prawne,
d) protokoty odbioru robot,
e) protokoty z narad i ustalen,
f) korespondencj¢ na budowie.

(5) Przechowywanie dokumentéw budowy

Dokumenty budowy beda przechowywane na terenie budowy w miejscu
odpowiednio zabezpieczonym.

Zaginigcie  ktoregokolwiek z  dokumentéw budowy spowoduje  jego
natychmiastowe odtworzenie w formie przewidzianej prawem.

Wszelkie dokumenty budowy beda zawsze dostgpne dla Inzyniera/Kierownika
projektu i przedstawiane do wgladu na zyczenie Zamawiajacego.

7. OBMIAR ROBOT

7.1. Ogélne zasady obmiaru robét

Obmiar robot bedzie okresla¢ faktyczny zakres wykonywanych robot zgodnie z
dokumentacja projektowa i SST, w jednostkach ustalonych w kosztorysie.

Obmiaru robot dokonuje Wykonawca po pisemnym powiadomieniu Inzyniera/
Kierownika projektu o zakresie obmierzanych robdt i terminie obmiaru, co najmniej na 3
dni przed tym terminem.

Wyniki obmiaru bgda wpisane do ksiazki obmiardw.

Jakikolwiek btad lub przeoczenie (opuszczenie) w ilosciach podanych w $lepym
kosztorysie lub gdzie indziej w SST nie zwalnia Wykonawcy od obowiazku ukonczenia
wszystkich robot. Biedne dane zostana poprawione wg instrukcji Inzyniera/Kierownika
projektu na pismie.
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Obmiar gotowych robot bedzie przeprowadzony z czgstoScia wymagana do celu
miesigcznej platnosci na rzecz Wykonawcy lub w innym czasie okreslonym w umowie lub
oczekiwanym przez Wykonawcg i Inzyniera/Kierownika projektu.

7.2. Zasady okres$lania ilo$ci robét i materialow

Dhugosci 1 odleglo$ci pomigdzy wyszczegdlnionymi punktami skrajnymi beda
obmierzone poziomo wzdhuz linii osiowe;j.

Jesli SST wlasciwe dla danych robdt nie wymagaja tego inaczej, objgtosci beda
wyliczone w m? jako dhugo$é pomnozona przez sredni przekroj.

llo$ci, ktoére maja by¢ obmierzone wagowo, beda wazone w tonach lub
kilogramach zgodnie z wymaganiami SST.

7.3. Urzadzenia i sprzet pomiarowy

Wszystkie urzadzenia i sprz¢t pomiarowy, stosowany w czasie obmiaru robot beda
zaakceptowane przez Inzyniera/Kierownika projektu.

Urzadzenia 1 sprz¢t pomiarowy zostang dostarczone przez Wykonawce. Jezeli
urzadzenia te lub sprzgt wymagaja badan atestujacych to Wykonawca bedzie posiadaé
wazne $wiadectwa legalizacji.

Wszystkie urzadzenia pomiarowe bgda przez Wykonawce utrzymywane w dobrym
stanie, w calym okresie trwania robot.

7.4. Wagi i zasady wazenia

Wykonawca dostarczy i zainstaluje urzadzenia wagowe odpowiadajace odno$nym
wymaganiom SST Bedzie utrzymywaé to wyposazenie zapewniajac w sposob ciagly
zachowanie doktadno$ci wg norm zatwierdzonych przez Inzyniera/Kierownika projektu.

7.5. Czas przeprowadzenia obmiaru

Obmiary bgda przeprowadzone przed czgSciowym lub ostatecznym odbiorem
odcinkow robot, a takze w przypadku wystepowania dtuzszej przerwy w robotach.

Obmiar robot zanikajacych przeprowadza si¢ w czasie ich wykonywania.

Obmiar robdt podlegajacych zakryciu przeprowadza sig przed ich zakryciem.

Roboty pomiarowe do obmiaru oraz nieodzowne obliczenia bgda wykonane w
sposob zrozumialy i jednoznaczny.

Wymiary skomplikowanych powierzchni lub objgtosci beda uzupetnione
odpowiednimi szkicami umieszczonymi na karcie ksiazki obmiarow. W razie braku miejsca
szkice moga by¢ dotaczone w formie oddzielnego zatacznika do ksiazki obmiarow, ktorego
wzOr zostanie uzgodniony z Inzynierem/Kierownikiem projektu.

8. ODBIOR ROBOT

8.1. Rodzaje odbioréw robét

W zalezno$ci od ustalen odpowiednich SST, roboty podlegaja nastgpujacym
etapom odbioru:
a) odbiorowi robodt zanikajacych i ulegajacych zakryciu,
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b) odbiorowi czeSciowemu,
c) odbiorowi ostatecznemu,
d) odbiorowi pogwarancyjnemu.

8.2. Odbidr robét zanikajacych i ulegajacych zakryciu

Odbior robot zanikajacych i ulegajacych zakryciu polega na finalnej ocenie ilosci i
jakosci wykonywanych robot, ktoére w dalszym procesie realizacji ulegna zakryciu.

Odbidér robdt zanikajacych i1 ulegajacych zakryciu bedzie dokonany w czasie
umozliwiajacym wykonanie ewentualnych korekt i poprawek bez hamowania ogdlnego
postepu robot.

Odbioru robdt dokonuje Inzynier/Kierownik projektu.

Gotowos¢ danej czesci robot do odbioru zgtasza Wykonawca wpisem do dziennika
budowy i jednoczesnym powiadomieniem Inzyniera/Kierownika projektu. Odbior bedzie
przeprowadzony niezwlocznie, nie pdzniej jednak niz w ciagu 3 dni od daty zgloszenia
wpisem do dziennika budowy i powiadomienia o tym fakcie Inzyniera/Kierownika projektu.

Jakos$¢ 1 ilo$¢ robot ulegajacych zakryciu ocenia Inzynier/Kierownik projektu na
podstawie dokumentow zawierajacych komplet wynikéw badan laboratoryjnych i w oparciu
o przeprowadzone pomiary, w konfrontacji z dokumentacja projektowa, SST i uprzednimi
ustaleniami.

8.3. Odbiér czesciowy

Odbior czgSciowy polega na ocenie ilosci i jakosci wykonanych czgsci robot.
Odbioru czegsciowego robdt dokonuje si¢ wg zasad jak przy odbiorze ostatecznym robot.
Odbioru robdt dokonuje Inzynier/Kierownik projektu.

8.4. Odbiér ostateczny robot

8.4.1. Zasady odbioru ostatecznego robot

Odbiér ostateczny polega na finalnej ocenie rzeczywistego wykonania robot w
odniesieniu do ich iloéci, jakosci 1 wartosci.

Caltkowite zakonczenie robot oraz gotowos¢ do odbioru ostatecznego bedzie
stwierdzona przez Wykonawce wpisem do dziennika budowy z bezzwlocznym
powiadomieniem na pisSmie o tym fakcie Inzyniera/Kierownika projektu.

Odbidr ostateczny robot nastapi w terminie ustalonym w dokumentach umowy,
liczac od dnia potwierdzenia przez Inzyniera/Kierownika projektu zakonczenia robot i
przyjecia dokumentow, o ktorych mowa w punkcie 8.4.2.

Odbioru ostatecznego robot dokona komisja wyznaczona przez Zamawiajacego w
obecnosci Inzyniera/Kierownika projektu i Wykonawcy. Komisja odbierajaca roboty
dokona ich oceny jakosciowej na podstawie przedtozonych dokumentow, wynikéw badan i
pomiaréw, ocenie wizualnej oraz zgodnosci wykonania robot z dokumentacja projektowa i
SST.

W toku odbioru ostatecznego robdt komisja zapozna si¢ z realizacja ustalen
przyjetych w trakcie odbioréw robdt zanikajacych i ulegajacych zakryciu, zwlaszcza w
zakresie wykonania rob6t uzupetniajacych i robot poprawkowych.
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W przypadkach niewykonania wyznaczonych robdét poprawkowych lub robot
uzupetniajacych w warstwie $cieralnej lub robotach wykonczeniowych, komisja przerwie
swoje czynnosci i ustali nowy termin odbioru ostatecznego.

W przypadku stwierdzenia przez komisjg, ze jako$¢ wykonywanych robot w
poszczegolnych asortymentach nieznacznie odbiega od wymaganej dokumentacja
projektowa i SST z uwzglednieniem tolerancji i nie ma wigkszego wplywu na cechy
eksploatacyjne obiektu i bezpieczenstwo ruchu, komisja dokona potracen, oceniajac
pomnigjszong warto$¢ wykonywanych rob6t w stosunku do wymagan przyjetych w
dokumentach umowy.

8.4.2. Dokumenty do odbioru ostatecznego

Podstawowym dokumentem do dokonania odbioru ostatecznego robot jest
protokol odbioru ostatecznego robot sporzadzony wg wzoru ustalonego przez
Zamawiajacego.

Do odbioru ostatecznego Wykonawca jest zobowiazany przygotowac nastgpujace
dokumenty:

1. dokumentacje¢ projektowa podstawowa z naniesionymi zmianami oraz dodatkowa, jesli
zostata sporzadzona w trakcie realizacji umowy,

2. szczegodtowe specyfikacje techniczne (podstawowe z dokumentéw umowy i ew.

uzupetniajace lub zamienne),

recepty i ustalenia technologiczne,

dzienniki budowy i ksiazki obmiaréw (oryginaty),

5. wyniki pomiaré6w kontrolnych oraz badan i oznaczen laboratoryjnych, zgodne z SST
i ew. PZ),

6. deklaracje zgodnosci lub certyfikaty zgodnosci wbudowanych materiatéw zgodnie z
SST i ew. PZ],

7. opini¢ technologiczng sporzadzona na podstawie wszystkich wynikow badan i
pomiaréw zalaczonych do dokumentow odbioru, wykonanych zgodnie z SST i PZJ,

8. rysunki (dokumentacje) na wykonanie robot towarzyszacych (np. na przelozenie linii
telefonicznej, energetycznej, gazowej, o$wietlenia itp.) oraz protokoty odbioru i
przekazania tych robot whascicielom urzadzen,

9. geodezyjna inwentaryzacj¢ powykonawcza robdt i sieci uzbrojenia terenu,

10. kopi¢ mapy zasadniczej powstalej w wyniku geodezyjnej inwentaryzacji
powykonawczej.

W  przypadku, gdy wg komisji, roboty pod wzgledem przygotowania
dokumentacyjnego nie beda gotowe do odbioru ostatecznego, komisja w porozumieniu z
Wykonawca wyznaczy ponowny termin odbioru ostatecznego robot.

Wszystkie zarzadzone przez komisje roboty poprawkowe lub uzupetniajace beda
zestawione wg wzoru ustalonego przez Zamawiajacego.

Termin wykonania robdt poprawkowych i robot uzupetniajacych wyznaczy

o

komisja.
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8.5. Odbidr pogwarancyjny

Odbiér pogwarancyjny polega na ocenie wykonanych robot zwiazanych z
usunigciem wad stwierdzonych przy odbiorze ostatecznym i zaistniatych w okresie
gwarancyjnym.

Odbidr pogwarancyjny bedzie dokonany na podstawie oceny wizualnej obiektu z
uwzglednieniem zasad opisanych w punkcie 8.4 ,,0dbiodr ostateczny robot”.

9. PODSTAWA PLATNOSCI

9.1. Ustalenia ogo6lne

Podstawa ptatnosci jest cena jednostkowa skalkulowana przez Wykonawce za
jednostke obmiarowa ustalona dla danej pozycji kosztorysu.

Dla pozycji kosztorysowych wycenionych ryczattowo podstawa platnosci jest
warto$¢ (kwota) podana przez Wykonawce w danej pozycji kosztorysu.

Cena jednostkowa Iub kwota ryczattowa pozycji kosztorysowej bedzie
uwzgledniaé wszystkie czynnosci, wymagania i badania sktadajace si¢ na jej wykonanie,
okreslone dla tej roboty w SST i w dokumentacji projektowe;j.

Ceny jednostkowe lub kwoty ryczattowe robo6t beda obejmowacé:

— robocizng bezposrednia wraz z towarzyszacymi kosztami,
— warto§¢ zuzytych materiatow wraz z kosztami zakupu, magazynowania, ewentualnych
ubytkow i transportu na teren budowy,
— warto$¢ pracy sprz¢tu wraz z towarzyszacymi kosztami,
— koszty posrednie, zysk kalkulacyjny i ryzyko,
— podatki obliczone zgodnie z obowiazujacymi przepisami.
Do cen jednostkowych nie nalezy wlicza¢ podatku VAT.

9.2. Warunki umowy i wymagania ogoélne D-M-00.00.00

Koszt dostosowania si¢ do wymagan warunkéw umowy i wymagan ogolnych
zawartych w D-M-00.00.00 obejmuje wszystkie warunki okreslone w ww. dokumentach, a
nie wyszczegolnione w kosztorysie.

9.3. Objazdy, przejazdy i organizacja ruchu

Koszt wybudowania objazdow/przejazdow i organizacji ruchu obejmuje:

(a) opracowanie oraz uzgodnienie z Inzynierem/Kierownikiem projektu i odpowiednimi
instytucjami projektu organizacji ruchu na czas trwania budowy, wraz z dostarczeniem
kopii projektu Inzynierowi/Kierownikowi projektu i wprowadzaniem dalszych zmian i
uzgodnien wynikajacych z postgpu robot,

(b) ustawienie tymczasowego oznakowania i o$wietlenia zgodnie z wymaganiami
bezpieczenstwa ruchu,

(c) optaty/dzierzawy terenu,

(d) przygotowanie terenu,

(e) konstrukcje tymczasowej nawierzchni, ramp, chodnikow, krawgznikéw, barier,
oznakowan i1 drenazu,
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(f) tymczasowa przebudowe urzadzen obeych.
Koszt utrzymania objazdow/przejazdoéw i organizacji ruchu obejmuje:
(a) oczyszczanie, przestawienie, przykrycie 1 usunigcie tymczasowych oznakowan
pionowych, poziomych, barier i $wiatel,
(b) utrzymanie ptynnosci ruchu publicznego.
Koszt likwidacji objazdow/przejazdow i organizacji ruchu obejmuje:
(2) usuniecie wbudowanych materiatéw i oznakowania,
(b) doprowadzenie terenu do stanu pierwotnego.

10. PRZEPISY ZWIAZANE

1. Ustawa z dnia 7 lipca 1994 r. - Prawo budowlane (Dz. U. Nr 89, poz. 414 z pdzniej-
szymi zmianami).

2. Zarzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 19 listopada 2001 r. w sprawie dziennika
budowy, montazu i rozbidrki oraz tablicy informacyjnej (Dz. U. Nr 138, poz. 1555).

3. Ustawa z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych (Dz. U. Nr 14, poz. 60
Z p6zniejszymi zmianami).
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1. WSTEP

1.1. Przedmiot OST

Przedmiotem niniejszej ogodlnej specyfikacji technicznej (OST) sa wymagania
dotyczace wykonania i odbioru robdt zwiazanych z ods$niezaniem drog.

1.2. Zakres stosowania OST

Ogolna specyfikacja techniczna (OST) stanowi podstaweg opracowania
specyfikacji technicznej wykonania i odbioru robét budowlanych (ST) stosowanej jako
dokument przetargowy i kontraktowy przy zlecaniu i realizacji robot na drogach i ulicach.

1.3. Zakres robot objetych OST

Ustalenia zawarte w niniejszej specyfikacji dotycza zasad prowadzenia robot
zwiazanych z usunigciem opadu $nieznego, zalegajacego jezdnig, pobocze oraz obiekty
towarzyszace drodze, ktory stwarza utrudnienia w ruchu pojazdow.

1.4. Okreslenia podstawowe

1.4.1. Zimowe utrzymanie drog (ZUD) — prace majace na celu zmniejszenie lub
ograniczenie zaklocen ruchu drogowego, wywotanych czynnikami atmosferycznymi, jak
$lisko$¢ zimowa oraz opady $niegu.

1.4.2. Odsniezanie drogi - usuwanie $niegu z jezdni i poboczy drogi oraz obiektow
towarzyszacych (zatok autobusowych, parkingow itp.).

1.4.3. Standard zimowego utrzymania drogi - ustalony przez zarzadzajacego droga
minimalny poziom utrzymania powierzchni jezdni i poboczy oraz dopuszczalne odstgpstwa
od standardu w warunkach wystepowania opadow $niegu (lub $liskosci zimowej), jak
rowniez dopuszczalny maksymalny czas wystgpowania tych odstepstw (przyktad
standardow ods$niezania drog krajowych - zat. 2).

1.4.4. Snieg luzny - nieusuniety lub pozostaty na nawierzchni po przejéciu plugoéw $nieg,
ktory nie zostat zaggszczony pod wptywem ruchu kotowego.

1.4.5. Snieg zajezdzony - nieusunigty lub pozostaly na nawierzchni po przejéciu phugow
$nieg, ktory zostat zagegszczony, ale nie stat si¢ zlodowaciaty.

1.4.6. Nabgj $niezny - nieusunigta zlodowaciata lub ubita warstwa $niegu o znacznej
gruboscei (od kilku centymetréw), przymarznigta do nawierzchni jezdni.

1.4.7. Btloto posniegowe - topniejacy $nieg pozostaty na nawierzchni po przejsciu plugow i
posypaniu jej srodkami chemicznymi.

1.4.8. Nosnik pluga — pojazd o napgdzie spalinowym (samochod cigzarowy, ciagnik,
maszyna drogowa), na ktorym zamontowano ptug odsniezny (patrz zat. 3, rys. 1).

1.4.9. Plug od$niezny - urzadzenie skladajace si¢ z odkladnicy, lemiesza i zawieszenia,
montowane na nosniku ptuga (patrz zat. 3, rys. 2).
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1.4.10. Odktadnica — czg$¢ sktadowa ptuga z blachy stalowej lub tworzywa sztucznego,
pozwalajaca na odsunigcie Sniegu poza krawedz oczyszczanego pasa (patrz zat. 3, rys. 2).

1.4.11. Lemiesz - cze$¢ sktadowa ptluga, nalezaca do korpusu pluznego, stuzaca do
odspajania $niegu. Lemiesze moga by¢ stalowe oraz zakonczone w dolnej czgsci
naktadkami z gumy lub tworzyw sztucznych (patrz zat. 3, rys. 2).

1.4.12. Czolownica - plyta czotowa, stanowiaca element taczacy odkladnice i lemiesz
pluga z rama nosnika ptuga (patrz zat. 3, rys. 2).

1.4.13. Odsniezarka - urzadzenie montowane zwykle na no$niku, napedzane silnikiem
spalinowym, stuzace do odspajania i odrzutu §niegu na odlegto$¢ ok. 6 - 60 m poza obrgb
drogi, za pomoca odpowiednio skonstruowanych mechanizmoéw. Ods$niezarki dziela si¢ na:
slimakowo-wirnikowe, frezowo-wirnikowe, frezowo-bebnowe, turbinowe, lemieszowo-
wirnikowe.

1.4.14. Pozostate okreslenia podstawowe sa zgodne z obowigzujacymi, odpowiednimi.
polskimi normami i z definicjami podanymi w OST D-M-00.00.00 ,,Wymagania ogdlne"
[1] pkt 1.4.

1.5. Ogdlne wymagania dotyczace robét

Ogoblne wymagania dotyczace robot podano w OST D-M-00.00.00 ,,Wymagania
ogo6lne" [1] pkt 1.5.

2. MATERIALY
Nie wystepuja.

3. SPRZET

3.1. Ogoélne wymagania dotyczace sprzetu

Ogolne wymagania dotyczace sprzg¢tu podano w OST D-M-00.00.00 ,,Wymagania
ogo6lne” [1] pkt 3.

3.2. Sprzet stosowany do ods$niezania drég

Do odsniezania drog, w zaleznosci od grubosci zalegajacego $niegu nalezy
uzywac:
— plugi odéniezne (lemieszowe jednostronne, dwustronne i 0 zmienionej geometrii
ustawienia lemiesza),
— ods$niezarki mechaniczne, np. slimakowo-wirnikowe, frezowo-wirnikowe,
— rowniarki réznych typoéw z zamontowanym plugiem czolowym dwustronnym, jak
rowniez lemieszem wilasnym.
Do zrywania naboju $nieznego w zalezno$ci od grubosci jego zalegania nalezy
stosowac:
— szczotki mechaniczne,
— frezarki montowane na ciagnikach rolniczych,
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— phugi lemieszowe i rowniarki.
Ponadto do od$niezania drog moze by¢ uzywany sprzgt pomocniczy, jak:
— spycharki,
— ladowarki,
— ciagniki rolnicze wyposazone w ptugi lemieszowe.
Kazda jednostka sprzetu musi uzyskac akceptacje Inzyniera.

3.3. Przygotowanie sprzetu do od$niezania drég

Przygotowanie sprzetu do ods$niezania drég powinno nawiazywaé do stref
rozpoczgcia sezonu zimowego w Polsce (patrz zal. 1, na ktorym zaznaczono pigé stref
sezonu zimowego) i ramowego harmonogramu prac przygotowawczych przewidzianego w
wytycznych [2], ktorego wyciag podaje tablica 1.

Tablica 1. Ramowy harmonogram przygotowania sprzgtu do od$niezania drog (wg[2])

Termin (dzien i miesiac)
. wykonania prac w strefie rozpoczecia
Lp' ROdzaJ prac sezonu Zimowego
| Iilll ViV
1 | Przygotowanie sprz¢tu
a) przeglady i remonty sprzgtu 15.09 1.10 20.10
b) kontrola wykonanych przegladow 1.10 15.10 25.10
i remontow
2 | Przygotowanie do eksploatacji sprz¢tu
odsnieznego (montaz ptugdw)
a) 20% 10.10 20.10 30.10
b) 50% 20.10 30.10 10.11
c) 100% 30.10 10.11 20.11
3 | Podjecie  pracy  wiasnych  stacji
meteorologicznych 1.10 1.10 1.10

Sprzet powinien by¢ przygotowany w takim stopniu, aby mogt by¢ gotowy do
uzycia w ciagu 2 godzin od chwili powzigcia decyzji o konieczno$ci podjgcia akcji na
drodze.

Nosniki ptugdw odsnieznych powinny mie¢ zamontowane plyty czotowe.

Po przygotowaniu sprzgtu i no$nikow nalezy dokona¢ prébnego montazu, podczas
ktérego nalezy sprawdzié:
® w plugach:

— dopasowanie elementéw taczacych ptug z plyta czotowa,

— dziatanie mechanizmu podnoszenia,

— mozliwos¢ swobodnego dopasowania si¢ odkladnicy do pochylenia nawierzchni i
dobrego przylegania lemiesza do nawierzchni,

— dziatanie o$wietlenia sygnalizacyjnego,

® w odsniezarkach:
dziatanie uktadu napgedowego,
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— dzialanie mechanizméw napedu jazdy i zespotdow roboczych oraz mechanizmu
podnoszenia.

3.4. Wymagania dla plugéw ods$nieznych
3.4.1. Nosniki plugow

Nosnikami plugéw ods$nieznych (zal. 3, rys. 1) moga by¢ samochody cigzarowe
lub inne pojazdy silnikowe, ktoérych konstrukcja umozliwia zamocowanie czotownicy
(ptyty nosnej z zawieszeniem). Uktad napedowy no$nika powinien zapewnia¢ dtugotrwata
pracg na niskich przetozeniach skrzyni biegdow przy pelnym obciazeniu silnika. Nosnik
powinien by¢ wyposazony w:

1) srodek tacznosci,

2) sygnat $wietlny btyskowy barwy zoéttej zgodnie z ustawa ,,Prawo o ruchu drogowym” z
dnia 20.06.1997 r. (jednolity tekst Dz.U. z 2005 r. nr 108, poz. 908 z pdzniejszymi
zmianami).

W celu poprawienia widocznosci pracujacego na drodze sprz¢tu odsnieznego, na
wspornikach umieszczonych na goérnej krawedzi po obu stronach pluga musza byé
umieszczone dodatkowe reflektory samochodu oraz kierunkowskazy (zat. 3, rys. 3).
Podnoszenie i opuszczanie pluga powinno odbywac si¢ z kabiny kierowcy. Dodatkowe
wyposazenie powinny stanowi¢ tancuchy przeciw$niezne, linki holownicze i topaty.

3.4.2. Odkladnice i lemiesze

Odktadnice (zal. 3, rys. 2) powinny by¢ wykonane z blachy stalowej lub tworzywa
sztucznego o dostatecznej wytrzymalosci i elastycznosci oraz mie¢ mozliwos¢ odchylania
si¢ w pionie w przypadku natrafienia (najechania) na przeszkodg.

W zaleznos$ci od pracy, jaka maja wykonywac, lemiesze powinny by¢ wykonane
ze stali, gumy lub tworzywa sztucznego. Do zrywania naboju $nieznego nalezy uzywaé
specjalnych lemieszy wykonanych z bardzo twardej stali odpornej na §cieranie.

Konstrukcja czotownicy (zat. 3, rys. 2) mocowanej do noshika musi by¢
dostatecznie sztywna. Potaczenie pluga z nos$nikiem powinno umozliwia¢ regulacje
wysokosci ostrza lemiesza nad powierzchnig jezdni. Konstrukcja czotownicy powinna
umozliwia¢ szybki montaz i demontaz zespotu do od$niezania.

Odktadnica powinna mie¢ oznaczone skrajne czg$ci wystajace poza obrys pojazdu,
w skosne pasy pod katem 45° barwy na przemian biatej czerwonej, zgodnie z
rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury z 31.12.2002 r. [4].

3.5. Wymagania dla od$niezarek

Od$niezarki, stluzace do usuwania grubych warstw $niegu, powinny miec
konstrukej¢ umozliwiajaca odspajanie twardego i zlezatego $niegu.
Odsniezarki moga by¢ montowane na ciagnikach, samochodach lub na no$nikach
specjalnych.
Poszczegdlne typy od$niezarek moga mie¢ nastepujace urzadzenia:
— odéniezarki $limakowo-wirnikowe i frezowo-wirnikowe moga mie¢ do odrzucania
$niegu wirnik, natomiast do odspojenia $niegu - noze $limakowe lub frezy tasmowe,
jednoczesnie podajace $nieg do gardzieli wlotowej wirnika,
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— odsniezarki turbinowe moga mie¢ odpowiednio uksztalttowany wirnik, odspajajacy i
odrzucajacy $nieg, a od$niezarki frezowo-bgbnowe - tasmowy frez nawinigty na
obrotowy beben, spetniajacy tg funkcje,

— od$niezarki lemieszowo-wirnikowe moga by¢ wyposazone w plug oraz w wirnik
zainstalowany na prawym koncu odktadnicy (podczas jazdy lemiesz zgarnia $nieg i
przesuwa go do wirnika, ktory z kolei odrzuca $nieg poza korong drogi).

3.6. Wymagania odno$nie obshugi sprzetu do od$niezania

Operatorem sprzgtu moze by¢ kierowca samochodu posiadajacy odpowiednie
uprawnienia, tj. wymagana kategori¢ prawa jazdy i jezeli sa wymagane — odpowiednie
uprawnienia operatora obstugiwanego sprzgtu i przeszkolenie do pracy przy zimowym
utrzymaniu drég.

Przed rozpoczgciem pracy operator powinien dokonaé¢ sprawdzenia:

1) stanu technicznego no$nika i sprzetu,
2) zamocowania sprz¢tu na nosniku,
3) stanu ogumienia,
4) prawidlowosci dziatania:
— uktadu hydraulicznego,
— uktadu jezdnego, kierowniczego i hamulcowego no$nika,
— zaczepu nos$nika,
— o$wietlenia pojazdu,
— lampy ostrzegawczej barwy z6tte;].

Nie nalezy rozpoczyna¢ pracy do chwili, gdy zauwazone usterki nie zostana
usunigte. Nalezy wykona¢ réwniez niezbg¢dne czynnos$ci konserwacyjne.

W czasie pracy operator powinien:

1) wykonywaé wytacznie czynno$ci zwigzane z obstuga sprzetu i prowadzeniem no$nika,

2) w sposOb ciagly obserwowaé sprzet roboczy i zwraca¢ baczng uwage na
bezpieczenstwo 0sob i pojazdéw znajdujacych si¢ w poblizu,

3) przestrzega¢ obowiazujacych zasad ,,Prawa o ruchu drogowym” [3].

Po zakonczeniu pracy, plug nalezy pozostawié¢ opuszczony, aby odciazy¢
zawieszenie, nastgpnie sprzet oczyscic¢ i dokonaé przegladu. Wszelkie uszkodzenia sprzetu,
zagrazajace bezpieczenstwu obstugi sprzgtu jak i uzytkownikom drog, nalezy niezwlocznie
usunac.

Nalezy systematycznie dokonywaé obstugi technicznej sprzgtu zgodnie z
zaleceniami zawartymi w instrukcji obstugi i dokumentacji techniczno-ruchowej (DTR).

4. TRANSPORT

Przy ods$niezaniu drég nie wystepuje transport materialdéw, lecz moze wystapic¢
potrzeba wywozenia $niegu (patrz pkt 5.10).
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5. WYKONANIE ROBOT

5.1. Ogolne zasady wykonania robét

Ogolne zasady wykonania robot podano w OST D-M-00.00.00 ,,Wymagania
ogolne” [1] pkt 5.

5.2. Prace przygotowawcze do sezonu zimowego

W zaleznosci od strefy klimatycznej (zal. 1) nalezy drogg i obiekty mostowe
przygotowaé do sezonu zimowego. W strefie I do 1 pazdziernika, w strefie 1l i 111 do 20
pazdziernika oraz w strefie IV i V do 30 pazdziernika.

Podczas objazdu drogi we wrze$niu - pazdzierniku nalezy dokonaé oceny
wizualnej stanu nawierzchni, poboczy, chodnikéw, urzadzen odwadniajacych (rowow,
przepustow, wpustow ulicznych, §ciekéw przykraweznikowych itp.).

Wyboje i ubytki w nawierzchni jezdni i poboczy bitumicznych, uszkodzenia
krawedzi jezdni oraz peknigcia nawierzchni nalezy wyremontowacd.

W zawyzonych poboczach trzeba wykonaé przecinki (rowki) dla umozliwienia
odprowadzenia wody z nawierzchni, szczegdlnie przy wewngtrznych krawedziach tukow.

Rowy przydrozne, Scieki przykraweznikowe, przepusty pod droga i pod zjazdami,
wpusty uliczne oraz inne odprowadzenia wody z korony drogi i korpusu drogowego oraz z
konstrukcji obiektu mostowego nalezy oczysci¢ i udroznic.

Wysokie trawy i chwasty nalezy wykosi¢. Nalezy przeprowadzi¢ przeglad
zadrzewienia przydroznego, a w razie koniecznosci dokona¢ cig¢ lub usunigcia ostabionych
konaréw lub drzew.

Odcinki drogi, na ktorych dochodzi czgsto do przerywania lub znacznego
utrudnienia ruchu, powinny mie¢, o ile to mozliwe, przygotowane trasy zastgpcze
(objazdy), utrzymywane w takim samym standardzie zimowego utrzymania drég.

Odcinki drogi intensywnie zawiewane $niegiem, na ktorych wystepuja urzadzenia
drogowe mogace ulec zasypaniu $niegiem, nalezy oznaczy¢ tyczkami (lub innymi
elementami pozwalajacymi wyznaczy¢ granice od$niezania), umieszczonymi w linii
ustawienia stupkéw prowadzacych U-1. Srednica tyczek powinna wynosi¢ ok. 5 cm, a
wysoko$¢ od 1,0 do 3,0 m od poziomu terenu. Tyczki powinny by¢ pomalowane na
przemian (mierzac od gory) w pasy czarne i zotte o wysokosci 33 cm. Odstepy migdzy
tyczkami na odcinkach prostych nie powinny by¢ wigksze niz 50 m, a na tukach
odpowiednio krotsze, zaleznie od promienia tuku.

5.3. Korzystanie z obslugi meteorologicznej

Przy prowadzeniu prac zimowego utrzymania drég zaleca si¢ korzystaé z
informacji o stanie pogody i kierunkach jej zmian. Informacje meteorologiczne w
zaleznos$ci od obszaru, ktdrego dotycza, dziela si¢ na krajowe, regionalne i lokalne.

Informacje krajowe i regionalne uzyskiwane sa w postaci prognoz IMGW, a
informacje lokalne uzyskiwane sa z pomiar6w i obserwacji wtasnych stuzb drogowych oraz
drogowych automatycznych stacji pogodowych.

Prognozy pogody przekazywane administracji drogowej przez IMGW powinny
zawierac:

1) nazwg obszaru, ktorego dotycza,
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2) okres waznosci,
3) przewidywane zjawiska atmosferyczne — rodzaj i natezenie opaddéw, wystapienie
zamieci, gotoledzi i mgty,
4) przewidywany zakres temperatury (min. i max) oraz kierunek jej zmian (wzrost lub
spadek),
5) przewidywany kierunek wiatru i jego silg.
Prognozy zaleca sig¢ uzyskiwa¢ na podstawie umow zawartych migdzy GDDKIA i
IMGW oraz oddziatami GDDKIiA i regionalnymi biurami prognoz IMGW. Informacje
lokalne dotycza obszarow lub odcinkéw drogi charakteryzujacych sie¢ mikroklimatem
odmiennym od przewazajacego w danym regionie geograficznym. Informacje te stanowia
podstawg przy podejmowaniu decyzji o dyspozycji sprzetu. Dane z drogowych
automatycznych stacji pomiarowych pozwalaja na uscislenie prognoz regionalnych, ale
glownym ich zadaniem jest dostarczenie danych meteorologicznych, pozwalajacych
przewidzie¢ mozliwos$¢ wystapienia niekorzystnych zjawisk.

5.4, Zasady od$niezania

Zakres prac prowadzonych przy od$niezaniu drogi oraz technologia robot
wynikaja z aktualnie obowiazujacych standardéw utrzymania (patrz - zatacznik 2).

Wybor systemu od$niezania zalezy od:

— standardu zimowego utrzymania drogi,

— warunkow atmosferycznych,

— mozliwosci finansowych administracji drogowej,
— aktualnego stanu utrzymania drogi.

Poszczegdlnym standardom zimowego utrzymania drogi przypisane sa minimalne
poziomy utrzymania powierzchni jezdni oraz dopuszczalne odstgpstwa od standardu w
warunkach wystepowania opadow $niegu, jak rowniez dopuszczalny maksymalny czas
wystgpowania tych odstepstw.

W  przypadkach skrajnie niekorzystnych i nieustabilizowanych warunkow
atmosferycznych i pogodowych (zawieje i zamiecie $niezne, dlugotrwate burze $niezne
niweczace efekty od$niezania drogi), osiagnigcie i utrzymanie na drodze standardu
docelowego moze by¢ niewykonalne. Organizacje pracy nalezy wtedy dostosowaé do
aktualnych, zmieniajacych si¢ warunkéw na drodze i przyjmowa¢ niekonwencjonalne
rozwiazanie, np. od$niezanie tylko jednego pasa ruchu i prowadzenie pojazdow konwojami
organizowanymi przy udziale policji.

Od$niezanie drogi nalezy prowadzi¢ zgodnie z:

— 0go6lna wiedza techniczna,

— wymaganiami specyfikacji technicznej,

— programem wykonania od$niezania (przedstawionym przez Wykonawce),
— Dbiezacymi poleceniami Inzyniera.

W przypadku gdy Wykonawca ze wzgledu na trudne warunki pogodowe nie jest w
stanie prowadzi¢ robot zgodnie ze standardem, powinien zawiadomi¢ o tym Inzyniera.

5.5. Odsniezanie drogi (wg [2])

Technika od$niezania drogi zalezy od:
1) szerokosci jezdni i przyjgtej na niej organizacji ruchu,
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2) geometrii przekroju poprzecznego drogi (przekrdj drogowy, pot uliczny, uliczny),
3) przyjetego dla danej drogi standardu utrzymania,
4) rodzaju uzytego sprz¢tu do od$niezania.

Odsniezanie mozna prowadzi¢ jednym phlugiem lub zespotem phugéw. Snieg

nalezy usuwac z jezdni na:

1) prawe pobocze,

2) lewe pobocze - w przypadkach wyjatkowych (np. silny zawiewajacy wiatr itp.) przy
bezwzglednym zachowaniu §rodkéw bezpieczenstwa lub

3) oba pobocza - w przypadkach waskich drog.

Predkos$¢ robocza phlugdéw uzalezniona jest od stanu drogi oraz panujacych
warunkoéw atmosferycznych i wynosi zwykle 15+40 km/h.

W zalezno$ci od ilo$ci zalegajacego $niegu na jezdni nalezy uzywa¢ odpowiednich
ptugdw lub zespotow ptugdw. Na drodze jednojezdniowej ods$niezanie nalezy rozpoczac od
osi jezdni. W przypadku zespotu sktadajacego si¢ z dwoch plugow nalezy zachowaé
migdzy nimi bezpieczna odlegtos¢ (min. 50 m), a przesunigcie migdzy lemieszami powinno
by¢ takie, aby na jezdni nie pozostawat $nieg.

Odsniezanie drogi dwukierunkowej o trzech lub czterech pasach ruchu nalezy
prowadzi¢ zespotem sktadajacym sig¢ z wigkszej liczby ptugow (np. 2, 3 lub 4). Odéniezanie
jezdni trzypasowej nalezy rozpoczyna¢ od pasa srodkowego, a jezdni czteropasowej od 0si
jezdni, przesuwajac $nieg w kierunku prawego pobocza. Tworzacy si¢ wal $niezny na
krawedzi pobocza nalezy usunaé poza korong drogi, np. rowniarka.

Na drodze dwujezdniowej od$niezanie zespotem plugdéw nalezy rozpoczaé od
lewego pasa jezdni. W trudnych warunkach atmosferycznych dopuszcza si¢ od$niezanie
tylko jednego pasa ruchu, pod warunkiem wykonania, co 200-300 m, mijanek znajdujacych
sie w zasiegu widocznosci kierowcodw. W takich przypadkach dopuszcza sie odktadanie
$niegu na pasie dzielacym do wysokosci 0,7 m, nie powodujac za$niezenia przeciwnej
jezdni.

Lacznice na weztach drogowych, pasy wlaczen i wytaczen, pasy ruchu powolnego,
zatoki postojowe i autobusowe stanowia integralna cze¢$¢ jezdni, w zwiazku z czym ich
odsniezanie nalezy prowadzi¢ rownocze$nie z od$niezaniem zasadniczych pasow ruchu.

Schematy pracy zespotu ptugéw pokazano w zataczniku 4.

Plugi wyjezdzajace do prowadzenia robot zimowych w trudnych warunkach
pogodowych musza posiada¢ bezwzglednie sprawne s$rodki tacznos$ci, pelne zbiorniki
paliwa, linki holownicze, tancuchy na kota, topaty. Do pracy nalezy wystaé zespot
sktadajacy si¢ z co najmniej dwoch plugdw. Niedopuszczalne jest prowadzenie pracy
niezgodnie z obowiazujacym na danej jezdni lub pasie ruchu kierunkiem ruchu.

Przy usuwaniu grubych warstw $niegu, przekraczajacych mozliwosci ptugdw,
mozna stosowaé od$niezarki, szczegdlnie przy przebijaniu zasp i odrzucaniu zwatéw §niegu
utworzonych podczas pracy plugow.

Odséniezarki §limakowo-wirnikowe osiagaja najlepsze efekty pracy przy usuwaniu
srednio twardego $niegu o ci¢zarze objetosciowym do 0,5 g/cm”.

Odsniezarki frezowo-wirnikowe moga usuwaé twardy i zlodowacialy $nieg o
ciezarze objetosciowym do 0,7 g/em®. Odséniezarki turbinowe i lemieszowo-wirnikowe
prZeznac?%one sa glownie do usuwania $§wiezo spadlego $niegu o cigzarze objgtosciowym do
0,3 g/cm”.
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5.6. Od$niezanie drogowych obiektow inzynierskich (wg [2])

Ods$niezanie drogowych obiektow inzynierskich takich jak tacznice na weztach
drogowych, mosty, wiadukty i estakady odbywa si¢ jednocze$nie z pracami prowadzonymi
na danym ciagu drogowym. Snieg zalegajacy jezdnie nalezy spycha¢ na krawedz jezdni,
poza bariery ochronne lub na chodniki potozone na obiekcie, pod warunkiem zapewnienia
mozliwo$ci poruszania sig¢ pieszych.

Snieg zalegajacy na chodnikach, o ile umozliwiaja to warunki terenowe pod
obiektem (np. pole) moze by¢ zrzucany na dot lub powinien by¢é wywieziony.
Niedopuszczalne jest zsypywanie $niegu na tory kolejowe, drogi, place itp.

Nalezy udrozni¢ urzadzenia odwadniajace obiekty mostowe i wiadukty. Predkosc
odsniezania na obiektach mostowych powinna by¢ nizsza od predkosci ods$niezania na
drogach.

5.7. Od$niezanie miejsc trudnodostgpnych (bariery, zatoki autobusowe, parkingi)

Do ods$niezania miejsc na drodze przy barierach ochronnych wskazanie jest
uzywanie od$niezarek lemieszowo-wirnikowych. Prace te nalezy prowadzi¢ po
zakonczeniu innych prac.

Ods$niezanie zatok autobusowych odbywa si¢ ptugami od$nieznymi w trakcie
prowadzenia od$niezania na drodze. Snieg z miejsc oczekiwania pasazerow (zadaszenia lub
wiaty przystankowej) nalezy usuna¢. Celowe jest dodatkowe oczyszczanie z resztek $niegu
szczotkami mechanicznymi. Przy mniejszych ilo$ciach $niegu na jezdni moze wystarczy¢
zastosowanie samej tylko szczotki.

Parkingi od$nieza si¢ po zakonczeniu prac zwiazanych z od$niezaniem jezdni
glownej lub jednoczesnie, jesli warunki pogodowe na to pozwalaja.

5.8. Odsniezanie przejazdow kolejowych (wg [2])

Administracja drogowa w porozumieniu z administracjg kolei oczyszcza ze $niegu
przejazdy kolejowe lezace w ciagu administrowanych drog, bez przejmowania obowiazku
prawnego lub odpowiedzialnosci.

Przed przejazdem kolejowym plug powinien zebrany $nieg zsuna¢ na pobocze.
Przy przejezdzaniu przez tory plug musi by¢ wolny od $niegu, aby zapobiec nanoszeniu
zwaldw $niegu na torowisko kolejowe.

5.9. Odsniezanie chodnikéw i $ciezek rowerowych (wg [2])

Technika od$niezania chodnikow i $ciezek rowerowych jest uzalezniona od ich
dtugosci, szerokosci oraz rodzaju i ilosci $niegu. Do ods$niezania tego typu elementéw drogi
nalezy uzywac przede wszystkim sprzetu specjalistycznego przeznaczonego do tego celu
oraz plugow, szczotek mechanicznych 1 od$niezarek prowadzonych recznie.
Niedopuszczalne jest odktadanie $niegu z chodnikow i $ciezek rowerowych na jezdnig.

Stosowanie duzych no$nikow uzaleznione jest od nosnosci i szerokos$ci tych drog.

5.10. Wywozenie $niegu (wg [2])

Snieg, w przypadkach kiedy jest to konieczne, powinien byé wywozony z drog
przebiegajacych przez miasta i inne obszary zabudowane. Wywozenie $niegu odbywa sie¢ W
przypadku zalegania duzej ilosci $niegu na chodnikach uniemozliwiajacych poruszanie si¢
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pieszych. Do zatadunku nalezy uzywa¢ tadowarek, koparek, sniegotadowarek, a do
wywozu - samochoddéw samowytadowczych. Snieg nalezy wywozi¢ na sktadowiska
wyznaczone przez wiadze lokalne.

5.11. Konserwacja i remont sprzetu

Jesli Zamawiajacy tak ustali, to po zakonczeniu sezonu zimowego caly sprzgt
bioracy udzial w od$niezaniu drogi nalezy naprawic¢ i zakonserwowac po odwiezieniu go
do miejsca magazynowania.

6. KONTROLA JAKOSCI ROBOT

6.1. Ogolne zasady kontroli jakosci robét

Ogolne zasady kontroli jako$ci robot podano w OST D-M-00.00.00 ,,Wymagania
ogo6lne” [1] pkt 6.

6.2. Badania przed przystapieniem do robot

Przed przystapieniem do robét Wykonawca powinien uzyskaé¢ od Zamawiajacego:
— aktualne standardy utrzymania drogi w sezonie zimowym,

— wymagania odno$nie sprz¢tu i sposobu wykonania od$niezania.

Przed przystapieniem do robot Wykonawca jest zobowiazany opracowaé i
przedstawi¢ do akceptacji Inzyniera program wykonania od$niezania okreslajacy
zamierzony sposob wykonania, mozliwosci kadrowe i plan organizacji ods$niezania z
wykazem sprzgtu i jego parametrami.

6.3. Badania w czasie robot

Czgstotliwo$¢ oraz zakres badan i pomiardow, ktore nalezy wykonaé w czasie
robot podaje tablica 2.

Tablica 2. Czgstotliwo$¢ oraz zakres badan i pomiarow w czasie robot

e . ., Czestotliwosé Wartosci
Lp. Wyszczegoblnienie badan i pomiarow badan dopuszczalne
Akceptacja programu wykonania od$niezania lraz -
Sprawdzenie wykonania prac przygotowawczych do
sezonu zimowego (jesli zostaly powierzone lraz Wg pktu 5.2
Wykonawcy)
. . e . . Wg pktow
3 | Sprawdzenie wykonania od$niezania drogi Ocena ciagla 5459
4 | Sprawdzenie wywozenia §niegu Ocena ciaglta | Wg pktu 5.10
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Sprawdzenie wykonania od$niezania drogi obejmuje:

— prace wykonane na drodze na podstawie zapisu w dziennikach pracy sprzgtu i na
podstawie zapisow w kartach drogowych, badz w innych dokumentach
zaakceptowanych przez Inzyniera,

—  wyrywkowa kontrolg grubosci pozostawienia $niegu na jezdni lub poboczach (jesli byty
odsniezane) oraz szerokosci odsniezania,

— odbior wyrywkowy czesciowy w ciagu 2+3 godzin po wykonaniu pracy, jesli warunki
pogodowe sa ustabilizowane,

— kontrolg codzienna na drodze utrzymywanej w | i Il standardzie oraz kontrolg co 2+3
dni na drodze utrzymywanej w Il standardzie, w przypadku stabilnych warunkow
pogodowych.

7. OBMIAR ROBOT

7.1. Ogolne zasady obmiaru robét

Ogolne zasady obmiaru robot podano w OST D-M-00.00.00 ,,Wymagania
ogo6lne” [1] pkt 7.

7.2. Jednostka obmiarowa

Jednostka obmiarowa jest km (kilometr) od$niezanej drogi.
8. ODBIOR ROBOT

8.1. Ogoélne zasady odbioru robét

Ogolne zasady odbioru robot podano w OST D-M-00.00.00 ,,Wymagania ogolne”
[1] pkt 8.

Roboty uznaje si¢ za wykonane zgodnie z ustaleniami Zamawiajacego, ST
i wymaganiami Inzyniera, jesli wszystkie badania z zachowaniem tolerancji wedtug pktu 6
daly wyniki pozytywne.

9. PODSTAWA PLATNOSCI

9.1. Ogolne ustalenia dotyczace podstawy platnosci

Ogolne ustalenia dotyczace podstawy ptatnosci podano w OST D-M-00.00.00
»Wymagania og6élne” [1] pkt 9.

9.2. Cena jednostki obmiarowej

Cena wykonania 1 km od$niezania drogi obejmuje:
- opracowanie programu wykonania odsniezania,
- ew. wykonanie prac przygotowawczych do sezonu zimowego, w tym przygotowanie
sprzetu,
- dostarczenie sprzgtu do od$niezania,
- niezbedne oznakowanie robot,
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- wykonanie kompletnego ciagtego odsniezania drogi, zgodnie z wymaganiami
specyfikacji i Inzyniera,

- wywozenie $niegu z miejsc okreslonych przez Inzyniera,

- konserwacja, naprawa i odwiezienie sprzgtu.

9.3. Sposéb rozliczenia robo6t tymczasowych i prac towarzyszacych

Cena wykonania rob6t okre§lonych niniejsza OST obejmuje:
— roboty tymczasowe, ktore sa potrzebne do wykonania rob6t podstawowych, ale nie sg
przekazywane Zamawiajacemu i sa usuwane po wykonaniu robot podstawowych,
— prace towarzyszace, ktore sa niezbedne do wykonania robdt podstawowych,
niezaliczane do rob6t tymczasowych, jak geodezyjne wytyczenie robot itd.

10. PRZEPISY ZWIAZANE

10.1. Ogolne specyfikacje techniczne (OST)
1. D-M-00.00.00 Wymagania ogdlne
10.2. Inne dokumenty

2. Wytyczne zimowego utrzymania drég, GDDKIiA — IBDiM, Warszawa 2006 r.
(wprowadzone do stosowania na drogach krajowych przez generalnego dyrektora
GDDKIA)

3. Prawo o ruchu drogowym. Ustawa z dnia 20 czerwca 1997 r. (Jednolity tekst w Dz.U.
nr 108, poz. 908 z 2005 r. z pdézniejszymi zmianami)

4. Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 31.12.2002 r. w sprawie warunkow
technicznych pojazdéw oraz zakresu ich niezbgdnego wyposazenia (Dz.U. nr 32, poz.
262 z 2003 r. z pdzniejszymi zmianami)
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ZALACZNIKI
ZALACZNIK 1

MAPA STREF ROZPOCZECIA SEZONU ZIMOWEGO W POLSCE

WEDLUG INSTYTUTU METEOROLOGII I GOSPODARKI WODNEJ (wg [2])

Prabutyqf™
PR y?
Lo

STREFY: Raeszow 2
I 25.XI - 5.XII Prempst
Il 6.XI- 15.XI iasidl
1 16.XI11 - 25.XIl .~
IV26.XIl- 5. wdl
V po 6.1
Uwagi:
1) Kazdej strefie odpowiada okres rozpoczecia sezonu zimowego przy progu termicznym Tg < 0°C.

2)

Komentarz IMGW do ww. mapy jest nastgpujacy:

= Za podstawg wyodrgbnienia sezonu zimowego przyjgto poczatek ustalenia si¢ Sredniej
dobowej temperatury powietrza ponizej 0°C, okre$lonej na podstawie obserwacji z wielolecia
1971 - 2000.

= Zalaczona mapa przedstawia obszary ujgte w strefy o réznych $rednich datach poczatki zimy
termicznej.

= W strefie | sezon zimowy rozpoczyna si¢ migdzy 25.XI a 5.XII i trwa powyzej 90 dni.

W strefie Il _sezon zimowy rozpoczyna si¢ miedzy 6.XII a 15.XII i trwa od 61 do 90 dni.

W strefie 111 sezon zimowy rozpoczyna si¢ migdzy 16.X1II a 25.XI1 i trwa od 31 do 60 dni.

W strefie IV _sezon zimowy rozpoczyna si¢ migdzy 26.X1I a 5.11 trwa od 1 do 30 dni.

Strefa V charakteryzuje sig tym, ze temperatura $rednia dobowa spada ponizej 0°C po 6.1.
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ZALACZNIK 2

STANDARDY UTRZYMANIA DROG W OKRESIE ZIMOWYM
NA DROGACH ZARZADZANYCH PRZEZ ODDZIALY
GENERALNEJ DYREKCJI DROG KRAJOWYCH I AUTOSTRAD (wg[2])

(Aktualne standardy utrzymania drog moga ulec zmianie na podstawie zarzadzen Generalnego
Dyrektora Drog Krajowych i Autostrad wydanych przed poszczegdlnymi sezonami zimowymi)

Dopuszczalne odstgpstwa od stanu nawierzchni opisanego
standardem z okres$leniem czasu w jakim skutki danego zjawiska
atmosferycznego powinny by¢ usunigte (zlikwidowane)

Od stwierdzenia zjawiska
atmosferycznego przez

Lp. ?jfrr(]j Opis standardu kierujacego zimowym
. s utrzymaniem lub powzigcia
Po ustaniu opaddéw $niegu -
przez niego
uwiarygodnionych
informacji o wystapieniu
powyZszego
111 Jezdnia i pobocze Dotyczy jezdni i poboczy - gololedzi 2 godz.
utwardzone wolne od | - $nieg luzny moze zalega¢ do 2 godz. | - szronu 2 godz.
czynnikow - btoto posniegowe moze - szadzi 2 godz.
(elementow) wystepowac do 4 godz. |- lodowicy 4 godz.
powodowanych -nie dopuszcza si¢ wystgpowania - $liskosci posniegowej 4 godz.
zjawiskami zasp $nieznych i zajezdzonej
atmosferycznymi warstwy §niegu rowniez podczas
z wyjatkiem wody opadow i zamieci $nieznych
2 | I1*) [Jezdnia od$niezona - $nieg luzny moze zalega¢ do 4 godz. | - gotoledzi 3 godz.
a §liskos¢ zimowa - bloto posniegowe moze - szronu 3 godz.
zlikwidowana na catej | wystegpowaé do 6 godz. |- szadzi 3 godz.
szeroko$ci tacznie z - moze wystgpowaé warstwa - lodowicy 4 godz.
poboczami zajezdzonego $niegu o grubosci nie | - $liskosci posniegowej 4 godz.
utwardzonymi utrudniajacej ruchu
3 (1 Jezdnia odéniezona na | - $nieg luzny moze zalega¢ do 6 godz. | W miejscach
calej szerokosci, a - moze wystgpowaé warstwa wymienionych w kol. 3:
slisko$¢ zimowa zajezdzonego $niegu o grubosci - gotoledzi 5 godz.
zlikwidowana na: utrudniajacej ruch samochodow - szronu 5 godz.
- skrzyzowaniach z osobowych - Szadzi 5 godz.
drogami twardymi - zaspy moga wystepowa¢ do 6 godz. | - lodowicy 5 godz.

- skrzyzowaniach z
liniami kolejowymi

- odcinkach o
pochyleniu > 4%

- przystankach
autobusowych

- innych miejscach
ustalonych przez

zarzad drogi

- $liskosci posniegowej 6 godz.

*) Standard II podwyzszony: na jezdni nie moze wystgpowaé warstwa zajezdzonego $niegu. Drogi

objgte wzmocnionym nadzorem.
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ZALACZNIK 3

PLUG I NOSNIK PLUGA

Rys. 1. Zespdt do od$niezania drogi
1 —nosnik, 2 —phug, 3 — czotownica

Rys. 2. Schemat ptuga i czotownicy (widok z boku)

Plug Czolownica

Odkfadnica

Zawieszenie Plyta nosna (czolowa)

. Zawieszenie
Lemiesz
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Rys. 3. Oznakowanie ptuga i nosnika
1 — lampa ostrzegawcza barwy zottej,
2 — reflektory samochodu podniesione na wspornikach,
3 — kierunkowskazy umieszczone na wspornikach,
4 — biato-czerwone odblaskowe pasy na koncach odktadnicy,
5 — lampa biata widoczna z przodu i czerwona widoczna z tylu




D-10.10.01b Odsniezanie drogi 19

ZALACZNIK 4

SCHEMATY PRACY ZESPOLOW PLUGOW ODSNIEZNYCH

Rys. 1. Schemat pracy zespotu dwoch plugéw na drodze jednojezdniowej dwupasowej
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Rys. 4. Schemat pracy zespotu czterech ptugdw na drodze jednojezdniowej czteropasowej
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1. WSTEP

1.1. Przedmiot OST

Przedmiotem niniejszej ogodlnej specyfikacji technicznej (OST) sa wymagania
dotyczace wykonania i odbioru robdt zwiazanych z zapobieganiem powstawania i
likwidacja $lisko$ci zimowej na drodze.

1.2. Zakres stosowania OST

Ogolna specyfikacja techniczna (OST) stanowi podstaweg opracowania
specyfikacji technicznej wykonania i odbioru robot budowlanych (ST) stosowanej jako
dokument przetargowy i kontraktowy przy zlecaniu i realizacji robot na drogach i ulicach.

1.3. Zakres robot objetych OST

Ustalenia zawarte w niniejszej specyfikacji dotycza zasad prowadzenia robot
zwigzanych z wykonaniem i odbiorem robot przy zwalczaniu §liskosci zimowej,
obejmujacych:

— zapobieganie powstawania $lisko$ci zimowej,
— likwidacje $liskosci zimowej,
przy zastosowaniu materiatdw chemicznych, uszorstniajacych lub mechanicznych.

1.4. Okreslenia podstawowe

1.4.1. Zimowe utrzymanie drog (ZUD) — prace majace na celu zmniejszenie lub
ograniczenie zaktocen ruchu drogowego, wywolanych czynnikami atmosferycznymi, jak
$lisko$¢ zimowa oraz opady $niegu.

1.4.2. Slisko$¢ zimowa - zjawisko wystepujace na drogach wskutek tworzenia si¢ na
jezdniach warstwy lodu albo zlodowaciatego lub ubitego $niegu.

1.4.3. Zwalczanie $lisko$ci zimowej - zabiegi majace na celu zapobieganie wystgpowaniu
$liskosci zimowej oraz zabiegi likwidujace powstata §liskos¢ zimowa.

1.4.4. Zapobieganie wystgpowaniu $lisko$ci zimowej - uodpornienie nawierzchni drogi
przed powstawaniem na niej warstwy lodu lub zlodowaciatego $niegu przez pokrycie jej
srodkami chemicznymi obnizajacymi temperaturg zamarzania wody.

1.4.5. Likwidacja S$liskosci zimowej - usunigcie z nawierzchni drogi lodu Iub
zlodowaciatego albo ubitego $niegu przy uzyciu $rodkow chemicznych, uszorstniajacych
lub mechanicznych albo $rodkow tych tacznie.

1.4.6. Uszorstnienie lodu lub zlodowaciatego Iub ubitego $niegu - posypanie nawierzchni
kruszywem w celu zwigkszenia sczepnosci kot pojazdu z nawierzchnia.

1.4.7. Gololedz - cienka warstwa lodu grubosci do 1 mm powstata na skutek opadu na
nawierzchnig o temperaturze ujemnej, mgty roszacej, mzawki lub deszczu.
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1.4.8. Lodowica - warstwa lodu o grubosci do kilku centymetréw, powstata z zamarznigtej,
nie usunigtej z nawierzchni wody, pochodzacej ze stopnienia $niegu, lodu lub opadu
deszczu.

1.4.9. Zlodowaciaty lub ubity $nieg - warstwa $niegu w postaci:

a) przymarznietej do nawierzchni pozostato$ci nie usunigtej warstwy $niegu grubosei kilku
milimetrow,

b) przymarznigtej do nawierzchni zlodowaciatej lub ubitej, nie usunigtej warstwy $niegu
grubosci kilku centymetrow,

¢) zlodowacialej lub ubitej powierzchniowo warstwy $niegu o znacznej grubosci.

1.4.10. Sliskos¢ posniegowa - rodzaj lisko$ci zimowej, powstajacej w wyniku zalegania na
jezdni przymarznigtej do nawierzchni pozostaloSci nie usunigtego ubitego $niegu,
pokrywajacego ja catkowicie lub czgsciowo warstewka o grubosci kilku milimetrow.

1.4.11. Slisko$¢ $niegowa - rodzaj §liskosci zimowej, powstajacej w wyniku zalegania na
jezdni nie usunigtej warstwy S$niegu grubosci powyzej kilku centymetrow, ktorego gorna
warstwa lodowacieje (ruch pojazdow tworzy na niej zwykle roznej glebokosci koleiny i
wyboje pogarszajace bezpieczenstwo i predkosé ruchu).

1.4.12. Szron - osad lodu, na ogot o wygladzie krystalicznym, przybierajacy ksztalt lasek,
igietek itp., tworzacy si¢ w procesie bezposredniej kondensacji pary wodnej z powietrza
przy temperaturze ponizej 0°C.

1.4.13. Szadz - osad atmosferyczny utworzony z ziarenek lodu rozdzielonych pgcherzykami
powietrza, powstajacy z naglego zamarzania przechtodzonych kropelek wody (mgty lub
chmury), gdy temperatura wyzigbionych powierzchni jest nizsza lub nieznacznie wyzsza od
0°C.

1.4.14. Nosnik - pojazd o napegdzie spalinowym, na ktéorym zamontowano sprzgt do
usuwania §liskosci.

1.4.15. Pozostate okreslenia podstawowe sa zgodne z obowigzujacymi, odpowiednimi.
polskimi normami i z definicjami podanymi w OST D-M-00.00.00 ,,Wymagania ogolne"
[8] pkt 1.4.
1.5. Ogdlne wymagania dotyczace robét

Ogolne wymagania dotyczace robot podano w OST D-M-00.00.00 ,,Wymagania
ogo6lne" [8] pkt 1.5.
2. MATERIALY

2.1. Ogolne wymagania dotyczace materialow

Ogoélne wymagania dotyczace materialow, ich pozyskiwania i skladowania,
podano w OST D-M-00.00.00 ,,Wymagania og6lne” [8] pkt 2.
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2.2. Materialy do usuwania $liskosci zimowej

Materiaty do usuwania §liskosci zimowej powinny by¢ zgodne z ustaleniami
Zamawiajacego lub SST.

Do materiatow stosowanych przy usuwaniu i tagodzeniu skutkéw sliskosci
zimowej naleza:
a) srodki chemiczne: s6l kamienna, sucha sol drogowa, solanka, sol zwilzona, chlorek

wapnia techniczny, chlorek magnezu, mieszaniny soli z chlorkami wapnia i magnezu,

b) materiaty uszorstniajace w postaci kruszyw.

Dopuszcza si¢ stosowanie innych materialow przy zwalczaniu $liskosci zimowej
(np. wg zat. 4 i 5), na wniosek Zamawiajacego lub Wykonawcy, po ustaleniu wymagan dla
materiatdéw, sposoboéw badan i kontroli ich stosowania, zaakceptowanych przez Inzyniera.

2.3. Sél (chlorek sodu)

Sol kamienna sucha (chlorek sodu, NaCl) powinna spelnia¢ wymagania PN-86/C-

84081/02 [6].

(Uwaga: Nie zaleca si¢ korzystania z nowej edycji normy PN-C-84081-2:1998 Sol

(Chlorek sodu). Sol spozywcza, ktora nie podaje zadnych wymagan dla soli drogowej).

Do trzech gltdwnych typow pozyskiwania soli NaCl naleza:

— 6l kamienna, uzyskiwana ze zt6z kopalnianych metodami gorniczymi, a nastgpnie
rozdrabniana,

— s0l warzona (prozniowa) uzyskiwana przez wyptukiwanie zt6z kopalnianych woda, a
nastgpnie odparowywana, w wyniku czego uzyskuje si¢ drobna sol o regularnych
ksztattach,

— s6l morska, uzyskiwana metoda odparowania stonecznego i dzialania wiatru, zbierana
mechanicznie, a nast¢pnie oczyszczana.

Charakterystyka tych typow soli jest nastepujaca:

— s0l kamienna: zawiera ziarna o zakresie wymiardw — do 5 mm, posiada niska
wilgotnos¢ < 0,1% i zmienna ilo§¢ zanieczyszczen,

— s0l warzona: zawiera ziarna réwnej wielkoéci, mate o $rednicy ok. 0,6 mm, posiada
wilgotnos¢ ok. 2,5% i mala ilo$¢ zanieczyszczen,

— s0l morska: zawiera ziarna duze i nieregularnego ksztattu, posiada duza wilgotnosc¢ i
$rednig ilo§¢ zanieczyszczen.

Sol (chlorek sodu) stanowi element technologii uzywanych przy zwalczaniu
$liskosci zimowej za pomoca soli drogowej, solanki, soli zwilzone;j.

Zaleca si¢ stosowanie, w miar¢ mozliwosci, soli o jednorodnym uziarnieniu,
poniewaz zapewnia ona wigksza rownomierno$¢ pokrycia drogi podczas posypywania.

2.4. S6l drogowa

Sol drogowa, stosowana w Polsce powinna spetnia¢ nastepujace wymagania PN-
86/C-84081/02 [6] i norm pokrewnych:
—  zawarto$¢ chlorku sodu NaCl — co najmniej 90%,
—  zawarto$¢ substancji nierozpuszczalnych w wodzie — 8,0% maksymalnie,
—  zawarto$¢ wody — 3,0% maksymalnie,
— zawarto$¢ zelazocyjanku potasowego (dodawanego w celu zapobiegania zbrylaniu soli)
— 20 mg/kg,
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klasa ziarnowa soli: 1+6 mm; wielko$¢ odsiewu na sicie géornym 6,0 mm wynosi
maksymalnie 10%, a wielko$¢ przesiewu na sicie dolnym 1,0 mm wynosi maksymalnie
20%.

Optymalny sktad ziarnowy soli drogowej powinien by¢ nastgpujacy:
60-80% ziaren w przedziale 1+3 mm,
10-25% ziaren w przedziale 3+6 mm,

|

— do 5% ziaren ponizej 0,18 mm,
— do 5% ziaren powyzej 6 mm.
2.5. Solanka

Solanka moze by¢ roztwor wodny chlorku sodowego (NaCl) otrzymywany
podczas:
— tugowania poktadow soli woda,
— sztucznego wytwarzania w specjalnych urzadzeniach.
Solanka do celéw zimowego utrzymania drog powinna mie¢ st¢zenie 20+25%.
Solanka stosowana w zimowym utrzymaniu drég moze by¢ uzywana do
bezposredniego skrapiania nawierzchni lub jako $rodek nawilzajacy s6l w rozsypywarkach.
Mozliwe jest tez stosowanie roztworow wodnych innych chlorkéw: chlorku
wapnia CaCl, lub chlorku magnezu MgCl.,.

2.6. Sol zwilzona

Sol zwilzona do posypywania nawierzchni powinna zawiera¢ 30% solanki
(roztworu NaCl lub CaCl,) o stezeniu 20+25% oraz 70% suchej soli NaCl.

Wyjatkowo mozna zwilza¢ s61 woda, po akceptacji tego sposobu przez Inzyniera.

Zaleca sig zwilza¢ s6l bezposrednio przed jej rozsypywaniem.

2.7. Chlorek wapnia (wapniowy) techniczny

Chlorek wapniowy techniczny powinien odpowiada¢ wymaganiom PN-75/C-
84127 [7].

Chlorek wapniowy moze wystgpowaé w postaci ptatkow lub proszku,
zawierajacych 77+80% czystego CaCl,.

2.8. Chlorek magnezu

Chlorek magnezu (MgCl,) powinien odpowiada¢ wymaganiom okreslonym przez
producenta, po zaakceptowaniu ich przez Inzyniera.
Zaleca si¢ stosowaé go przede wszystkim lokalnie, niezbyt daleko od miejsca

wydobywania.
2.9. Mieszaniny chlorku sodu z chlorkiem wapnia (lub chlorkiem magnezu)

Mieszaniny chlorku sodu z chlorkiem wapnia stanowia skuteczny s$rodek w
zwalczaniu $lisko$ci zimowej, taczacy zalety obu sktadnikoéw. Chlorek wapnia wchtania
szybko wilgo¢, co ulatwia chlorkowi sodu rozpoczecie procesu topienia, do czego
potrzebuje pewnej ilosci ciepta i wilgoci.

Zaleca sie stosowa¢ nastepujace mieszaniny NaCl z CaCl, (lub MgCl,) w stosunku
wagowym:
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—  4:1-80% NaCl + 20% CaCl,,
—  3:1-75% NaCl + 25% CaCl,,
— 2:1-67% NaCl + 33% CaCl,.

Do przygotowania mieszanek nalezy uzywac betoniarek przeciwbieznych i
wolnospadowych, mieszarek wagowych lub objetosciowych, suszarek bgbnowych,
dozatorow lub innych urzadzen zapewniajacych jednorodno$¢ mieszanek.

Mieszaniny zaleca sie przygotowaé bezposrednio przed tadowaniem na
rozsypywarki.

Materiaty zbrylone powinny by¢ przed zaladowaniem rozdrobnione wedlug
wymagan stosowania.

Mieszaniny chlorku sodu z chlorkiem magnezu wykazuja podobne cechy jak
mieszaniny chlorku sodu i chlorku wapnia.

2.10. Materialy uszorstniajace

Do uszorstnienia lodu, zlodowacialego i ubitego $niegu mozna stosowac:

— piasek o uziarnieniu do 2 mm, wg PN-B-11113:1996 [4],

— kruszywo naturalne o uziarnieniu do 4 mm (zalecane do uszorstnienia ubitego $niegu),
wg PN-B-11111:1996 [2],

— kruszywo kamienne tamane o uziarnieniu 2+-4 mm, wg PN-B-11112:1996 [3],

— zuzel wielkopiecowy kawatkowy, kruszywo niesortowane o uziarnieniu do 4 mm
(zalecane do uszorstnienia ubitego $niegu), wg PN-88/B-23004 [5],

— zuzel kottowy (paleniskowy), kruszywo niesortowane o uziarnieniu do 4 mm, wg PN-
78/B-01101 [1],

— zuzel kottowy (paleniskowy), kruszywo niesortowane o uziarnieniu do 8 mm (zalecany
do uszorstnienia ubitego $niegu), wg PN-78/B-01101 [1],

— grysy, gtoéwnie ze skal magmowych, o uziarnieniu 2+4 mm, bez ziarn sptaszczonych i o
ksztattach nieregularnych, wg PN-B-11112:1996 [3],

— jednorodne mieszaniny kruszyw z sola o sktadzie wagowym 95+97% kruszywa i 5+3%
soli.

Kruszywo stosowane do uszorstnienia nawierzchni nie powinno by¢ zbyt famliwe,
nie moze zawiera¢ zanieczyszczen ilastych, gliniastych. Jednorodno§¢ uziarnienia
kruszywa zapewnia wigksza rownomierno$¢ pokrycia drogi podczas posypywania. Duza
zmiennos¢ wielkosci ziaren powoduje nierdbwnomierne posypywanie (rézne odleglosci
rozrzutu). Zawarto$¢ ziaren drobnych (< 0,075 mm) powinna by¢ minimalna (zaleca si¢ do
3%), poniewaz ziarna te moga zwigksza¢ mozliwo$¢ poslizgu. Ziarna nie moga by¢
sptaszczone 1 musza mie¢ ksztalt regularny. Materiaty uszorstniajace powinny wykazywaé
dostateczng wytrzymato$¢ na mechaniczne ich niszczenie przez ruch (nie moga ulegaé
rozdrabnianiu). Nie powinny zawieraé zanieczyszczen mogacych wzmagaé korozje
pojazdow i konstrukeji stalowych.

2.11. Skladowanie materialow do usuwania §liskosci zimowej
2.11.1. Sktadowanie $rodkéw chemicznych

Srodki chemiczne nalezy sktadowa¢ w magazynach zamknigtych (statych).
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Chlorek sodu (NaCl) nalezy sktadowaé w stanie luznym (niezbrylonym), a chlorek
wapnia (CaCly) i chlorek magnezu (MgCl,), ze wzgledu na higroskopijno$é, nalezy
przechowywa¢ w szczelnych workach foliowych lub zamknigtych bgbnach ustawianych w
pryzmach zgodnie z instrukcja magazynowa.

2.11.2. Sktadowanie solanki

Solanki (wodne, nasycone roztwory chlorkéw sodu, wapnia lub magnezu) nalezy
przechowywac¢ w zbiornikach zapewniajacych dobre zabezpieczenie, zarowno zbiornika jak
i otoczenia, przed agresywnym dziataniem tych roztworow.

2.11.3. Sktadowanie materiatow uszorstniajacych

Materialy uszorstniajace (piaski, kruszywa kamienne i zuzlowe) zaleca si¢
sktadowa¢ w magazynach tymczasowych, w pryzmach zabezpieczonych przed wplywem
wilgoci.

Powierzchnia pryzmy powinna by¢ wygtadzona i ubita oraz posiada¢ spadek na
zewnatrz w celu szybkiego odprowadzenia wody. Pryzme nalezy przykry¢ plandeka
przymocowana do hakéw usytuowanych poza krawedzia sktadowiska. Zaleca sig
docisnigcie plandeki tasmami obcigzonymi elementami betonowymi lub innymi
elementami uniemozliwiajacymi zerwanie plandeki przez wiatr.

Kruszywa przeznaczone do dtuzszego magazynowania mozna wymieszaé z sola w
celu zabezpieczenia przed zamarzaniem. Mieszanka kruszyw z sola powinna by¢
mieszanka jednorodna. Do kruszyw o uziarnieniu drobnym mozna dodawaé¢ wagowo 4%
soli, natomiast do kruszyw o uziarnieniu grubszym 3% soli.

2.11.4. Mieszaniny $rodkow chemicznych

Mieszaniny $rodkéw chemicznych, tj, chlorku sodu (NaCl) z chlorkiem wapnia
(CaCly) lub chlorkiem magnezu (MgCl,), ze wzgledu na higroskopijnos¢ tych ostatnich,
powinny by¢ wykonywane bezposrednio przed uzyciem.

Do przygotowania mieszanin mozna uzywaé betoniarek przeciwbieznych i
wolnospadowych, mieszarek wagowych lub objgtosciowych, suszarek bebnowych,
dozatoréw lub innych urzadzen zapewniajacych jednorodno$é mieszanek.

2.11.5. Magazyny state na $rodki chemiczne

Magazyny state (zamknigte) na srodki chemiczne moga byé wykonane z réoznych
materiatow takich jak: beton prefabrykowany, cegla, pustaki, drewno. W przypadku
wykonania z elementéw betonowych czy ceramicznych, Sciany budynkéw winny byé
zabezpieczone przed korozja przez impregnowanie materiatami asfaltowymi. Wigzba
dachowa moze by¢ tez wykonana z innych materialow, jak np. drewno, tworzywo
sztuczne. Wysoko$¢ 1 powierzchnia magazynu powinna umozliwia¢ swobodna pracg
sprz¢tu do zatadunku.

Drzwi powinny mie¢ takie wymiary, aby umozliwily wjazd pojazdéw
dostarczajacych s$rodki chemiczne oraz swobodne manewrowanie sprze¢tu wewnatrz
magazynu. Zatadunek materiatow chemicznych powinien odbywac si¢ mechanicznie lub z
silosu.
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Podloga powinna by¢ utwardzona, mie¢ odpowiednia no$nos¢ i spadek wynoszacy
2+3% w kierunku $cian. Podbudowa (np. tluczniowa, betonowa) powinna by¢ pokryta
nawierzchnia asfaltowa. Magazyn musi posiada¢ instalacjg elektryczna do o$wietlenia oraz
ewentualnie instalacj¢ trojfazowa dla zasilania urzadzen do wytwarzania solanki i
zatadunku soli, np. fadowarki tasmowej z napgdem elektrycznym.

Materialty do zimowego utrzymania drog moga by¢ takze przechowywane w
specjalnie przystosowanych do tego celu silosach.

2.11.6. Magazyny tymczasowe

Do przechowywania samych materialdw uszorstniajacych lub z domieszka
srodkéw chemicznych mozna stosowaé magazyny (sktadowiska) tymczasowe, pod
warunkiem ich dobrego zabezpieczenia przed przenikaniem wilgoci.

Magazyn tymczasowy powinien posiada¢ utwardzony plac, obramowany dookota
kraweznikiem, odstojnik dla solanki oraz wjazd i wyjazd. Nawierzchnia placu powinna
mie¢ odpowiednia no$nos¢. Podbudowa powinna by¢ wykonana z mieszanki mineralno-
asfaltowej, lub kruszywa tamanego o odpowiedniej grubosci, natomiast nawierzchnia - z
betonu asfaltowego lub asfaltu lanego. Podloze powinno mie¢ spadek (od $rodka na
zewnatrz do odstojnika) 2+3%. Kraweznik, wykonany z betonu cementowego lub
kamienia, powinien by¢ odpowiednio zabezpieczony asfaltem albo wykonany catkowicie z
betonu asfaltowego. Odstojnik na solanke powinien by¢é wykonany z elementow
prefabrykowanych. Zaréwno $ciany zbiornika, jak i dno, musza by¢ zabezpieczone
materiatami asfaltowymi, aby zapobiec przedostawaniu si¢ solanki do gruntu. Solankg
nalezy wywozi¢ tylko w miejsca wyznaczone przez shuzby oczyszczania miast. Plac, na
ktérym znajduje si¢ tymczasowy magazyn, powinien by¢ ogrodzony, posiadaé¢ oswietlenie
oraz pomieszczenie dla obstugi.

Materiaty skladowane w magazynach tymczasowych powinny by¢ przykryte
plandekami lub powinny posiada¢ zadaszenia.

3. SPRZET

3.1. Ogoélne wymagania dotyczace sprzetu

Ogolne wymagania dotyczace sprzgtu podano w OST D-M-00.00.00 ,,Wymagania
ogolne” [8] pkt 3.

3.2. Sprzet stosowany do usuwania $lisko$ci zimowej

Do rozprowadzania $rodkéw chemicznych i uszorstniajacych mozna stosowac
nastgpujacy sprzet:
— rozsypywarki (piaskarki, solarki), dozujace i rozsypujace materiaty,
— maszyny rozpryskujace do rozpryskiwania roztworow chlorkow,
— urzadzenia wspOlpracujace, np. tadowarki w sktadowiskach materiatow, betoniarki (do
przygotowania mieszanin), mieszarki, suszarki, dozatory, pompy, silosy, zbiorniki soli i
solanki, itp.
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3.3. Harmonogram przygotowania sprzetu do likwidacji §liskosci zimowej

Przygotowanie sprzgtu do likwidacji $liskosci zimowej powinno nawiazywac¢ do
stref rozpoczgcia sezonu zimowego w Polsce (patrz zatl. 1, na ktorym zaznaczono pig¢ stref
sezonu zimowego) i ramowego harmonogramu prac przygotowawczych, przewidzianego w
wytycznych [9], ktorego wyciag podaje tablica 1.

Tablica 1. Ramowy harmonogram przygotowania sprzgtu do likwidacji $liskosci zimowe;j

(wg [9])
Termin (dzien i miesiac)
. wykonania prac w strefie rozpoczgcia
Lp. Rodzaj prac sezonu zimowego
[ Iilll ViV
1 | Przygotowanie sprz¢tu
a) przeglady i remonty sprzetu 15.09 1.10 20.10
b) kontrola wykonanych przegladow 1.10 15.10 25.10
i remontow
2 | Przygotowanie do eksploatacji sprzgtu
do zwalczania $liskosci
a) 20% 10.10 20.10 30.10
b) 50% 20.10 30.10 10.11
c) 100% 30.10 10.11 20.11
3 Kontr'ola' i przygotowanie sktadowisk 110 20.10 30.10
materiatow
4 | Zgromadzenie minimum 25% S$rodkow
chemicznych planowanych do zuzycia w 1.10 20.10 30.10
sezonie
5 | Podjgcie _pracy wlasnych  stacji 110 110 110
meteorologicznych
6 | Przygotowanie  taczno$ci  bezprze-
wodowej 1.10 10.10 20.10
7 | Zakonczenie przygotowan do sezonu
Zimowego 1.10 20.10 30.10

3.4. Wymagania dotyczace sprzetu do usuwania $liskosci

Do rozsypywania srodkow chemicznych nalezy uzywaé rozsypywarek dajacych
gwarancjg rozsypywania $rodkéw o uziarnieniu do 10 mm, z wydatkiem jednostkowym od
5 do 30 g/m?, a materialéw uszorstniajacych lub ich mieszanin ze $rodkami chemicznymi z
wydatkiem jednostkowym od 50 do 150 g/m®.

Rozsypywarki $rodkéw chemicznych i materiatow uszorstniajacych musza by¢
fatwe w montazu i demontazu na $rodkach transportowych, zapewnia¢ ptynna regulacje
ilosci rozsypywanych §rodkéw do usuwania $lisko$ci zimowej oraz rownomierny wydatek
jednostkowy (g/m?) bez wzgledu na predkosci rozsypywarki. Powinny mie¢ mozliwo$é
zmiany szerokosci (symetrycznie i asymetrycznie) rozsypywania podczas jazdy i by¢
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dodatkowo wyposazone w zbiorniki na solank¢ do zwilzania rozsypywanej soli. Zbiorniki
te powinny by¢ wykonane z materialu odpornego na korozj¢.

Talerz lub talerze rozsypujace musza mie¢ mozliwo$¢ regulacji wysokosci.
Zwilzanie soli powinno odbywac si¢ podczas zsypywania na talerz lub na talerzu, albo w
obydwu miejscach. Rozsypywarki powinny zapewnia¢é mozliwo$§¢ miejscowego
zwigkszenia lub zmniejszenia uprzednio nastawionego wydatku jednostkowego. Zbiorniki
soli powinny by¢ wyposazone w plandeki zabezpieczajace material przed wptywem
warunkéw atmosferycznych. Rozsypywarki materiatdw uszorstniajacych powinny
odpowiada¢ takim samym wymaganiom jak rozsypywarki srodkow chemicznych z tym, ze
nie musza posiada¢ zbiornika na solanke.

Do rozpryskiwania nasyconych wodnych roztworéw chlorkéw nalezy uzywac
urzadzen dajacych gwarancje ich uzycia z wydatkiem jednostkowym od 15 do 160 ml/m?.
Urzadzenia do rozpryskiwania nasyconych roztworéw chlorkéw powinny by¢ wykonane z
materiatdw odpornych na korozjg. Wydatek jednostkowy rozpryskiwanego roztworu
powinien by¢ niezalezny od predkosci jazdy. Urzadzenie powinno zapewni¢ plynna
regulacj¢ wydatku rozpryskiwanej solanki.

Urzadzenia do zatadunku powinny by¢ samojezdne, pozwalajace na tatwe
manewrowanie w magazynach zamknietych i na sktadowiskach. Moga to by¢ tadowarki
wszelkiego typu lub tadowarki tasmowe z mozliwos$cia nagarniania urobku. W magazynach
zamknigtych zaleca si¢ stosowanie tadowarek tasmowych o napgdzie elektrycznym oraz
napetnianie rozsypywarek sola z silosu.

3.5. Badania kontrolne urzadzen do rozsypywania S$rodkéw chemicznych i
uszorstniajacych

Przed sezonem zimowym wszystkie planowane do uzycia rozsypywarki $rodkéw
chemicznych i materiatdw uszorstniajacych powinny by¢ poddane kontroli dotyczacej
doktadnosci dozowania. W razie potrzeby, nalezy takze wykonywaé kontrolg sprzg¢tu w
czasie eksploatacji.

Kontrola ma sprawdzi¢ parametry technologiczne, jakie rozsypywarka ma
zapewnié, tj. wydatek jednostkowy rozsypywanego materiatu, szeroko$¢ rozsypywania i
rownomierno$¢ rozsypywania, podane przez producenta w dokumentacji techniczno-
ruchowej.

Przyjeto nastgpujace metody sprawdzania sprzgtu do rozsypywania:

— badanie ,,A” — na stanowisku probnym, bez napetnienia zbiornika rozsypywanym
materiatem, symulujace ustawienia na kasecie sterowniczej do sprawdzenia wydatku
jednostkowego i rownomiernosci rozktadu rozsypywanego materiatu; w zaleznosci od
gestosci nasypowej materiatu, ustawienia nalezy doregulowaé wedtug badania ,,B” lub
’9C”5

— badanie ,,B” — na stanowisku probnym, z napelieniem zbiornika rozsypywanym
materiatem; badanie pozwala na dopasowanie ustawien sprz¢tu, dokonanych w badaniu
,»A” do gestosci nasypowej rozsypywanego materiatu,

— badanie ,,C” — podczas jazdy probnej, z napelnieniem zbiornika rozsypywanym
materiatem, wykonywane tylko w przypadku, gdy nie mozna wykona¢ badan wedtug
metod ,,A”1,B”.
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W wyniku badan nalezy okre$li¢ najwazniejsze ustalenia kontrolne sprzetu,
zwiazane z praktycznym ich stosowaniem oraz rozpoznac¢ ewentualne bledy lub zaktocenia
funkcji sterowania i regulacji urzadzen na rozsypywarce.

Badanie 1 kontrolg urzadzen do rozsypywania S$rodkéw chemicznych i
uszorstniajacych nalezy przeprowadzaé wedtug zatacznika 3 wytycznych [9].

3.6. Przygotowanie sprzetu do prac przy usuwaniu $liskos$ci

Wykonawca powinien:

1) podstawi¢ i zamontowaé w terminach i miejscach wskazanych przez Inzyniera osprze¢t
zimowy,

2) wyposazy¢ swoje pojazdy w urzadzenia wymagane przepisami ustawy prawo o ruchu
drogowym lub w inne urzadzenia wskazane przez Zamawiajacego, np. srodki tacznosci,

3) dokona¢ niezbednych przerdbek w sprzgcie, jezeli jest to konieczne dla prawidtowego
dziatania sprzgtu oraz wykonania i bezpieczenstwa prowadzonych prac.

Sprzet powinien byé przystosowany w takim stopniu, aby mogt by¢ gotowy do
uzycia w ciagu 2 godzin od chwili powzigcia decyzji o konieczno$ci podjgcia akcji na
drodze.

Pojazdy samochodowe uzywane do prac przy usuwaniu $lisko$ci zimowej
powinny by¢ wyposazone w ostrzegawczy sygnal Swietlny btyskowy barwy zottej, zgodnie
z ustawa ,,Prawo o ruchu drogowym” [10].

Po przygotowaniu sprzgtu i no$nikow nalezy dokonaé prébnego montazu, podczas
ktérego nalezy sprawdzi¢ w rozsypywarkach:

— dopasowanie rozsypywarki do nos$nika (w przypadku rozsypywarek nakladanych -
zamocowanie ich do no$nika),

— dziatanie uktadu napgdowego oraz uktadu dozujacego i rozsypujacego (patrz pkt 3.5),

— dziatanie urzadzen regulacyjnych.

3.7. Wymagania odnos$nie obslugi sprzetu

Operatorem sprzgtu moze by¢ kierowca samochodu posiadajacy odpowiednie
uprawnienia, tj. wymagana kategorie prawa jazdy i jezeli sa wymagane — odpowiednie
uprawnienia operatora obstugiwanego sprzetu oraz przeszkolenie do pracy przy zimowym
utrzymaniu drog.

Przed rozpoczgciem pracy operator winien dokonaé:

— sprawdzenia stanu technicznego no$nika i sprzgtu,
— sprawdzenia zamocowania sprz¢tu na no$niku,
— sprawdzenia stanu ogumienia oraz sprawdzenia prawidlowosci dziatania:
— uktadu hydraulicznego,
— uktadu jezdnego, kierowniczego i hamulcowego no$nika,
— zaczepu nos$nika,
— os$wietlenia pojazdu,
— lampy ostrzegawczej koloru zéttego.

Nie nalezy rozpoczyna¢ pracy do chwili, gdy zauwazone usterki nie zostang
usunigte. Nalezy wykona¢ rowniez niezbgdne czynnosci konserwacyjne.

W czasie pracy operator powinien:

— wykonywa¢ wylacznie czynnosci zwiazane z obstuga sprzg¢tu i prowadzeniem nosnika,
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— obserwowa¢ w sposOb ciagly sprzet roboczy i zwraca¢ baczng uwage na
bezpieczenstwo 0sob i pojazdéw znajdujacych si¢ w poblizu,
— przestrzega¢ obowiazujacych zasad ,,Prawa o ruchu drogowym” [10].

Po zakonczeniu pracy nalezy rozsypywarkg roztadowa¢ z materiatow, ktore nie
zostaty zuzyte na drodze, a nastepnie nalezy sprzgt oczysci¢ i dokonaé przegladu. Wszelkie
uszkodzenia sprz¢tu zagrazajace bezpieczenstwu obstugi sprzgtu jak 1 uzytkownikom drog
nalezy niezwlocznie usunac.

Nalezy dokonywa¢ terminowo obstug technicznych sprz¢tu zgodnie z zaleceniami
zawartymi w instrukcji obstugi i dokumentacji techniczno-ruchowej.

4. TRANSPORT

4.1. Ogolne wymagania dotyczace transportu

Ogoélne wymagania dotyczace transportu podano w OST D-M-00.00.00
»Wymagania og6élne” [8] pkt 4.

4.2. Transport materialow

Przy transporcie materialdow stosowanych do zwalczania $lisko$ci zimowej nalezy
przestrzega¢ nastepujacych zasad:

— 06l (chlorek sodu i s6l drogowa) mozna przewozi¢ dowolnym $rodkiem transportu
drogowego lub kolejowego, w warunkach zabezpieczajacych ja przed
zanieczyszczeniem i zawilgoceniem,

— solanke mozna przewozi¢ w zbiornikach lub pojemnikach wykonanych z materiatow
odpornych na korozje,

— chlorek wapnia i chlorek magnezu nalezy przewozi¢ w opakowaniach producenta
(workach foliowych lub zamknigtych bgbnach) w sposéb nie narazajacy na
uszkodzenia,

— materialy uszorstniajace (kruszywo, zuzle) mozna przewozi¢ dowolnymi $rodkami
transportu, w warunkach zabezpieczajacych je przed zanieczyszczeniem i zmieszaniem
z innymi materiatami.

Sol zwilzona i mieszaniny chlorku sodu z chlorkiem wapnia lub magnezu zaleca
si¢ przygotowywaé bezposrednio przed fadowaniem na rozsypywarki.

5. WYKONANIE ROBOT

5.1. Ogolne zasady wykonania robot

Ogoélne zasady wykonania robot podano w OST D-M-00.00.00 ,,Wymagania
ogo6lne” [8] pkt 5.

5.2. Prace przygotowawcze do sezonu zimowego

W zaleznoéci od strefy klimatycznej (zal. 1) nalezy drogg i obiekty mostowe
przygotowa¢ do sezonu zimowego: w strefie I do 1 pazdziernika, w strefie II i III do 20
pazdziernika i w strefie IV 1 V do 30 pazdziernika.
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Podczas objazdu drogi nalezy dokona¢ oceny wizualnej stanu nawierzchni,
poboczy, chodnikéw, urzadzen odwadniajacych (rowdw, przepustow, wpustow ulicznych,
sciekow przykraweznikowych itp.).

Wyboje i ubytki w nawierzchni jezdni i poboczy bitumicznych, uszkodzenia
krawedzi jezdni oraz peknigcia nawierzchni nalezy wyremontowacd.

W zawyzonych poboczach trzeba wykona¢ przecinki (rowki) dla umozliwienia
odprowadzenia wody z nawierzchni, szczegblnie przy wewngtrznych krawegdziach tukow.

Rowy przydrozne, $cieki przykraweznikowe, przepusty pod droga i pod zjazdami,
wpusty uliczne oraz inne odprowadzenia wody z korony drogi i korpusu drogowego oraz z
konstrukcji obiektu mostowego nalezy oczysci¢ i udroznic.

Wysokie trawy i chwasty nalezy wykosi¢. Nalezy przeprowadzi¢ przeglad
zadrzewienia przydroznego, a w razie konieczno$ci dokona¢ cig¢ lub usunigcia ostabionych
konarow lub drzew.

Odcinki drogi, na ktéorych dochodzi czgsto do przerywania lub znacznego
utrudnienia ruchu, powinny mie¢, o ile to mozliwe, przygotowane trasy zastgpcze
(objazdy), utrzymywane w takim samym standardzie zimowego utrzymania drog.

Nalezy ustawi¢ odpowiednie znaki drogowe na odcinkach drég, na mostach,
wiaduktach 1 miejscach, gdzie lokalnie wystgpuja zjawiska (szadz, szron) powodujace
$lisko$¢ jezdni i znaki nakazujace uzywanie tancuchow przeciwposlizgowych na odcinkach
drog, na ktorych w okresie zimowym wystepuja znaczne trudno$ci w poruszaniu si¢
pojazdéw (np. na duzych spadkach).

5.3. Korzystanie z obslugi meteorologicznej

Przy prowadzeniu prac zimowego utrzymania drég zaleca si¢ korzystaé z
informacji o stanie pogody i kierunkach jej zmian. Informacje meteorologiczne w
zaleznos$ci od obszaru, ktorego dotycza, dziela si¢ na krajowe, regionalne i lokalne.

Informacje krajowe i regionalne uzyskiwane sa w postaci prognoz IMGW, a
informacje lokalne uzyskiwane sa z pomiaréw i obserwacji wiasnych stuzb drogowych oraz
drogowych automatycznych stacji pogodowych.

Prognozy pogody przekazywane administracji drogowej przez IMGW powinny
zawierac:

1) nazwe obszaru, ktorego dotycza,

2) okres waznosci,

3) przewidywane zjawiska atmosferyczne - rodzaj i natezenie opaddéw, wystapienie
zamieci, gololedzi, mgty,

4) przewidywany zakres temperatury (min. i max) oraz kierunek jej zmian (wzrost lub
spadek),

5) przewidywany kierunek wiatru i jego sita.

Prognozy zaleca sie¢ uzyskiwa¢ na podstawie umow zawartych miedzy GDDKIA i
IMGW oraz oddziatami GDDKIA i regionalnymi biurami prognoz IMGW. Informacje
lokalne dotycza obszaréw lub odcinkow drogi charakteryzujacych sie¢ mikroklimatem
odmiennym od przewazajacego w danym regionie geograficznym. Informacje te stanowia
podstawg przy podejmowaniu decyzji o dyspozycji sprzgtu. Dane z drogowych
automatycznych stacji pomiarowych pozwalaja na uscislenie prognoz regionalnych, ale
glownym ich zadaniem jest dostarczenie danych meteorologicznych, pozwalajacych
przewidzie¢ mozliwo$¢ wystapienia niekorzystnych zjawisk, a w szczegdlnosci gotoledzi.
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W tym przypadku pelnia one role drogowych stacji ostrzegania przed gololedzia,
umozliwiajac pomiar temperatury i wilgotnosci powietrza oraz temperatury nawierzchni
drogowej. Zalecane jest roOwniez wyposazenie stacji w czujniki do pomiaru sity i kierunku
wiatru oraz zasolenia nawierzchni. Stacje powinny by¢ umieszczone w miejscach, gdzie
czesto wystepuje zjawisko gotoledzi.

5.4. Okolicznosci powstawania Sliskosci zimowej

Przy zapobieganiu i likwidowaniu §lisko$ci zimowej nalezy braé pod uwagg
okolicznosci jej powstawania.

Gololedz powstaje wtedy, kiedy zaistnieja rownoczesnie nastgpujace okolicznoscei:
— temperatura nawierzchni jest ujemna,

— temperatura powietrza jest w granicach -6°C do + 1°C,
— wzgledna wilgotnos$¢ powietrza jest wigksza od 85%.

Powstata w wyniku wystapienia gotoledzi warstwa lodu ma jednakowa grubo$é na
catej powierzchni jezdni.

Lodowica wystepuje, gdy po odwilzy lub opadzie deszczu przy temperaturze
dodatniej powietrza i nawierzchni w jej gornej warstwie, nastepuje obnizZenie temperatury
ponizej 0°C. Im szybsze jest obnizenie temperatury, tym zjawisko lodowicy jest
intensywniejsze. W czasie wystapienia lodowicy powstata na jezdni warstwa lodu ma
zwykle rozng grubos¢ na calej powierzchni jezdni.

Slisko§¢ posniegowa wystepuje, gdy po przejéciu plugéw odsnieznych pozostata
na jezdni drogi warstwa lub resztki §niegu zostaja ubite i przymarzaja do nawierzchni pod
wplywem ruchu lub zmiennych warunkéw atmosferycznych. W tym przypadku na
nawierzchni drogi tworza si¢ tylko niewielkie nierowno$ci. W nieznacznym stopniu
pogarsza to wygodg ruchu, natomiast zwigksza niebezpieczenstwo poslizgu pojazdow.

Slisko$¢ $niegowa wystepuje wtedy, gdy nie usunigty z nawierzchni $nieg pod
wplywem ruchu i zmiennych warunkéw atmosferycznych zostaje ubity, a jego gorna
warstwa lodowacieje. W wyniku ruchu pojazdéw na tak powstalej warstwie $niegu tworza
si¢ roznej glebokosci koleiny i wyboje, wskutek czego zmniejsza si¢ w znacznym stopniu
bezpieczenstwo i predkos¢ ruchu.

5.5. Zasady zwalczania $lisko$ci zimowej

Zakres prac prowadzonych przy zwalczaniu §liskosci zimowej oraz przyjeta
technologia robot wynikaja z aktualnie obowiazujacych standardéow utrzymania (przyktad -
zatacznik 2).

Wybér sposobu robét zalezy od:

— standardu zimowego utrzymania drogi,

— warunkow atmosferycznych,

— mozliwosci finansowych administracji drogowe;j,
— aktualnego stanu utrzymania drogi.

Poszczegdlnym standardom zimowego utrzymania drogi przypisane sa minimalne
poziomy utrzymania powierzchni jezdni oraz dopuszczalne odstepstwa od standardu w
warunkach wystgpowania §liskosci zimowej, jak réwniez dopuszczalny maksymalny czas
wystgpowania tych odstgpstw.
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W  przypadkach skrajnie niekorzystnych i nieustabilizowanych warunkéw
atmosferycznych i pogodowych organizacje pracy nalezy dostosowa¢ do aktualnych,
zmieniajacych si¢ warunkow na drodze.

Roboty nalezy prowadzi¢ zgodnie z:

— o0go6lna wiedza techniczna,

— wymaganiami specyfikacji technicznej,

— programem wykonania robot (przedstawionym przez Wykonawce),
— Dbiezacymi poleceniami Inzyniera.

5.6. Dob6r materialow i sprzetu przy zwalczaniu $lisko$ci zimowej

W zaleznosci od typu spodziewanej lub juz wystgpujacej S$liskosci nalezy
zastosowac odpowiednio:
— materialy, wymienione w punkcie 2 niniejszej specyfikacji, przy uwzglednieniu ich

charakterystyk, podanych w zatacznikach 46,

— sprzet, wymieniony w punkcie 3 niniejszej specyfikacji.

[lo$¢ niezbgdnych materialow przy zwalczaniu §liskosci zimowej nalezy dobra¢ w
zalezno$ci od stanu nawierzchni i jej temperatury. Zaleca si¢ stosowa¢ dawki materiatow
podane w tablicy 2.

Tablica2. Woydatki jednostkowe (dawki) materiatbw do posypywania zapobiegawczego
oraz likwidacji cienkich warstw lodu i $niegu (wg [9])

i i Mieszanin
Tempe. | 861 NaCl N“:gszag;’g NaCl 2 CaCyIZ Materiaty
: : Ll 2 ..
Lp. Rodzaj dziatalnodci ratura (sugha lub W Proporgji W proporcji uszorst-
i stan nawierzchni o zwilzona) ! . 2:1 niajace
[°C] [g/m] 4:1do 3:1 ; [g/m?]
[g/m?] [o/m’] g
1 | Zapobieganie do -2 do 15 - -
powstaniu:
- gotoledzi -3+-6 15+20 - -
- lodowicy -7+-10 20+-30 do 15 - -
- szronu <-10 - 15+ 20 -
2 | Zapobieganie do -2 do 10 - -
przymarzaniu $niegu -3+-6 10 +15 - -
do nawierzchni -7+-10 15+20 do 15 - -
<-10 - 15+ 20 -
3 | Likwidacja: do -2 do 20 - -
- gololedzi 3+-6 | 2025 - -
- szronu
- cienkich warstw 7+-10 25:30 do 20 - 60+150
ubitego lub
zlodowacialego
$niegu
- pozostatosci
$wiezego opadu <-10 - 20+ 30 ok. 25
$niegu po
przejsciach plugdw
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W  przypadkach uzasadnionych technicznie i ekonomicznie, na wniosek
Wykonawcy lub Zamawiajacego mozna stosowaé inne materialy i technologie, niz
okreslone w tab.2, nie stosowane na szersza skalg w Polsce (przyktady podano w zat. 4 i 5).

5.7. Zapobieganie powstaniu gololedzi, lodowicy, szronu i przymarzania $niegu do
nawierzchni

Zapobieganie powstaniu gotoledzi nalezy rozpocza¢ po stwierdzeniu, ze
temperatura nawierzchni jest ujemna, temperatura powietrza wynosi od -6°C do +1°C, a
wzgledna wilgotno$¢ powietrza osiagngta 85% i dalej wzrasta. Nalezy wowczas rozsypac
srodki chemiczne obnizajace temperaturg zamarzania wody w ilosci podanej w tablicy 2,
poz. 1.

Zapobieganie powstaniu lodowicy nalezy rozpocza¢ po stwierdzeniu, ze
temperatura powietrza obnizajac si¢ spadta do +1°C, a na nawierzchni zalega warstewka
wody lub mokrego $niegu, albo nawierzchnia jest wilgotna. Nalezy wowczas wykonac:

— mechaniczne oczyszczenie nawierzchni z topniejacego S$niegu lub wody przed
obnizeniem si¢ temperatury powietrza ponizej 0°C,
— rozsypanie odladzajacych $srodkow chemicznych, w ilosci podanej w tablicy 2, poz. 1.

Zapobieganie przymarzaniu $niegu do nawierzchni polega na rozsypaniu $rodkow

chemicznych w ilo$ci podanej w tablicy 2, poz. 2.

5.8. Likwidowanie gololedzi, szronu i cienkich warstw zlodowacialego lub ubitego
$niegu
Warunkiem usunigcia z nawierzchni warstwy gotoledzi, szronu lub cienkiej
warstwy zlodowaciatego lub ubitego $niegu (do 4 mm) jest rozsypanie na jej powierzchni
srodkow chemicznych w ilosci podanej w tablicy 2, poz. 3. Grubych warstw lodu,

zlodowaciatego i ubitego $niegu nie nalezy usuwac za pomoca srodkéw chemicznych, z
uwagi na ochrong Srodowiska i wysokie koszty.

5.9. Likwidowanie $wiezego opadu $niegu

Swiezy opad $niegu nalezy usuwa¢ wylacznie mechanicznie. Tylko pozostatosci
po przejsciach ptugdw mozna likwidowac za pomoca materiatow chemicznych, rozsypujac
je na nawierzchni, w ilosci podanej w tablicy 2, poz. 3. W przypadku opadu o duzej
intensywnosci, kiedy grubo$¢ warstwy spadlego $niegu przekroczy 5 cm, od$niezanie
nalezy powtorzyc.

5.10. Likwidowanie grubych warstw lodu i zlodowacialego $niegu (ponad 4 mm)

Grube warstwy lodu i zlodowaciatego $niegu (ponad 4 mm) powinny by¢ usuwane
z nawierzchni mechanicznie lub mechanicznie i chemicznie, tzn. po usunigciu
mechanicznym warstw lodu lub $niegu mozna zastosowa¢ $rodki chemiczne do likwidacji
cienkich pozostatosci lodu i $niegu. Warstwy tego typu moga by¢ réwniez uszorstniane
przez jednorazowe posypywanie kruszywem z wydatkiem jednostkowym 60+100 g/m?.
Posypywanie nalezy powtarza¢ w miar¢ usuwania kruszywa przez wiatr i ruch pojazdow.
Rodzaje kruszywa nalezy dobiera¢ wedtug zalecen podanych w pkcie 2.10, zaleznie od
lokalnych warunkéw.
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5.11. Uszorstnianie ubitego $niegu

Do uszorstnienia ubitego $niegu nalezy stosowaé jedno lub dwukrotne posypanie
w ciagu dnia kruszywem z wydatkiem jednostkowym kazdorazowo 100+150 g/m”. Rodzaje
kruszywa nalezy stosowa¢ wg zalecen podanych w pkcie 2.10, zaleznie od lokalnych
warunkow.

5.12. Usuwanie S§$liskosci na drogach jednojezdniowych  (dwupasowych,
dwukierunkowych

Na drogach jednojezdniowych szerokosci rozsypywania §rodkéw musza pokrywaé
0,9 szerokosci jezdni. Jazda odbywa si¢ $rodkiem prawej polowy jezdni. Sliskosci na
pasach ruchu powolnego i utwardzonych poboczach nalezy usuwaé jednoczes$nie z
posypywaniem gtownych paséw ruchu.

5.13. Usuwanie $lisko$ci na drogach dwujezdniowych

Na drogach dwujezdniowych $lisko§¢ zimowa nalezy usuwaé na obydwu pasach
ruchu jednoczesnie przez jedna lub dwie rozsypywarki. Szerokos$¢ rozsypywania powinna
pokrywac¢ 0,9 szerokosci jezdni.

Posypywanie lewego pasa jezdni powinno nastgpowaé w takiej odlegtosci od jego
krawedzi, aby rozsypywany materiat pokrywat wytacznie jezdnig, a nie pas dzielacy.

5.14. Usuwanie §lisko$ci na obiektach mostowych

Usuwanie §liskosci na mostach, wiaduktach i estakadach wykonuje si¢
jednoczesnie z usuwaniem §lisko$ci na catych ciagach drogowych i tymi samymi srodkami.

W przypadkach zastosowania innych $rodkéw do usuwania $liskosci na tych
obiektach (np. z uwagi na koniecznos¢ szczegolnej ochrony konstrukceji obiektu mostowego
przed negatywnym oddzialywaniem chlorku sodu), nalezy przerwaé posypywanie ciagu
drogowego srodkiem chemicznym w odlegtosci okoto 500 m przed i za obiektem, a od tego
miejsca zaczaé posypywanie srodkiem przeznaczonym wytacznie do usuwania §liskosci na
obiekcie.

Do usuwania §lisko$ci na szczegdlnie waznych obiektach inzynierskich (np. na
wjazdach i wyjazdach z tuneli) mozna zastosowaé automatyczne state instalacje skrapiajace
nawierzchnie ptynnymi $rodkami chemicznymi, np. roztworami octanow, chlorkéow itp.
(zal. 7)

5.15. Ograniczenie szkodliwosci dzialania chlorkéw na Srodowisko

W celu ograniczenia do minimum szkodliwego wptywu chlorkéw na $rodowisko
zaleca si¢:
— przestrzega¢ zalecane ilosci jednorazowego rozsypywania chlorkow, podane w
tablicy 2,
— rozsypywa¢ réwnomiernie na nawierzchni drogi $rodki do zwalczania $lisko$ci
zimowej,
— dazy¢ do stosowania w szerokim zakresie metody zapobiegania powstawaniu $lisko$ci
zimowej,
— przestrzegaé, aby szeroko$¢ rozrzutu chlorku na jezdni sprzgtem mechanicznym nie
przekraczata 0,9 szerokoSci jezdni (na nie posypanej czeSci jezdni likwidacja
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oblodzenia nastgpuje wskutek sptywow wytworzonego przy odladzaniu roztworu
chlorku),

— stosowac tylko w wyjatkowych wypadkach chlorek do topnienia $niegu na jezdniach
jako samoistny sposdb usuwania $niegu,

— nie stosowaé chlorku do zwalczania §lisko$ci zimowej na nawierzchniach o spoiwie
cementowym oraz na wszelkich nawierzchniach przepuszczalnych, spgkanych i
zagrozonych przetomami; dopuszcza sig, na nie spgkanych nawierzchniach z betonow
cementowych, stosowac¢ chlorki do zapobiegania powstawaniu slisko$ci zimowej,

— nie przekraczaé, o ile jest to mozliwe, maksymalnej ilosci $rodkow chemicznych
zuzytych przy likwidacji $liskosci na jezdniach, tacznie nie wigcej niz 1 kg/m?
powierzchni jezdni podczas zimy w przecigtnych warunkach atmosferycznych i nie
wigcej niz 2 kg/m® powierzchni jezdni podczas zimy o wyjatkowo nie sprzyjajacych
warunkach atmosferycznych,

— nie stosowaé Srodkow chemicznych na:

a) chodnikach w miastach i innych jednostkach osadniczych,

b) jezdniach ulic i placow w miastach, na ktorych znajduja sie zespoty starodrzewu
albo duze zespoty innej roslinnosci,

€) jezdniach ulic, drog lub placow znajdujacych sie na obszarach jednostek
osadniczych, na ktorych znajduja si¢ zespoty zieleni miejskiej o duzym znaczeniu
dla jednostek osadniczych, parki zabytkowe, parki wiejskie lub zespoty zieleni
wymagajace ochrony ze wzgledu na walory krajobrazowe §rodowiska lub niezbgdne
do zaspokojenia potrzeb zdrowotnych, klimatycznych i wypoczynkowych
mieszkancow,

d) nie sktadowaé $niegu z zawarto$cia $rodkow chemicznych pod drzewami lub na
trawnikach.

5.16. Prace porzadkowe

Po zakonczeniu robot zimowych nie zuzyte materiaty uszorstniajace, $rodki
chemiczne przechowywane w magazynach statych i tymczasowych musza zostac
uporzadkowane, to jest: spryzmowane i przykryte plandekami (z wyjatkiem magazynow
zadaszonych).

Materialy uszorstniajace, ztozone na poboczach drog, stuzace do posypywania
przez uzytkownikoéw drég, musza by¢ sprzatnigte.

Po zakonczeniu sezonu zimowego caly sprzet nalezacy do Zamawiajacego, musi
by¢ naprawiony i zakonserwowany.

Zalegajacy przy krawedziach jezdni, na mostach i wiaduktach materiat
uszorstniajacy musi by¢ uprzatnigty.

Zatkane kratki $cickowe oraz przykanaliki musza by¢ oczyszczone.

Stosowany w terenach gorskich granulowany material, np. grys czy kliniec
powinien by¢ zebrany i przeznaczony do ponownego uzycia w przysztym sezonie
zimowym.

Zawyzone pobocza ziemne nalezy $cia¢ w celu umozliwienia wlasciwego
odprowadzenia wody z nawierzchni jezdni.
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6. KONTROLA JAKOSCI ROBOT

6.1. Ogodlne zasady kontroli jakoS$ci robét

Ogolne zasady kontroli jako$ci robot podano w OST D-M-00.00.00 ,,Wymagania
ogo6lne” [8] pkt 6.

6.2. Badania przed przystapieniem do robot

Przed przystapieniem do robot Wykonawca powinien uzyska¢ od Zamawiajacego:
— aktualne standardy utrzymania drogi w sezonie zimowym,

— wymagania odno$nie materialow, sprzgtu i sposobu zwalczania $lisko$ci zimowej.

Przed przystapieniem do robot Wykonawca jest zobowiazany opracowaé i
przedstawi¢ do akceptacji Inzyniera program zwalczania §liskosci zimowej, okreslajacy
zamierzony sposob wykonania, mozliwosci kadrowe i plan organizacji robot z wykazem
sprzgtu i jego parametrami.

Przed przystapieniem do robot Wykonawca powinien przedstawi¢ Inzynierowi
dokumenty dopuszczajace materialy do stosowania (np. deklaracje zgodno$ci, aprobaty
techniczne, pozytywne opinie uprawnionego laboratorium).

W przypadku wykonywania przez Wykonawcg prac przygotowawczych do sezonu
zimowego, okre§lonych w pkcie 5.2, Wykonawca przedstawia Inzynierowi raport o
zakresie wykonanych robot.

Zaleca sig¢ nastgpujace laboratoryjne zasady badania srodkow materialowych do
usuwania $liskosci zimowe;j:

— w przypadku $rodkéw chemicznych, zawierajacych gtéwnie chlorek sodu NaCl lub
inne chlorki, badania dziela si¢ na podstawowe i dodatkowe,
Badania podstawowe obejmuja:
—  oznaczanie sktadu ziarnowego,
—  oznaczanie zawarto$ci chlorkow,
—  oznaczanie zawarto$ci substancji nierozpuszczalnych w wodzie,
—  oznaczanie zawartosci wody,
—  sprawdzanie skutecznos$ci topienia ptytek lodu.
Badania dodatkowe obejmuja:
—  oznaczanie zawartos$ci zelazocyjanku potasowego,
—  oznaczanie zawarto$ci metali ciezkich.
Badaniom podstawowym podlega kazda partia dostawy bez wzgledu na wielkos¢, a
minimalna liczba badan wynosi:
— 2 przy dostawie do 50 ton,
— 10 przy dostawie do 500 ton,
— 1 na 100 ton przy dostawie powyzej 500 ton.
Badaniom dodatkowym podlega kazda partia dostawy powyzej 50 t, a minimalna liczba
badan wynosi:
— 3 przy dostawie do 500 t,
— 1 na250tprzy dostawie powyzej 500 t.
— przy stosowaniu solanek nalezy oznaczaé stezenie solanki, w przypadkach okreslonych
przez Inzyniera,
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— przy stosowaniu chlorku wapniowego technicznego nalezy oznacza¢ zawarto§¢ chlorku
wapniowego, zawartos$c pozostatych chlorkéw, zawartosc¢ substancji
nierozpuszczalnych w wodzie, oznaczanie inhibitora, wedlug wymagan PN-75/C-84127
[7], stosujac badania petne dla kazdej partii dostawy, a niepetne — na zyczenie odbiorcy,

— przy stosowaniu materialow uszorstniajacych nalezy, w przypadkach ustalonych przez
Inzyniera, oznacza¢ sktad ziarnowy, oceni¢ ksztalt ziaren i $cieralno$¢ ziaren, ocenic¢
stopien poprawy wspoélczynnika tarcia i jego diugotrwatosci, oceni¢ rownomiernosc
rozktadu materialu uszorstniajacego na drodze,

— mieszaniny materialow uszorstniajacych i soli podlegaja badaniu na zawarto$é
chlorkéw i ew. innym badaniom ustalonym przez Inzyniera,

— sposob i zasady badan materiatdbw wymienionych powyzej powinny odpowiadac
wymaganiom okre§lonym przez wytyczne [9],

— badania innych materiatdw, niz wymienione powyzej, powinny odpowiada¢ ustaleniu
pktu 2.2.

6.3. Badania w czasie robot

Czgstotliwos¢ oraz zakres badan i pomiarow, ktore nalezy wykona¢ w czasie robot
podaje tablica 3.

Tablica 3. Czestotliwo$¢ oraz zakres badan i pomiarow w czasie robot

. , . . Czestotliwosé WartoSci
Lp. Wyszczegodlnienie badan i pomiaréw badah dopuszczalne
1 | Akceptacja programu zwalczania §liskosci zimowe;j 1raz -
5 Stprra'vvdzenle wykonania prac przygotowawczych 1 raz Wg pktu 5.2
(jesli zostaty powierzone Wykonawcy)
3 | Sprawdzenie wykonania likwidacji §liskosci Ocena ciagla :_)Vf p kstivg
zimowej e

Zaleca si¢ nastepujace zasady kontroli prac przy usuwaniu $lisko$ci zimowe;j:

— odbiorem obj¢te sa prace wykonane w terminie, na podstawie zapisow w dziennikach
pracy sprzetu i na podstawie zapisow w kartach drogowych, badz w innych
dokumentach zaakceptowanych przez Inzyniera,

— przeprowadza si¢ wyrywkowa kontrolg ilosci rozsypywanych $rodkow, szerokosci i
dhugosci odcinkoéw sypania,

— odbior wyrywkowy czegsciowy odbywa sie w ciggu 2+3 godzin od wykonania pracy,
jesli warunki pogodowe nie niwecza wykonanej pracy,

— w ciagu tygodnia nalezy przeprowadzi¢ kontrole:

— codziennie na r6znych odcinkach drég utrzymywanych w I i II standardzie,
— co 2+3 dni na drogach utrzymywanych w III standardzie, jesli warunki pogodowe
nie niwecza wykonanej pracy.

6.4. Kontrola prac porzadkowych

Kontrola wykonania prac porzadkowych, okre§lonych w pkcie 5.16, polega na
sprawdzeniu wizualnym:
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— uporzadkowania nie zuzytych materiatow,

— naprawy i zakonserwowania sprz¢tu nalezacego do Zamawiajacego,

— uprzatnigcia materiatu uszorstniajacego z drogi, oczyszczenie kratek $ciekowych i
przykanalikow,

— $cigcia zawyzonych poboczy.

7. OBMIAR ROBOT

7.1. Ogolne zasady obmiaru robét

Ogolne zasady obmiaru robot podano w OST D-M-00.00.00 ,,Wymagania
ogo6lne” [8] pkt 7.

7.2. Jednostka obmiarowa

Jednostka obmiarowa jest km (kilometr) drogi, na ktérej zwalcza si¢ §liskos¢
ZIMOwa3.

8. ODBIOR ROBOT

8.1. Ogélne zasady odbioru robot

Ogolne zasady odbioru robot podano w OST D-M-00.00.00 ,,Wymagania ogolne”
[8] pkt 8.

Roboty uznaje si¢ za wykonane zgodnie z ustaleniami Zamawiajacego, SST
i wymaganiami Inzyniera, jesli wszystkie badania z zachowaniem tolerancji wedlug pktu 6
daly wyniki pozytywne.

9. PODSTAWA PLATNOSCI

9.1. Ogolne ustalenia dotyczace podstawy platnosci

Ogolne ustalenia dotyczace podstawy ptatnosci podano w OST D-M-00.00.00
»Wymagania og6élne” [8] pkt 9.

9.2. Cena jednostki obmiarowej

Cena zwalczania §liskosci zimowej na 1 km drogi, obejmuje:
- opracowanie programu zwalczania §liskosci zimowej,
- ew. wykonanie prac przygotowawczych do sezonu zimowego,
- dostarczenie materiatow i sprzetu,
- niezbedne oznakowanie robot,
- kompletne i ciaglte zwalczanie §liskos$ci zimowej na drodze, zgodnie z wymaganiami
specyfikacji 1 Inzyniera,
- prace porzadkowe,
- odwiezienie sprzgtu.
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9.3. Sposéb rozliczenia rob6t tymczasowych i prac towarzyszacych

10.

Cena wykonania rob6t okre§lonych niniejsza OST obejmuje:
roboty tymczasowe, ktore sa potrzebne do wykonania robot podstawowych, ale nie sa
przekazywane Zamawiajacemu i s3 usuwane po wykonaniu robot podstawowych,

prace towarzyszace,

ktére sa niezbedne do wykonania robdt podstawowych,

niezaliczane do rob6t tymczasowych, jak geodezyjne wytyczenie robot itd.

PRZEPISY ZWIAZANE

10.1. Polskie Normy

1.
2.

3.

4,

5.

6.
7.

PN-78/B-01101
PN-B-11111:1996

PN-B-11112:1996
PN-B-11113:1996
PN-88/B-23004

PN-86/C-84081/02
PN-75/C-84127

Kruszywa sztuczne. Podzial, nazwy i okreslenia

Kruszywa mineralne. Kruszywa naturalne do nawierzchni
drogowych

Kruszywa mineralne. Kruszywa tamane do nawierzchni
drogowych

Kruszywa mineralne. Kruszywa naturalne do nawierzchni
drogowych; piasek

Kruszywa mineralne. Kruszywa sztuczne. Kruszywo z zuzla
wielkopiecowego kawatkowego

So6l (chlorek sodowy). Wymagania

Chlorek wapniowy techniczny

10.2. Ogolne specyfikacje techniczne (OST)

8.

D-M-00.00.00

Wymagania og6lne

10.3. Inne dokumenty i materialy

9.

10.

Wytyczne zimowego utrzymania drog, GDDKIA - IBDiM, Warszawa 2006
(wprowadzone do stosowania na drogach krajowych przez generalnego dyrektora

GDDKIA)

Prawo o ruchu drogowym. Ustawa z dnia 20 czerwca 1997 r. (jednolity tekst
Dziennik Ustaw Nr 108 z 2005 r., poz. 908 z p6zniejszymi zmianami)
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ZALACZNIKI

ZALACZNIK 1

MAPA STREF ROZPOCZECIA SEZONU ZIMOWEGO W POLSCE
WEDLUG INSTYTUTU METEOROLOGII I GOSPODARKI WODNEJ (wg [9])

Prabutyqf™
PR y?
Lo

S~y

Kato -(-’_
STREFY: ~ &). ‘r :;(acibér: &-’"’: Ruegzom B
I 25.XI - 5.XI i Som Przem‘sll.,
I 6.XIl- 15.XIl \. Sl -
i 16.XI1 - 25.XIl “w?\. o
IV26.XIl- 5.1 1 ) L
V po 6.1

Uwagi:
1) Kazdej strefie odpowiada okres rozpoczecia sezonu zimowego przy progu termicznym T < 0°C.
Komentarz IMGW do ww. mapy jest nastgpujacy:
Za podstawg wyodrebnienia sezonu zimowego przyjgto poczatek ustalenia si¢ $redniej
dobowej temperatury powietrza ponizej 0°C, okreslonej na podstawie obserwacji z wielolecia

2)

1971 — 2000.

Zalaczona mapa przedstawia obszary ujgte w strefy o réznych $rednich datach poczatki zimy

termicznej.

W strefie | sezon zimowy rozpoczyna si¢ miedzy 25.X1 a 5.XII i trwa powyzej 90 dni.

W strefie Il sezon zimowy rozpoczyna si¢ miedzy 6.XII a 15.XII i trwa od 61 do 90 dni.
W strefie 111 sezon zimowy rozpoczyna si¢ migdzy 16.X1II a 25.XI1 i trwa od 31 do 60 dni.
W strefie IV _sezon zimowy rozpoczyna si¢ migdzy 26.X11 a 5.1 i trwa od 1 do 30 dni.
Strefa V charakteryzuje si¢ tym, ze temperatura $rednia dobowa spada ponizej 0°C po 6.1.
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ZALACZNIK 2

STANDARDY UTRZYMANIA DROG W OKRESIE ZIMOWYM
NA DROGACH ZARZADZANYCH PRZEZ ODDZIALY
GENERALNEJ DYREKCJI DROG KRAJOWYCH | AUTOSTRAD (wg[9])

(Aktualne standardy utrzymania drég moga ulec zmianie na podstawie zarzadzen Generalnego
Dyrektora Drog Krajowych i Autostrad wydanych przed poszczegdlnymi sezonami zimowymi)

Dopuszczalne odstepstwa od stanu nawierzchni opisanego
standardem z okres§leniem czasu w jakim skutki danego zjawiska
atmosferycznego powinny by¢ usunigte (zlikwidowane)

Od stwierdzenia zjawiska
atmosferycznego przez

Lp. ?jfrr(]j Opis standardu kierujacego zimowym
. s utrzymaniem lub powzigcia
Po ustaniu opaddéw $niegu -
przez niego
uwiarygodnionych
informacji o wystapieniu
powyZszego
111 Jezdnia i pobocze Dotyczy jezdni i poboczy - gololedzi 2 godz.
utwardzone wolne od | - $nieg luzny moze zalega¢ do 2 godz. | - szronu 2 godz.
czynnikow - btoto posniegowe moze - szadzi 2 godz.
(elementow) wystepowac do 4 godz. |- lodowicy 4 godz.
powodowanych -nie dopuszcza si¢ wystgpowania - $liskosci posniegowej 4 godz.
zjawiskami zasp $nieznych i zajezdzonej
atmosferycznymi warstwy §niegu rowniez podczas
z wyjatkiem wody opadow i zamieci $nieznych
2 | I1*) [Jezdnia od$niezona - $nieg luzny moze zalega¢ do 4 godz. | - gotoledzi 3 godz.
a §liskos¢ zimowa - bloto posniegowe moze - szronu 3 godz.
zlikwidowana na catej | wystegpowaé do 6 godz. |- szadzi 3 godz.
szeroko$ci tacznie z - moze wystgpowaé warstwa - lodowicy 4 godz.
poboczami zajezdzonego $niegu o grubosci nie | - $liskosci posniegowej 4 godz.
utwardzonymi utrudniajacej ruchu
3 (1 Jezdnia odéniezona na | - $nieg luzny moze zalega¢ do 6 godz. | W miejscach
calej szerokosci, a - moze wystgpowaé warstwa wymienionych w kol. 3:
slisko$¢ zimowa zajezdzonego $niegu o grubosci - gotoledzi 5 godz.
zlikwidowana na: utrudniajacej ruch samochodow - szronu 5 godz.
- skrzyzowaniach z osobowych - Szadzi 5 godz.
drogami twardymi - zaspy moga wystepowa¢ do 6 godz. | - lodowicy 5 godz.

- skrzyzowaniach z
liniami kolejowymi

- odcinkach o
pochyleniu > 4%

- przystankach
autobusowych

- innych miejscach
ustalonych przez

zarzad drogi

- $liskosci posniegowej 6 godz.

*) Standard II podwyzszony: na jezdni nie moze wystgpowaé warstwa zajezdzonego $niegu. Drogi

objgte wzmocnionym nadzorem.
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ZALACZNIK 3

CHARAKTERYSTYKA PODSTAWOWYCH SRODKOW CHEMICZNYCH
DO ZWALCZANIA SLISKOSCI ZIMOWEJ

1. Chlorek sodu NaCl

Jest produktem naturalnym i jednocze$nie najtanszym i najskuteczniejszym w
dziataniu. Obecnie jest on najbardziej powszechnym $rodkiem do zwalczania $liskoSci
Zimowej.

Jako $rodek chemiczny chlorek sodu nie jest toksyczny, tatwo si¢ rozsypuje i
sktaduje. Wykazuje duza skutecznos$¢ dziatania do temp. -6°C, tj. w zakresie temperatur,
przy ktorych najczesciej wystepuje gotoledz. Przy nizszych temperaturach, w celu lepszego
dziatania, zaleca si¢ stosowa¢ domieszke chlorku wapnia CaCl,. Chlorek sodu mozna
stosowa¢ w postaci sypkiej, zwilzonej lub solanek. Temperatura krzepnigcia nasyconego
roztworu chlorku sodu wynosi -21,2°C.

Do negatywnych cech chlorku sodu zaliczy¢ nalezy jego niszczacy wplyw na
nawierzchnie betonowe, elementy stalowe konstrukcji i pojazdy samochodowe oraz
niekorzystny wplyw na $rodowisko, glownie zielen miejska i wody. W tkankach ro$lin
chlorek sodu znajduje si¢ w roztworze zawierajacym jony sodu i chloru. Niekorzystne
dziatanie jonow chloru przejawia si¢ w tym, ze zatrzymywane sa w duzej ilosci w tkankach
ro$lin powodujac ich chlorozg (zétknigcie lisci), ktora prowadzi do czg$ciowego lub
catkowitego zamierania ro$lin.

Chlorek sodu stosowany w postaci suchej stwarza ryzyko wywiewania go przez
wiatr, co zmniejsza jego efekt dziatania i wptywa niekorzystnie na przylegle tereny.

2. Chlorek wapnia CacCl,

Jest produktem powstalym przy wytwarzaniu weglanu sodu metoda amoniakalna.
Wystepuje w postaci proszku lub ptatkéw zawierajacych 77+80% czystego CaCl,. Dziata
on skutecznie w temperaturach do -20°C. Temperatura krzepniecia nasyconego roztworu
CaCl, wynosi -51,6°C. Chlorek wapnia odznacza si¢ bardzo wysoka higroskopijnoscia. Po
rozsypaniu go na nawierzchni szybko tworzy roztwoér, pochtaniajac wilgo¢ z powietrza. Jest
bardziej skuteczny w dziataniu niz NaCl lecz wymaga przechowywania w szczelnie
zamknigtych opakowaniach. Koszt jego jest kilkakrotnie wyzszy niz NaCl.

W temperaturze -7°C, po 30 minutach, chlorek wapnia (w formie granulek) topi o
35% wigksza mas¢ lodu niz chlorek sodu, jednak w wyzszych temperaturach
skuteczniejszy jest chlorek sodu.

Chlorek wapnia ma takie same lub wigksze wlasciwos$ci korozyjne i niszczace niz
chlorek sodu.

3. Chlorek magnezu MgCl,

Chlorek magnezu moze by¢ uzywany lokalnie, w granicach okrggow gdzie jest
wydobywany. Dziata on skuteczniej W nizszych temperaturach niz chlorek sodu. Srodek ten
ma pewne wilasciwosci toksyczne, ktore niekorzystnie wptywaja na Srodowisko. Z uwagi na
powyzsze trudnosci oraz klopoty z magazynowaniem, stosowany jest w ograniczonym
zakresie.
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4. Mieszaniny chlorku sodu z chlorkiem wapnia (lub chlorkiem magnezu)

Sa one najbardziej skuteczne w zwalczaniu $lisko$ci zimowej. Chlorek wapnia
zawarty w mieszaninie wchiania szybko wilgo¢, co utatwia chlorkowi sodu rozpoczgcie
procesu topienia, do ktérego zainicjowania potrzebuje pewnej ilosci ciepta i wilgoci.
Mieszanina taka taczy zalety obu sktadnikdow, bedac jednoczesnie tansza. Przy stosowaniu
takiej mieszaniny mozna zaoszczgdzi¢ do 40% kosztow w poréwnaniu z sucha sola.
Zwiazane jest to z duza efektywnoscia mieszaniny w niskich temperaturach i
zmniejszeniem strat powodowanych przez wywiewanie.

W temperaturach do -15°C czgsto stosuje si¢ do likwidacji $liskosci zimowej
mieszaning chlorku sodu z chlorkiem wapnia w proporcji 4:1 lub 2:1. Dobre efekty daje
stosowanie mieszanin w proporcji 19:1. Dodatek chlorku wapnia w tej ostatniej proporcji
zabezpiecza s6l NaCl przed zbrylaniem si¢ i obniza temperatur¢ jej zamarzania. Wada
mieszaniny jest jej szybkie zawilgacanie si¢, powodowane przez obecno$¢ chlorku wapnia,
co utrudnia rozsypywanie. Mieszanina ma tez wilasciwosci korozyjne i niszczace,
potggowane przez CaCl,.

Mieszaniny chlorku sodu z chlorkiem magnezu wykazuja podobne wady i zalety
jak mieszaniny chlorku sodu i chlorku wapnia.

5. Sél zwilzona

Zwilzanie rozsypywanej soli dokonuje si¢ woda lub lepiej solanka, dzigki ktorej
mozna W znacznym stopniu zwigkszy¢é i przyspieszy¢ rozpuszczajace dziatanie soli
kamiennej. Zwykle pojemnik z solanka umieszczony jest na rozsypywarce i skropienie soli
nastepuje tuz przed jej rozsypaniem. Nalezy przy tym zwraca¢ uwagg, zeby dodanie solanki
nie zwigkszylo zbytnio wilgotnosci soli. Stosowanie zwilzonej soli powoduje:

— doprowadzenie do topnienia lodu i $niegu réwniez w temperaturach do -15°C,

— niedopuszczanie do strat spowodowanych sitami ssacymi i podmuchem poruszajacych
si¢ pojazdow lub bocznym wiatrem,

— uzyskania lepszej przyczepnosci ziarenek soli rowniez na suchej nawierzchni,

— uzyskanie rownomiernego rozsypywania soli i zwigkszenia jego zasiggu,

— redukcje uzytej ilosci soli w pordwnaniu do ilosci suchej w metodzie tradycyjnej, co
jest korzystniejsze dla otaczajacego srodowiska.

W wyniku zwilzania soli uzyskuje si¢ nastgpujace efekty:

— zuzycie soli zwilzonej jest mniejsze okoto 18% w poréwnaniu do soli suchej, predkosé
poruszania si¢ rozsypywarek zwigksza si¢ do 60 km/h, co w efekcie wymaga mniejszej
ilo$ci sprze¢tu, mniej pracy ludzkiej oraz mniej punktéw zatadowczych,

— wstepnie zwilzona sl pozostaje na nawierzchni przez dluzszy okres czasu niz sol
sucha, ktdra tatwo ulega zdmuchiwaniu. Dziatania profilaktyczne przed wystapieniem
lodowicy lub opadu $niegu jest wigc znacznie bardziej praktyczne przy zastosowaniu
soli zwilzonej, ktorej do zapobiezenia powstaniu warstwy lodu potrzeba znacznie mniej
niz do stopienia takiej samej jego ilosci,

— topnienie $niegu i lodu przez s6l zwilzona, ktére jest szybsze niz topnienie przez sol
sucha.



28 Zapobieganie powstawaniu i likwidacja sliskosci zimowej D-10.10.01c

6. Solanki

Technika stosowania $rodkéw chemicznych pod postacia roztworéw (solanek) jest
technika zapewniajaca znaczne zmniejszenie w dozowaniu tych $rodkow na jednostke
powierzchni.

Zawarto$¢ $rodka chemicznego (soli) w roztworze nalezy dostosowaé¢ do
wymaganych warunkow.

Przy uzywaniu solanki nalezy:
zaplanowaé czgstotliwo$¢ stosowania solanki tak, zeby jej dzialanie uniemozliwito
tworzenie si¢ gotoledzi w okresie migdzy rozlewaniem,
— ograniczy¢ jej stosowanie do Srodkowej czg$ci jezdni na odcinkach o przekroju
daszkowym i1 wyzszej krawedzi na tukach z przechytka,
— rozlewa¢ solankg z niskiej wysokosci, najlepiej przy uzyciu kolektorow.

~

. Stosowanie Srodkow uszorstniajacych w poréwnaniu ze Srodkami chemicznymi

Uszorstnianie lodu lub zlodowaciatego albo ubitego $niegu przez posypywanie go
piaskiem lub Zuzlem jest zabiegiem mato szkodliwym dla $rodowiska, na drogach
zamiejskich, lecz porownanie $rodkow chemicznych ze S$rodkami uszorstniajacymi
wykazuje wigksza efektywno$é srodkow chemicznych, gdyz:

— rozsypywanie na oblodzone nawierzchnie Srodkow uszorstniajacych nie gwarantuje
duzej wygody i bezpieczenstwa ruchu, a jest to kosztowne i niezbyt skuteczne,

— rozsypane na nawierzchni kruszywa nieznacznie zwigkszaja wspotczynnik
przyczepnosci i jest to krotkotrwale,

— ruch kolowy i wiatr szybko znosza kruszywo z jezdni i nalezaloby po przejechaniu
kilkudziesi¢ciu pojazdow, powtarzaé ponownie rozsypanie (w praktyce 2 + 6 razy na
dobe, co wymagaloby w ciagu zimy olbrzymiej ilosci kruszyw, srodkéw transportu i
robocizny),

— rozsypane w okresie zimy kruszywa musza by¢ na wiosng usuwane z jezdni,

— kruszywa przez podrywanie kolami uszkadzaja powloki ochronne samochodow,
tworzac w tych miejscach ogniska korozji,

— ilo$¢ kruszyw rozsypywanych na jezdni jest dziesigciokrotnie wigksza niz ilo$é
rozrzucanych $rodkéw chemicznych.

Metodg uszorstnienia jezdni nalezy stosowaé na drogach o mniejszej wrazliwos$ci
komunikacyjnej oraz tam, gdzie dopuszcza si¢ zaleganie §niegu na nawierzchni drogi.
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ZALACZNIK 4

CHARAKTERYSTYKA UZUPELNIAJACYCH SRODKOW CHEMICZNYCH
DO ZWALCZANIA SLISKOSCI ZIMOWEJ (wg [9])

1. Octan wapniowo-magnezowy (CMA), [CaMg, (CH3;COO);]¢

Octan wapniowo-magnezowy oznaczany czesto skrotem CMA (calcium
magnesium acetate) powstaje przy reakcji kwasu octowego ze skata dolomitowo-wapienna.
Kosztownym sktadnikiem tego zwiazku chemicznego jest kwas octowy produkowany z
gazu naturalnego lub ropy naftowej. Koszt jego jest znacznie wyzszy niz koszt NaCl (nawet
ok. 15 razy).

Octan wapniowo-magnezowy produkowany jest w formie granulek. Rozpuszcza
si¢ w wodzie gorzej niz chlorek sodu i chlorek wapnia. Moze by¢ jednak stosowany w
zimowym utrzymaniu w postaci ptynnej lub statej.

Wg badan przeprowadzonych w USA i Szwecji octan wapniowo-magnezowy
(CMA) ma mniejsze wlasciwosci korozyjne w stosunku do stali i w nizszym stopniu
niszczy beton cementowy niz NaCl.

2. Octan potasu KC,H;0,

Octan potasu oznaczany skrotem Kac powstaje w wyniku reakcji kwasu octowego
z weglanem potasu. Jest substancja barwy bialej, krystaliczna, szybko rozpuszczajaca si¢
pod wptywem wilgoci. Jego roztwory maja odczyn alkaliczny. Jest stosowany w zimowym
utrzymaniu drég jako $rodek zwilzajacy sucha sol lub do bezposredniego posypywania.
Jego charakterystyka oddziatywania na S$rodowisko i korozyjno$¢ jest podobna do
charakterystyki octanu wapniowo-magnezowego.

3. Mocznik NH,CONH,

Mocznik na skalg¢ przemystowa produkuje si¢ w procesie polegajacym na
wytworzeniu karbaminianu amonowego z amoniaku i dwutlenku wegla, a nastgpnie
odwodnieniu karbaminianu do mocznika i wydzieleniu go z roztworu. Mocznik jest
substancja bezbarwna, rozpuszczalna w wodzie i alkoholu.

Wiasciwoscei odlodzeniowe mocznika zaleza od temperatury i jego proporcji w
stosunku do wody lub lodu, np. 10% roztwor mocznika w wodzie zabezpiecza przed
zlodowaceniem do temperatury ok. -3°C, a roztwor 25% zabezpiecza przed zlodowaceniem
do temperatury ok. -7°C. Ponizej tej temperatury mocznik daje mniejsze efekty i
zaprzestaje topi¢ 16d w temperaturze -11,5 °C. Jego najwigksza skutecznos¢, porownywalna
ze skutecznos$cia chlorku sodu wystepuje do temperatury -4 + -3 °C.

Mocznik jest substancja o mniejszych wlasciwosciach korozyjnych niz chlorek
sodu.

Koszt mocznika jest kilka razy wyzszy niz NaCl. Przy $rednim stezeniu nie jest
szkodliwy dla ludzi i zwierzat. W przypadku osadzenia si¢ go w gruncie, pod wptywem
temperatury i enzymu gruntowego ureazy moze nastapi¢ jego hydroliza do amoniaku
dwutlenku wegla.
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4. Mrowczany

Mréwczany sa to sole lub estry kwasu mrowkowego. Do celéw zimowego
utrzymania drog wykorzystywane sa najczgsciej mrowczan sodu NaHCO, i mroéwczan
wapnia Ca(CHO,),. Ich wlasciwosci odlodzeniowe sg nizsze niz chlorku sodu. Koszt ich
jest kilka razy wyzszy niz chlorku sodu. Wplyw tych substancji na $rodowisko jest
poréwnywalny z wptywem chlorku sodu. Wykazuja one natomiast nizszy efekt korozyjny
niz chlorek sodu.

5. Alkohole

Badane byty réznego rodzaju alkohole, w tym metanol (alkohol metylowy)
CH3;OH testowany w USA. Metanol jest $rodkiem, ktéry moze dziata¢ w temperaturach
nizszych niz NaCl. Nie jest palny i miesza si¢ z woda w kazdej proporcji. Wada jego jest
nizsza trwato$¢ niz innych materialow, chociaz daje szybszy efekt w kontakcie ze $niegiem
i lodem. Jest substancja silnie trujaca. Nie wykazuje duzych wiasciwosci korozyjnych.

6. Glikole

Glikole sa to zwiazki organiczne zawierajace dwie grupy OH. Wystepuja
najczeSciej jako geste, bezbarwne ciecze. Do celéw zimowego utrzymania, szczegdlnie
nawierzchni lotniskowych i odladzania samolotow wykorzystywane sa glikol etylenowy
HOCH,CH,OH i glikol propylenowy CH;CHOHCH,OH. Wada ich jest niska trwato$¢ na
nawierzchni.

Glikol etylenowy jest substancja zamarzajaca w temperaturze -13°C i w zaleznosci
od rozcienczenia moze obnizy¢é punkt zamarzania wody do -50°C. W stosunku do
srodowiska roztwory tego srodka chemicznego oddzialuja w ten sposob, ze wypuszczane
do zbiornikéw wodnych przechwytuja tlen. Glikol etylenowy jest trujacy i ze wzgledu na
stodki smak zagraza zwierzgtom, ktore probuja go spozywaé. Ma niskie wlasciwosci
korozyjne i niezbyt wysoki koszt, dlatego czasami jest wykorzystywany na lotniskach.

Glikol propylenowy jest substancja zdolna obnizy¢ punkt zamarzania wody do ok.
-60°C. Podstawowa zaleta w porownaniu z glikolem etylenowym jest jego nietoksycznos¢.
Stad jego wykorzystanie wzrosto na lotniskach w USA w drugiej potowie lat 90 z 10% do
70%. Inne jego whasciwosci sa zblizone do wiasciwoscei glikolu etylenowego.
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ZALACZNIK 5

INNE MATERIALY I TECHNOLOGIE
DO ZAPOBIEGANIA I ZWALCZANIA SLISKOSCI ZIMOWEJ,
NIE STOSOWANE NA SZERSZA SKALE W POLSCE

Do $rodkéw chemicznych, stosowanych zwlaszcza za granica przy zwalczaniu
Slisko$ci zimowej naleza §rodki chemiczne, ktdore mozna scharakteryzowaé nastgpujaco:

— metanol: w zasadzie nie powoduje korozji, dziata odladzajaco natychmiast, jest mniej
trwaly niz sél, jest niepalny, w normalnym st¢zeniu jest trucizna, miesza si¢ z woda w
temperaturze znacznie nizszej niz sol, koszt zakupu nizszy niz soli (mato do$wiadczen),

— sole amonu (gtownie stosowano chlorek amonu): efekt odladzajacy jest gorszy niz soli,
powoduje wzrost chwastow przy drodze, koszt zakupu jest wyzszy niz soli,

— fosforany: zanieczyszczaja gleby i wody (mato do§wiadczen),

— roztwory bezglikolowe: np. wegierski materiat ,,Transheat BL”, stosowany gléwnie na
lotniskach, temperatura zamarzania -23°C, nie powoduje korozji, niepalny, szybko
rozpuszcza 10d, koszt - bardzo wysoki,

— slarczany: niszcza nawierzchnie zwlaszcza betonowe, dziataja w mniejszym zakresie
temperatur niz s61 (mato do§wiadczen).

Wykorzystanie srodkéw, nie stosowanych dotychczas na szeroka skalg w Polsce,
jest ograniczone m.in. z nastgpujacych powodow:

— dziatania w mniejszym zakresie temperatur niz sél (siarczany),

— dziatania korozyjnego, zblizonego lub wigkszego od soli (azotan amonu),

— dziatania niszczacego nawierzchni betonowych (siarczany),

— whasciwosci toksycznych (metanol),

— mniejszej skutecznosci dzialania niz sél (sole amonu),

— znacznie wigkszego kosztu niz sdl, co przy nie wystarczajacych $rodkach finansowych
moze wplyna¢ na nicodladzanie znacznej liczby drég (dotyczy wigkszosci srodkow
stosowanych eksperymentalnie).

Do glownych technik uzywanych za granica przy zwalczaniu $liskoSci zimowej
naleza: ogrzewanie elektryczne nawierzchni, stale instalacje rozpryskowe roztworéw
srodkéw chemicznych (zal. 7), nawierzchnie z dodatkiem opo6zniajacym powstawanie
gotoledzi oraz ogrzewanie geotermiczne jezdni.
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ZALACZNIK 6

WYMAGANIA TECHNICZNE DLA MATERIALOW USZORSTNIAJACYCH
| ICH MIESZANIN (wg [9])

Wymagania podstawowe

Materiaty uszorstniajace stosowane do posypywania nawierzchni drogowych w
zimowym utrzymaniu drog powinny spetnia¢ nastgpujace podstawowe wymagania:
— zapewnia¢ zakladany wspotczynnik tarcia na nawierzchni,
— nie by¢ toksyczne i szkodliwe dla $rodowiska,
— nie powodowa¢ zniszczen nawierzchni i pojazdow,
— da¢ sig latwo rozsypywac na nawierzchni,
— nie by¢ tatwo usuwalne przez wiatr i ruch pojazdow.

Glowne parametry oceny materialéw uszorstniajacych

Sposréd roznych rodzajow materiatdw uszorstniajacych najbardziej popularne sa
materiaty naturalne nie wymagajace wstepnej obrobki (kruszenia i sortowania). Naleza do
nich réznego rodzaju piaski i zwiry. Czg¢sto sa stosowane rowniez grysy (glownie ze skat
magmowych), ktorych koszt wytworzenia jest jednak wyzszy.

Przyjmuje si¢, ze materialy uszorstniajace (kruszywa) do posypywania
nawierzchni powinny charakteryzowacé si¢ nastgpujacymi parametrami:

— uziarnienie powinno by¢ w miarg jednolite, wielko$¢ ziaren powinna wynosi¢ 1+4 mm i
nie przekracza¢ 8 mm; duza zmienno$¢ wielkosci ziaren powoduje nierdéwnomierne
posypywanie (r6zne odlegtosci rozrzutu),

— zawarto$¢ ziaren drobnych (< 0,075 mm) powinna by¢ minimalna (do 3%), poniewaz
ziarna te moga wplywac niekorzystnie, zwigkszajac mozliwo$¢ poslizgu,

— ziarna nie moga by¢ splaszczone i musza mie¢ ksztalt regularny,

— materialy uszorstniajace powinny wykazywaé dostateczna wytrzymato$¢ na
mechaniczne niszczenie przez ruch; nie moga ulegaé rozdrabnianiu, gdyz spada
wowczas ich skuteczno$¢ i wzrasta zanieczyszczenie otoczenia,

— powinny by¢ dostarczane i sktadowane w stanie suchym,

— nie powinny zawiera¢ zanieczyszczen mogacych wzmagaé korozje pojazdow i
konstrukcji stalowych.

Charakterystyki materialéw uszorstniajacych

Piasek i zwir

Sa to materialy korzystne ekologicznie, jednak zabiegi posypywania wymagaja
czgstego powtarzania ze wzgledu na szybkie usuwanie tych materialdow przez ruch.
Kruszywa te powinny mie¢ maksymalnie jednolite uziarnienie, co wptywa na bardziej
rownomierny ich rozklad na nawierzchni. Wielko$¢ ziaren tych materialdw powinna
wynosi¢ od 1 do 4 mm.

Kruszywa naturalne jak piasek i zwir nie moga zawiera¢ zadnych sktadnikow
spoistych (sktadniki spoiste moga wzmagaé efekt poslizgu na nawierzchni).
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Ziarna kruszyw powinny mie¢ ksztalt regularny i wykazywaé dostateczna
wytrzymato$¢ na niszczenie przez ruch kotowy.

Grys

Jest to material pochodzacy z mechanicznego rozdrobnienia skat, gléwnie
pochodzenia magmowego, ktorych koszt wytworzenia jest jednak wyzszy. Powinien
wykazywac si¢ rownomiernym uziarnieniem. Wielko$¢ ziaren powinna wynosi¢ 2+4 mm.
Grys nie powinien zawiera¢ ziaren splaszczonych i o ksztattach nieregularnych, ktoére moga
niszczy¢ opony samochodowe

Zuzel
Jest to kruszywo do tej pory stosowane z powodu jego dost¢pnosci jako materiatu
odpadowego. Stosowane sa rozne jego typy, jak zuzel wielkopiecowy kawatkowy i

paleniskowy. Materialy te moga wykazywa¢ niekorzystne wiasciwosci ze wzgledu na
korozyjno$¢ jak i szkodliwos¢ dla srodowiska.

ZALACZNIK 7

PRZYKEADY INSTALACJI SPRYSKUJACEJ NAWIERZCHNIE
PLYNNYMI SRODKAMI CHEMICZNYMI (wg [9])

Rys. 2. Instalacja spryskujaca z dyszami spryskiwaczy umieszczonymi powyzej poziomu
nawierzchni
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. WYMAGANIA OGOLNE

1. WSTEP

Zimowe utrzymanie drég, zwane dalej ,ZUD” s3 to prace majgce na celu zmniejszenie

lub ograniczenie zaktécen ruchu drogowego wywotywanych takimi czynnikami

atmosferycznymi, jak sliskos¢ zimowa oraz opady $niegu. Do zimowego utrzymania drég

zalicza sie miedzy innymi:

- dziaftania organizacyjno-techniczne realizowane przez drogowa stuzbe liniowg lub
przedsiebiorstwa wykonawcze,

- przygotowanie materiatow do usuwania $liskosci,

- dziatania profilaktyczne, w tym ostone drég przed zawiewaniem, obstuge
meteorologiczng itp.,

- usuwanie $niegu z drog,

- usuwanie sliskosci zimowej poprzez stosowanie topnikdw do odladzania jezdni lub
materiatdw uszorstniajgcych,

- prace porzadkowe po sezonie zimowym.

Niniejsze wytyczne zimowego utrzymania drég, zwane dalej ,WZUD” obowigzujg przy

przygotowaniu, wykonawstwie i odbiorze prac w ramach ZUD zgodnie ze standardami

(Zatgcznik 1) okreslonymi w Uchwale Zarzagdu Wojewddztwa Dolnoslgskiego Nr

7192/VI1/23 z dnia 3 lipca 2023 r. w sprawie standardéw zimowego utrzymania drég

wojewddzkich, dla ktérych zarzadca jest Zarzad Wojewddztwa Dolnoslaskiego.

2. OKRESLENIA PODSTAWOWE

Uzyte w WZUD wymienione ponizej okreslenia nalezy rozumie¢ w kazdym
przypadku nastepujgco:
Chodnik - wyznaczony pas terenu przy jezdni lub odsuniety od jezdni (nieoddzielony
pasem zieleni), przeznaczony do ruchu pieszych.
Droga - wydzielony pas terenu przeznaczony do ruchu lub postoju pojazdéw oraz ruchu
pieszych wraz z wszelkimi urzadzeniami technicznymi zwigzanymi z prowadzeniem
i zabezpieczeniem ruchu.
Jezdnia - cze$é korony drogi przeznaczona do ruchu pojazddw.
»Akcja Zima” —umownie okres od 1 listopada do 15 maja

3. MATERIALY

Podczas prowadzenia Akcji Zima Wykonawca moze stosowaé wytagczenie te
materiaty, ktére dopuszcza Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 27 pazdziernika
2005 r. w sprawie rodzajow i warunkéw stosowania Srodkéw jakie mogg byé uzywane
na drogach publicznych oraz ulicach i placach (DZ. U. 2005 nr 230 poz. 1960).

Parametry materiatéw do prowadzenia , Akcji Zima”

Sél drogowa — o sktadzie: ~ NaCl —min. 95%, H,0 —max 1%
Kruszywo naturalne wg Normy PN-EN 13242.
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Zamawiajacy wymaga w celu likwidacji sliskosci zimowej stosowania mieszanki
solnej o zawartosci soli min. 20%, stosunek soli do kruszywa 1:4 oraz stosowania soli
drogowej zgodnie z ww. parametrami.

3.1. Zrédta uzyskania materiatow

Wszystkie niezbedne materiaty do wtasciwego prowadzenia Akcji Zima, w tym
materiaty do zwalczania sliskosci zimowej: kruszywo naturalne, sél drogowa,
Wykonawca zabezpiecza we wtasnym zakresie.

Wykonawca zobowigzany jest do przedstawienia Zamawiajgcemu umow,
dokumentéw W2z, faktur Ilub innych dokumentéw potwierdzajagcych dostawy
materiatéw do prowadzenia Akcji Zima.

Wykaz materiatdow przekazywanych przez Zamawiajgcego znajduje sie
w oddzielnym pliku ,,WYKAZ MATERIAtOW DO AKCJI ZIMA PRZEKAZYWANYCH PRZEZ
ZAMAWIAJACEGO”

3.2. Przechowywanie i skladowanie materiatow

Wykonawca w celu sktadowania soli drogowej musi zapewni¢ utwardzony plac,
zadaszony i otoczony z trzech stron Scianami gwarantujgcy zgromadzenie 100 ton soli.
Wykonawca zapewni, aby sktadowane materiaty, do czasu gdy beda one uzyte do
zwalczania sliskosci zimowej, byty zabezpieczone przed zanieczyszczeniami, zachowaty
swoj3a jakosc¢ i wiasciwosci i byty dostepne do kontroli przez Inspektora Terenowego.
Wyniki tych kontroli bedg stanowi¢ podstawe do akceptacji okreslonej partii materiatéw
pod wzgledem jakosci.

W trakcie trwania Akcji Zima na bazie Wykonawcy powinien by¢ stale
zgromadzony materiat do zwalczania sliskosci w ilosci zapewniajgcej prowadzenie prac
przez okres minimum dwdch tygodni.

4. SPRZET

Wykonawca jest zobowigzany do uzywania jedynie takiego sprzetu, ktéry nie
spowoduje niekorzystnego wptywu na jakos¢ wykonywanych ustug.

Wykonawca zobowigzany jest do dysponowania sprzetem w ilosci i rodzaju
okreslonym w zatgczniku nr 6 WZUD.

Sprzet bedacy wiasnosciag Wykonawcy lub wynajety do wykonania ustug ma by¢
utrzymywany w dobrym stanie i gotowosci do pracy. Powinien by¢ zgodny z normami
ochrony sSrodowiska i przepisami dotyczacymi jego uzytkowania. Jakikolwiek sprzet,
maszyny, urzgdzenia i narzedzia nie gwarantujgce zachowania warunkéw umowy,
zostang przez Inspektora Terenowego zdyskwalifikowane i nie dopuszczone do robot.
W przypadku zaistnienia awarii sprzetu Wykonawca zobowigzany jest podstawi¢ inng
sprawng jednostke sprzetowa.

4. TRANSPORT

Wykonawca jest zobowigzany do stosowania jedynie takich srodkdw transportu,
ktore nie wptyng niekorzystnie na  jakos¢ wykonywanych ustug
i wiasciwosci przewozonych materiatow.
Przy ruchu na drogach publicznych pojazdy beds spetnia¢ wymagania dotyczgce
przepisdw ruchu drogowego w odniesieniu do dopuszczalnych naciskédw na o$ i innych
parametréw technicznych. Srodki transportu nie spetniajace tych warunkéw moga byé

str. 5



ﬁ‘ DSDIK
W Dolnoslaska Stuzba Drég i Kolei we Wroctawiu

dopuszczone przez Inspektora Terenowego, pod warunkiem przywrdcenia stanu
pierwotnego uzytkowanych odcinkéw drég na koszt Wykonawcy.

Wykonawca bedzie usuwaé na biezgco, na witasny koszt, wszelkie zanieczyszczenia,
uszkodzenia spowodowane jego pojazdami na drogach publicznych oraz dojazdach.

5. WYMAGANIA W STOSUNKU DO WYKONAWCY

Wykonawca jest odpowiedzialny za prowadzenie ustug zgodnie z warunkami
umowy oraz za jako$¢ zastosowanych materiatéw i wykonywanych ustug, wymaganiami
WZUD, oraz poleceniami Inspektora Terenowego.

Dobor sposobu prowadzenia zimowego utrzymania uzalezniony bedzie od
panujacych i prognozowanych warunkéw atmosferycznych i musi gwarantowac
utrzymanie odpowiednich standardéw zimowego utrzymania, likwidacje niekorzystnych
zjawisk oraz zapewnienie bezpieczenstwa uzytkownikom drogi.

5.1. Ceny jednostkowe
Wykonawca zobowigzany jest w cenach jednostkowych pozycji wskazanych

w kosztorysie ofertowym uwzglednic:

- cene pracy jednostki transportowej w tym wynagrodzenia dla pracownikéw, koszty
paliwa, eksploatacji sprzetu, materiatéw eksploatacyjnych;

- koszt montazu i demontazu rozsypywarek i lemiesza;

- koszt montazu i demontazu lemiesza gumowego;

- koszty tacznosci telefonii komorkowej (minimum 1 telefon komérkowy dla jednego
pojazdu);

- koszt dodatkowych swiatet drogowych i mijania;

- koszt sSwiatet pulsujacych, ich zainstalowania i utrzymania w gotowosci technicznej;

- koszt Swiatet obrysowych lemiesza, ich zainstalowania i gotowosci technicznej;

- biezacg naprawe i konserwacje sprzetu;

- koszt utrzymania bazy/baz materiatowo — sprzetowej;

- koszt lokalu dla dyzurnego z pomieszczeniem sanitarnym wyposazonego w czynny
telefon, komputer z dostepem do Internetu;

- koszt wyposazenia pojazdéw w sprzet lokalizacyjny typu GPS, czujniki sypania
materiatu przeciwgotoledziowego;

- koszt zakupu materiatow do zwalczania $liskosci zimowej (piasek, sdl, etc.);

- koszt zakupu i utrzymania mikrostacji pogodowych w ilosci wskazanej w zataczniku nr
6 WZUD)

5.2 System monitorowania typu GPS

Zamawiajgcy wymaga, aby zimowe utrzymanie drég wykonywane byto przez
jednostki wyposazone w urzadzenia GPS (dot. rozsypywarek, nosnikdw ptugdw).

Wykonawca zobowigzany jest do zakupu, badz dzierzawy; montazu, serwisu oraz
aktywacji pojazdu w systemie i optaty zintegrowanego modutu GPS/GRPS wraz
z czujnikami na wtasny koszt.

Wykonawca  zobowigzany jest do udostepnienia Zamawiajacemu
(w szczegdlnosci osobom wpisanym w umowie jako osoby odpowiedzialne za realizacje
umowy ze strony Zamawiajgcego) zdalnego odczytu danych z zamontowanego systemu
GPS na sprzecie komputerowym w siedzibie Zamawiajgcego poprzez sie¢ internetowa.
Zamontowany system GPS musi pokazywaé graficznie trase przejazdu pojazdu,
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odnotowywaé wszelkie postoje, zapisywaé trase przejazdéow od poczatku Akcji Zima i
przechowywaé je 6 miesiecy po jej zakonczeniu. Wykonawca jest zobowigzany
utrzymywac urzgdzenia w ciggtej sprawnosci.

ww. dane muszg by¢ generowane w wersji nieedytowalnej przez
oprogramowanie komputerowe urzgdzen zamontowanych na sprzecie od$niezajacym.

W przypadku awarii nadajnika lub czujnika GPS, Wykonawca przed rozpoczeciem
pracy sprzetu winien bezwzglednie i niezwtocznie zgtosic ten fakt (telefonicznie
oraz pisemnie-faxem-email) dyzurnemu ZUD oraz inspektorowi terenowemu DSDIK a
takze serwisowi dostawcy urzgdzen GPS.

Niezwtocznie po zakonczeniu prac sprzetem bez sprawnego GPS dyzurny ZUD
odbiera raport o wykonaniu zakresu prac (trasa, rodzaj i czas wykonanej pracy)
odnotowuje go w Dzienniku zimowego utrzymania drég i przekazuje go inspektorowi
terenowemu DSDIK, ktory dokonuje wyrywkowo weryfikacji uzyskanych informacji
poprzez wykonanie objazdu zgtoszonych odcinkéw drég.

5.3 Dyzury osobowe

Wykonawca zobowigzany jest do petnienia (w razie zaistnienia takiej potrzeby)
catodobowego dyzuru osobowego — powotywanego przez Zamawiajgcego kazdego
dnia do godz. 18%° w zakresie zimowego utrzymania drog wojewddzkich w okresie
sezonu zimowego. O zasadnosci prowadzenia dyzuréw decyduje Zamawiajacy o czym
powiadamia Wykonawce. Wykonawca w czasie do 2 godzin od powiadomienia
uruchamia dyzur w lokalu do tego przeznaczonym. Wykonawca musi dysponowac
pracownikami przeszkolonymi na stanowisku pracy, posiadajgcymi stosowne
kwalifikacje i uprawnienia, wymagane przepisami umozliwiajgce prawidtowe wykonanie
zadania. Wykonawca musi dysponowac potencjatem kadrowym, pozwalajgcym na
prowadzenie dyzurow catodobowych.

Dyzurny z ramienia Wykonawcy w przypadku powofania dyzuru zobowigzany jest do:

- Petnienia i koordynowania prac na placu z materiatami i sprzetem, a przede wszystkim
na drogach wojewddzkich, zgodnie ze standardami zimowego utrzymania drog.
Standardy mogg w okresie trwania umowy ulec zmianie o czym zostanie Wykonawca
powiadomiony pisemnie;

- Dobrej znajomosci przez dyzurnych planu operacyjnego zimowego utrzymania drég
umieszczanego na stronie www.dsdik.wroc.pl;

- Dobrej znajomosci aktualnego uktadu utrzymywanej sieci drogowej zgodnie
z zatgczonym zestawieniem drég do utrzymania w ramach umowy. Wykaz drég moze
ulec zmianie o czym wykonawca zostanie powiadomiony;

- Obowigzkowego przekazywania raportu warunkoéw przejazdu i pracy sprzetu poczta
elektroniczng, w godzinach wymaganych przez Zamawiajgcego. Wzdér raportu
warunkéw przejazdu i pracy sprzetu stanowi zatgczniki do WZUD nr 2. Pomimo nie
wykonywania prac sprzetem do ZUD obowigzuje codzienny raport wedfug stanu na
godzine 6.00 przekazywany do DSDiK we Wroctawiu do godziny 7.30 (w przypadku nie
wykonywania prac ZUD najpdzniej do godz. 8.00);

- Przyjmowania przez dyzurnego meldunkdéw i informacji o drogach, pogodzie itp. za
pomocg poczty elektronicznej;

- Prowadzenia na biezgco dziennika dyzuréw, dziennika pracy sprzetu (wg wzoréw
stanowigcych zatgczniki do WZUD nr 3, 4);

- Prowadzenia dziennika pomiaréw meteorologicznych wg. wzoru stanowigcego
zatagcznik nr 5 do WZUD tj. aktualnych warunkéw atmosferycznych wraz
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z okredleniem prawdopodobienstwa i rodzaju wystgpienia zjawisk. Do tego zadania
wymagane jest posiadanie przez Wykonawce mikrostacji meteorologicznych w ilosci
wskazanej w zatgczniku nr 6 WZUD — o miejscu ich zamontowania decyduje
Zamawiajacy - z mozliwoscig uzyskania wymaganych informacji. W czasie trwania
dyzuru, wpisy w dzienniku z kazdej stacji meteorologicznej nalezy uzupetnia¢ co 1
godzine oraz za kazdym razem w przypadku wyraznej zmiany warunkéw
atmosferycznych;

- Koordynowanie prac zwigzanych z zimowym utrzymaniem drég wojewddzkich;

- Prowadzenia akcji bezposredniej przez wysytanie odpowiedniego do sytuacji na
drogach sprzetu w celu likwidacji sliskosci i odsniezania zgodnie z planem operacyjnym
zimowego utrzymania drég wojewddzkich z kazdorazowym odnotowywaniem
interwencji, wyjazdu, przyjazdu, zatadunku, dyzuru itp.
w dzienniku pracy sprzetu oraz bezwzglednego powiadamiania Inspektora
Terenowego smsem o decyzji wystania sprzetu na drogi i chodniki;

- Racjonalnego gospodarowania sprzetem do ZUD w zaleznosci od panujgcych
warunkéw atmosferycznych, upewnienia sie, ze wystanie sprzetu na dany odcinek
drogi jest zasadne na podstawie np. prognoz, wizji lokalnej, innych dostepnych
informacji etc.;

- Przyjmowania i zapisywania w dzienniku dyzuréw ZUD interwencji z dotyczgcych
sytuacji na drogach i ewentualnych zagrozen bezpieczenstwa i utrudnien w ruchu;

- Informowania oséb zainteresowanych o aktualnej sytuacji na drogach, pracy sprzetu
i innych;

- Przestrzegac dyscypliny i przepiséw dotyczgcych wykonywanych czynnosci;

- Wykonywania wszystkich polecen dot. zimowego utrzymania drédg od oséb
odpowiedzialnych za utrzymanie.

Na koniec obowigzywania kazdego sezonu zimowego Wykonawca zobowiazany jest

przekaza¢ wszystkie oryginalne dzienniki Zamawiajacemu.

5.4 Czas reakcji

Wykonawce, w trakcie petnienia dyzuru powotanego przez Zamawiajacego,
obowigzuje czas reakcji od momentu otrzymania zgtoszenia do pojawienia sie na drodze
wojewddzkiej i wynosi:
- dla godzin nocnych od 22°° do 5% = 2h
- dla godzin dziennych od 5% do 22%°° = 1h
Akcje Zima rozpoczetg w godzinach nocnych nalezy prowadzi¢ tak, aby o godzinie 5%
dnia nastepnego zostaty osiggniety standardy drdg zgodnie z zatgczong uchwata.

Nieutrzymanie standardéw ZUD w wyznaczonym czasie skutkowaé bedzie
naliczeniem kar okreslonych w zawartej umowie.

5.5. Obstuga meteorologiczna

Wykonawca zobowigzany jest do prowadzenia dziennika pomiaréw
meteorologicznych wg. wzoru stanowigcego zatgcznik nr 5 do WZUD tj. aktualnych
warunkéw atmosferycznych.

Do tego zadania wymagane jest posiadanie przez Wykonawce mikrostacji
meteorologicznych — o miejscu ich zamontowania decyduje Zamawiajacy - z
mozliwoscig uzyskania wymaganych informacji. W czasie trwania dyzuru, wpisy w
dzienniku nalezy uzupetnia¢ co 1 godzine oraz za kazdym razem w przypadku wyraznej
zmiany warunkéw atmosferycznych;

str. 8



;:‘ DSDIK
W Dolnoslaska Stuzba Drég i Kolei we Wroctawiu

5.6. Praca sprzetu

Praca sprzetu jest to czas pracy sprzetu na odcinku drogi na ktdérg sprzet zostat
zadysponowany - gdzie jest prowadzona akcja ZUD. Dojazd na droge na ktérej jest
prowadzona akcja ZUD nie jest wliczany do czasu pracy sprzetu bez wzgledu na to po
jakiej kategorii drogi do danego odcinka odbywa sie dojazd.

6. KONTROLA JAKOSCI ROBOT

Inspektor Terenowy dla wfasciwej Stuzby Utrzymaniowej DSDiK bedzie
dokonywat kontroli prowadzenia dziennikdw Akcji Zima bez koniecznosci informowania
o dacie jej przeprowadzenia, potwierdzajgc fakt jej dokonania podpisem. Dzienniki Akcji
Zima nalezy przechowywa¢ we wskazanej w umowie bazie ZUD celem mozliwosci
dokonania kontroli wpiséw.

Kontroli ze strony Zamawiajgcego podlega réwniez sktad mieszanki stosowanej
przez Wykonawce (min. 20% soli). Zamawiajacy w kazdym momencie wykonywania
przez Wykonawce prac przy ZUD moze pobrac probki (min. 3 prébki dla jednej kontroli)
mieszanki i przekazac je do laboratorium celem ustalenia zawartosci soli. W przypadku
gdy zawarto$¢ soli bedzie mniejsza od wymaganej praca sprzetu dla wszystkich
rozsypywarek w dniu pobrania probek nie zostanie rozliczona.

Badania prébek dokona firma zewnetrzna $wiadczgca ustugi laboratoryjne dla
Zamawiajgcego. O terminie kontroli Wykonawca nie musi by¢ informowany.

Sprzet (w tym system zdalnego odczytu danych typu GPS) wykorzystany do
prowadzenia , Akcji Zima” podlega sprawdzeniu kazdorazowo przed rozpoczeciem
sezonu zimowego przez Zamawiajgcego. Sprawdzeniu podlega¢ bedzie réwniez
wyposazenie punktu dyspozytorskiego, sprawnos$é stacji meteorologicznych,
przechowywanie i sktadowanie materiatow. Z czynnosci sprawdzajacych zostanie
sporzadzony protokét — zgodnie z zatgcznikiem nr 7.

7. ROZLICZANIE PRZEDMIOTU UMOWY

Rozliczenie przedmiotu umowy nastepowaé bedzie na podstawie faktur
czesciowych wystawianych miesiecznie (nie czesciej niz raz na miesigc, chyba, ze
Zamawiajgcy wymaga inaczej).

Do dokumentow rozliczeniowych przy ptatnosciach miesiecznych nalezy zatgczy¢
w wersji papierowej i w wersji elektronicznej raport pracy sprzetu z ktérego bedzie
wynikata:

- data i godzina pracy sprzetu;

- wydatkowanie mieszanki solnej, soli;

- kosztorys powykonawczy potwierdzony przez Inspektora Terenowego
Sprzet musi posiada¢ zamontowane urzadzenie typu GPS, a ww. dane muszg byc¢
generowane w wersji nieedytowalnej przez oprogramowanie komputerowe urzadzen
zamontowanych na sprzecie wykonujgcym prace ZUD.
Jako praca nie sg liczone:
- wszelkiego rodzaju nieuzasadnione postoje,
- czas potrzebny na zatadunek,
- awarie,
- tankowanie,
- itp.
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Il. ODSNIEZANIE

Odsniezanie ma na celu usuniecie s$niegu z jezdni drég oraz obiektéow
towarzyszacych, jakimi sg zatoki autobusowe, parkingi itp.

Zakresy prac prowadzonych przy odsniezaniu oraz technologia robdt wynikaja
z obowigzujacych standardéw zimowego utrzymania drog.

Wybodr systemu odsniezania zalezy od standardu zimowego utrzymania drég,
warunkéw atmosferycznych, aktualnego stanu utrzymania drég oraz od decyzji
Inspektora Terenowego.

Poszczegdlnym standardom zimowego utrzymania drég przypisane s3 minimalne
poziomy utrzymania nawierzchni jezdni oraz dopuszczalne odstepstwa od standardu
w warunkach wystepowania opaddéw s$niegu lub Sliskosci zimowej, jak rdowniez
dopuszczalny maksymalny czas wystepowania tych odstepstw (Zatacznik 1).

W przypadkach dtugotrwatego wystepowania skrajnie niekorzystnych warunkéw
pogodowych, takich jak zawieje i zamiecie $niezne, dfugotrwate burze s$niezne,
niweczgcych efekty odsniezania drég, osiggniecie i utrzymanie na drogach standardu
docelowego moze by¢ trudne. Organizacje pracy nalezy wtedy dostosowac¢ do
aktualnych, zmieniajacych sie warunkéw na drogach i przyjmowac niekonwencjonalne
rozwigzania, np. zaczynajac odsniezanie od drég o najwiekszym natezeniu ruchu lub
odsniezanie tylko jednego pasa ruchu. Wszelkie odstepstwa muszg zostac
zaakceptowane przez Zamawiajgcego.

1. POJECIA OGOLNE

e SNIEG LUZNY - jest to nieusuniety lub pozostaty na nawierzchni po przejsciu ptugdw
$nieg, ktdry nie zostat zageszczony pod wptywem ruchu kotowego.

e SNIEG ZAJEZDZONY - jest to nieusuniety lub pozostaty na nawierzchni po przejéciu
ptugdw snieg, ktdry zostat zageszczony, ale nie stat sie zlodowaciaty.

e NABOJ SNIEZNY - jest to nieusunieta zlodowaciata lub ubita warstwa $niegu
0 znacznej grubosci (od kilku centymetréw), przymarznieta do nawierzchni jezdni.

e BLOTO POSNIEGOWE - jest to topniejacy $nieg pozostaty na nawierzchni po przejéciu
ptugdw i posypaniu jej Srodkami chemicznymi.

2. SPRZET DO ODSNIEZANIA
Do ods$niezania drég, w zaleznosci od grubos$ci zalegajgcego sniegu nalezy uzywac
pojazdow:
- wyposazonych w ptugi Srednie;
- wyposazonych w ptugi ciezkie (samochody ciezarowe trzyosiowe lub inne ciezkie
pojazdy);
- tadowarki kotowe o pojemnosci tyzki min. 2 m3
- réwniarki;
- ptugdw wirnikowych
Kazda jednostka sprzetu musi uzyskac akceptacje Inspektora Terenowego.

3. PRZYGOTOWANIE SPRZETU DO ODSNIEZANIA DROG

Sprzet do prowadzenia Akcji Zima kazdorazowo musi by¢ przygotowany na dziei
1 listopada.

Sprzet powinien by¢ przygotowany w takim stopniu, aby moégt by¢ gotowy do
uzycia, w trakcie petnienia dyzuru powotanego przez Zamawiajacego, w ciggu:
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- 2 godzin - dla godzin nocnych tj. od 22°° do 5%,
- 1 godzin - dla godzin dziennych tj. od 5% do 22%.

4. WYMAGANIA ODNOSNIE SPRZETU DO ODSNIEZANIA

4.1 Nosniki

Nos$nikami ptugdédw odsnieznych (Rys. 1) mogg by¢ samochody ciezarowe lub inne
pojazdy silnikowe, ktérych konstrukcja umozliwia zamocowanie czotownicy (ptyty
nos$nej z zawieszeniem). Uktad napedowy nosnika powinien zapewnia¢ dfugotrwata
prace na niskich przetozeniach skrzyni biegéw przy petnym obcigzeniu silnika. Nosnik
powinien by¢ wyposazony w:

- srodek facznosci,

- sygnat swietlny btyskowy barwy zéttej zgodnie z Ustawg Prawo o ruchu drogowym
(tekst jedn.: Dz.U. z 2022 r., poz. 988),

W celu poprawienia widocznosci pracujgcego na drodze sprzetu ods$nieznego, na
wspornikach umieszczonych na gérnej krawedzi po obu stronach ptuga muszg by¢
umieszczone dodatkowe reflektory samochodu oraz kierunkowskazy (Rys. 2).
Podnoszenie i opuszczanie ptuga powinno odbywac sie z kabiny kierowcy. Dodatkowe
wyposazenie powinny stanowic faficuchy przeciwsniezne, linki holownicze i topaty.

Rys. 1. Zesp6t do ods$niezania drogi
1-nosnik, 2 - ptug, 3 - czotownica

Rys. 2. Oznakowanie ptuga i nosnika
1 —lampa ostrzegawcza barwy z6ttej,
2 — reflektory samochodu podniesione na wspornikach,
3 — kierunkowskazy umieszczone na wspornikach,
4 — biato-czerwone odblaskowe pasy na koricach odktadnicy,
5 — lampa biata widoczna z przodu i czerwona widoczna z tytu
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—

4.2 Ptugi
Schemat ptuga i czotfownicy pokazano na Rys. 3

Rys. 3. Schemat ptuga i czotownicy (widok z boku)

Plug Czolownica
Odktadnica
Zawieszenie Plyta nosna (czotowa)
7
Zawieszenie

Lemiesz

Odktadnice powinny by¢ wykonane z blachy stalowej lub tworzywa sztucznego
o dostatecznej wytrzymatosci i elastycznosci oraz mie¢ mozliwos$é¢ odchylania sie
w pionie w przypadku natrafienia (najechania) na przeszkode.

W zaleznosci od pracy, jaka majg wykonywac, lemiesze powinny by¢ wykonane
ze stali, gumy lub tworzywa sztucznego. Do zrywania naboju $nieznego nalezy uzywac
specjalnych lemieszy wykonanych z bardzo twardej stali odpornej na Scieranie.

Konstrukcja czotownicy mocowanej do nosnika musi by¢ dostatecznie sztywna.
Potgczenie ptuga z nosnikiem powinno umozliwia¢ regulacje wysokosci ostrza lemiesza
nad powierzchnig jezdni. Konstrukcja czotownicy powinna umozliwia¢ szybki montaz i
demontaz zespotu do odsniezania.

5. WYMAGANIA ODNOSNIE OBStUGI SPRZETU DO ODSNIEZANIA

Operatorem sprzetu moze by¢ kierowca samochodu posiadajgcy odpowiednie
uprawnienia, tj. wymagang kategorie prawa jazdy i jezeli s3 wymagane — odpowiednie
uprawnienia operatora obstugiwanego sprzetu i przeszkolenie do pracy przy zimowym
utrzymaniu drog.

Przed rozpoczeciem pracy operator powinien dokonac¢ sprawdzenia:
1) stanu technicznego nosnika i sprzetu,
2) zamocowania sprzetu na nosniku,
3) stanu ogumienia,
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4) prawidtowosci dziatania:

- uktadu hydraulicznego,

- ukfadu jezdnego, kierowniczego i hamulcowego nosnika,

- zaczepu nosnika,

- o$wietlenia pojazdu,

- lampy ostrzegawczej barwy z6ttej.
Nie nalezy rozpoczyna¢ pracy do chwili, gdy zauwazone usterki nie zostang usuniete.
Nalezy wykona¢ rdwniez niezbedne czynnosci konserwacyjne.
W czasie pracy operator powinien:
- wykonywac wytgcznie czynnosci zwigzane z obstugg sprzetu i prowadzeniem nosnika;
- W sposob ciggly obserwowaé sprzet roboczy i zwracaé baczng uwage na

bezpieczenstwo oséb i pojazddw znajdujgcych sie w poblizu;

- przestrzega¢ obowigzujgcych zasad wynikajgcych z ustawy Prawo o ruchu drogowym
(tekst jedn.: Dz.U. z 2022 r., poz. 988);
Po zakonczeniu pracy, ptug nalezy pozostawié¢ opuszczony, aby odcigzyé zawieszenie,
nastepnie sprzet oczysci¢ i dokonaé przegladu. Wszelkie uszkodzenia sprzetu,
zagrazajgce bezpieczedstwu obstugi sprzetu jak i uzytkownikom drdég, nalezy
niezwtocznie usungc.

Nalezy systematycznie dokonywaé obstugi technicznej sprzetu zgodnie
z zaleceniami zawartymi w instrukcji obstugi i dokumentacji techniczno-ruchowej (DTR).

6. ZASADY ODSNIEZANIA

Zasady ods$niezania drog w okresie zimowym, minimalne poziomy utrzymania
nawierzchni jezdni oraz dopuszczalne odstepstwa od standardu zimowego utrzymania
drég podane sg w (Zatgcznik 1) okreslonymi w Uchwale Zarzagdu Wojewddztwa
Dolnoslgskiego Nr 7192/V1/23 z dnia 3 lipca 2023 r. w sprawie standardéw zimowego
utrzymania drég wojewddzkich, dla ktérych zarzadcg jest Zarzad Wojewddztwa
Dolnoslaskiego.

7. TRANSPORT
Przy ods$niezaniu drog nie wystepuje transport materiatdw, lecz moze wystgpic
potrzeba wywozenia $Sniegu (patrz pkt 8.6.).

8. WYKONANIE ROBOT

8.1. Technika od$niezanie drogi

Technika odsniezania drogi zalezy od:

1) szerokosci jezdni i przyjetej na niej organizacji ruchu,

2) geometrii przekroju poprzecznego drogi (przekrdj drogowy, pot uliczny, uliczny),

3) przyjetego dla danej drogi standardu utrzymania,

4) rodzaju uzytego sprzetu do ods$niezania.
Odsniezanie mozna prowadzi¢ jednym ptugiem lub zespotem ptugdéw. Snieg nalezy

usuwac z jezdni na:

1) prawe pobocze nieutwardzone,

2) lewe pobocze - w przypadkach wyjatkowych (np. silny zawiewajgcy wiatr itp.) przy
bezwzglednym zachowaniu srodkéw bezpieczenstwa lub

3) oba pobocza - w przypadkach waskich drég.

str. 13



DSDiK

Dolnoslaska Stuzba Drég i Kolei we Wroctawiu

Predkos¢ robocza ptugdw uzalezniona jest od stanu drogi oraz panujgcych warunkéw
atmosferycznych i wynosi zwykle 15+40 km/h.

W zaleznosci od ilosci zalegajgcego $niegu na jezdni nalezy uzywaé odpowiednich
ptugdw lub zespotow ptugdw. Na drodze jednojezdniowej odsniezanie nalezy rozpoczgé
od osi jezdni. W przypadku zespotu sktadajgcego sie z dwéch ptugdw nalezy zachowac
miedzy nimi bezpieczng odlegtos¢ (min. 50 m), a przesuniecie miedzy lemieszami
powinno by¢ takie, aby na jezdni nie pozostawat snieg.

Odsniezanie drogi dwukierunkowej o trzech lub czterech pasach ruchu nalezy
prowadzi¢ zespotem sktadajgcym sie z wiekszej liczby ptugdéw (np. 2, 3 lub 4).
Odsniezanie jezdni trzypasowej nalezy rozpoczynaé od pasa srodkowego, a jezdni
czteropasowej od osi jezdni, przesuwajac snieg w kierunku prawego pobocza. Tworzgcy
sie wat $niezny na krawedzi pobocza nalezy usungé poza korone drogi, np. réwniarka,
ptugiem wirnikowym.

Na drodze dwujezdniowej odsniezanie zespotem ptugdéw nalezy rozpoczgé¢ od
lewego pasa jezdni. W trudnych warunkach atmosferycznych dopuszcza sie odsniezanie
tylko jednego pasa ruchu, pod warunkiem wykonania, co 200-300 m, mijanek
znajdujacych sie w zasiegu widocznosci kierowcdw. W takich przypadkach dopuszcza sie
odktadanie $niegu na pasie dzielgcym do wysokosci 0,7 m, nie powodujgc zasniezenia
przeciwnej jezdni.

tacznice na weztach drogowych, pasy wtgczen i wytgczen, pasy ruchu powolnego,
zatoki postojowe i autobusowe stanowig integralng czes¢ jezdni, w zwigzku z czym ich
odsniezanie nalezy prowadzié réwnoczesnie z odsniezaniem zasadniczych paséw ruchu.
Schemat pracy zespotu ptugdédw pokazano na Rys. 4 — 8.

Rys. 4. Schemat pracy zespotu dwdéch ptugdédw na drodze jednojezdniowej dwupasowej
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Rys. 6. Schemat pracy zespotu trzech ptugdw na drodze jednojezdniowej trzypasowej
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Rys. 7. Schemat pracy zespotu czterech ptugéw na drodze jednojezdniowej
czteropasowej
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Rys. 8. Schemat pracy zespotu czterech ptugéw na drodze dwujezdniowej
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Ptugi wyjezdzajgce do prowadzenia robét zimowych w trudnych warunkach
pogodowych muszg posiadaé bezwzglednie sprawne srodki tgcznosci, petne zbiorniki
paliwa, linki holownicze, tarnicuchy na kota, topaty. Do pracy nalezy wystaé zespdt
sktadajacy sie z minimum dwdch ptugédw. Niedopuszczalne jest prowadzenie pracy
niezgodnie z obowigzujgcym na danej jezdni lub pasie ruchu kierunkiem ruchu.

Przy usuwaniu grubych warstw $niegu, przekraczajgcych mozliwosci ptugéw, mozna
stosowac odsniezarki, tadowarki, szczegdlnie przy przebijaniu zasp i odrzucaniu zwatéw
Sniegu utworzonych podczas pracy ptugow.

8.2. Odsniezanie drogowych obiektéw inzynierskich

Odsniezanie drogowych obiektéw inzynierskich takich jak facznice na weztach
drogowych, mosty, wiadukty i estakady odbywa sie jednoczesnie z pracami
prowadzonymi na danym ciagu drogowym. Snieg zalegajacy jezdnie nalezy spychaé na
krawedz jezdni, poza bariery ochronne lub na chodniki potozone na obiekcie, pod
warunkiem zapewnienia mozliwosci poruszania sie pieszych.
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Snieg zalegajacy na chodnikach, o ile umozliwiajg to warunki terenowe pod
obiektem (np. pole) moze by¢ zrzucany lub powinien by¢ wywieziony. Niedopuszczalne
jest zsypywanie $niegu na tory kolejowe, drogi, place itp.

Nalezy udrozni¢ urzagdzenia odwadniajgce obiekty mostowe i wiadukty. Predkos¢
odsniezania na obiektach mostowych powinna by¢ nizsza od predkosci odsniezania na
drogach.

8.3. Odsniezanie miejsc trudnodostepnych (bariery, zatoki autobusowe, parkingi)

Do odsniezania miejsc na drodze przy barierach ochronnych wskazanie jest uzywanie
odsniezarek lemieszowo-wirnikowych. Prace te nalezy prowadzi¢ po zakonczeniu innych
prac.

Odséniezanie zatok autobusowych odbywa sie ptugami od$nieznymi w trakcie
prowadzenia odéniezania na drodze. Snieg z miejsc oczekiwania pasazeréw (zadaszenia
lub wiaty przystankowej) nalezy usung¢. Celowe jest dodatkowe oczyszczanie z resztek
$niegu szczotkami mechanicznymi. Przy mniejszych ilosciach $niegu na jezdni moze
wystarczyé zastosowanie samej tylko szczotki.

Parkingi odsnieza sie po zakonczeniu prac zwigzanych z odsniezaniem jezdni
gtéwnej lub jednoczesnie, jesli warunki pogodowe na to pozwalaja.

8.4. Odsniezanie przejazdow kolejowych

Przed przejazdem kolejowym ptug powinien zebrany $nieg zsungé na pobocze.
Przy przejezdzaniu przez tory ptug musi by¢ wolny od $niegu, aby zapobiec nanoszeniu
zwatdéw Sniegu na torowisko kolejowe.

8.5. Odsniezanie chodnikéw i $ciezek rowerowych
Technika odsniezania chodnikdéw i $ciezek rowerowych jest uzalezniona od ich
dtugosci, szerokosci oraz rodzaju i ilosci $niegu. Do odsniezania tego typu elementéw
drogi nalezy uzywac¢ przede wszystkim sprzetu specjalistycznego przeznaczonego do
tego celu oraz ptugdw, szczotek mechanicznych i odsniezarek prowadzonych recznie.
Niedopuszczalne jest odktadanie $niegu z chodnikéw i Sciezek rowerowych na jezdnie.
Stosowanie duzych nos$nikéw uzaleznione jest od nosnosci i szerokosci tych droég.

8.6. Wywozenie $niegu

Snieg, w przypadkach kiedy jest to konieczne, powinien byé¢ wywozony z drég
przebiegajacych przez miasta i inne obszary zabudowane. Wywozenie $niegu odbywa
sie w przypadku zalegania duzej ilosci $niegu na chodnikach uniemozliwiajgcych
poruszanie sie pieszych. Do zatadunku nalezy uzywaé¢ tadowarek, koparek,
$niegotadowarek, a do wywozu - samochoddw samowytadowczych. Snieg nalezy
wywozi¢ na sktadowiska wskazane przez Inspektora terenowego.

l1l. LIKWIDACIJA SLISKOSCI

1. POJECIA OGOLNE

e GOLOLEDZ - jest to rodzaj $liskosci zimowej powstatej w wyniku utworzenia sie
warstwy lodu grubosci do 1,0 mm na skutek opadu mgty roszacej, mzawki lub deszczu
na nawierzchnie o ujemnej temperaturze. GotoledZ wystepuje przy ujemnej lub
nieznacznie wyzszej od 0°C temperaturze powietrza. Tak powstata warstwa lodu ma
jednakowa grubo$é na catej powierzchni jezdni. GotoledZ wystepuje wtedy, gdy
zaistniejg réwnoczesnie trzy nastepujgce warunki:
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1) temperatura nawierzchni jest ujemna,
2) temperatura powietrza jest w granicach -6°C do +1°C,
3) wzgledna wilgotnos$é powietrza jest wieksza od 85%.

e LODOWICA - jest to rodzaj Sliskosci zimowej powstatej w wyniku utworzenia sie
warstwy lodu o grubosci do kilku centymetréw z zamarzniecia nieusunietej
z nawierzchni wody pochodzacej ze stopnienia $niegu, lodu lub opadu deszczu.
Lodowica wystepuje wtedy, gdy po odwilzy lub opadzie deszczu, nad powierzchnig
jezdni temperatura powietrza obnizyta sie ponizej 0° C. Im szybszy jest spadek
temperatury, tym zjawisko lodowicy jest intensywniejsze. Tak powstata warstwa lodu
ma zwykle rézng grubosé na catej powierzchni jezdni.

o SLISKOSC POSNIEGOWA - jest to rodzaj $liskosci zimowej powstajacej w wyniku
zalegania na jezdni przymarznietej do nawierzchni pozostatosci nie usunietego
ubitego $niegu, pokrywajgcego jg catkowicie lub czesciowo warstewka o grubosci
kilku milimetréw.

e SZRON - jest to osad lodu, majacy na ogdt wyglad krystaliczny, przybierajgcy ksztatt
lasek, igietek itp. Tworzy sie w procesie bezposredniej kondensacji pary wodnej
z powietrza przy temperaturze ponizej 0°C.

e SZADZ - jest to osad atmosferyczny utworzony z ziarenek lodu rozdzielonych
pecherzykami powietrza, powstajagcy z nagtego zamarzania przechtodzonych
kropelek wody (mgty lub chmury), gdy temperatura wyziebionych powierzchni jest
nizsza lub nieznacznie wyzsza od 0°C.

2. LIKWIDOWANIE SLISKOSCI

Likwidowanie gotfoledzi, szronu i cienkich warstw zlodowaciatego lub ubitego $niegu

Aby usung¢ z nawierzchni warstwe gotoledzi, szronu lub cienka warstwe
zlodowaciatego lub ubitego $niegu (do 4 mm), nalezy rozsypac¢ na jej powierzchni
mieszanke solng w ilosci podanej w Tablicy 1. Grubych warstw lodu, zlodowaciatego
i ubitego $niegu nie nalezy usuwac za pomocg mieszanki solnej z uwagi na ochrone
Srodowiska i wysokie koszty.

Likwidowanie Swiezego opadu $niegu

Swiezy opad $niegu nalezy usuwaé wytacznie mechanicznie. Tylko pozostatosci
po przejsciach ptugdw mozna likwidowaé za pomocg mieszanki solnej, rozsypujac jg na
nawierzchni w ilosci podanej w Tablicy 1. W przypadku opadu
o duzej intensywnosci, kiedy grubos¢ warstwy spadtego $niegu przekroczy 5 cm,
odsniezanie nalezy powtdrzyé.

Likwidowanie grubych warstw lodu i zlodowaciatego $niegu (ponad 4 mm)

Warstwy takie powinny by¢ usuwane z nawierzchni mechanicznie Iub
mechanicznie i za pomocg mieszanki solnej, tzn. po usunieciu mechanicznym warstw
lodu lub $niegu mozna zastosowac¢ mieszanke solng do likwidacji cienkich pozostatosci
lodu i $niegu. Warstwy tego typu moga by¢ rowniez uszorstniane przez jednorazowe
posypywanie kruszywem z wydatkiem jednostkowym 60+100 g/m2. Posypywanie
nalezy powtarza¢ w miare usuwania kruszywa przez wiatr i ruch pojazdow.

Uszorstnianie ubitego Sniegu
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Do uszorstniania ubitego $niegu nalezy stosowac jedno lub dwukrotne posypanie
W ciggu dnia kruszywem z wydatkiem jednostkowym kazdorazowo 100+150 g/m?2.

Tablica 1 Wydatki jednostkowe (dawki) do likwidacji cienkich warstw lodu i $niegu*

Rodzaj dziatalnosci Temperatur Sél Kruszywo Mieszanka
i stan nawierzchni a NaCl naturalne solna
[*cl [g/m?] [g/m?] [g/m?]
Likwidacja: do -2 do 20 do 80 do 100
- gofoledzi 3-:-6 20-25 | 80-100 | 100-125
- szronu
- cienkich warstw ubitego lub 7:-10 | 25-30 | 100-125 | 125-150
zlodowaciatego $niegu
- pozostatosci $wiezego opadu <-10 ) ) )
$niegu po przejsciach ptugow

* odcinki proste utrzymywane w lll standardzie nalezy posypywac¢ w ilosci 50%
podanych powyzej wartosci

3. Wymagania odnosnie urzadzen do usuwania $liskosci oraz zatadunku
srodkow chemicznych i uszorstniajacych

Do rozsypywania materiatéw uszorstniajgcych lub ich mieszanin ze $rodkami
chemicznymi (mieszanka solna) nalezy uzywac rozsypywarek dajgcych gwarancje
rozsypywania w/w $rodkéw z wydatkiem jednostkowym od 50 do 150 g/m?2.

Do rozsypywania $srodkéw chemicznych nalezy uzywac rozsypywarek dajacych
gwarancje rozsypywania w/w srodkéw z wydatkiem jednostkowym od 5 do 30 g/m2.

Rozsypywarki muszg by¢é tatwe w montazu i demontazu na srodkach
transportowych, zapewnia¢ ptynng regulacje ilosci rozsypywanych srodkéw do
usuwania $liskosci zimowej oraz réwnomierny wydatek jednostkowy (g/m2) bez
wzgledu na predkosci rozsypywarki. Powinny mie¢ mozliwos¢ zmiany szerokosci
(symetrycznie i asymetrycznie) rozsypywania podczas jazdy. Talerz lub talerze
rozsypujgce muszg mie¢ mozliwo$¢ regulacji wysokosSci. Rozsypywarki powinny
zapewnia¢ mozliwo$¢ miejscowego zwiekszenia lub zmniejszenia uprzednio
nastawionego wydatku jednostkowego.

Urzadzenia do zatadunku powinny by¢ samojezdne, fatwo manewrowad
w magazynach zamknietych i na sktadowiskach. Mogg to byc¢ tadowarki wszelkiego typu
lub fadowarki tasmowe z mozliwoscig nagarniania urobku.

4. Wymagania odnosnie obstugi sprzetu do rozsypywania

Wymagania w stosunku do operatorow obstugujacych sprzet do rozsypywania sg
takie same jak dla operatorow obstugujgcych sprzet do odsniezania, co opisano
w Rozdz. Il, p. 5 Podobne sg rowniez czynnosci konserwacyjne sprzetu z tym, ze
w przypadku obstugi rozsypywarek nalezy po skoriczonej pracy roztadowad je
z materiatéw, ktdre nie zostaty zuzyte na drodze.

5. Zasady usuwania sliskosci na drogach jednojezdniowych (dwupasowych,
dwukierunkowych)

Na drogach jednojezdniowych szerokosci rozsypywania s$rodkdw muszg
pokrywac 0,9 szerokosci jezdni. Jazda odbywa sie srodkiem prawej potowy jezdni.
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Sliskoé¢ na pasach ruchu powolnego i utwardzonych poboczach nalezy usuwaé
jednoczesnie z posypywaniem gtéwnych paséw ruchu.

6. Zasady usuwania $liskosci na drogach dwujezdniowych

Na drogach dwujezdniowych slisko$¢ zimowa nalezy usuwaé na obydwu pasach
ruchu jednoczesnie przez jedng lub dwie rozsypywarki. Szerokos$¢ rozsypywania
powinna pokrywaé 0,9 szerokosci jezdni.

Posypywanie lewego pasa jezdni powinno nastepowac w takiej odlegtosci od
jego krawedzi, aby rozsypywany materiat pokrywat wytgcznie jezdnie, a nie pas dzielgcy.

7. Usuwanie Sliskosci na mostach, wiaduktach i estakadach

Usuwanie $liskosci na mostach, wiaduktach i estakadach wykonuje sie
jednoczesnie z usuwaniem S$liskosci na catych ciggach drogowych i tymi samymi
Srodkami.

W przypadku zastosowania innych srodkéw do usuwania $liskosci na obiektach
inzynierskich (np. z uwagi na koniecznos¢ szczegdlnej ochrony konstrukcji obiektu
mostowego przed negatywnym oddziatywaniem chlorku sodu), nalezy przerwad
posypywanie ciggu drogowego srodkiem chemicznym w odlegtosci okoto 500 m przed
i za obiektem, a od tego miejsca zaczgé¢ posypywanie srodkiem przeznaczonym
wyfacznie do usuwania sliskosci na obiekcie.

IV. BIERNA OStONA DROG

Bierna ostona drdég polega na niedopuszczeniu lub praktycznie ograniczeniu
nawiewania $niegu na korpus drogowy. Cel ten mozna osiggngé przez umieszczenie
zaston przeciws$nieznych w odpowiedniej odlegtosci od korony drogi. Zastony powodujg
zmiane predkosci niosgcego snieg wiatru i w rezultacie opadniecie $niegu za zastong, ale
przed korong drogi. Zastony przeciw$niezne powinny by¢ ustawiane wytacznie w
miejscach zagrozonych powstawaniem zasp.

1. TERMIN USTAWIENIA | ZDEJMOWANIA ZAStON

Ustawianie zaston nalezy wykonywac przed opadami $niegu, najlepiej przy
wystepowaniu dodatnich temperatur, uwzgledniajgc koniec wegetacji roslin.
Zdejmowanie zaston odbywa sie po zakonczeniu sezonu zimowego, praktycznie
w marcu i kwietniu. W tym samym czasie nalezy zdjg¢ znaki A-32 i C-18, ustawione na
jesieni w miejscach wystepowania lokalnej sliskosci.

2. WPLYW WARUNKOW TERENOWYCH NA MIEJSCE USTAWIENIA ZAStON

Uksztattowanie terenu, kierunek drogi, wysokos¢ nasypu, gtebokosé wykopu,
kierunek i sita wiatrow majg wptyw na miejsce ustawienia zaston. Drogi pofozone
w terenach podgérskich, przebiegajgce z potnocy na potudnie sg bardziej narazone na
nawiewanie niz pozostate. Podatnos¢ drog na zawiewanie mozna czesciowo ograniczy¢
w fazie ich projektowania, np. poprzez wtasciwe zaprojektowanie niwelety drogi.

3. RODZAJE ZAStON PRZECIWSNIEZNYCH
Ostone drég przed zasniezaniem mogg stanowic:
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- zastony rozbieralne, tj. ustawiane tylko na sezon zimowy, do ktérych nalezg przede
wszystkim zastony wykonywane z siatki z tworzywa sztucznego (Rys.1) oraz ptotki
drewniane (Rys.2),

- zastony naturalne, w postaci zywoptotow i pasdw zieleni oraz state ptoty spetniajgce
podwadjna role: zastony przeciws$nieznej i ogrodzenia,

- specjalnie formowane waty $niezne.

Ze wzgledu na duzg pracochtonnos¢ ustawiania i usuwania zaston w postaci
drewnianych ptotkéw, jako podstawowe zabezpieczenie nalezy stosowaé zastony
z tworzyw sztucznych i zywoptoty nie kolidujagce z przepisami o ochronie gruntéw
rolnych.

3.1 Zastony z tworzyw sztucznych

Zastony z tworzyw sztucznych (np. z polietylenu lub innych materiatéw) powinny
zapewni¢ skuteczng ostone drogi przed zawiewaniem S$niegiem. Poniewaz siatki
z tworzyw sztucznych mogg mie¢ duzy wspdtczynnik rozszerzalnosci cieplnej, zastony
powinny by¢ ustawiane w temperaturze dodatniej, co zapewnia pdzniejsze dobre
napiecie siatki przy temperaturach ujemnych.

3.2 Ptotki drewniane

Ptotki drewniane wykonywane sg z desek lub kréciakéow i okorkéw grubosci
12+18 mm. Szerokos¢ desek wynosi 9 cm, a odstep pomiedzy nimi 10 cm. Wymiary
przesta wynoszg 1,50 m (wysokos¢) x 2,0+2,5 m (dtugosc).

5 10 9 10

'S
F 000000 0ng

Y7/
Y
4
7AY
Y

~150 cm
//

L 200 + 250 cm

»
¢ gl

Rys. 2. Konstrukcja ptotka drewnianego

str. 20



$‘ DSDIK

W Dolnoslaska Stuzba Drég i Kolei we Wroctawiu

3.3 Zywoptoty

Najwygodniejszg z punktu widzenia zmniejszania pracochtonnosci robét
i zarazem najskuteczniejszg forme ostony biernej stanowig zywoptoty i pasy zieleni
wysokiej. llo$¢ ich jest jednak bardzo ograniczona z powodu koniecznosci zajecia pod nie
znacznej powierzchni gruntow.

Zywoptoty nalezy zaktadaé w odlegtoéci 10+15 m od zewnetrznej krawedzi rowu.
Warunkiem spetnienia przez posadzone krzewy roli zastony przeciws$nieznej jest ich
czeste przycinanie, dzieki czemu osigga sie prawidtowy ksztatt zywoptotu i jego dalsze
zageszczenie. Wysokos¢ dojrzatego zywoptotu powinna wynosié¢ 1,0+1,5m. Pas zajety
pod zywoptot, powinien mie¢ orientacyjnie co najmniej 2 m szerokosci. Krzewy nalezy
sadzi¢ co 0,5 m, minimum w dwéch rzedach, przy odstepie miedzy rzedami 0,5 m.
Schemat obsadzenia pasa ochronnego z drzew i krzewdw pokazano na Rys. 3.
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Rys.3. Schemat obsadzenia drzewami i krzewami pasa ochronnego drogi

4. ZASADY SKEADOWANIA ZAStON PRZECIWSNIEZNYCH

Zastony wykonane z tworzyw sztucznych nalezy sktadowac pod zadaszeniem.
Rolki muszg by¢ zwigzane sznurkiem i ustawiane pionowo. Niedopuszczalne jest
sktadowanie zaston na ptask bez zadaszenia.

Zastony drewniane oraz paliki ustawia sie w kozty na otwartej przestrzeni okoto
20 cm nad powierzchnig ziemi, aby umozliwié¢ swobodng cyrkulacje powietrza.

Zastony przeciw$niezne powinny byé znakowane w celu ograniczenia ich
kradziezy.

5. ZASADY STOSOWANIA ZAStON PRZECIWSNIEZNYCH

Jednym z gtédwnych zadaA przygotowania ostony drég jest ustalenie
i zarejestrowanie miejsc rzeczywiscie wymagajacych zabezpieczenia zastonami
przeciws$nieznymi, tj. odcinkdw drég przebiegajacych w otwartym terenie, ktérych
korpus znajduje sie w wykopie o gtebokosci do 2 m lub na nasypie o wysokosci do 0,8 m.
Na wielko$¢ powstatych w tych miejscach zasp ma réwniez bardzo duzy wptyw kat, jaki
tworzy o$ drogi z kierunkiem przewazajacych wiatréw. Najbardziej niekorzystne sg
wiatry wiejgce pod katem od 20° do 90°.

Charakterystyka zjawiska zawiewania drég przebiegajagcych w wykopie, na
matym nasypie oraz w terenie ptaskim przedstawiona jest narys. 4,51 6.
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Kierunek
T e e
wiatru

Odkladanie

Rys. 4. Nawiewanie i odktadanie sie $niegu na droge w wykopie

Kierunek
wiatru

Rys. 5. Nawiewanie i odktadanie sie $niegu w obrebie drogi na matym nasypie

Pryzmy odgarnigtego $niegu

AAIYN

Kierunek
wiatru

_Odktadanie

Rys. 6. Nawiewanie i odktadanie sie Sniegu na drodze w terenie pfaskim

W warunkach klimatycznych Polski zastony przeciwsniezne powinny by¢
ustawione w odlegtosciach od drogi wynoszacych 8+12 wysokosci zastony (h). Wymog
ten musi by¢ bezwzglednie zachowany, gdyz zastona ustawiona zbyt blisko zatrzymuje
$nieg na korpusie drogowym, a zbyt daleko - nie spetnia w ogéle swego zadania.
Pomiedzy zastong a korong drogi nie mogg sie znajdowac¢ Zzadne przedmioty
zatrzymujgce $nieg.

Zastony przeciw$niezne mogg by¢é umieszczane w jednym lub dwdch rzedach,
rownolegle lub skosnie do drogi (schodkowo) — w zaleznosci od przewazajacych na
danym terenie kierunkdw wiatréw.

Na rysunkach 7+14 przedstawiono mechanizmy powstawania zasniezenia
nawierzchni i zalecenia odnosnie prawidtowego ustawiania zaston.

Na rysunkach odpowiednie symbole oznaczajg:
h - wysokos$¢ umieszczenia gornej krawedzi zastony od powierzchni gruntu,
a =12 h - odlegtos¢ zastony przeciwsnieznej od krawedzi jezdni,
b =10 h - odlegtos¢ miedzy zastonami ustawionymi skosnie do drogi,
c = 10 m - dtugos¢ zaktadki (zachodzenia na siebie zaston) przy ich skosnym
ustawieniu,
d = 8 h - odlegtos$¢ pomiedzy dwoma rzedami zaston ustawionych réwnolegle
do drogi,
s - odlegtos¢ nawiewania $niegu przed zastona.
Na rys.7 pokazano mechanizm powstawania zasniezenia nawierzchni w przypadku
prawidtowego (a) i niewtasciwego (b) ustawienia zastony.
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Rys. 7a. Odktadanie sie $niegu przy prawidtowo usytuowanej zastonie ze szczeling
dolng

Kierunek Zasiona

wiatru

Rys. 7b. Powstawanie zasp na drodze zabezpieczonej ptotkami lub zywoptotami
usytuowanymi niewtfasciwie (bez szczeliny dolnej i zbyt blisko drogi)

Jak widaé¢ na Rys. 7, w odlegtosci s, wynoszgcej do 5 wysokosci umieszczenia
gornej krawedzi zastony (h), nastepuje nawiewanie $niegu; natomiast za zastong,
w odlegtosci a, wynoszacej do 8+10 wysokosci (h), wystepuje odktadanie sie Sniegu
powodujgce zawianie drogi, jesli znajduje sie ona w tym obrebie.

Przy duzym stopniu zasniezenia zastony zostajg catkowicie zakryte, dlatego tez
odcinki drég w terenach o duzych opadach $nieznych powinny by¢ zabezpieczone
podwadjnymi rzedami zaston, z zachowaniem wyzej podanych zasad z tym, ze pierwszy
rzad ustawia sie w odlegtosci a = 12 h od drogi, a drugi rzad w odlegtosci d = 8 h od
pierwszego. Zasady ustawienia podwdjnych zaston w terenach o duzych opadach $niegu
przedstawiono na Rys.8.
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wiafru
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Rys. 8. Ustawienie podwdjnych zaston w terenach o duzych opadach sniegu

Maksymalne wykorzystanie zastony uzyskuje sie przy ustawieniu jej pod katem
90° w stosunku do kierunku przewazajgcych wiatréw wystepujacych w danym miejscu.
Jezeli wiec kat utworzony pomiedzy kierunkiem przewazajacych wiatréw a osig drogi
jest mniejszy od 20°, zastony powinny by¢ ustawiane schodkowo.

Zalecenia odnosnie zaston ustawianych w charakterystycznych miejscach pokazano

odpowiednio na rys. od 9 do 14. Ustawianie zaston czotowych mozliwe jest zaréwno ,,na
styk”, jak i ,na zaktadke”.
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Rys. 9. Ustawianie ptotkéw przy gtéwnym kierunku wiatru prostopadle do drogi
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Rys. 10. Ustawianie ptotkdw przy dwdch kierunkach wiatru
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Rys. 11. Ustawianie ptotkdw przy kierunku wiatru pokrywajgcym sie z kierunkiem drogi
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Rys. 12. Ustawianie ptotkdw przy zmianie kierunku wiatru na skraju lasu
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Rys. 13. Ustawianie ptotkdw przy zmianie kierunku wiatru przed nasypem
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Rys. 14. Zabezpieczanie w przypadku przejscia drogi z nasypu w wykop

W Tablicy 2 podano zalecane dtugosci jednego przesta oraz odstep pomiedzy
kolejnymi przestami dla roznego rodzaju zaston przeciwsnieznych.

Tablica 2. Dtugos¢ przeset zaston przeciwsnieznych oraz ich odstepy
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Rodzaj zastony przeciwsnieznej Dlugos¢
Przesta (ciggu) odstepu
Siatki z tworzyw sztucznych Min. 20 m 3m
Ptotki drewniane 6 m (max 100 m) 2m(3m)
Zywoptoty 100 m 3m

6. ZASADY USTAWIANIA ZAStON PRZECIWSNIEZNYCH

Jednym z gtdwnych zadan ostony drég jest ustalenie i zarejestrowanie miejsc
rzeczywiscie wymagajacych zabezpieczenia zastonami przeciws$nieznymi. Przywiezione
na droge zastony powinny by¢ sktadowane poza korong drogi i w miare mozliwosci
ustawiane w dniu przywiezienia.

Zastony przeciwsniezne, zaréwno z tworzyw sztucznych jak i drewniane,
przymocowuje sie do stupkéw na wysokosci 20+30 cm nad ziemia. W przypadku
stosowania do mocowania zastony drutu nalezy go bezwzglednie usung¢ (po zdjeciu
zaston).

Zastony z tworzyw sztucznych ustawia sie w przestach rownych dtugosci siatki
w rolce. W zaleznosci od materiatéw bedacych do dyspozycji, zastony zawiesza sie na
lince stalowej rozpietej na stupkach metalowych lub drewnianych. W przypadku braku
linki stalowej siatke mocuje sie bezposrednio do stupkéw. Wysokos¢ umieszczenia
goérnej krawedzi zastony z tworzyw sztucznych od powierzchni gruntu powinna wynosic¢
min. 1,2 m.

Ustawienie zaston z siatki z tworzyw sztucznych obejmuje nastepujgce czynnosci:

1) wytyczenie linii ustawienia zastony,

2) wyznaczenie miejsca lokalizacji stupkéw w rozstawie od ok. 2,5 m dla stupkow
drewnianych do ok. 4,0 m dla stupkdédw metalowych, z 3,0 m przerwg pomiedzy
przestami,

3) whbicie stupkéw na gtebokosé od ok. 30 cm do ok. 70 cm — w zaleznosci od

rodzaju stupkdéw i gruntu,

4) zamocowanie linki do podwieszenia siatki i zakotwienie jej koricow w odlegtosci

ok. 1,6 m od skrajnego stupka,

5) owiniecie linki po naprezeniu kolejno na stupkach i zakotwienie drugiego konca
w odlegtosci ok. 1,6 m od skrajnego stupka,

6) zatozenie poprzecznych odciggdw na stupkach skrajnych,

7) rozwiniecie siatki (mijankowo) wzdtuz segmentu,

8) podwieszenie siatki na wysokosci ok. 0,20 + 0,30 m nad ziemig,

9) przymocowanie siatki w 4 miejscach do pierwszego stupka dla zabezpieczenia

jej przed przesunieciem do gory,

10) przymocowanie catej siatki co ok. 65 cm do naprezonej linki,

11) naciagniecie siatki i przymocowanie (réwniez w 4 miejscach) do ostatniego
stupka,

12) przymocowanie siatki do pozostatych stupkdw,

13) zatozenie odciggdw na stupkach posrednich (jak na stupkach skrajnych).

Przyktady ustawiania zaston z siatki z tworzyw sztucznych i ptotkéw drewnianych
pokazano na Rys.15i 16.
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Rys. 15. Przykfad ustawiania zaston z siatki z tworzyw sztucznych

AN

Stupki drewniane @ 80 + 100 mm

N

n . a “ A

——————T7=1

|
|
|
i
—
h \} | v v v
: QOdciagi
L1
|
— o Tl I
—— \:[r |=J
,~1,6! ~25 , ~25 : , ~25 L, ~295 ,~16
¥ ~25m .

=

Rys.16. Przyktad ustawiania zaston z ptotkéw drewnianych

V. PRACE PORZADKOWE

1. Porzadkowanie magazynow i sktadowisk

Po zakonczeniu robdt zimowych niezuzyte materialy uszorstniajgce, sl
przechowywana w magazynach statych i tymczasowych muszg zosta¢ uporzagdkowane,
tzn. spryzmowane i przykryte plandekami (z wyjatkiem magazynéw zadaszonych).

2. Zdejmowanie i sktadowanie zaston

Zastony przeciwsniezne z tworzyw sztucznych nalezy usung¢ z otoczenia drog
niezwlocznie po otrzymaniu takiego polecenia od Inspektora Terenowego,
posegregowac oraz dostarczyé do siedziby Oddziatu Drogowego Zamawiajgcego.
Zastony uszkodzone nalezy spisac ze stanu.

Inne elementy stalowe takie jak linki, haki muszg by¢ zabezpieczane przed
korozja.
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3. Porzagdkowanie drég i ulic po pracach ZUD

Wykonawca po zakorczeniu Akcji Zima zobowigzany jest do:

- Uprzatniecia zalegajgcego przy krawedziach jezdni, na mostach i wiaduktach, na
chodnikach materiatu pozostatego po przeprowadzonej Akcji Zima;

Pozimowe sprzatanie drég (pozimowe zamiatanie jezdni z usunieciem stwardniatych
nieczystosci i zagospodarowaniem we wiasnym zakresie)

Mechaniczne lub reczne usuniecie sypkich i stwardniatych zanieczyszczen po zimowym
utrzymaniu drég zalegajacych jezdni przy kraweznikach drogowych oraz na azylach
i polach wytgczonych z ruchu oraz innych powierzchniach zgodnie z obmiarem
Inspektora Terenowego DSDiK. Zasada rozliczania: Sprzatanie przykraweznikowe jezdni
dla drogi posiadajacej krawezniki obustronne metr biezgcy drogi rozliczany bedzie za
metr kwadratowy sprzgtania wychodzgc z zasady, ze metr biezgcy zamiatania jezdni przy
krawezniku to 0,5 metra kwadratowego do rozliczenia. Inne powierzchnie do zamiatania
np. pola martwe czy place rozliczane bedg metr za metr. Odcinki drég do oczyszczania
okresla Inspektor Terenowy DSDiK.

Pozimowe sprzatanie chodnikéw

Usuniecie z chodnikéw i Sciezek rowerowych, wskazanych przez Inspektora Terenowego
DSDiK, zanieczyszczern takich jak piach, zuzel, $mieci i inne wraz
z zagospodarowaniem nieczystosci we wtasnym zakresie Wykonawcy. W szczegélnosci
podczas pozimowego sprzatania chodnikow i $ciezek rowerowych mogg wystepowac
stwardniate zanieczyszczenia ktore nalezy usungé.

- wywozu i utylizacji zebranych nieczystosci.
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Zatacznik nr 1

UCHWALA r\'M%l}:l)/VIIZ?»
ZARZADU WOJEWODZTWA DOLNOSLASKIEGO
z dnia ‘DLM()OW 2023 r.

w sprawie standardow zimowego utrzymania drég wojewddzkich, dla ktérych zarzadcg jest
Zarzad Wojewddztwa Dolnoslgskiego

Na podstawie art. 41 ust. 1 ustawy z dnia 5 czerwca 1998 r. o samorzadzie wojewddztwa
(Dz. U.z 2022 r. poz. 2094 oraz z 2023 r. poz. 572), w zw. z art. 19 ust. 1i ust. 2 pkt 2 oraz art. 20 pkt
4 ustawy z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych (Dz. U. z 2023 r. poz. 645 i 760) uchwala sie,
co nastepuje:

§1. 1. Ustala sie standardy zimowego utrzymania drog wojewddzkich, okreslajace zasady
odsniezania oraz usuwania gofoledzi na drogach wojewddzkich, dla ktérych zarzadca jest Zarzad
Wojewddztwa Dolnoslaskiego, zawarte w zataczniku nr 1 do niniejszej uchwaty.

2. Ustala sie metodyke przyjmowania standardéw zimowego utrzymania drdog wojewodzkich
okreslong w zatgczniku nr 2 do niniejszej uchwaty.

3. Ustala sie wykaz drog wojewaddzkich podlegajacych zimowemu utrzymaniu, stanowigcy zatgcznik
nr 3 do niniejszej uchwaty.

§2.1. Przyjete standardy zimowego utrzymania drég wojewddzkich moga zosta¢ obnizone
w przypadku:

1) wystepowania dfugotrwatych i niekorzystnych warunkow atmosferycznych;

2) niewystarczajacej ilosci srodkéw finansowych.

2. Obnizenie standardéw drég wojewddzkich nastepowac bedzie poczawszy od drég
0 najmniejszym znaczeniu komunikacyjnym w regionie. Odcinki drog w ztym stanie technicznym
i znikomym znaczeniu komunikacyjnym moga pozostac bez utrzymania.

§ 3. Wykonanie niniejszej uchwaty powierza sie cztonkowi zarzadu wtasciwemu do spraw
infrastruktury.

§4. Traci moc Uchwata Nr  5494/Vi/22  Zarzadu  Wojewodztwa  Dolnoslaskiego
z dnia 15 czerwca 2022 r. w sprawie standardéw zimowego utrzymania drég wojewddzkich, dla

ktérych zarzadca jest Zarzgd Wojewddztwa Dolnoslaskiego.

§ 5. Uchwata wchodzi w zycie z dniem podjecia.
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Zarzqdu Wo ‘gwédztwa Dolnoslaskiego
Z dnia .. SN0 8 o

ZASADY ODSNIEZANIA | USUWANIA SLISKOSCI ZIMOWE)
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Jezdnia od$niezona na catej szeroko$ci, a sliskosé¢ Snieg luzny moze zalega¢
zimowa zlikwidowana na catej dtugosci, tacznie Btoto posniegowe moze wystgpowat................. do6h - szron do3h
z poboczami utwardzonymi. Moze wystepowac warstwa zajezdzonego - szadz do3h
$niegu o grubosci nieutrudniajgcej ruchu.......... do6h - §liskos¢ posniegowa do4h
- lodowica dodh

m Jezdnia odsniezona na catej szerokosci, a sliskosé Snieg luzny moze zalegac do6h W miejscach wymienionych w kol. 2:

zimowa zlikwidowana na: Moze wystepowac cienka warstwa - gotoled? doSh
- skrzyzowaniach z drogami publicznymi o nawierzchni | zajezdzonego $niegu o grubosci utrudniajacej - szron - doSh
utwardzonej, ruch samochodow 0SODOWYCh.....ccuuuvusiemssivanees do6h -szadi - doSh
- skrzyzowaniach z liniami kolejowymi, Zaspy mogg wystepowac do6h - §lisko$¢ posniegowa do6h
- odcinkach o pochyleniu podiuznym > 4%, - lodowica doSh

- przystankach autobusowych,
- innych miejscach ustalonych przez zarzad drogi.

v Jezdnia odsniezona na catej szerokosci Snieg luzny moze zalegac do8h W miejscach ustalonych:
i posypana na odcinkach decydujacych o mozliwosci Snieg zajezdzony moie WystepoOWac.........ccce..e. dopuszczalne | - gotoled: do8h
ruchu ustalonych przez zarzad drogi. Jezyki $niezne mogg wWystepOWaC........ccuuuueviensees dopuszczalne | - Jiskosé posniegowa do 10 h
Zaspy mogq wystepowac do8h - lodowica do8h
Dopuszcza sie przerwy w komunikacji................ do8h
v Jezdnia ods$niezona (w miejscach zasp odsniezony jest Snieg luzny moze zalega¢. do16 h W miejscach ustalonych:
co najmniej jeden pas ruchu z wykonaniem mijanek) Snieg zajezdzony moze WystePOWaC........co.uerene dopuszczalne | - gotoleds -do8h
i posypana na odcinkach decydujacych o mozliwosci Nabgj sniezny moze wystepowat........cccececune. dopuszczalne | - §liskos¢ posniegowa  dopuszczalne
ruchu ustalonych przez zarzad drogi. Zaspy moga wystepowac, do24h
Dopuszcza sie przerwy w komunikacji.........cc..... do24h

wigar S MD. Marszatia
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atacznik nr 3
do Uchwaty nr %’MQITV‘T&?I)
Zarzadu Wojewodztwa Dog[ers'laskiego
Zdnia e, LLPLQ. ......... BDSc...

granica wojewddztwa lubuskie/dolnoélaskie - m.
1 292 | Dobrzejowice - m. Brzeg Gtogowski - m. Zukowice - m. | 15+533 31+369 | 15,836
Gtogow (skrzyzowanie z DK12)

m. Gtogow (skrzyzowanie z DK12) - m. Bytnik - m.
2 292 | Przedmoscie - m. Retkow - skrzyzowanie z DW323 31+369 | 56+700 | 25,331
k/m. Studzionki

skrzyzowanie z DW323 k/m. Nieszczyce - m.
Chobienia - m. Naroczyce - m. Ciechtowice - m.
Buszkowice - m. Przychowa - m. Lasowice - m.
Scinawa skrzyzowanie z DK36

3 292 56+700 | 76 +825 | 20,125

Scinawa skrzyzowanie z DK36 - m. Diuzyce - m.
4 292 | Zabordw - m. Jurcz - m. Lisowice (skrzyzowanie z 76 +825 92 +839 | 16,014
DK36)

granica wojewdédztwa lubuskie/dolnoslgskie - m.
Koscielna Wies$ - m. Ruszéw - m. Jagodzin - m.
Piaseczna - m. Stary Wegliniec - m. Czerwona Woda -
m. Jelenidw (rondo na DK94)

5 296 46 +868 76 +024 | 29,156

m. Jeleniow (rondo na DK94) - m. Godzieszow - m.

. A% Henrykéw - m. Lubar (skrzyzowanie z DK30)

76+024 | 87+153 | 11,129

granica wojewodztwa lubuskie/dolnoslgskie - m.

7 207 Koztow - m. Stara Oles?zna -m. Trzebien - m. Golnic.e | 424300 | 624901 | 20,511
m. Dgbrowa Bolestawiecka - m. taka - m. Bolestawiec

(skrzyzowanie z DK94)

m. Bolestawiec (skrzyzowanie z DK94/Rondo

Solidarnosci) - skrzyzowanie z DW382 - Rondo 100-

8 297 | lecia Niepodlegtosci - m. Nowe Jaroszowice - m. 62+901 | 74+216 | 11,315

Mojecin - m. Wiodzice Wielkie (skrzyzowanie z

DP2295)

m. Wiodzice Wielkie (skrzyzowanie z DP2295) - m.

Zerkowice - m. Brundéw - m. Lwéwek Slaski - m.

Ptawna Dolna m. Golejéw - m. Wojciechdw - m.

Pasiecznik (skrzyzowanie z DK30)

9 297 74 +216 | 104 +299 | 30,083

granica wojewédztwa dolnoslaskie/lubuskie - m.
10 305 |Siciny - m. tekanéw - m. Naratéw - m. Wroniniec 78 +113 | 89+002 | 10,889
(skrzyzowanie z DW324)

granica wojewddztwa dolnoslaskie/lubuskie - m.
11 319 |Zaszkow - m. Moszowice - m. Sobczyce - m. Grodziec 9 +292 20 +694 | 11,402
Maty - m. Gtogéw (skrzyzowanie z DK12)

granica administracyjna miasto Legnica/powiat
legnicki (wezet Legnica Wschéd) - m. Nowa Wies
12 320 |Legnicka-m. Matuszéw - m. Jawor - m. Sokola - m. 0+015 31+834 | 31,819
Swiny - m. Bolkow (skrzyzowanie z DW363 ul.
Wysokogorska) - m. Bolkow (skrzyzowanie z DK3/5)
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granica wojewodztwa dolnoslaskie/lubuskie - m.
13 | 321 |Pekoszdw - m. Skidnidwek - m. Grodziec Maty 19 +453 | 33+197 | 13,744 \'J
(skrzyzowanie z DW319)

granica wojewodztwa dolnoslgskie/wielkopolskie - m.
14 323 | Laskowa - m. Chréécina - m. Glinka - m. Sfawecice - m. | 8+215 214938 | 13,723
Goara (skrzyzowanie z DW324)

m. Gora (skrzyzowanie z DW324) - m. Stara Géra - m.
Rogéw Gdrowski - m. Osetno - m. Kietlow - m.
Luboszyce - m. Irzadze - m. Ciechandw - skrzyzowanie
z droga do m. Radoszyce

skrzyzowanie z drogg do m. Radoszyce - m.
Nieszczyce - m. Brodowice - m. Studzionki - m.
Gawrony - m. Gwizdandéw - m. Rudna - m. Rynarcice -
skrzyzowanie z DW333

granica wojewodztwa dolnoslaskie/lubuskie - m.
Niechléw - m. Zuchléw - m. Wroniniec - m. Jastrzebia
- m. Gdra (skrzyzowanie z DW323/rondo Podwale) -
m. Kloda Goérowska - m. Szedziec - m. Rudna Wielka -
m. Wiewierz - m. Zbakdw Dolny - skrzyzowanie 2
DK36 k/m. Zatecze

15 323 21+938 | 38+024 | 16,086

16 323 38 +024 66 +294 | 28,270

17 324 6 +115 42 +835 | 36,720

m. Bolkéw (skrzyzowanie z DW320 ul.
18 327 | Wysokogdrska/ul. Polna) - skrzyzowanie z DKS (rondo | 0 +000 2 +065 2,065
Wicherek)

granica wojewddztwa dolnoslgskie/lubuskie - m.

g | 918 Przemkow (skrzyzowanie z DK12)

16 +#575 | 21+929 5,354

m. Przemkow (skrzyzowanie z DK12) - m. Wilkocin -
m. Wysoka - m. Jakubowo-Lubirskie - m. Chocianow
20 328 |(granica administracyjna) - Chociandw (skrzyz.dom. | 21+929 | 54 +451 | 32,522
Bolestawiec) - m. Rokitki - m. Czernikowice - m.
Chojndw (skrzyzowanie z DP2213 do m. Biafa)

21 | 328 |m. Chojndw ul. Przelot (druga jezdnia) 0 +000 0+145 0,145

m. Chojndw (skrzyzowanie z DP2213 do m. Biata) -

2z a28 Chojndw skrzyzowanie z DK94

54 +451 57 +410 2,959

Chojnéw skrzyzowanie z DK94 - m. Gotaczéw - m.
23 328 |Brochocin - m. tukaszow - skrzyzowanie z DW382 (m. | 57 +410 | 69 +483 | 12,073
Nowa Wies Ztotoryjska)

skrzyzowanie z DW382 (m. Ztotoryja) - m. Podgdrnik -
m. Nowa Ziemia - m. Nowy Koscidt - m. Sedziszowa -

24 38 m. Swierzawa - m. Stara Krasnica - m. Wojcieszow - BT || 208, | Sgeds
m. Kaczorow (skrzyzowanie z DK3)
25 328 Kaczorow (skrzyzowanie z DK3) - m. Swidnik - m. 1024008 | 112+438 | 10,430

Marciszéw (skrzyzowanie z DK5)
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m. Gtogow (skrzyzowanie z DK12 i DW292) - granica

20 o administracyjna gminy Glogow 94090 haide LRe
granica administracyjna gminy Gtogéw - m.

=4 =23 Jerzmanowa - skrzyzowanie z DW333 (rondo) ¥R e " e

28 329 |skrzyzowanie z DW333 (rondo) - skrzyzowanie z S3 10 +442 10 +869 0,427
m. Chociandw (skrzyzowanie z DW328) - m. Parchdw

o B |- m. Polkowice skrzyzowanie z DW333 (wiadukt) dio0a Hleoa | 20883
granica panstwa PL-DE Sieniawka - skrzyzowanie z

&l =k DW352 - granica panstwa PL-CZ Kopaczow B S 3,793
granica wojewddztwa dolnoslaskie/lubuskie k/m.
Mieszkéw - m. Gaworzyce - m. Ktobuczyn - m.

al e Potoczek - wezet Gtogdw Potudnie - wezet Polkowice 1543701 | 19053968 |.20,993
Pétnoc
wezet Polkowice Pétnoc - m. Polkowice - wezet

2 a3 Polkowice Potudnie - wezet Lubin Pétnoc SRS FER | 22268

33 333 wezet Lubin Pdtnoc - m. Lubin skrzyzowanie z DK36 ul 504333 | 574006 | 6,673
Scinawska

34 333 m. Lubin od skrzyzowania z DK36 ul. Zielonogdrska - 574735 62 +819 5,084

wezet Lubin Potudnie

wezet Lubin Potudnie - m. Karczowiska - m. Kochlice -
35 333 | wezet Legnica Potnoc - m. Rzeszotary - granica 62 +819 76 +274 | 13,455
administracyjna miasta Legnica

wezet Legnica Zachdd - granica administracyjna gminy

% 33 Mitkowice i miasta Legnica

80+243 | 80+361 0,118

granica administracyjna miasta Legnica i gminy
37 333 | Mitkowice - granica administracyjna gminy Krotoszyce | 80 +517 | 82 +570 2,053
i miasta Legnica

skrzyzowanie z DW323 - m. Ciechandw - m. Lubdw -
38 334 | m. Zdziestawice - m. Jemielno - Granica powiatow 0 +000 16 +530 | 16,530 Vv
gorowskiego i wotowskiego

Granica powiatow gérowskiego i wotowskiego - m.
39 334 | Rajczyn - m. Gryzyce - m. Wyszecice - m. Krzeldw 16 +530 23 +958 7,428 Vv
skrzyzowanie z DK36
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m. Krzelow skrzyzowanie z DK36 - m. Konary - m.
40 334 | MoczydlInica Klasztorna - m. Moczydinica Dworska - 23 +958 33 +646 9,688 Vv
skrzyzowanie z DW338

m. Chojnéw (skrzyzowanie z DW328) - m. Jaroszowka
41 335 |- m. Krzeczyn Maty - Krzeczyn Wielki - wezet Lubin- 0 +000 24 +402 | 24,402
Zachad (S-3)

m. Wirisko (skrzyzowanie z DK36) - m. Chwatkowice -
m. Baszyn - m. Domanice - m. Bozen - m. Golina - m.
Stary Wotdw - skrzyzowanie z drogq gminng (wjazd
do zaktadu Freshtex)

42 338 0+000 12 +400 | 12,400

Wotdw skrzyzowanie z drogg gminng (wjazd do
43 338 | zaktadu Freshtex) - Wotdw skrzyzowanie z DW340 12 +400 15 +499 3,099
(Poznariska/Pitsudskiego)

Wotdw skrzyzowanie z DW340 (Pitsudskiego/Wojska

" . Polskiego) - Wotdw skrzyzowanie z DP1291

15+499 | 18 +816 | 3,317

m. Wotéw, skrzyzowanie Wojska Polskiego/Chopina -

8 o Chopina/Pitsudskiego - jednokierunkowa (powrdt)

0+000 0 +241 0,241

skrzyzowanie z DP1291 - m. Mojecice - m. Zagorzyce -
46 338 | m. Rataje - m. Prawikow - m. Lubigz - skrzyzowanie z 18 +816 | 39+447 | 20,631
DK94 k/m. Kawice

wezet S5 Zmigrdd - m. Kliszkowice - skrzyzowanie do

47 a8 m. Raki (za granica gminy Zmigréd)

0 +000 4 +690 4,690

skrzyzowanie do m. Raki (za granica gminy Zmigrdd) -
48 339 | m. Piotrkowice - m. Strupina - skrzyzowanie z DP1284 4 +690 11 +302 6,612
do m. Grodek

skrzyzowanie z DP1284 do m. Grédek - m. Straza - m.
49 339 | Warzegowo - m. Petczyn - m. Straszowice - 11 +302 22+842 | 11,540
skrzyzowanie z droga gminng w km 22+842

skrzyzowanie z drogq gminng w km 224842 - m.

4 B Wotdw (skrzyzowanie z DW340)

22+842 | 25+955 | 3,113

skrzyzowanie z DK36 k/m. Scinawa - m. Boraszyn - m.
51 340 |Rudno - granica administracyjna gminy Wotdw i 0 +000 14 +655 | 14,655
miasta Wotdw

granica administracyjna gminy Woltdw i miasta

A2 340 Wotdw - skrzyzowanie z drogg do m. Uskorz Maty

14 +655 19 +742 5,087

skrzyzowanie z drogg do m. Uskorz Maty - m. Lipnica -

2 0 k. m. Bukowice skrzyzowanie z DW341 (rondo)

19 +742 26 +463 6,721
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k. m. Bukowice skrzyzowanie z DW341 (rondo) - m.
Bukowice - m. Roécistawice - m. Oborniki Slaskie - m.
Wilczyn - m. Borkowice - m. Droszow - rondo
zachodnie na wezle Trzebnica S5

54 340 26 +463 | 474828 | 21,365

rondo zachodnie na wezle Trzebnica S5 -

i 0 skrzyzowanie z osig S5

47 +828 | 47 +972 0,144

m. Trzebnica (skrzyzowanie ul. Milicka/ul. H.
Brodatego) - m. Cerekwica - m. Pstrzejowice - m.
Zawonia - m. Ludgierzowice (skrzyzowanie do m.
Rzedziszowice)

m. Ludgierzowice (skrzyzowanie do m. Rzedziszowice)
-m. tuczyna - m. Strzelce - m. Dobroszyce - m.
Nowosiedlice - wgzet Ole$nica Zachdd S8 -
skrzyzowanie z ul. Wojska Polskiego w m. Olesnica
k. m. Bukowice skrzyzowanie z DW340 - m. Radecz -
rondo Pierwszych Osadnikéw Ziemi Dolnobrzeskiej -
rondo Konstytucji - rondo Premiera Tadeusza
Mazowieckiego

56 340 47 4972 | 62+044 | 14,072

57 340 62+044 | 76+606 | 14,562

58 341 0 +000 8 +215 8,215

rondo Premiera Tadeusza Mazowieckiego - m. Gloska

= "L m. Kleka - m. Migkinia - skrzyzowanie z DK94

8 4215 20 +784 | 12,569

m. Oborniki Slaskie (rondo z DW340) - m. Goledzinéw
60 342 |- m. Pegdw - m. Zajaczkdw - m. Szewce - granica 0 +000 12 +047 | 12,047
administracyjna powiat trzebnicki/Wroctaw

skrzyzowanie z DK94 - m. Wilczkéw - m. Kwietno - m.
Debice - m. Chetm - m. Budziszéw Wielki - wezet
Budziszéw A4 - m. Bielany - m. Konary - m. Lusina - m.
Bartoszowek - skrzyzowanie z DK5 k. Strzegomia

m. Sroda Slgska (skrzyzowanie z DK94) - m. Jugowiec -
m. Kryniczno - m. Rakoszyce - m. Swidnica Polska - m.
62 | 346 |Wilkdw Sredzki - m. Sobkowice - m. Pefcznica - m. 0 +000 36+186 | 36,186
Katy Wroctawskie - m. Krobielowice - m. Gniechowice
- m. Wierzbice - skrzyzowanie z DK8

61 345 0 +000 27 +499 | 27,499

k. m. Wierzbice skrzyzowanie z DK8 - m.
63 346 | Szczepankowice - m. Przectawice - m. Wegry - k. m. 36 +186 50 +237 | 14,051
Stary Sleszéw skrzyzowanie z DW395

k. m. Stary Sleszéw skrzyzowanie z DW395 - m. Stary
Sleszéw - m. Nowy Sleszéw - m. Piskorzéw - m.

¢ 3% Wierzbno - m. Marszowice - m. Gaj Oftawski ST | B3R | 13448
(skrzyzowanie z DW396)
m. Gaj Otawski (skrzyzowanie z DW396) - m.
b3 3% Jaczkowice - m. Godzikowice (skrzyzowanie z DK94) Gaaned L 5790
: K y
66 347 wezet Katy Wroctawskie A4 - Katy Wroctawskie 0 4000 14356 1,356

skrzyzowanie z DW346
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‘ DSDIK
%/ Dolnoslaska Stuzba Drég i Kolei we Wroctawiu

Katy Wroctawskie skrzyzowanie z DW346 - m. Sosnica
- m. Sadkdwek - m. Sadkéw - m. Pietrzykowice - m.

B - Jaszkotle - m. Cesarzowice - m. Mokronos Dolny - a0 De2sd | 43,807
granica administracyjna powiat wroctawski/Wroctaw

68 347 | tgcznica (skrzyzowanie z DW346 przy Ad) 0,129
granica wojewddztwa lubuskie/dolno$lgskie - m.

69 350 | Ruszéw skrzyzowanie z DW296 (Il Armii Wojska 34+194 | 404992 6,798

Polskiego/Zaganskiej)

m. Ruszéw skrzyzowanie z DW296 (ul.
Zgorzeleckiej/Bolestawieckiej) - m. Parowa
70 350 | (skrzyzowanie z DP2303 do m. Poswietne) - m. 40+992 | 72+406 | 31,414
Osiecznica (rondo) - m. Kliczkdw - m. Bolestawiec
(skrzyzowanie z DK94)
k. m. Jagodzin (skrzyzowanie z DW296) - m. Stojanow
- m. Pierisk (skrzyzowanie typu rondo z DW353) - m.
Laséw - m. Zarka nad Nysa - m. Zgorzelec - m.
Jedrzychowice - skrzyzowanie z DK94
m. Zgorzelec (skrzyzowanie typu rondo z DK94/DK30)
7 352 |- m Kozmin - m. Krzew'ina - m Bratkc‘)w - m.. 0 +000 354205 | 35,205
Dziatoszyn - m. Turoszow Wies - skrzyzowanie typu
rondo z DW332 w m. Sieniawka

71 351 0+000 31+204 | 31,204

skrzyzowanie typu rondo z DW351 w m. Pierisk - m.
73 353 | Dluzyna Dolna - m. Dtuzyna Gdrna - m. Strzelno 0 +000 12 +002 | 12,002
skrzyzowanie z DK94

skrzyzowanie z DW352 k/m. KoZmin - m. Zawidow

7 355 granica panstwa PL-CZ

0 +000 7 +710 7,710

skrzyzowanie z DW355 - m. Sulikéw - m. Mikutowa -
m. Wiosien (skrzyzowanie z DW358) - m. Siekierczyn
- m. Zareba - m. Luban - m. Radogoszcz - m. Nawojéw
tuzycki - m. Nowogrodziec

75 357 3 +088 36+774 | 33,686

m. Nowogrodziec - m. Zabtocie - skrzyzowanie z DK94

% = k/m. Brzeinik

36 +774 | 454362 8,588

m. Wiosien (skrzyzowanie z DW357) - m. Plateréwka -
m. Przylasek - m. Lesna (skrzyzowanie z DW393) - m.
Swiecie - m. Pobiedna - granica administracyjna
gmina Lesna/Swieradéw Zdrdj

77 358 0 +000 25 +641 | 25,641 Vv

granica administracyjna gmin Le$na/Swieraddw Zdroj

® a8 - skrzyzowanie z DW361

25+641 | 26+644 1,003 Vv

skrzyzowanie 2 DW361 w m. Ortowice - m.
79 358 | Swieraddw-Zdréj - skrzyzowanie z DK3 w m. Szklarska | 26 +644 | 48 +829 | 22,185
Poreba
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‘ DSDIK
%/ Dolnoslaska Stuzba Drég i Kolei we Wroctawiu

wezel Zmigrédek S5 - m. Zmigrédek - m. Zmigrod - m.

A a5 Borzecin - rondo z DP1350 przy wezle Kroscina S5 g izannd | A6
g1 350 rondq z DP]:350 przy weile Krosci‘na S5 - m. Prusice - 12 1659 234408 | 10,749
skrzyzowanie z DK15 k/m. Trzebnica
koniec drogi DL-32 (skrzyzowanie z ul. B. Chrobrego) -
8 359 |™ Bedkowo - m. Wysoki Kosciot - m. Wisznia Mata - 23+408 | 364865 | 13,457

m. Ligota Piekna - wezet Kryniczno S5 - m. Kryniczno -
m. Psary - granica m. Wroctaw

skrzyzowanie z DK30 w m. Gryféw-Slaski - m. Gryféw-
83 360 | Slaski- m. Ztoty Potok - m. Augustéw - skrzyzowaniez | 0 +000 11+938 | 11,938
DW358 k/m. Chatupska

skrzyzowanie z DK30 k/m. Radoniéw - m. Mirsk - m.
84 361 | Ortowice - Radonidw (skrzyzowanie z DK30) - m. 0 +000 18 +160 | 18,160
teczyna - granica paristwa PL-CZ

skrzyzowanie z DW346 w m. Kgty Wroctawskie - m.
85 362 |Stoszyce - m. Romndw - m. Skatka - m. Samotwér - 0 +000 12 +558 | 12,558
granica m. Wroctaw

skrzyzowanie z DW320 w m. Bolkéw - skrzyzowanie z

86 363 K3

0+000 | 3+124 | 3,124

skrzyzowanie z DK30 w m. Gryfodw-Slaski - m.
87 364 |Godzistaw - m. Gradowek - m. Ptéczki Dolne - m. 0 +000 17 +464 | 17,464
Lwowek-$laski skrzyzowanie z DW297

m. Lwéwek-Slaski skrzyzowanie z DW297 - m.
Ptakowice - m. Bielanka - granica administracyjna

o e powiatu lwoweckiego/ztotoryjskiego (zjazd na parking bl | @i=206 | J9M
lesny)
granica administracyjna powiatu

29 364 lwéwecklego/zfotory]skleg'o (z;azFI na parking lesny) - 274206 | 39+414 | 12,208
m. Choiniec -m. Nowa taki - m. Pielgrzymka - m.
Jerzmanice Zdroj - skrzyzowanie z DW328

90 364 Ztotc?ryja skr.zy‘zowan‘le z DW'382 - wezei'ZfotoryJa A4 - 39+414 | 494830 | 10,416
granica administracyjna powiatu legnickiego

o1 365 Jelenia Géra (DK3) - m. Dziwiszéw - m. Kapela (zjazd 14070 7 +484 6,414
na tysa Gare)

92 365 |™ Kapela (zjazd na tysg Gore) - m. Radzyn - m. 7 +484 17 +148 9,664

Janochéw - m. Stara Krasnica (skrzyzowanie z DW328)

m. Stara Krasnica (skrzyzowanie z DW328) - m.
93 365 | Muchdw - m. Myslinéw - m. Chetmiec - m. Piotrowice | 17 +148 | 38 +210 | 21,062
- skrzyzowanie 2 DW382 k/m. Jawor
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‘ DSDIK
%/ Dolnoslaska Stuzba Drég i Kolei we Wroctawiu

skrzyzowanie rondo z DK3 k/m. Piechowice -
skrzyzowanie rondo z DP 2763D ul. Pakoszowska*)

94 | 366a 0 +000 2+034 2,034

granica administracyjna powiatu jeleniogdrskiego - m.
Mystakowice - m, Kostrzyca - m. Kowary - przeftacz
Kowarska - m. Ogorzelec - m. Leszczyniec - m.
Szarocin - skrzyzowanie z DK5 w m. Kamienna Géra

95 367 6 +800 36+320 | 29,520

skrzyzowanie z DK5 w m. Kamienna Géra - m.
96 367 |Bordwno - m. Czarny Bor - m. Boguszéw-Gorce - 36 +320 | 52+893 | 16,573
granica administracyjna powiatu watbrzyskiego

m. Boguszéw-Gorce (ul. Kamiennogdrska, Pl. Jana

L 37 Pawta Il, PIl. Odrodzenia, ul. Gtéwna) - powrdt

0 +000 0 +446 0,446

skrzyzowanie z DW367 Przetecz Kowarska - Rozdroze
Kowarskie - m. Jarkowice - m. Miszkowice - m.
B ahs Szczepandw - m. Bukéwka - skrzyzowanie z DKS w m. 4000 a5k | aa0eE

Lubawka

Rozdroze Kowarskie - Rozdroze pod Sulicg - granica

= 0 panstwa PL-CZ/Przetecz Okraj

04000 | 4+546 | 4,546

100 | 371 | granica panstwa PL-CZ - skrzyzowanie z DW389 0 +000 0+073 0,073

tacznik Diugoteka S8 - granica powiatu wroctawskiego

101 | 372 im. Wroctaw

0+130 3 +150 3,020

granica m, Wroctaw i powiatu wroctawskiego -

2
“ e granica gm. Czernica i m. Wroctaw

4 +977 14 +577 9,600

Granica m. Wroctaw i gm. Czernica - rondo Ks. Jerzego
Popietuszki - rondo Utariskie - skrzyzowanie typu
rondo z DW395 - skrzyzowanie z ul. Grota-
Roweckiego

103 | 372 15+936 | 31+818 | 15,882

wezet Olesnica Potnoc S8 - skrzyzowanie typu rondo z

1041 38 | pwas1

0+000 1+279 1,279

skrzyzowanie z DW382 - m. Grochotow - m.

105 | 37 | ¢iebodzice (skrzyzowanie z DK34)

0 +000 8 +202 8,202

m. Dobromierz (skrzyzowanie z DK5) - m. Chwaliszéw

05| 315 -m. Stare Bogaczowice

0 +000 10 +046 | 10,046

m. Stare Bogaczowice - m. Struga - skrzyzowanie z

107 | 375 DW376

10+046 | 14+677 | 4,631
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‘ DSDIK
%/ Dolnoslaska Stuzba Drég i Kolei we Wroctawiu

m. Watbrzych (skrzyzowanie z DK35 ul. £gczyriskiego
Rondo Niepodlegtosci) - m. Struga (skrzyzowanie ul.
Gtéwna/Kolejowa) - m. Struga - m. Lubomin - m.
Jabtow - skrzyzowanie z DW 367

108 376 0 +000 11 +296 11,296

m. Biedrzychow (skrzyzowanie z DK39) - m.
109 | 378 |Karszéwek - m. tojowice - m. WawrzyszOw - granica 0 +000 11+400 | 11,400
wojewddztwa dolnoslaskie/opolskie

gr. m. Watbrzych (zielona tablica) - m. Nowy Julianéw
110 | 379 |-m. Stary Juliandw - Modliszéw - m. Modliszéw - gr. 4 4690 17 4362 | 12,672
m. Swidnica

gr. m. Swidnica - (ul. Watbrzyska, Al. Niepodlegtosci,

M| 999 ul. Wroctawska, ul. taczna) - skrzyzowanie z DK35

17 +362 | 21+491 4,129

gr. m. Watbrzych (zielona tablica) - m. Kamierisk - m.
112 381 |Jedlina-Zdroj - m. Gtuszyca - m. Swierki Ktodzkie 64011 23 +628 | 17,617
(skrzyzowanie z droga powiatowg 3338D)

m. Swierki Ktodzkie (skrzyzowanie z droga powiatowa
3338D) - m. Swierki - m. Ludwikowice Ktodzkie - m.
Stupiec - m. Koszyn - m. Swiecko - m. Bierkowice - m.
Gotogtowy - m. Ktodzko (skrzyzowanie z DK8)
skrzyzowanie typu rondo z DW297 (rondo
Wincentego Witosa) - m. taziska - m. Warta
Bolestawiecka - m. Iwiny - skrzyzowanie z droga
pozarowag nr 43 w m. Garnczary

skrzyzowanie z drogg pozarowgq nr 43 w m. Garnczary
- m. Olszanica - m. Zagrodno - skrzyzowanie z DW328
w m. Nowa Wies Zfotoryjska - m. Ztotoryja -
skrzyzowanie z DW364 k/m. Ziotoryja

113 | 381 23 +628 | 53+174 | 29,546

114 | 382 0+000 12+505 | 12,505

115 | 382 12 +505 33+671 | 21,166

skrzyzowanie z DW364 k/m. Ztotoryja - m. Rokitnica -
116 | 382 |m.tainiki-m. Sichéw - m. Chroélice - skrzyzowaniez | 33 +671 | 53+989 | 20,318
DWS365 - skrzyzowanie z DW320 w m. Jawor

wezet Jawor Wschdd S3 - m. Niedaszow

| e (skrzyzowanie do m. Zimnik)

534989 | 574213 3,224

m. Niedaszow (skrzyzowanie do m. Zimnik) - m.
RogoZnica - m. Wiesnica - m. Strzegom - m. Nowy
Jawordw - m. Stary Jawordw - skrzyzowanie z DK35 k.
m. Stotwina

m. Swidnica (skrzyzowanie z DK35) - m. Swidnica (ul.
Przemystowa, rondo Andrzeja Scheera, ul. M.

119 | 382 | Kopernika, ul. Towarowa, ul. Westerplatte) - m. 84 +570 | 93+485 | 8,915
Bolescin - m. Grodziszcze (skrzyzowanie do m.
Krzyzowa)

118 | 382 57 +213 84 +570 | 27,357

m. Grodziszcze (skrzyzowanie do m. Krzyzowa) - m.
120 | 382 | Moscisko - m. Nowizna - granica gminy Dzierzoniow i 93 +485 | 100+620 | 7,135
m. Dzierzoniow
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%/ Dolnoslaska Stuzba Drég i Kolei we Wroctawiu

granica gminy Dzierzonidéw i m. Dzierzoniow -

| = Dzierzoniéw Rondo Solidarnosci 1007020 | A0Le, | D228
skrzyzowanie z DW383 Rondo Kresow Il RP - ul.

$is | =8 Piastowska - skrzyzowanie z DW384 1054340 | J03743 | D72
skrzyzowanie z DW384 - ul. Zagbkowicka - ul. Wojska

123 | 382 | Polskiego - granica m. Dzierzonidw i gminy 103 +748 | 105+590 | 1,842

Dzierzonidw

Granica m. Dzierzoniow i gminy Dzierzonidw - m.
124 382 | Pitawa Dolna - m. Pitawa Gdrna - m. Kluczowa 105 +590 | 1154531 | 9,941
(skrzyzowanie do m. Brodziszow)

Kluczowa (skrzyzowanie do m. Brodziszow) - m.
125 | 382 | Olbrachcice Wielkie - m. Zabkowice Slaskie 115 +531 | 122 +465 | 6,934
(skrzyzowanie z DK8)

m. Zabkowice $lgskie (skrzyzowanie z DK8) - m.
126 | 382 | Strakowa - m. Kamieniec Zabkowicki - m. Byczen - 122 +465 | 145+018 | 22,553
granica wojewddztwa dolnodlgskie/opolskie

obwaodnica Dzierzoniowa (od wigczenia z DW 382

47 | AR rondo Solidarnosci do skrzyzowania z ul. Strefowa)

0 +000 14545 1,545

obwodnica Dzierzoniowa (od skrzyzowania z ul.

128 | 382a Strefowa do ronda na DW 383)

14545 2+620 1,075

obwodnica Dzierzoniowa (od skrzyzowania typu
129 | 382b |rondo na DW 383 do skrzyzowania ..... [odcinek w
budowie)

m. Jedlina Zdrdj (skrzyzowanie z DW381) - m.
Olszyniec - m. Jugowice - m. Walim (witacz na ul. J.
Kuliga) - granica powiatu
watbrzyskiego/dzierzoniowskiego (zjazd do m. Glinno)
granica powiatu watbrzyskiego/dzierzoniowskiego
(zjazd do m. Glinno) - m. Potoczek - m. Szczytéw - m.
Roscisz6éw - m. Pieszyce skrzyzowanie typu rondo z
Dw382a

130 | 383 0 +000 14 +919 | 14,919

131 | 383 144919 | 26+587 | 11,668

m. Pieszyce skrzyzowanie typu rondo z DW382a -

132 | 383 ; NGk W
granica gm. Dzierzoniéw i m. Dzierzoniéow

26 +587 | 26+971 0,384

granica gm. Dzierzoniéw i m. Dzierzoniow -
133 | 383 |skrzyzowanie z DW382 (ul. Kiliriskiego, ul. Kosciuszki, 26 +971 | 29+340 2,369
ul. Swidnicka, ul. Daszyriskiego)

m. Nowa Ruda (skrzyzowanie z DW 381) - m. Woliborz
134 | 384 |(skrzyzowanie z DW 385) - granica gminy 0 +000 14 +538 | 14,538
Dzierzonidw/Bielawa
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%/ Dolnoslaska Stuzba Drég i Kolei we Wroctawiu

granica gminy Dzierzonidw/Bielawa - m. Bielawa -

135 | 384 A : ; el B i 14 +538 | 23 +005 8,467
granica gminy Bielawa/Dzierzoniéw

136 184 grénlc.a g.rjuny B[ela\A{a/DZIerzoniéw - granica gminy 23 +005 27 +456 4,451
Dzierzoniow/Uciechdw
granica gminy Dzierzonidw/Uciechdéw - m. Uciechdw

137 | 388 (obejscie) - m. Kolac.:zow.-'m. Deb.owa G.éra -m. : 274456 | 414856 | 14,400
Miniowice - m. tagiewniki (skrzyzowanie z DK8 i
DK39)

138 | 385 m. Woh‘bérz (squzowame z DW384) - gr. powiatu 04000 54928 5,928
zabkowicki/ktodzki
gr. powiatu ktodzki/zgbkowicki - m. Srebrna Géra - m.

128 | 38> Budzdw skrzyzowanie z DP3150D 4928 aaa AP0

140 | 385 m. Budzéw skrzyzowanie z DP3150D - m. Zabkowice 94978 204538 | 10,560

Sl (skrzyzowanie z DK8)

Zabkowice SI. rondo z DW382 - m. Stolec - m.
141 | 385 | Niedzwiednik - m. Ziebice - m. Kalinowice Dolne - m. 20+538 | 47 +898 | 27,360
Wigaricie - gr. powiatu zabkowicki/strzeliriski

gr. powiatu zabkowicki/strzeliriski - granica

142 | 283 wojewddztwa dolnoslaskiego/opolskiego

47 +898 | 56 +553 8,655

granica panstwa PL-CZ - m. Tlumaczéw - m. Sarny - m.
143 | 386 |Scinawka Gérna - m. Scinawka Srednia - Scinawka 0 +000 16 +491 | 16,491
Dolna - skrzyzowanie z DW381 k/m. Gorzuchow

m. Scinawka Srednia (skrzyzowanie z DW386) - m.
144 | 387 |Ratno Dolne - m.Ratno Gérne - m. Radkéw - m. 0 +000 27 +268 | 27,268
Kartow - granica Parku Narodowego Gor Stotowych

granica Parku Narodowego Gor Stotowych - m.

R hjoes Kudowa-Zdrdj (skrzyzowanie z DK8)

27 +268 | 31+471 | 4,203

m. Ratno Dolne (skrzyzowanie z DW387) - m.
146 | 388 |Wambierzyce - m. Chacieszow - m. Polanica Zdrdj 0 +000 11 +150 | 11,150
(skrzyzowanie z DK8)

m. Polanica Zdrdj (skrzyzowanie z DK8) - m.
147 | 388 |Starkéwek - m. Stara tomnica - m. Szklarka - m. 11+150 | 33+003 | 21,853
Bystrzyca Ktodzka (skrzyzowanie z DK33)

Skrzyzowanie z DK8 k/m. Zielone Ludowe - m. Kozia
148 | 389 | Hala- m. Zieleniec - granica gmin Duszniki 0 +000 11 +800 | 11,800
Zdrdj/Szczytna
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%/ Dolnoslaska Stuzba Drég i Kolei we Wroctawiu

granica gmin Duszniki Zdroj/Szczytna - m. Lasdwka -
149 | 389 |m. Piaskowice - m. Mostowice - m. Spalona 114800 | 24+902 | 13,102 Vv
(skrzyzowanie przy schronisku Jagodna)

150 | 388 | wice - m. Mostowice -m. Griewossw nr 71 | 247902 | 384080 | 1378 | o
151 | ase I:krc;‘:gv;ﬁzlz\:&résl) m. Rozanka - m. Miedzylesie 384080 | 49+924 | 11,844 v
12| a0 | S W |y | s | e | v
153 | 390 |™ Ztoty Stok (skrzyzowanie z DK46) - granica powiatu 84393 17 +088 8,695 v

zabkowickiego/ktodzkiego

granica powiatu zabkowickiego/ktodzkiego - m.
154 | 390 | Orfowiec - m. Gruszczyn - m. Ladek-Zdréj 17 +088 28 +139 | 11,051 Vv
(skrzyzowanie z DW392)

m. Zelazno (skrzyzowanie z DK33) - m, Otdrzychowice
155 | 392 | Ktodzkie - m. Trzebieszowice - m. Ladek-Zdrdj - m. 0 +000 20 +654 | 20,654
Stéjkéw - granica m. Stronie $laskie (zielona tablica)

granica m. Stronie Slaskie (zielona tablica) - m.
Stronie-Slaskie Wie$ - m. Sienna - m. Biata Woda - m.
Idzikéw - m. Ptawnica - m. Bystrzyca Ktodzka
(skrzyzowanie z DK33)

skrzyzowanie z DW357 w m. Luban - m. Koscielnik -
m. Koscielniki Dolne - m. Koscielniki Srednie - m.

157 | 393 | yokcielniki Goérne - m. Smalnik - skrzyzowanie z Rkl ASRUAS" | 224046
DW358 w m. Lesna

156 | 392 20 +654 43 +014 | 22,360

granica administracyjna m. Wroctaw - m. Turéw - m.

136, | 9 Wojkowice - m. Polakowice - skrzyzowanie z DW346

44274 17 +059 | 12,785

skrzyzowanie z DW346 - m. Nowojowice - m.
Michatowice - m. Borek Strzelifiski - m. Swinobréd -
15%| 3R m. Luddw Polski - m. Strzelin (biafa tablica - poczatek 174053 | ‘2840 | 16081

obszaru zabudowanego)

m. Strzelin (biata tablica - poczatek obszaru

ta) =t zabudowanego) - m. Strzelin skrzyzowanie z DW 396

334140 | 34+388 1,248

m. Strzelin skrzyzowanie z DW 396 - m. Strzelin koniec

161 | 395 2 ; :
granicy administracyjnej

34 +388 | 37 +654 3,266

m. Strzelin (koniec granicy administracyjnej) - m.
162 | 395 | Strzegéw - m. Szczodrowice - m. Kazandw 374654 | 44 +111 6,457
(skrzyzowanie do m. Nowolesie)
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m. Kazanow (skrzyzowanie do m. Nowolesie) = m.
163 | 395 |Wadochowice - m. Henrykdw - m. Nowy Dwér - m. 44 4111 57+161 | 13,050
Ziebice (skrzyzowanie z DW 385)

skrzyzowanie z DW451 w m. Bierutdw - m. Karwiniec -
164 | 396 |granica administracyjna wojewddztwa 0+000 6 +495 6,495
dolnoslgskie/opolskie

granica administracyjna wojewddztwa
opolskie/dolnoslaskie - m. Biskupice Otawskie - m.

o 9 Janikéw - m. Stary Gornik - m. Ofawa skrzyzowanie z WA | AeHE0N | ARA0
DK94

166 | 396 m. OI.awa slfrzyzowame z DK94 - m. Gaj Ofawski 34 +605 38 4225 3,620
skrzyzowanie z DW346

167 | 306 |™ Gaj Otawski skrzyzowanie z DW346 - m. Petczyce - 384225 | 44 4856 6,631

m. Brzezimierz - wezet Brzezimierz A4

wezet Brzezimierz A4 - m. Goszczyna - m. Osno - m,
168 | 396 | Brozec - m. Ulsza - m. Chociwel - m. Strzelin (granica 44 +856 | 57+331 | 12,475
administracyjna)

Granica administracyjna m. Strzelin - m. Strzelin

| e (skrzyzowanie z DW395)

57 +331 59 +240 1,909

granica wojewodztwa opolskie/dolnoslaskie -
170 | 401 |skrzyzowanie z DW403 - granica wojewddztwa 0 +000 0+215 0,215
dolnoslaskie/opolskie

m. Owczary skrzyzowanie z DK39 - granica

2| AR wojewddztwa dolnoslaskie/opolskie

0 +000 1+103 1,103

granica wojewodztwa opolskie/dolnoslaskie -

vz | 48 skrzyzowanie z DW401

34373 5+750 2,377

skrzyzowanie z DW359 k/wezet Zmigrédek - m.
173 | 439 |Zmigrédek - m. Radziadz - m. Niezgoda - granica 0 +000 16 +532 | 16,532
administracyjna gmin Zmigréd/Milicz Sutowska

granica administracyjna gmin Zmigréd/Milicz - m. taki
174 | 439 |-m. Sutéw - m. Mitostawice - m. Swietoszyn - 16 +532 30+022 | 13,490
skrzyzowanie z DK15 w m. Milicz

skrzyzowanie z DK15 w m. Milicz - m. Czarnogozdzice
- m. Wierzchowice - m. Kro$nice - m. Police - m.
i Brzostowo - skrzyzowanie z DP1450 w m. Brzostowo Al:tde2 Ma584 |54,502

(zjazd do m. Brzostowko)

skrzyzowanie z DP1450 w m. Brzostowo (zjazd do m.
Brzostowko) - m. Nowa Wie$ Goszczanska - m. Goszcz
-m. Moszyce - m. Twardogora - m. Chetstowek - m.
Gola Wielka - skrzyzowanie z DK25

176 | 439 44 +584 64 +562 | 19,978
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skrzyzowanie 2 DK25 - m. Zawada -m. Dziatosza - m.

7% | 48 Wielowies$ - m. Nowy Dwdr - wezet Sycodw Zachdd S8

64 +562 76 +827 | 12,265

178 | 439 |m. Twardogdra, pl. Piastdw - powrdt 0 +000 0+120 0,120

granica wojewddztwa wielkopolskie/dolnoslaskie
179 | 449 |(wezet Sycow Wschod) - m. Sycow - granica 0+072 54726 5,654
wojewodztwa dolnoslaskie/wielkopolskie

skrzyzowanie z DW 373 k/m. Qle$nica - m. Swierzna -
180 | 451 |m. Solniki Wielkie - m. Bierutéw - granica 0 +000 17 +463 | 17,463
wojewodztwa dolnoslaskie/opolskie

granica administracyjna m. Wroctaw - skrzyzowanie

| e typu rondo z DW372 (rondo Ks. Jerzego Popietuszki)

8 +983 9 +042 0,059

skrzyzowanie typu rondo z DW372 (rondo Utanow) -
182 | ass m. Karmemec Wrod.awskl - m. Jeszkowice - m. 94042 314370 | 22,328
Czernica - m. Ratowice - m. Jelcz-Laskowice - m. Stary

Otok - skrzyzowanie z DW396 k/m. Otawa

dawna | skrzyzowanie z DW320 - ul. Kuziennicza w m. Jawor -

15 374 | wezet Jawor Wschdd S3

0 +000 4 4716 4,716
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Zatacznik nr 2
...................................... (WZOR)

(Nazwa Wykonawcy )
RAPORT WARUNKOW PRZEJAZDU i PRACY SPRZETU
Instrukcja_wypetniana RAPORTU WARUNKOW PRZEJAZDU | PRACY SPRZETU dostepna na stronie DSDiK w dokumencie WZUD
teren Oddziatu Drogowego .............ccccccvvvviiieivrcnnenene.

Stan na dzien: 26.11.2023 Godzina: 06:00
1. Temp. powietrza - -2 2. Temp. nawierzchni - -4 °C 3. Wilgotnos¢ — 80% 4. Opady - snieg 5. Wiatr — 20 km/h

Warunki przejazdu Godziny pracy sprzetu Z.U.D.

standard Plug - Ptugorozsypy tadowark | Réwnia ) P’rug. th{g.
R Ptugorozs a- rka - Sredni - | Ciezki
Zub odsnieza warka - . o . ey
. . ypywarka | odsniezan | odsneiz | odsniez | odsniez

nie mieszanka ! . . . .

- sol ie anie anie anie

Ptug
wirnikowy
odsniezanie

Przebieg drogi

2 3 7 8 9 10 11 12 13 14

34+605 | m. Otawa skrzyzowanie z

- DK94 - m. Gaj Otawski
38+225 | skrzyzowanie z DW346

Dodatkowe informacje o ilosci jednostek wykonujgcych prace ZUD:
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Vi_godzinach 18:00 do 06:00 - raport na 8. 07:30

Ptug Ptugopiaskarka | Ptugosolarka tadowarka Roéwniarka | Ptugsredni | Ptugciezki | Ptug wirnikowy
Na drogi wyjechato tacznie 2
Prace zakonczyto 1
Prace wykonuje nadal 1
DodatkowWe INfOrMaCIe:.....cccccuieee et Raport sporzadzit:

imie i nazwisko (czytelny podpis)
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_Instrukcja wypetniana RAPORTU WARUNKOW PRZEJAZDU | PRACY SPRZETU:

1.

2.

3.

4.

6.

Kazdy raport nalezy numerowac zgodnie z kolejnoscia jego wysytania (raport nr ...)
» W/w raport nalezy przestaé na adres e-maila: dyspozytura@dsdik.wroc.pl

Raport warunkdw przejazdu i pracy sprzetu nalezy sporzgdzac i przesta¢ wedtug schematu:
stan warunkow na drodze na godzine: raport nalezy przestaé do godziny:

600 7 30

12 00 12 30

18 00 18 30 *

(*) — nie dotyczy drég wojewddzkich utrzymywanych na podstawie porozumienia z DSDiK

Warunki przejazdu nalezy oznaczyé w tabeli w kolumnie nr 5 okreslajgc znakiem: , x ” w odpowiedniej rubryce, wedtug nastepujgcej skali
warunkéw przejazdu:

1 — nawierzchnia czarna (sucha lub mokra)

2 — warstwa zajezdzonego $niegu / lokalna sliskos¢

3 — btoto posniegowe / koleiny

4 — gotoledz

5 —zaspy

6 — droga nieprzejezdna

Warunki przejazdu okresla sie na catym odcinku drogi. W sytuacji, gdy na danym odcinku wystgpi ok. 10% gorszych warunkéw przejazdu
w kolumnie nr 6 ,,Uwagi” nalezy wskazac¢ kilometraz odcinka drogi o gorszych warunkach przejazdu okreslajac jednoczesnie jego skale.
Kolumny nr 7 do 11 stuzg do okreslania godzin pracy sprzetu oraz wskazania na jakich drogach pracowat. Okreslajgc prace sprzetu nalezy
wpisac godzine rozpoczecia i zakoniczenia pracy sprzetu. W przypadku, gdy sprzet nie zakoniczyt jeszcze pracy w momencie sporzgdzania
raportu nalezy wpisac ,,w toku”, a w nastepnym raporcie podac¢ godziny pracy sprzetu.

. Raport nalezy wypetniaé czytelnie i rzetelnie. Za tres¢ raportu, rzetelnos¢ zawartych w nim danych odpowiada jego nadawca. Raporty

niekompletne nie bedg przyjmowane.
Catodobowy numer telefonu Dziatu Logistyczno-Transportowego DSDiK we Wroctawiu: 71/ 39 17 196.
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Zatacznik nr 3
DZIENNIK DYZUROW ZUD
teren Oddziatu Drogowego .......
Kontrola
Imie i nazwisko | Godziny llosé . . Podpis l Inspektora
Data dyzurnego dyzuru godz. Przebieg dyzuru dyzurnego Uwagi DSDiK
data
i podpis
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Zatacznik nr 4
DZIENNIK PRACY SPRZETU
ZE ZUZYCIEM MATERIAtOW DO USUWANIA SLISKOSCI
teren Oddziatu Drogowego .......
Godzina fadownos¢
i nrre;j. . Kontrola
ojazdu Opis - llos¢ Inspektora
Data Godz. Godz. awaria i imi ' przedmiot zuzytych | uwagi DSDiK
wezwania | stawienia | rozp. | zakoricz. | PRACA | DYZUR .e wykonywanej y.y , 8
i rac materiatow data
nazwisko pracy i podpis
kierowcy
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Zatacznik nr 5

DZIENNIK POMIAROW METEOROLOGICZNYCH

teren Oddziatu Drogowego

temperatura
i Kontrola
Lp. | Data Imi'ei GoSiz. wilgotnos¢ | wiatr :)Z::;:)VIV uwagi Inspekto
nazwisko pomiaru. powietrza gruntu e ra DSDIK
data
i podpis
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