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Poznan, 30.11.2015 r.

OSWIADC CZENTIE

Zgodnie z art. 20 ust. 4 ustawy z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo
budowlane (Dz.U. z 2010 r. Nr 243, poz. 1623 z pdzn. zm. )
projektant 1 sprawdzajacy projekt o § wiadczaja,
1z niniejszy projekt budowlano-wykonawczy zostat sporzadzony
zgodnie z obowigzujacymi przepisami oraz zasadami wiedzy
techniczne;.

PROJEKTANT : PROJEKTANT : SPRAWDZAJACY:

prowadzacy

TEMAT: BUDOWA NOWEGO POLACZENIA DROGI KRAJOWEJ NR 21
Z DROGA WOJEWODZKA NR 210 W SLUPSKU



RZGW

w Gdansku

TU-53-14/14452/2014/DM Gdansk, dnia 09.01.2014 r.

Pracownia Projektowa Konstrukcji
Budowlanych

Zenon Stachowski

ul. Rypinska 5

60-461 Poznati

Dotyczy : przebudowa istniejgcej kiadki dla pieszych (Most czofgowy) w km 35+850 rzeki Stupi oraz
budowa mostu drogowego przez rzeke Stupie ponizej kladki w m. Stupsk.

Regionalny Zarzad Gospodarki Wodnej w Gdarisku w odpowiedzi na pismo nr PPKB-

50/sk/2013 w sprawie przebudowy istniejacej kfadki dla pieszych (Most czolgowy) w km 35+850 rzeki
Stupi oraz budowy mostu drogowego przez rzeke Stupie ponizej ktadki w m. Stupsk podaje warunki
techniczne realizacji przedsiewziecia:

Na podstawie zatgczonego planu orientacyjnego ustalono, ze istniejgca ktadka znajduje sie w km
35+850 rzeki Stupi.

Spod konstrukeji przebudowywanej ktadki oraz projektowanego mostu nalezy zaprojektowac co
najmniej 1 m ponad rzedng wody Q1%. Rzedna wody Q1% = 17,47 m npm (wg ISOK).

Swiatto poziome projektowanego mostu nie moze by¢ mniejsze niz Swiatto poziome istniejgcej
kfadki.

Dane hydrologiczne rzeki Stupi w km 35+860:

- rzedna wody S5Q = 16,87 m npm,

- rzedna wody SNQ = 16,39 m npm,

wg oprac. IMGW Gdynia 2003 r. ,Wyznaczenie granic obszarow bezposredniego zagrozenia
powodzig...” dostepnego na stronie internetowej RZGW — zaktadka ZPU/ Mapy zagrozenia
powodziowego/ Rzeki Przymorza.

Nalezy przewidzie¢ ubezpieczenia brzegéw rzeki w rejonie kiadki i mostu, w przypadku
istniejacych w okolicy umocnien projektowane umocnienia nalezy dostosowac do istniejgcych.
Nalezy uwzgledni¢ istniejacy stan skarp i ewentualnych istniejacych umocnien brzegowych,
projekt winien uwzglednia¢ ewentualng naprawe zniszczonych umocniedt w rejonie kfadki i
mostu,.

N7
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° Nalezy wykonac sondowanie dna w rejonie projektowane] ktadki i mostu, przedstawi¢ atest
nurkowy i zaprojektowa¢ ewentualne usuniecie pozostatosci i zanieczyszczen zalegajgcych w
korycie rzeki.

e Na prace wykonywane na obszarze szczeg6lnego zagrozenia powodzig jest konieczne zwolnienie
z zakazdw okreslonych w art. 40 i 88l Ustawy Prawo wodne. Procedura uzyskiwania decyzji
zwalniajgcej znajduje sie na stronie internetowej RZGW Gdarisk: www.gdansk.rzgw.gov.pl
zaktadka ZPU/Procedura postepowan administracyjnych.

Operat wodnoprawny zawierajacy rozwigzania techniczne nalezy przedstawi¢ do RZGW w celu

zaopiniowania.

£
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Otrzymuja:

1. Adresat

2. Aa

Do wiadomosci:

1. TZR
/\m Regionalny Zarzad Gospodarki Wodnej w Gdarisku
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RZGW

w Gdansku

TU/53-14-0300b/2015/A0 Gdansk, dnia 05.10.2015r.

Pracownia Projektowa Drég i Mostéw
,DIM”

Ryszard Kowalski

UL Sosnowa 6a

71-468 Szczecin

Dotyczy: zadania ,,Nowe potgczenie DK nr 21 z DW nr 210 (w ciggu ul. Stonecznej, Rybackiej
oraz Lesnej) wraz z budowa drogi dojazdowej do terendw przemystowych , Przy
obwodnicy w Stupsku” zlokalizowanego nad rz. Stupia w km 35+850.

Regionalny Zarzad Gospodarki Wodnej w Gdansku pozytywnie opiniuje przestana
dokumentacje obliczel hydrologicznych dla projektowanych obiektdw (ktadka i most) na rzece Stupia
w ramach nowego potaczenia DK 21 z DW 210 przy obwodnicy w Stupsku wykonanych w ramach
zadania jak w tytule.

Parametry budowy nowego mostu:
o rzedna spodu konstrukcji mostu 20,15 m npm tj. 2,68 m powyZej H1 % zgodnie

z mapami zagrozenia powodziowego zamieszczonymi na stroni internetowej KZGW
http://mapy.isok.gov.pl/imap/

szerokosé (w przesle) — 21,78 m
szerokos¢ (nad podporg) —22,38 m
rozpieto$¢ teoretyczna przesta — 40,00 m

o O O O

Swiatto poziome mostu netto — 38,80 m

Parametry budowy kfadki:
o rzedna spodu konstrukcji mostu 19,26 m npm tj. 1,79 m_powyiej H1 % zgodnie

z mapami zagrozenia powodziowego zamieszczonymi na stroni internetowej KZGW
hitp://mapy.isok.gov.pl/imap/

szerokos$¢ (w przesdle) = 5,40 m
szerokos¢ (nad podporg)—7,00 m
rozpietosc¢ teoretyczna przesta — 38,00 m

o O O ©O

Swiatto poziome ktadki netto —~ 35,50 m

Parametry umocnienia brzegowego:
o zakres umocnienia — 15,0 m przed projektowang ktadkg i 15,0 m za projektowanym
mostem — fgcznie okofo 70,0 mb umocnienia
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o wykonanie — dla obu brzegdw koryta rzeki materacami gabionowymi na geowtdkninie
podpartymi palisadg

Warunki techniczne zadania:

1

10.

11.

12.

13.

W czesci dotyczacej budowy nowego mostu inwestycja wymaga zwolnienia z zakazéw
okreslonych w art. 88l ust.1 pkt. 1 ustawy Prawo wodne.
Inwestor powinien wystapi¢ z wnioskiem do RZGW w Gdansku o zawarcie umowy uzytkowania

na zajecie gruntéw pokrytych woda, druki wnioskéw znajduja sie na stronie internetowej RZGW
w  Gdansku www.gdansk.rzgw.gov.pl zaktadka — 0 RZGW/Zarzgdzanie Majgtkiem Skarbu

Parstwa;
Powiadomi¢ Nadzér Wodny w Stupsku o terminie rozpoczecia i zakonczenia prac z 7-dniowym
wyprzedzeniem.
Sporzadzi¢ z Kierownikiem Nadzoru Wodnego w Stupsku protokdt wejscia na dziatki pokryte
wodg przed rozpoczeciem prac oraz po ich zakofczeniu
(protokét zdawczo — odbiorczy + dokumentacja fotograficzna).
Przed rozpoczeciem robdt nalezy wykonac przekroje poprzeczne koryta rzeki w osi ktadki i mostu,
oraz min 40 m przed mostem i 40 m za ktadkg oraz po zakoriczeniu robdt nalezy wykonaé
ponownie przekroje jak przed rozpoczeciem robdt oraz wykona¢ atest czystosci dna na odcinku
pomiedzy przekrojami.
W przypadku stwierdzenia warstwy osadow badZ pozostatosci starej konstrukcji mostowej,
w korycie rzeki w rejonie inwestycji, Inwestor zobowigzany jest do ich usuniecia na witasny
koszt.
Roboty nalezy prowadzi¢ w sposdb uniemozliwiajgcy przedostanie sie zanieczyszczed gruzu
i zapraw naprawczych do rzeki.
Nalezy przewidzie¢ w rejonie przebudowywanej kiadki likwidacje ewentualnych pozostatosci
wczesniejszych konstrukcji.
Wszelkie konstrukcje tymczasowe wykonane w ramach inwestycji i znajdujgce sie w korycie rzeki
nalezy montowac¢ na jak najkrotszy czas oraz montaz tych elementéw nalezy uzgodnic
z kierownikiem Nadzoru Wodnego w Stupsku.
Nalezy naprawi¢ ewentualne uszkodzenia brzegu rzeki powstate podczas wykonywania prac.
W zwigzku z powierzchniowym odprowadzeniem woéd opadowych poza obiekt w przypadku
uszkodzenia skarp i brzegdw rzeki, sptywajacg woda opadowa, wszelka naprawa powstatych
uszkodzen lezy po stronie Inwestora, a pdzniej uzytkownika mostu i ktadki.
Po zakonczeniu inwestycji, inwestor przekaze 1 egz. operatu powykonawczego do ZZZiRPW
w Tczewie oraz atest czystosci koryta rzeki na odcinku wykonywanych przekroi poprzecznych.
Po zakoriczeniu prac nalezy uporzadkowaé teren oraz naprawi¢ na swoj koszt wszelkie szkody
wynikte podczas robét.
Uzytkownik mostu i ktadki winien utrzymywac w dobrym stanie technicznym koryto rzeki pod
obiektami oraz w ich sgsiedztwie na dtugosci umocnien.

Niniejsza uzgodnienie nie zwalnia inwestora z uzyskania pozwolenia wodnoprawnego.

Otrzymuja:
1. Adresat
2. Aa

3. TZR

Regionalny Zarzad Gospodarki Wodnej w Gdarnsku
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Stupsk, 17.06.2014 r.

URZAD MIEJSKI
W SEUPSKU

GKMiOS-RKS-VI1.7021.3.5.2014

Pan

Zenon STACHOWSKI
Pracownia Projektowa Drog

i Mostow DIM Ryszard Kowalski

W nawigzaniu do tre$ci pisma z dnia 30.05.2014 r. znak: PPKB — 061/2014 w sprawie
opracowania dokumentacji projektowej obiektu mostowego na rowie R-A w rejonie polderow
zalewowych rzeki Stupi w ramach zadania pn. ,Nowe polaczenie DK 21 z DW 210
wraz z budowa drogi dojazdowej do terenow przemystowych ,,Przy Obwodnicy” w Stupsku”,
w zwigzku z realizacjg przez Wydzial zadan w zakresie utrzymania urzadzen wodnych przekazuje
nastepujace uwagi do przedstawionej koncepcji:

1) w stosunku do warunku tymczasowego przetozenia koryta rowu niezbednym jest
doprecyzowanie zatozen terenowych i technicznych okreslajacych sposob wykonania
obejscia,

2) z uwagi na zobowigzania funkcjonujgce w obrgbie umoéw utrzymaniowych nalezy okresli¢
wylaczenia dotyczace odpowiedzialnosci za stan urzadzen wodnych identyfikujac czas
trwania robot, przyblizony zasieg oddziatywania i sposdb utrzymania koryta na odcinku
objetym pracami,

3) przedstawiona propozycja polegajaca na wykonaniu pojedynczej studni wlazowej
i zabudowie rowu na odcinku 27 mb budzi watpliwosci z uwagi na obserwowane obecnie
utrudnienia w zapewnieniu droznos$ci przewodow zamknietych. Ze wzgledu na koniecznosé¢
czyszczenia przepustu zalecanym jest przeanalizowanie lokalizacji dodatkowej studni w osi
drogi oraz zaproponowanie zabezpieczen przed zamulaniem.

Szczegdtowa analiza przedtozonej koncepcji bgdzie dokonywana na etapie uzyskiwania
poszczegodlnych decyzji administracyjnych, w tym decyzji o $rodowiskowych uwarunkowaniach,
decyzji pozwolenie wodnoprawne i pozwolenie na budowe.

Ponadto nadmieniam, iz docelowy obiekt w $wietle obowigzujacych przepiséw bedzie
urzadzeniem wyposazenia technicznego drogi, ktérego utrzymanie lezy w gestii zarzadcy drogi.
Dlatego tez zasadnym jest dodatkowe uzyskanie opinii Zarzadu Infrastruktury Miejskiej w Stupsku

i przekazanie jej tresci do wiadomosci Wydziatu.
Dyrektor Wydzighi GospodarkiKomunalnej,

N

wiadomodci: F
1. Zarzqd Infrastruktury Mle_] Skiej Mieszkaniofej i Ochrony Srodowiska
w Stupsku

2. Wydziat Gospodarki Nieruchomogciait. POLSKA

UvtwStupsku ———
Urzad Miejski w Stupsku
Pl. Zwyciestwa 3, 76-200 Stupsk
tel. 59 842 32 36, fax 59 842 35 83
www.slupsk.pl; e-mail: urzad@um.slupsk.pl



»,Nowe potgczenie DK nr 21 z DW nr 210 (w ciggu ul. Stonecznej,
Rybackiej oraz Lesnej) wraz z budowg drogi dojazdowej do
terenéw przemystowych ,Przy Obwodnicy” w Stupsku”

Projekt architektoniczno -
budowlany

Opis techniczny

MOST PRZEZ RZEKE StUPIE




»,Nowe potgczenie DK nr 21 z DW nr 210 (w ciggu ul. Stonecznej,

Projekt architektoniczno -

Rybackiej oraz Lesnej) wraz z budowg drogi dojazdowej do budowlany

terenéw przemystowych ,Przy Obwodnicy” w Stupsku”

Opis techniczny

NM.OPIS TECHNICZNY

A. DANE OGOLNE

1.

Tytut opracowania

.Nowe potgczenie DK nr 21 z DW nr 210 (w ciggu ul. Stonecznej, Rybackiej oraz Lesnej) wraz
z budowg drogi dojazdowej do terenéw przemystowych ,Przy Obwodnicy” w Stupsku” -
Budowa mostu na rz. Stupia w m. Stupsk

2.

Zamawiajacy

Zarzad Infrastruktury Miejskiej w Stupsku.

Podstawa opracowania

Umowa Nr 1/P/2013 z dnia 28.11.2013 r

~-Dokumentacja geologiczno — inzynierska okreslajgca warunki geologiczno- inzynierskie dla
potrzeb budowy mostu na rzece Stupi w miejscowosci Stupsk w ciggu drogi krajowej nr 21”
opracowana przez ,EL JOT” S.C., Stupsk 2000

Mapa sytuacyjno-wysokosciowa w skali 1:500 do celéw projektowych

Obliczenia hydrologiczne rzeki Stupi

Projekty branzowe — przebudowa urzgdzenh obcych

Notatka stuzbowa z dnia 10.12.2013 r

Specyfikacje Istotnych Warunkéw Zaméwienia ZIM

Projekt opracowano w oparciu o:

Ustawa z dnia 7 lipca 1994 roku "Prawo budowlane" wraz z pézniejszymi zmianami (tekst
jednolity Dziennik Ustaw nr 207 z 2003 roku poz. 2016).

"Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 roku
w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiadaé drogi publiczne i ich
usytuowanie" zawarte w Dzienniku Ustaw Rzeczypospolitej Polskiej nr 43 z dnia 14 maja
1999 roku

Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 3 sierpnia 2000 roku
"W sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogowe obiekty
inzynierskie i ich usytuowanie"

Wytyczne stosowania drogowych barier ochronnych na drogach krajowych — GDDKIA z dnia
1 kwietna 2010 r

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury nr 407 z dnia 1 kwietnia 2010 r w sprawie zmian
warunkéw technicznych jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie
Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury nr 408 z dnia 1 kwietnia 2010 r w sprawie zmian
warunkow technicznych jakim powinny odpowiada¢ drogowe obiekty mostowe i ich
usytuowanie

"Katalog detali mostowych” Generalna Dyrekcja Drég Krajowych i Autostrad —
Warszawa 2002 r .

PN-85/S-10030. Obiekty mostowe. Obcigzenia

PN-91/S-10042. Obiekty mostowe. Konstrukcje betonowe, zelbetowe i sprezone.
Projektowanie

PN-82/S-10052. Obiekty mostowe. Konstrukcje stalowe. Projektowanie

Projekt opracowano w oparciu o:

Ustawa z dnia 7 lipca 1994 roku "Prawo budowlane" wraz z pézniejszymi zmianami (tekst
jednolity Dziennik Ustaw nr 207 z 2003 roku poz. 2016).

"Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 roku
w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiadaé drogi publiczne i ich
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»,Nowe potgczenie DK nr 21 z DW nr 210 (w ciggu ul. Stonecznej,
Rybackiej oraz Lesnej) wraz z budowg drogi dojazdowej do
terenéw przemystowych ,Przy Obwodnicy” w Stupsku”

Projekt architektoniczno -

budowlany Opis techniczny

usytuowanie" zawarte w Dzienniku Ustaw Rzeczypospolitej Polskiej nr 43 z dnia 14 maja
1999 roku

— Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 3 sierpnia 2000 roku
"W sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogowe obiekty
inzynierskie i ich usytuowanie"

— Wytyczne stosowania drogowych barier ochronnych na drogach wojewédzkich.

— Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury nr 407 z dnia 1 kwietnia 2010 r w sprawie zmian
warunkow technicznych jakim powinny odpowiadac drogi publiczne i ich usytuowanie

— Rozporzgdzenie Ministra Infrastruktury nr 408 z dnia 1 kwietnia 2010 r w sprawie zmian
warunkéw technicznych jakim powinny odpowiadaé drogowe obiekty mostowe i ich
usytuowanie

— "Katalog detali mostowych” Generalna Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad -
Warszawa 2002 r .

— PN-85/S-10030. Obiekty mostowe. Obcigzenia

— PN-91/S-10042. Obiekty mostowe. Konstrukcje betonowe, zelbetowe i sprezone.
Projektowanie

— PN-82/S-10052. Obiekty mostowe. Konstrukcje stalowe. Projektowanie

5. Celizakres opracowania

Budowa mostu zwigzana jest z budowg nowego potgczenia DK nr 21 z DW nr 210 (w ciggu
ul. Stonecznej, Rybackiej oraz Lesnej) wraz zbudowg drogi dojazdowej do terendw
przemystowych ,Przy Obwodnicy” w Stupsku” .

6. Przyjety do realizacji wariant rozwigzania

Zatozenia komunikacyjne wymagajg zaprojektowania trasy drogowej o dwéch jezdniach oraz
Sciezki pieszorowerowej . Projektowana trasa drogowa przebiega réwnolegle do istniejgcego
nasypu po rozebranej linii kolejowej.
Z wariantowych rozwigzah wybrano wariant trasy drogowej tylko dla ruchu samochodowego .
Ruch pieszo-rowerowy wydzielony prowadzony po istniejgcym nasypie kolejowym
z mozliwoscig przejscia pod mostem.

7. Infrastruktura techniczna w strefie obiektu

W strefie rob6t zwigzanych z budowg mostu przebiegaja:

e Na moscie podwieszony przepust kabla zasilania oswietlenia @ 110

e Podwieszony kolektor odwodnienia mostu

e Przediza mostem maszty oswietlenia drogowego
W sasiedztwie mostu przebiegajg instalacje infrastrukktury miejskiej realizowane wg projektow
branzowych.
Wszystke instalacje w strefie robdt mostowych nalezy trwale oznakowac i uwzgledni¢ w
organizacji robot.

8. Warunki gruntowo-wodne

Warunki gruntowo-wodne w obrebie inwestycji okreslono na podstawie przeprowadzonych
badan podtoza.

W strefie projektowanego posadowienia mostu wystepujg ztozone warunki gruntowe.
Stwierdzono obecnos¢ gruntéw niejednorodnych pod wzgledem genetycznym i litologicznym,
w tym grunty organiczne, oraz wysoki poziom wod podziemnych.

Stan i rodzaj gruntu pozwala na posadowienie mostu bezposrednio z czeSciowg wymiang
gruntu pod korek betonowy w $ciance szczelnej.

Poziom posadowienia przyjeto w warstwie geotechnicznej zdefiniowanej jako IlIB2. Zgodnie z
ustaleniami normy PN-81/B-03020 sg to nieskonsolidowane grunty morenowe zaliczone do
grupy ,B”. Posiadajg korzystne wartosci parametréw geotechnicznych
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Warstwa geotechniczna I1IB — zostata wyodrebniona w oparciu o piaski srednie,

lokalnie z domieszkg zwiru i gliny lub przewarstwieniami namutu, wystepujgce w stanie luznym
(warstwa 111B1 - ID [n] = 0,26) lub Sredniozageszczonym (warstwa IlIB2 — ID [n] = 0,42). Piaski
Srednie nalezg do gruntéw o zréznicowanych warto$ciach parametréw geotechnicznych,

ktérych warto$¢ wzrasta wraz ze wzrostem stopnia zageszczenia.

Ponizej w podtozu wyodrebniono warstwe [IB . Nalezg do niej zwatowe piaski gliniaste lokalnie z
domieszka lub przewarstwieniami piaskéw srednich, wystepujgce w stanie twardoplastycznym
(IL [n]= 0,08). Zgodnie z ustaleniami normy PN-81/B-03020 s3 to nieskonsolidowane grunty
morenowe zaliczone do grupy ,B”. Posiadajg korzystne wartosci parametrow geotechnicznych.

8.1.1 Wnioski i zalecenia

Na podstawie analizy wykonanych badan terenowych i laboratoryjnych nalezy stwierdzic, ze
badany teren charakteryzuje sie ztozonymi warunkami gruntowo — wodnymi. Dla planowanej
rozbudowy przyjeto druga kategorie geotechniczna.

Zaleca sie prowadzenie robo6t fundamentowych przy udziale nadzoru geologicznego, ktéry
sprawdzi zgodnos¢ wystepujgcych gruntdw z przedstawionymi w dokumentacji geologiczno-
inzynierskiej i bedzie wspotdziatat z projektantem przy realizacji fundamentéw mostu.

B. BUDOWA MOSTU
9. Charakterystyka ogdina

Most zlokalizowany na odcinku prostym, kat skrzyzowania obiektu z rzekg wynosi 90°. Przesto
oparte punktowo za pomocag tozysk na masywnych zelbetowych przyczotkach. Podpory
posadowione bezposrednio. Fundament wykonywany w sciankach szczelnych.

Zaprojektowano jednoprzestowy most o konstrukcji tukowej. Pomost w postaci rusztu
stalowego. Poprzecznice potaczone ze skrajnymi belkami zespolone z Zelbetowg piytg
pomostu. Skrajne belki potgczone z dzwigarami tukowymi petnig funkcje sciggu. Na dtugosci
przesta pomost podwieszony do dzwigara tukowego za pomocg wieszakow.

9.1.1 Charakterystyczne parametry techniczne
— klasa obcigzenia A wg normy PN-85/S-10030,

— rozpietos¢ teoretyczna przesta 40.00 m
— catkowita dlugos¢ mostu 41.00 m
— $wiatto poziome mostu 38,80 m
— catkowita szeroko$¢ mostu 21,30 m
— szerokosc jezdni w swietle kraweznikow 2x7.50m

w tym pas odwodnienia 0,50 m
— spadek poprzeczny jezdni 2%

— szeroko$¢ pasow gzymsowych z przejsciem
eksploatacyjnym i urzgdzeniami bezpieczenstwa

ruchu 1,90 m
— szeroko$¢ pasa dzielgcego 2,50 m
— wysokos¢ konstrukcyjna 1,445 m
—  kat ukosu podpér 90.0°

9.1.2 Podpory mostu

Podpora 1

Podpore nr 1 posadowiono bezposrednio na korku betonowym grubosci 1,30 m z betonu
C16/20. Fundament nalezy wykona¢ w sSciankach szczelnych o wskazniku wytrzymatosci
Wy min=1800 cm®*mb i dtugosci brusow 9,0 m o tgcznej dlugosci 63,8 m.

tawa fundamentowa o wymiarach 24,50 x 5,60 o wysokosci 1,10 — 1,30 m z betonu

Scianki szczelne nalezy obcigé do poziomu do poziomu gory tawy fundamentowe; .
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Korpus przyczétka w formie sciany o grubosci 80 cm z wyksztatconymi na koncach pilastrami
o wymiarach 150-2,80cm x 200cm na ktérych oparta jest konstrukcja mostu. Z pilastréw
wychodzi skrzydetko podwieszone o dtugosci 400 cm. Na pilastrach wykonaé ciosy tozyskowe
o wymiarach 90 x 90 cm. W ciosach zmontowac tuleje kotwigce ptyty dolne tozyska.

Wysoko$¢ przyczétka od spodu tawy wynosi 6,15 m. Krawedzie betonowe przyczotka fazowaé
wymiarem 2x2 cm.

W korpusie wyksztatcono tawe pod ptyte przejsciowg kosztem zmniejszenia grubosci sciany.
Ptyta przejsciowa dtugosci 5.0 m, grubosci 0.3 m, w spadku podtuznym 10%. Konstrukcja
zelbetowa z zastosowaniem stali AllIN.

W potowie scianie przyczotka nalezy wykonac dylatacje pozorng. W miejscu dylatacji nalezy
przerwac zbrojenie i wmontowac przektadki oraz do strony naziomu tasme dylatacyjng .

Po betonowaniu w licu $ciany szczeline wypetni¢ kitem poliuretanowym.

Podpora 2

Podpore nr 2 posadowiono na korku betonowym grubosci 1,40 m z betonu C16/20. Fundament
nalezy wykonaé w $ciankach szczelnych o wskazniku wytrzymatosci Wy min=1800 cm®mb i
dtugosci brusow 9,0 m o tgcznej dlugosci 63,8 m.

Scianki szczelne nalezy obcigé do poziomu géry tawy fundamentowe;j .

Korpus przyczotka w formie $ciany o grubosci 80 cm z wyksztatconymi na koncach pilastrami
o wymiarach 150-2,80cm x 200cm na ktérych oparta jest konstrukcja mostu. Z pilastrow
wychodzi skrzydetko podwieszone o dtugosci 500 cm. Na pilastrach wykonaé ciosy tozyskowe
o wymiarach 90 x 90 cm. W ciosach zmontowac tuleje kotwigce ptyty dolne tozyska.

Wysoko$¢ przyczétka od spodu tawy wynosi 6,73 m. Krawedzie betonowe przyczotka fazowaé
wymiarem 2x2 cm.

W Kkorpusie wyksztatcono tawe pod ptyte przejsciowg kosztem zmniejszenia grubosci Sciany.
Ptyta przejsciowa dtugosci 5.0 m, grubosci 0.3 m, w spadku podtuznym 10%. Konstrukcja
zelbetowa z zastosowaniem stali AllIN.

W potowie scianie przyczotka nalezy wykonac dylatacje pozorng. W miejscu dylatacji nalezy
przerwac zbrojenie i wmontowac przektadki oraz do strony naziomu tasme dylatacyjng .

Po betonowaniu w licu sciany szczeline wypetni¢ kitem poliuretanowym.

9.1.3 Ustrgj niosacy

Ustréj niosacy jest zbudowany z rusztu stalowego sktadajgcego sie z dwdch skrajnych
dzwigaréw (sciggow) w rozstawie 20 400 mm, skrajnych poprzecznic podporowych w osiach
podparé i poprzecznic przestowych w rozstawie 6500 ( skrajna ) i 4 500 mm. Sciggi potaczone
w miejscach podpar¢ z dzwigarami tukowymi.

Stalowa konstrukcja jest catkowicie spawana i wykonana ze stali S355J2.

Poprzecznie konstrukcja stalowa dostosowana do spadku poprzecznego nawierzchni jezdni.

Zakfada sie, podziat procesu montazu na 4 zasadnicze etapy

Etap 1 - montaz belek pomostu z wykorzystaniem podpér statych i montazowych

Etap 2 - montaz segmentow tuku z wykorzystaniem wiez montazowych. Pomost oparty
w tym czasie na podporach statych i montazowych.

Etap 3 - montaz wieszakdw. Po rektyfikacji wstepnej naciggu wieszakéw rozbiorka
elementéw tymczasowych (wieze i podpory tymczasowe). Ostateczna rektyfikacja
naciggu

Etap 4 - betonowanie pomostu — regulacja naciggu wieszakow

9.1.4 Nawierzchnia jezdni

Nawierzchnie jezdni projektuje sie dwuwarstwowa. Warstwa ochronng izolacji z asfaltu lanego
gr. 4.5 cm. Warstwa $cieralna wykonana z mastyksu grysowego SMA grubosci 4 cm.
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9.1.5 Nawierzchnia na poboczu mostu i pasie rozdziatu

Zastosowano cienkowarstwowg powtokg epoksydowo-poliuretanowg grubosci 5 mm ( zgodnie z
kartg techniczng producenta )
Nawierzchnie nalezy wyprowadzi¢ na kraweznik na dtugos¢ 2 cm.

9.1.6 Odwodnienie mostu

Elementy odwodnienia mostu :

— Przeciwspadek przykraweznikowy szer. 25cm wykonany z masy epoksydowo
bitumicznej

— W linii sgczkow (25 cm od lica kraweznika) i pod kraweznikiem wykonaé ciggty dren
podiuzny z kruszywa o uziarnieniu 4/8 z lepiszczem z zywicy epoksydowej. Wzdtuz
urzgdzenia dylatacyjnego wykonac¢ dren poprzeczny. Przed wykonaniem warstwy
$cieralnej nawierzchni dreny zabezpieczyé paskiem geowldkniny o gramaturze 250 g/m?
chronigcym przed zamuleniem emulsjg asfaltows.

— Wopusty — zgodnie z Aprobatami Technicznymi i katalogami producentéw. Wokot
wpustow po ich osadzeniu wykonac¢ warstwe drenujgcg o gr. 10 cm.

— Saczki ze stali nierdzewnej w rozstawie wg dokumentacji rysunkowej
Rurki spustowe (odptywowe) sgczkow i wpustow przechodzgce przez elementy ustroju
nosnego, nalezy zabezpieczy¢ rurkami ochronnymi (przepustami) osadzanymi na etapie
betonowania pomostu z dzwigarami. Rurki ochronne (zlicowane z dolnym obrysem
elementéw, przez ktére przechodzg) powinny byé wykonane z zywic poliestrowych
wzmocnionych widknem szklanym. W celu przeciwdziatania powstawaniu ewentualnych
zaciekow na spodnich powierzchniach betonowych, wokdét osadzonych rurek
ochronnych powinny zosta¢ wyksztatcone (na etapie betonowania ustroju nosnego)
kapinosy powodujgce odrywanie sie wody od krawedzi rurek.

— Kolektor odwodnienia podwieszony do konstrukcji z rur bezciSnieniowych z zywic
poliestrowych klasy sztywnosci >10kN/m?. Zastosowany system rur i ich
oprzyrzagdowania powinien umozliwiaC w trakcie eksploatacji rurociggu wymiane
poszczegoélnych, ewentualnie uszkodzonych segmentéw rurociggu (max. di. 6,0 m) na
elementy nowe, bez koniecznosci pracochtonnego demontazu calych odcinkéw
kolektoréw.

— Rurociag Dy = 200 mm w pochyleniu 1,0 %

Rury spustowe przechodzg przez ptyte do kolektora odwodnienia podwieszonego do piyty
pomostu. Kolektor przechodzi przez scianke zapleczng ( wbetonowang rure obsadowg ) do
studzienki kanalizacyjnej umieszczonej w nasypie drogowym i tgczy sie z kanalizacjg
odwodnienia drogi. Pod ptytg przej$ciowg utozony w rurze ochronnej @ 298,5/6.

Dystans miedzy kolektorem a rurg obsadowg w $ciance zaplecznej i poprzecznicy nalezy
uszczelni¢ uszczelka pierscieniowa.

Przewidziano montaz sgczkow wykonanych w catosci ze stali nierdzewnej o $rednicy 50 mm
montowane w rozstawie 3,80+4,00 m. Sgczki potgczone sg z kolektorem rurg elastyczna.
Saczki zbierajg wode sptywajgca po izolacji do drenu podtuznego z kruszywa 4/8 otoczonego
zywicg wykonanego w linii scieku. Projektowany system odwodnienia przewiduje mocowanie do
konstrukcji poprzez podwieszenia punktowe, mocowane na kotwy wklejane.

9.1.7 Bariery ochronne na moscie

W projekcie zamieszczono schemat rozmieszczenia barier okre$lajgcy lokalizacje barier
o okreslonej klasie na odcinku obiektu.

Na obiekcie nalezy zmontowacC bariere ochronng okreslonych minimalnych parametrach
(bariera skrajna z pochwytem na wysokosci 1,10 m ):

— Poziom powstrzymywania - H2
— Szerokos¢ wspotpracujgca - W2
— Pozom intensywnosci zderzenia - AlubB
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Stupek bariery nalezy zakotwi¢ w kapach. Kotwy sg elementem systemu barier i ich rodzaj oraz
srednice okresli Producent zgodnie z przedstawionym certyfikatem. Kotwy montowac przed
wykonaniem nawierzchni. Nawierzchnie wykona¢ ze szczegodlnie starannym uszczelnieniem
styku kotwy z betonem. Blachy podstawy nalezy dospawacé do stupkéw pod odpowiednim kagtem
tak aby zapewni¢ montaz rownolegty do powierzchni chodnika.

10. Elementy matej architektury
Sciany oporowe

Sciany oporowe zaprojektowano od strony ktadki pieszorowerowej dla ograniczenia nasypu
wymaganego lokalizacjg Sciezki oraz przebiegiem kfadki technologiczne;.

Sciany zaprojektowano z gruntu zbrojonego wg technologii zaktadajgcej zbrojenie $ciany
pasmami georusztéw utrzymujgcych sSciane z prefabrykowanych bloczkéw betonowych
posadowiong na fawie o przekroju 0,50 x 0,25 m z betonu C25/30. Za s$ciang nalezy utozyc
system odwodnienia. Sciane i elementy towarzyszace wykonaé¢ zgodnie z wytycznymi
zastosowanego rodzaju konstrukcji.

Na gzymsie sciany nalezy zmontowac¢ balustrade ochronng. Mocowanie do gzymsu kotwami
wklejanymi.

Schody skarpowe

W ramach ksztaltowania otoczenia mostu i umozliwienia jego prawidlowego utrzymania
zaprojektowano umocnienia skarp i po jednej parze schodéw na obu brzegach rzeki. Schody
prefabrykowane na skarpie szer. 0,8 m zporeczg zabezpieczajgcg. Schody i balustrada
wykonana wg ,Katalogu elementéw powtarzalnych” — karta SCHO 01.01 i SCHO 02.03
i rysunku szczegoétowego.

Umocnienie stozkow.

Murki i umocnienia stozka kostkg kamienng wykona¢ na podstawie karty MUR 04.01 i MUR
04.02. Wzdtuz sciany oporowej utozy¢ umochienie z kostki kamiennej 10x10x10 cm wg
.Katalogu elementéw powtarzalnych” — karta MUR 04.02. Na skarpie wzdtuz gzymsu Sciany
oporowej utozy¢ Sciek prefabrykowany.

Sciek prefabrykowany przewidziano réwniez u podnéza nasypu przy przyczétku nr 1 z jedne;
strony i wzdtuz $ciezki pieszorowerowej z drugiej strony. Scieki te ujete sg w projekcie branzy
drogowej.

11. Umocnienie brzegow rzeki

W oparciu o warunki techniczne wydane przez RZGW w Gdansku (TU-53-14/14452/2014/DM z
dnia 09.01.2014r.)przewidziano nastepujgce rodzaje robot budowlanych w obrebie rzeki:

— umocnienie brzegéw materacami gabionowymi o gr. 20 cm utozonych na geowtokninie.

— Oparcie materacy na palisadzie z kotkéw @14 o dtugosci 200cm.
— oczyszczenie koryta rzeki — usuniecie pozostatosci i zanieczyszczeh zalegajgcych
w korycie rzeki

Nie zaktada sie wykonania regulacji koryta rzeki. Umocnienie i nachylenie skarp rzeki zostanie
wykonane zgodnie z ich naturalnym przebiegiem z wprowadzeniem ograniczenia w postaci
maksymalnego pochylenia skarpy 1:1.5.

Prace zwigzane z umocnieniem brzegow rzeki bedg prowadzone na dtugosci tacznej 140 m od
km rzeki 35+807 do km rzeki 35+877.

12. Technologia robét. Teren budowy

Szczegdtowg technologie robét budowy mostu opracuje wykonawca uwzgledniajgc
ograniczenia i mozliwosci realizacji.

Zaktada sie zastosowanie zinwentaryzowanych rusztowan i deskowan.

Wykonawca musi zapewni¢ stosowanie odpowiednich oston i zabezpieczen zgodnie

z zaleceniami i obowigzujgcymi przepisami.
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Po zakohczeniu robot nalezy dokonaé przeglagdu stanu dna rzeki , usungé zanieczyszczenia i
pozostatosci po zniszczonym moscie kolejowym. Prace te udokumentowaé atestem

ptetwonurkéw.

13. Opracowania zwigzane i uzupetniajace

Niniejsze opracowanie dotyczgce konstrukcji mostu jest czeScig sktadowg wielobranzowej
dokumentacji projektowej obejmujgcej budowe drogi oraz przebudowy sieci infrastruktury

miejskie;.

14. Obliczenia statyczno-wytrzymatosciowe

Obliczenia statyczne przeprowadzono programami GEO 5, RM-Win i Mikro STRAINS - Analiza

statyczna konstrukcji pretowych i powierzchniowych.
14.1 Podstawowe wyniki obliczen statycznych

14.1.1 Ekstremalne reakcje na fozyska

Naciski maksymalne NMAX CHAR=4 105 kN, NMAX OB|_=5 785 kN
Naciski minimalne NMIN CHAR=2 836 kN, N|\/||N o|3|_=2 391 kN

14.1.2 Sity wewnetrzne w dzwigarze tukowym

Ekstremalne zestawy sit wewnetrznych - P:

Nmn=4 003 kN, Mopp=959 kNm, Toopr=293 kN
Nmax=8 997 kN, Mopp=1 640 KNm, Topp=674 kN
Muin=-1 398 kNm, Nopp=6 765 kN, Topp=273 kN
Mmax=2 045 kNm, Nopr=6 087 kN, Toop=46 kN
Ekstremalne zestawy sit wewnetrznych - PD:

Nuin=2 945 kN, Mopp=422 kNm, Topp=152 kN
Nmax=9 104 kN, Mopp=2 450 kKNm, Topp=751 kN
Mmin=-1 386 kNm, Nopr=5 965 kN, Toor=190 kN
Muax=2 571 kNm, Nopp=8 126 kN, Topp=602 kN

14.1.3 Sity wewnetrzne w $ciggu
Ekstremalne zestawy sit wewnetrznych - P:

Nuin=-6 240 kN, Mopp=-2 097 kKNm, Topp=217 kN
Nmax=-294 kN, Mopp=514 kNm, Toor=8 kN
Mmin=-2 946 kN, Nopp=-3 335 kNm, Topp=182 kN
Mwmax_1=4 853 kN, Noop=-2 591 kNm, Topp=383 kN
Mwmax 2=3 657 kN, Nopp=-4 817 KNm, Topp=469 kN
Ekstremalne zestawy sit wewnetrznych - PD:

Nmin=-9 962 kN, Mopp=-2 174 kNm, Topp=205 kN
Nuax=3 442 kN, Mopp=2 544 kNm, Topp=188 kN
Muin=-2 827 kN, Nopp=-8 287 kNm, Topp=15 kN
Mwmax_1=4 929 kN, Nopop=1 038 kNm, Topp=191 kN
Mwmax 2=4 191 kN, Nopp=-7 778 KNm, Topp=114 kN
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MMAX_3=3 647 kN, NODP='8 510 kNm, TODP=326 kN

14.1.4 Sity wewnetrzne w wieszakach
Ekstremalne zestawy sit wewnetrznych - P:
Nmin_ost=-1 353 kN, Nuax os.=-504 kN
Nuin_char=-1 036 KN, Nyax_crar=-567 kN
Ekstremalne zestawy sit wewnetrznych - PD:
Nmin_ost=-1 339 kN, Nyax os.=-471 kN
Nuin_char=-1 092 kN, Nyax_crar=-552 kN

14.2 Wyniki obliczen wytrzymatosciowych

14.2.1 Nos$nos¢ tawy fundamentowe;j
Obliczenia nosnosci podpér przeprowadzono w oparciu 0 norme PN-81/B-03020. Obliczenia
wykonano z wykorzystaniem arkuszy kalkulacyjnych opracowanych przez Projektanta.

Ze wzgledu na wymiane gruntu obliczenia przeprowadzono na poziomie spodu wymiany. Dla
gruntu Ps i Ps+Z o parametrach Ip = 0,42 i ¢=32,5°. Dla kazdej z podpér wykonano 2 zestawy
najniekorzystniejszych obcigzen

PODPORA 1
Zestaw 1 N= 32 591 kN, M=21 832 kNm, T=3 396 kN

m x Qug = 0,81 x 77 988 KN =63 171 N, <m x Qug
Zestaw 2 N=22 119 kN, M= 23 730 kNm, T=4 022 kN

m % Qme = 0,81 x 54 791 kN = 44 380 N, <m % Qe

PODPORA 2
Zestaw 1 N= 32 465 kN, M=21 633 kNm, T=3 450 kN

m x Qpg = 0,81 x 59 743 kN =48 392 N, <m x Qug
Zestaw2  N=24179kN, M= 25324 kNm, T=4 679 kN

m x Qg = 0,81 x 39 318 kN =31848 N, <m x Qug

14.2.2 Obliczenia wytrzymatosciowe dzwigara fukowego

14.2.2.1 Sprawdzenie naprezen bez uwzgledniania wyboczenia
Przekroj dzwigara przyjety w obliczeniach:

Pas gérny 800x40

Srodniki 640x20

Pas dolny 800x40
Charakterystyki geometryczne przekroju:

A=896 cm?

Jy=828 075 cm”*
Jz=1 033216 cm*

ZA 22 Z3 Z4 Z5 2.6 27 28
Og -86.4 -171.7 -14.7 -156.8 -51.2 -208.1 -6.3 -202.5
Op -3 -29.1 -136.3 21.0 -14.5 4.9 -126.8 211
Tq 11.4 26.3 10.7 1.8 5.9 29.3 7.4 23.5
T 9.6 221 9.0 1.0 5.0 24.7 6.2 19.8
OReD 83.4 168.2 130.5 147.0 49.9 203.9 120.6 193.1
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»,Nowe potgczenie DK nr 21 z DW nr 210 (w ciggu ul. Stonecznej,

Rybackiej oraz Lesnej) wraz z budowg drogi dojazdowej do Projekt architektoniczno -

Opis techniczny

terenéw przemystowych ,Przy Obwodnicy” w Stupsku” budowlany
Oc naprezenia normalne w goérnych wtdknach
Ob naprezenia normalne w dolnych wtéknach
T naprezenia styczne w srodku ciezkosci
T, naprezenia styczne w potgczeniu pasa ze $rodnikiem

Orep ekstremalne naprezenia zredukowane (teoria Hubera) w przekroju z pominieciem
skrajnych wtokien

14.2.2.2 Wyboczenie ze zginaniem
N-my M-y _9104-164 245000-36

s5 OMax = 7 =5+ —g3gg7s — = 273 MPa <1.05-294
N-my M-y 8126-1.64 257100-36
,g OMax =g+ —=—g5s —+ gmgrs = 261 MPa <105:29

14.2.3 Obliczenia wytrzymatosciowe $ciggu

Przekrdj dzwigara przyjety w obliczeniach:

Pas gérny 560x40
Srodnik 900x30
Pas dolny 560x40

Charakterystyki geometryczne przekroju:
A=718 cm?

Jy=1172 479 cm*
J,=117 280 cm*

ZA Z2 Z3 Z4 Z5 2.6 27 2.8 Z.9 Z.10 ZA1
Og -0.7| -17.4 | 169.6 | -166.7 | -85.7 | 229.6 | -154.3 | 233.6 | -2204 | -66.8 | -33.9
Op 174.5 256 | 159.5| 238.9 | 219.9 47.9 58.4 -2.7 | 1915 | 283.5| 270.9
LE 8.4 0.3 7.0 14.8 18.1 7.9 7.3 0.6 7.4 4.4 12.6
T 6.5 0.2 5.4 11.5 14.0 6.1 5.6 0.4 5.7 3.4 9.8
OReD 168 238 | 159.8 | 2232 | 208.9 | 2224 | 1459 | 223.9| 203.9 | 269.2 | 259.0

Og naprezenia normalne w gérnych wiéknach

Ob naprezenia normalne w dolnych witéknach

T naprezenia styczne w srodku ciezkosci

T, naprezenia styczne w potgczeniu pasa ze $rodnikiem

Orep ekstremalne naprezenia zredukowane (teoria Hubera) w przekroju z pominieciem
skrajnych wtokien

14.2.4 Obliczenia wytrzymato$ciowe wieszakéw

Ekstremalna obliczeniowa sita w wieszaku 1 353 kN
Ekstremalne naprezenia obliczeniowe w wieszaku o $rednicy 70 mm.  0=352 MPa

Opracowat :

mgr inz. Zenon Stachowski
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,Nowe potgczenie DK nr 21 z DW nr 210 (w ciggu ul. Stonecznej,
Rybackiej oraz Lesnej) wraz z budowg drogi dojazdowej do
terenéw przemystowych ,Przy Obwodnicy” w Stupsku”

Projekt architektoniczno-

budowlany Opis techniczny

V.OPIS TECHNICZNY

A. DANE OGOLNE
1 TYTUL OPRACOWANIA

.,Nowe potgczenie DK nr 21 z DW nr 210 (w ciggu ul. Stonecznej, Rybackiej oraz Lesnej) wraz
z budowg drogi dojazdowej do terendw przemystowych ,Przy Obwodnicy” w Stupsku” —
Budowa ktadki pieszo-rowerowej na rz. Stupia w m. Stupsk

2 ZAMAWIAJACY
Zarzad Infrastruktury Miejskiej w Stupsku.
3 PODSTAWA OPRACOWANIA

e Umowa Nr 1/P/2013 z dnia 28.11.2013 r

¢ ,Dokumentacja geologiczno — inzynierska okreslajgca warunki geologiczno- inzynierskie
dla potrzeb budowy mostu na rzece Stupi w miejscowosci Stupsk w ciggu drogi krajowej
nr 21” opracowana przez ,EL JOT” S.C., Stupsk 2000

Mapa sytuacyjno-wysokosciowa w skali 1:500 do celéw projektowych

Obliczenia hydrologiczne rzeki Stupi

Projekty branzowe — przebudowa urzgdzen obcych

Notatka stuzbowa z dnia 10.12.2013 r

Atest ptetwonurkow - przeglad dna rzeki

Specyfikacje Istotnych Warunkéw Zaméwienia ZIM

4 PROJEKT OPRACOWANO W OPARCIU O:

e Ustawa z dnia 7 lipca 1994 roku "Prawo budowlane" wraz z pdzniejszymi zmianami
(tekst jednolity Dziennik Ustaw nr 207 z 2003 roku poz. 2016).

e "Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 roku
w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich
usytuowanie" zawarte w Dzienniku Ustaw Rzeczypospolitej Polskiej nr 43 z dnia 14
maja 1999 roku

¢ Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 3 sierpnia 2000 roku
"W sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogowe obiekty
inzynierskie i ich usytuowanie"

e Wytyczne stosowania drogowych barier ochronnych na drogach wojewodzkich.

e Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury nr 407 z dnia 1 kwietnia 2010 r w sprawie zmian
warunkéw technicznych jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie

o Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury nr 408 z dnia 1 kwietnia 2010 r w sprawie zmian
warunkow technicznych jakim powinny odpowiada¢ drogowe obiekty mostowe i ich
usytuowanie

o "Katalog detali mostowych” Generalna Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad —
Warszawa 2002 r .

e PN-85/S-10030. Obiekty mostowe. Obcigzenia

e PN-91/S-10042. Obiekty mostowe. Konstrukcje betonowe, Zzelbetowe i sprezone.
Projektowanie

o PN-82/S-10052. Obiekty mostowe. Konstrukcje stalowe. Projektowanie

5 CEL | ZAKRES OPRACOWANIA

Budowa ktadki zwigzana jest z budowg nowego potgczenia DK nr 21 z DW nr 210 (w ciggu
ul. Stonecznej, Rybackiej oraz Lesnej) wraz zbudowg drogi dojazdowej do terendw
przemystowych ,Przy Obwodnicy” w Stupsku” . Sciezka pieszo-rowerowa zaprojektowana jest
jako niezalezna trasa uzupetniajgca trase drogows. Sciezka zlokalizowana jest na nasypie
kolejowym zlikwidowanej linii kolejowej z czesciowym

wykorzystaniem istniejgcego mostu.
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6 STAN ISTNIEJACY

Most jest modyfikacjg mostu z okresu Il wojny Swiatowej Bailey'a, a mianowicie mostem
sktadanym MS-22-80. Konstrukcja MS-22-80 dawno zostata wycofana z rezerw mobilizacyjnych
WP. Na dodatek most ten jest przygotowany do "sprezenia" specjalnym uktadem lin polskiego
pomystu, co jest juz ewenementem na skale krajowa.

Most sktada sie z typowych elementéw stalowych potgczonych systemem sSrub, zaczepdw i
klinow. Gtéwng czescig konstrukcji jest dzwigar kratowy ziozony z elementéw o ksztatcie w
planie kwadratu o wymiarach w osiach elementéw sktadowych 1,50 x1,50 m. Elementy tgczone
sg przegubami stalowymi zamykanymi za pomocg zawleczek. W rozpatrywanym przypadku
wystepujg dwa dzwigary kratowe. Kazdy dzwigar sktada sie z dwdch krat ptaskich, w ktérych
podstawowe elementy usytuowane sg w dwoch poziomach. Obie kraty potaczone sg w
ptaszczyznie prostopadtej systemem stezen kratowych. DZzwigary potgczone sg poprzecznicami
stalowymi z dwuteownikéw azurowych (otwory w $rodniku), przykreconych do dzwigaréw i
stanowigcych z kratownicami sztywny element przestrzenny. Stezenia wiatrowe stanowig
skrzyzowania pretow z przegubami w $rodku dtugosci. Na poprzecznicach utozone jest
podtuzne uzebrowanie pomostu. Podkfad z bali drewnianych. Kratownice wzmocnione sg linami
naciggnietymi w blokach kotwigcych opartych o koncowe elementy kraty. Kazdy z dzwigarow
kratowych wzmocniony jest osmioma linami utozonymi po obu stronach kratownicy. Liny
prowadzone sg w prowadnicach zamocowanych na dtugosci mostu.

Parametry uzytkowe :

e szeroko$¢ catkowita mostu 6,60 m,
szeroko$¢ uzytkowa 4,30 m,
dtlugos¢ mostu 40,50 m,
Swiatto pionowe przy srednim poziomie wody 2,80 m,
Swiatto poziome miedzy przyczoétkami 35,70 m,
rozpietos¢ teoretyczna ( obliczeniowa) 39,70 m,
nosnosé 5,00 t.

Obecnie most jest wylgczony z ruchu kotowego, jedynie odbywa sie ruch pieszo -
motorowerowy.

Most znajduje sie w ciggu drogi gruntowej, ktéra fgczy ul. Rybacka z ul. Arciszewskiego.
Konstrukcje mostow sktadanych przeznaczone sg na ogét do krétkotrwatego wykorzystania.
Konstrukcje sktadane posiadajg skrécony czas przydatnosci eksploatacyjnej w poréwnaniu
z obiektami statymi. Most nie byt konserwowany i nie podlegat nadzorowi technicznemu.
Funkcjonowanie mostéw tego typu wymaga szczegdlnych zabiegdéw biezgcych napraw i
przegladéw. Konstrukcje mostéw skladanych majg za podstawe elementy sktadowe tgczone
w uktad dzwigara za pomocg ztgcz sworzniowych oraz srub jako potgczen drugorzednych. Stan
techniczny potgczen wptywa na geometrie konstrukcji oraz mozliwosci deformacji. Most na Stupi
zostat zmontowany kilkadziesigt lat temu Bez zabiegéw konserwatorskich ulegt zawansowanej
korozji wszystkich elementéw. Skomplikowany ksztatt elementéw uniemozliwia wykonanie
oczyszczenia i trwatego zabezpieczenia antykorozyjnego. W kablach sprezajacych przerwane
zostaty wskutek korozji poszczegdlne druty powodujgc zmniejszenie przekroju i zwiekszenie
wytezenia pozostatych drutéw. Uszkodzenia mogg nastgpi¢ w sposob lawinowy i spowodowaé
niebezpieczne zerwanie kabli. Zdjecie kabli zmniejszy sztywnos¢. W zaleznosci od stopnia
zuzycia ztgczy nastgpi deformacja konstrukcji i zagrozenie komfortu uzytkowania.

Przyczotki mostu wykonano jako betonowe . Stan konstrukcji betonowej jest dobry. Nie
stwierdzono uszkodzen konstrukcji oraz deformacji wynikajacych z osiadania fundamentéw lub
zmian w podtozu gruntowym.

Z uwagi na przedawaryjny stan konstrukcji przesta mostowego oraz brak mozliwosci
wykorzystania konstrukcji na potrzeby ktadki pieszo-rowerowej Inwestor podjgt decyzje o
rozbiérce przesta mostu .

23



,Nowe potgczenie DK nr 21 z DW nr 210 (w ciggu ul. Stonecznej,
Rybackiej oraz Lesnej) wraz z budowg drogi dojazdowej do
terenéw przemystowych ,Przy Obwodnicy” w Stupsku”

Projekt architektoniczno-

budowlany Opis techniczny

Podpory mostu zakwalifikowano do wykorzystania dla budowy kfadki po renowaciji.

7 ROZBIORKA PRZESLA MOSTU

Projekt rozbidrki przesta opracuje Wykonawca w dostosowaniu do mozliwosci technicznych
firmy. Materiaty z rozbiorki sg wlasnoscig Zamawiajgcego. Sposéb wykorzystania konstrukcji po
rozbiorce nalezy do decyzji Zamawiajgcego.

Z uwagi na rodzaj konstrukcji — most sktadany — rozbiérke nalezy opiera¢é na zasadach
okreslonych w specjalistycznych instrukcjach mostéw sktadanych. Wszystkie elementy
konstrukcji rozbieranej — kraty, sworznie , Sruby tozyska , stezenia itd. wymagaja
posegregowania i sktadowania w miejscu wskazanym przez Inwestora.

8 PRZYJETY DO REALIZACJI WARIANT ROZWIAZANIA

Z wariantowych rozwigzan wybrano do realizacji przesto o konstrukcji belkowej w formie belek
stalowych skrzynkowych z zespolong ptytg zelbetowg .
Przesto oparte na podporach istniejgcych dostosowanych do nowej konstrukcji

B. BUDOWA KLADKI
9 CHARAKTERYSTYKA OGOLNA

Most zlokalizowany na odcinku prostym, kat skrzyzowania obiektu z rzekg wynosi 90°. Przesto
oparte punktowo za pomoca tozysk na masywnych przyczétkach zwienczonych zelbetowa
tawg podtozy skowg wyksztatcong razem ze Sciankg zapleczna.

Zaprojektowano jednoprzestowy most o konstrukcji stalowej dwubelkowej skrzynkowej. Pomost
w postaci

zelbetowej ptyty zespolonej z konstrukcjg stalowa.

Charakterystyczne parametry techniczne

e rozpietosc¢ teoretyczna przesta 38.00 m

o catkowita dtugo$¢ ktadki 39,00 m

e Swiatto poziome ktadki 35,50 m

e catkowita szerokos$¢ ktadki 5,40 m

e z poszerzeniem pomosty przy podporze do 7,00 m

e spadek poprzeczny jezdni 25%

e piyta grubosci 16 — 23 cm
e szerokos$é w Swietle balustrad 490 m

o wysokos¢ belki skrzynkowej 1,144 m
e kat ukosu podpér 90.0°

9.1 Podpory ktadki

Kolejnos¢ planowanych robét :

¢ Istniejgce podpory nalezy odkopa¢ do poziomu taw fundamentowych

o Glowicy istniejgcych korpuséw nalezy rozebra¢ wskazanego na rysunkach poziomu
skucia - do odsadzki fawy fundamentowej

e Wykonac¢ na korpusach ptyte zelbetowg grubosci 30 cm z $ciankg zapleczng grubosci 50
cm i skrzydetkami tgczonymi ze Sciankg i korpusem . Skrzydfa grubosci 75 cm poza
korpusem opierajg sie na gruncie.

e Sciance zaplecznej osadzié rury obsadowe umozliwiajgce przeprowadzenie urzgdzen
obcych.
o Piyta zelbetowa — tawa podtozyskowa 690 x 350 cm z wyksztatconymi ciosami 89 x

60 cm

o Dtugos¢ scianki zaplecznej 700 cm
o Skrzydta dtugosci 450 cm ( w tym $cianka zapleczna )
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e Powierzchnie istniejgcego przyczétka oczysci¢ przez piaskowanie i wykonaé beton
natryskowy zbrojony siatkg 6 cm o oczkach 10 x 10 cm grubosci 5 cm

o Wykonac¢ powtoki izolacyjne powierzchni odziemnych do poziomu fawy ( lub min 50 cm )

e Dla zabezpieczenia przyczétka przed podmyciem wykona¢ nalezy umocnienie w postaci
whbitej $cianki szczelnej z bruséw dtugosci 5 m ( ok. 3,5 m nad kolektorem sanitarnym )
z zwienczeniem gzymsem zelbetowym.

e Obsypa¢ scianke gruntem. Miedzy korpusem a sciankg pozostawi¢ poétke gruntowg
umozliwiajgcg przejscie matym zwierzetom.

9.2 Ustrdj niosacy

Ustréj niosacy jest zbudowany z rusztu stalowego sktadajgcego sie z dwdch dzwigaréw
skrzynkowych w rozstawie 4300 mm w osiach podpar¢ i rozstawie 2700 w srodku rozpietosci
stezonych poprzecznie poprzecznicami wewnetrznymi w rozstawie 6500 i skrajnymi
w rozstawie 6300 mm

Os dzwigaréw w planie sktada sie z trzech odcinkéw prostych rownolegtych do osi ktadki — 2
koncowe i srodkowy oraz zbieznego do srodka potgczenia. Stalowa konstrukcja jest catkowicie
spawana i wykonana ze stali S355J2.

Majgc na uwadze dostosowanie ksztattu konstrukcji do gabarytéw istniejgcych podpor dzwigary
zaprojektowano zakrzywione w planie. Dzwigary sg symetrycznie rozszerzone na podporach i
zwezone w srodku przesta.

Dzwigary ktadki sg o statym przekroju na dtugosci Z wyjgtkiem segmentu podporowego

Dzwigar sktada sie z dwoch srodnikéw o wymiarach 1090x14mm oraz pasa gornego 800x24 i
dolnego o wym. 800x30.

Poprzecznice w formie blachownic dwuteowych . Poprzecznice $rodkowe skiadajg sie
z $rodnika o wymiarach 700x14 mm oraz pasa goérnego i dolnego 400x24 mm. Poprzecznice
podporowe skfadajg sie z srodnika o wymiarach 1090x14 mm oraz pasa gérnego 780x24 i
dolnego 1020x30 mm.

9.3 Zelbetowa ptyta pomostu

Na zmontowanej konstrukcji stalowej ustroju niosgcego opartej na przyczétkach (bez
dodatkowych podpér tymczasowych) wykonana bedzie ptyta wspotpracujgca, potgczona
z rusztem stalowym za pomocg tgcznikdw w postaci sworzni zgrzewanych.
Plyta o catkowitej szerokosci 540 cm ( fgcznie z pasami gzymsowymi ) z poszerzeniem przy
podporach na odcinku 195 cm do 700 cm. Grubos¢ ptyty od 16 cm w osi ktadki - linii
odwodnienia do 23 cm przy gzymsach. W miejscu montowania wpustéw odwodnienia
pogrubienie ptyty do 25 cm.
Gorna powierzchnia ptyty uksztattowana jest w spadku poprzecznym 2,5 % .
Ptyta pomostu jest zakonczona gzymsami prefabrykowanymi z polimerobetonu o wysokosci
60 cm i grubosci 4 cm. Szczeliny pionowe pomigdzy prefabrykatami nalezy uszczelni¢ kitem
polisulfidowym. Na styku poziomym pomiedzy ptytg pomostu i linig prefabrykatow nalezy
wykonac¢ naciecie o wymiarach 2x1cm. Tak powstatg szczeline nalezy wytozy¢é waltkiem
elastycznym o srednicy 1cm i uszczelni¢ kitem polisulfidowym.
Niezbedng dla osiggniecia regularnej linii gzymsu jest :

o ustalenie strzatek wykonawczych

e stabilne mocowanie prefabrykatéw gzymsowych w deskowaniu wedlug profilu

wykonawczego
e sprawdzenie ustawienia prefabrykatow przed betonowaniem
o betonowanie w jednym etapie z uzyciem dodatkobw pozwalajgcych na ujednolicenie
Czasu wigzania
e zalecane betonowanie z dwdch stanowisk od koncow przesta do srodka

9.4 Odwodnienie ktadki

Spadki poprzeczne ktadki skierowane sg symetrycznie do osi ktadki. W osi tworzy sie $ciek o
spadku podiuznym wywotanym ksztattem konstrukcji stalowej. Wody opadowe sptywajg do
wpustow odwodnienia usytuowanych w scieku. Na kftadce zainstalowano 6 wpustéw o
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wymiarach 300 x 300 mm. Osadzenie wpustow zgodnie z kartami technicznymi producenta.
Z wpustéw woda odprowadzana jest kolektorem @ 160 do kanalizacji odwodnienia drogi.
Kolektor odwodnienia podwieszony do konstrukcji z rur bezcisnieniowych z zywic poliestrowych
klasy sztywnosci >10kN/m?. Zastosowany system rur i ich oprzyrzadowania powinien
umozliwia¢ w trakcie eksploatacji rurociggu wymiane poszczegodlnych, ewentualnie
uszkodzonych segmentéw rurociggu (max. dt. 6,0 m) na elementy nowe, bez koniecznosci
pracochtonnego demontazu catych odcinkow kolektorow.

Rurocigg Dyw = 160 mm w pochyleniu zgodnym z pochyleniem krzywizny tuku

Projektowany system odwodnienia przewiduje mocowanie do konstrukcji poprzez podwieszenia
punktowe, mocowane na kotwy wklejane.

9.5 Balustrady na kladce

Balustrada na kfadce wysokosci 1,20 m. Konstrukcja balustrady z elementéw rurowych.

9.6 Infrastruktura techniczna w strefie obiektu

Na ktadce przewidziano instalacje :

e Kolektor odwodnienia kfadki

e Kabel energetyczny oswietlenia ktadki

e Kable teletechniczne 4 przepusty @ 110

e Kable teletechniczne 2 przepusty @ 160
W konstrukcji stalowej oraz sciance zaplecznej wmontowano rury obsadowe przez , ktére
przechodzg projektowane przepusty. Dystans miedzy kolektorem i przepustami a rurami
obsadowymi w Sciance zaplecznej i poprzecznicy nalezy uszczelni¢ uszczelkg pierscieniows.
Zastosowano firmowe systemy sktadajgce z nierdzewnych elementéw — kotew, wieszakdw,
obejm ,szyn i tgcznikow.
W strefie robot zwigzanych z budowa ktadki przebiega miedzy ktadka a ktadkg technologiczng
cieptociggu przebiegajg 2 kolektory sanitarne & 225.
Wszystkie instalacje w strefie robot mostowych nalezy trwale oznakowaé i uwzgledni¢ w
organizacji robot.

10 ELEMENTY MALEJ ARCHITEKTURY

Schody skarpowe

W ramach ksztaltowania otoczenia mostu i umozliwienia jego prawidlowego utrzymania
zaprojektowano umocnienia skarp stozkéw oraz po jednej parze schodéw po zewnetrznej
stronie ktadki na obu brzegach rzeki. Schody prefabrykowane na skarpie szer. 0,8 m z poreczg
zabezpieczajgcg. Schody i balustrada wykonana wg ,Katalogu elementéw powtarzalnych” —
karta SCHO 01.01 i SCHO 02.01 i rysunku szczego6towego.

Umocnienie stozkéw.

Murki i umocnienia stozka kostkg kamienng wykonac¢ na podstawie karty MUR 01.01. Wzdiuz
Sciany oporowej utozy¢ umocnienie z kostki kamiennej 10x10x10 cm wg ,Katalogu elementéw
powtarzalnych” — karta MUR 04.02. Na skarpie wzdtuz gzymsu $ciany oporowej utozy¢ $ciek
prefabrykowany.

Powierzchnie stozkow pokry¢ warstwg humusu i obsia¢ trawg .

11 UMOCNIENIE BRZEGOW RZEKI

e W oparciu o warunki techniczne wydane przez RZGW w Gdansku przewidziano
w obrebie rzeki umocnienie brzegow materacami gabionowymi o gr. 20 cm utozonych na
geowtokninie. Oparcie materacy na palisadzie z kotkow @14 o dtugosci 200cm. Prace
zwigzane z umochieniem brzegow rzeki bedg prowadzone na dtugosci tgcznej 140 m od
km rzeki 35+807 do km rzeki 35+877 i sg zwigzane z budowg mostu drogowego i ktadki.
Na pozostatych odcinkach Umocnienie i nachylenie skarp rzeki zostanie wykonane
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zgodnie z ich naturalnym przebiegiem z wprowadzeniem ograniczenia w postaci
maksymalnego pochylenia skarpy 1:1.5.

o Dla zabezpieczenia przyczotka ktadki przed podmyciem wykonac¢ nalezy umocnienie w
postaci wbitej scianki szczelnej z bruséw diugosci 5 m z zwiehczeniem gzymsem
zelbetowym. Scianka koliduje z na koAcowym odcinku z kolektorem sanitarnym. Dla
unikniecia kolizji nalezy dokonac¢ lokalizacji kolektora w planie i wysokosciowo. W
miejscu kolizji skréci¢ scianke (ok. 3,5 m ).

e Nie zaktada sie wykonania regulacji dna rzeki. Umocnienie i nachylenie skarp rzeki
zostanie wykonane zgodnie z ich naturalnym przebiegiem 2z wprowadzeniem
ograniczenia w postaci maksymalnego pochylenia skarpy 1:1.5.

e Warunkiem odbioru robét jest oczyszczenie koryta rzeki — usuniecie pozostatosci i
zanieczyszczen zalegajacych w korycie rzeki wykazanych atestem przegladu
ptetwonurkow , bgdz innych pozostatosci starej konstrukcji mostowej i osadéw wczedniej
nie stwierdzonych. Po przeglagdzie koncowym wymagany jest powtdérny atest
ptetwonurkéw.

Odcinek przegladu 40 m przed mostem drogowym i 40 m za ktadka.

12 TECHNOLOGIA ROBOT. TEREN BUDOWY

Szczegotowg technologie robét budowy mostu opracuje wykonawca uwzgledniajac
ograniczenia i mozliwosci realizacji.

Zaktada sie zastosowanie zinwentaryzowanych rusztowan i deskowan.

Wykonawca musi zapewni¢ stosowanie odpowiednich oston i zabezpieczen zgodnie
z zaleceniami i obowigzujgcymi przepisami.

13 OPRACOWANIA ZWIAZANE | UZUPELNIAJACE

Niniejsze opracowanie dotyczgce konstrukcji mostu jest czescig sktadowg wielobranzowej
dokumentacji projektowej obejmujgcej budowe drogi oraz przebudowy sieci infrastruktury
miejskie;.

14 OBLICZENIA STATYCZNO-WYTRZYMALOSCIOWE

Obliczenia statyczne przeprowadzono programem RM-Win.

Maksymalny moment przestowy:

Uktad P M=4 549 kNm, M;=2 300 kNm, M p=270 kNm

Uktad PD M=4 549 kNm, M;=2 123 kNm, M p=270 kNm

W ramach uktadu PD uwzgledniono takze obcigzenie réznicg temperatur pomiedzy dzwigarem
stalowym i ptytg betonowa.

Naprezenia w dzwigarze giéwnym (jako miarodajny do wymiarowania przyjeto uktad
obciazen PD)

Naprezenia w betonie 0g=7.9 MPa

Naprezenia w pasie gérnym dzwigara stalowego 0¢s=246 MPa

Naprezenia w pasie dolnym dzwigara stalowego 0p.s=262 MPa

Podniesienie wykonawcze:
UMAX=1 3.0cm

Opracowat :

mgr inz. Zenon Stachowski
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»,Nowe potgczenie DK nr 21 z DW nr 210 (w ciggu ul. Stonecznej,
Rybackiej oraz Lesnej) wraz z budowg drogi dojazdowej do
terenéw przemystowych ,Przy Obwodnicy” w Stupsku”

Projekt architektoniczno-
budowlany

Opis techniczny

PRZEPUST NA ROWIE R-A
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»,Nowe potgczenie DK nr 21 z DW nr 210 (w ciggu ul. Stonecznej,

Projekt architektoniczno-

Rybackiej oraz Lesnej) wraz z budowg drogi dojazdowej do budowlany

terenéw przemystowych ,Przy Obwodnicy” w Stupsku”

Opis techniczny

VILOPIS TECHNICZNY

A. DANE OGOLNE

1.

Tytut opracowania

»,Nowe potgczenie DK nr 21 z DW nr 210 (w ciggu ul. Stonecznej, Rybackiej oraz Lesnej) wraz
z budowg drogi dojazdowej do terenéw przemystowych ,Przy Obwodnicy” w Stupsku” -
Budowa przepustu na rowie R-A pod nasypem drogowym.

2,

Zamawiajacy

Zarzad Infrastruktury Miejskiej w Stupsku.

3.

5.

Podstawa opracowania

Umowa Nr 1/P/2013 z dnia 28.11.2013 r

,Dokumentacja geologiczno — inzynierska okreslajgca warunki geologiczno- inzynierskie dla
potrzeb budowy mostu na rzece Stupi w miejscowosci Stupsk w ciggu drogi krajowej nr 21”
opracowana przez ,EL JOT” S.C., Stupsk 2000

Mapa sytuacyjno-wysokosciowa w skali 1:500 do celéw projektowych

Obliczenia hydrologiczne rzeki Stupi

Projekty branzowe — przebudowa urzgdzeh obcych

Notatka stuzbowa z dnia 10.12.2013 r

Specyfikacje Istotnych Warunkéw Zamoéwienia ZIM

Projekt opracowano w oparciu o:

Ustawa z dnia 7 lipca 1994 roku "Prawo budowlane" wraz z pézniejszymi zmianami (tekst
jednolity Dziennik Ustaw nr 207 z 2003 roku poz. 2016).

"Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 roku
w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich
usytuowanie" zawarte w Dzienniku Ustaw Rzeczypospolitej Polskiej nr 43 z dnia 14 maja
1999 roku

Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 3 sierpnia 2000 roku
"W sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogowe obiekty
inzynierskie i ich usytuowanie"

Wytyczne stosowania drogowych barier ochronnych na drogach krajowych — GDDKIA z dnia
1 kwietna 2010 r

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury nr 407 z dnia 1 kwietnia 2010 r w sprawie zmian
warunkow technicznych jakim powinny odpowiadac drogi publiczne i ich usytuowanie
Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury nr 408 z dnia 1 kwietnia 2010 r w sprawie zmian
warunkéw technicznych jakim powinny odpowiada¢é drogowe obiekty mostowe i ich
usytuowanie

"Katalog detali mostowych” Generalna Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad -—
Warszawa 2002 r .

PN-85/S-10030. Obiekty mostowe. Obcigzenia

PN-91/S-10042. Obiekty mostowe. Konstrukcje betonowe, zelbetowe i sprezone.
Projektowanie

PN-82/S-10052. Obiekty mostowe. Konstrukcje stalowe. Projektowanie

Cel i zakres opracowania

Budowa zwigzana jest z budowg nowego potaczenia DK nr 21 z DW nr 210 (w ciggu
ul. Stonecznej, Rybackiej oraz Lesnej) wraz zbudowg drogi dojazdowej do terendow
przemystowych ,Przy Obwodnicy” w Stupsku” .
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»,Nowe potgczenie DK nr 21 z DW nr 210 (w ciggu ul. Stonecznej,
Rybackiej oraz Lesnej) wraz z budowg drogi dojazdowej do
terenéw przemystowych ,Przy Obwodnicy” w Stupsku”

Projekt architektoniczno-

budowlany Opis techniczny

Projektowany przepust stanowi przedtuzenie istniejgcego przepustu pod nasypem kolejowym.
Znajduje sie na terenie polderéw zalewowych rzeki Stupi w systemie rowéw melioracyjnych na
granicy z obszarami Natura 2000. Gabaryty obiektu majg pozwoli¢ na swobodny przeptyw wod
po obu stronach nasypu drogowego z mozliwo$cig dostosowania do planowanego odtworzenia
funkcjonujgcych wczesniej urzadzen wodnych.

6. Przyjety do realizacji wariant rozwigzania

Z wariantowych rozwigzan wybrano wariant budowy przepustu pod nasypem drogowym
stanowigcy kontynuacje istniejgcego przepustu pod nasypem kolejowym .

7. Infrastruktura techniczna w strefie obiektu

W strefie robot zwigzanych z budowa przepustu przebiega wpasie rozdziatu kabla zasilania
oswietlenia @ 110

Wszystke instalacje w strefie robét mostowych nalezy trwale oznakowacé i uwzglednic

W organizacji robot.

8. Warunki gruntowo-wodne

Warunki gruntowo-wodne w obrebie inwestycji okreslono na podstawie przeprowadzonych
badanh podtoza.

Strefe przypowierzchniowg na obrzezach rowu w miejscu lokalizacji projektowanego obiektu
tworzg grunty organiczne, miejscami przewarstwione piaskiem drobnym z przewarstwieniami
piasku pylastego i namutu, o0 zmiennej migzszosci wahajacej sie w granicach od 1,4 m do 2,8 m.
Pod nimi zalegajg rzeczne piaski drobne i srednie z przewarstwieniami namutu, przechodzgce
w wodnolodowcowe piaski srednie z domieszkg zwiru oraz pospotki i zwiry z domieszkg
otoczakow.

W podtozu piaskoéw rzecznych i wodnolodowcowych nawiercono zwatowe piaski gliniaste, nie
przewiercone do gtebokosci 15 m z lokalnie wystepujacym ptatem wodnolodowcowych piaskéow
srednich na gtebokosci okoto 9,5 mm o migzszosci nie przekraczajgcej 0,8 m.

Wody w utworach piaszczysto-zwirowych zalegajgcych posiadajg zwierciadto wody napiete
przez grunty organiczne, stabilizujgce sie na gtebokosci 0,49 — 0,65 m (rzedne 15,9 — 16,09 m
n.p.m.). Pozostajg poprzez wysieki w obrebie gruntow organicznych w kontakcie hydraulicznym
z wodami rowu, w ktérym podczas roboét prowadzonych w maju zwierciadto wody wystepowato
na rzednej 16,0 m n.p.m.

W strefie projektowanego posadowienia obiektu wystepujg ztozone warunki gruntowe.

Poziom posadowienia przyjeto w warstwie geotechnicznej zdefiniowanej jako I11B1.

Warstwa geotechniczna IlIB — zostata wyodrebniona w oparciu o piaski $rednie, lokalnie z
domieszkg zwiru i otoczakow lub przewarstwieniami namutu, wystepujgce w stanie
$redniozageszczonym (warstwa 11IB1 - 1o = 0,43) lub $redniozageszczonym i zageszczonym
(warstwa 11IB2 - 1" = 0,64). Piaski $rednie nalezg do gruntéw o zréznicowanych warto$ciach
parametrow geotechnicznych, ktérych warto§¢ wzrasta wraz ze wzrostem stopnia
zageszczenia.

Wystepujgca powyzej warstwa geotechniczna IC posiada bardzo niekorzystne wartosci
parametrow geotechnicznych, ktorg tworzg jg namuty i namuly piaszczyste, czesto z
przewarstwieniami piasku drobnego i sredniego, wystepujgce w stanie miekkoplastycznym i
plastycznym (.= 0,63) nalezgce do gruntéw o charakterze wysadzinowym . Cechuije je bardzo
mata nosnos¢ oraz duza Scisliwos¢. Grunty te nie powinny wystepowa¢ w podiozu
projektowanego obiektu . Zatozono wymiane gruntu warstwy IC na pospétke lub kamienh
tamany.

8.1 Whioski i zalecenia

Na podstawie analizy wykonanych badan terenowych i laboratoryjnych nalezy stwierdzi¢, ze
badany teren charakteryzuje sie ztozonymi warunkami gruntowo — wodnymi. Dla planowanej
rozbudowy przyjeto druga kategorie geotechniczna.
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Konieczno$¢ odwodnienia otwartych wykopdw przy pomocy igtofiltrow lub zastosowanie grodzy
wodoszczelnych nie bedzie miata niekorzystnego wptywu na otoczenie.

Zaleca sie prowadzenie robot fundamentowych przy udziale nadzoru geologicznego, ktéry
sprawdzi zgodnosé wystepujgcych gruntdw z przedstawionymi w dokumentacji geologiczno-
inzynierskiej i bedzie wspétdziatat z projektantem przy realizacji fundamentoéw przepustu.

C. BUDOWA PRZEPUSTU
9. Charakterystyka ogdina

Przepust zlokalizowany usytuowany jest pod katem 82,4 ° do osi drogi.
Konstrukcja przepustu oparta jest na technologii robét kanalizacyjnych. Skfada sie z odcinkéw
prostych przelotowych oraz cylindrycznych studzienek wlazowych. Zastosowano system
kanalizacyjny z zywic poliestrowych wzmacnianych ciggtym i cietym wioknem szklanym
z wypetniaczem kwarcowym produkowane w technologii nawojowej. Materiaty te odznaczajg sie
duzg wytrzymatoscia na deformacje. Parametry sztywnosci i cisnienia nalezy uzgodnié
z producentem. W skfad systemu wchodzg rury, tgczniki i ksztaftki . Elementem systemu sg
studnie wlazowe ztozone z rury kominowej , nadbudowy redukcyjnej oraz elementéw
towarzyszgcych. Przygotowanie konstrukcji przepustu — potgczenia , skosy - realizowane sg
przez producenta w ramach zaméwienia.
Przepust sktada sie z nastepujacych elementow :
e Studnia wlazowa stanowigca zakonczenie istniejgcego przepustu z rur betonowych i
poczatek przepustu GRP @ 1500
e Rura @ 1200 mm dtugosci 14,60 m
e Studnia wlazowa przelotowa w pasie rozdziatu trasy drogowej i koncowa potgczenia z
istniejgcym przepustem @ 1500
e Rura @ 1200 mm dtugosci 11,10 m
e Wylot przepustu wykonany jako obetonowana sScianka szczelna z gzymsem.

9.1 Charakterystyczne parametry przepustu
— Klasa obcigzenia A wg normy PN-85/S-10030,

— Dlugos¢ przepustu 27,30 m

—  Srednica przepustu 1200 mm
— Wysokos¢ naziomu ok. 3,50 m
—  kat ukosu 82,4°

9.2 Posadowienie przepustu

Rura przepustu wraz z zasypkg stanowi integralny system konstrukcyjny. Dla uzyskania
stabilnego podioza nalezy dokona¢ wymiany gruntu do gitebokosci wystepowania gruntow
noénych. Do wymiany zastosowac ttuczen lub kruszywo tamane. Warstwa tlucznia pozwoli na
ustabilizowanie docigzenie uplastycznionego podtoza i umozliwi odpompowanie wody z
otwartego wykopu. Na dnie wykopu roztozy¢é witdknine separacyjng. Bezposrednio pod rurg
wykonac podsypke z kruszywa o mniejszym uziarnieniu.

9.3 Konstrukcja wylotu przepustu

Zamkniecie czofa przepustu zaprojektowano w formie scianki szczelnej z bruséw o dtugosci 8 m
obetonowanej od lica i zwienczonej gzymsem zelbetowym. Zastosowano beton klasy 25/30.
Wylot przepustu nalezy umocni¢ materacami gabionowymi gr. 17 cm na dtugosci 5 m od czota
przepustu. Materac utozy¢ na geowtdkninie i podsypce piaskowej . Bezposrednio przy Scianie
czotowej przepustu dokona¢ wymiany gruntu jak w czesci przelotowej przepustu. Po wykonaniu
nasypu wzdtuz gzymsu utozy¢ prefabrykowany sciek lub z kostki betonowe;.

Nachylenie skarp koryta przepustu zostanie wykonane zgodnie z ich naturalnym przebiegiem
z wprowadzeniem ograniczenia w postaci maksymalnego pochylenia skarpy 1:1.5.
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10. Umocnienie brzegéw rowu
— umocnienie brzegéw materacami gabionowymi o gr. 17 cm utozonych na geowtdkninie.

Nachylenie skarp rzeki zostanie wykonane zgodnie z ich naturalnym przebiegiem =z
wprowadzeniem ograniczenia w postaci maksymalnego pochylenia skarpy 1:1.5.

Prace zwigzane z umocnieniem brzegdéw rowu bedg prowadzone na dtugosci tagcznej 5 m od
czofa przepustu.

11. Technologia robét. Teren budowy

Szczegotowg technologie robét budowy mostu opracuje wykonawca uwzgledniajac
ograniczenia i mozliwosci realizacji.
Na czas realizacji robot zaprojektowano wykonanie obejscia wodnego w postaci rowu .

Zaktada sie zastosowanie zinwentaryzowanych rusztowan i deskowan.
Wykonawca musi zapewni¢ stosowanie odpowiednich oston i zabezpieczen zgodnie
z zaleceniami i obowigzujgcymi przepisami.

12. Opracowania zwigzane i uzupetniajace

Niniejsze opracowanie dotyczgce konstrukcji mostu jest czescig sktadowg wielobranzowej
dokumentacji projektowej obejmujgcej budowe drogi oraz przebudowy sieci infrastruktury
miejskiej.

Opracowat :

mgr inz. Zenon Stachowski
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Budowa nowego potaczenia drogi krajowej nr 21 z drogg
wojewoddzkg nr 210 w Stupsku

Projekt architektoniczno-
budowlany

Informacja BiOZ

IX. INFORMACJA DOTYCZACA BEZPIECZENSTWA

| OCHRONY ZDROWIA

zgodnie z:

ROZPORZEDZENIEM MINISTRA INFRASTRUKTURY z dnia 23 czerwca 2003 r. w sprawie
informacji dotyczacej bezpieczenstwa i ochrony zdrowia oraz planu bezpieczenstwa i ochrony

zdrowia (Dz. U. Nr 120, poz, 1126).

Nazwa i adres obiektu budowlanego:

Budowa mostu przez rzeke Stupie w m. Stupsk w ciggu projektowanego potgczenia
Budowa ktadki pieszo-rowerowej przez rzeke Stupie w m. Stupsk
Budowa przepustu na rowie R-A w m. Stupsk w ciggu projektowanego potgczenia

Nazwa i adres inwestora:

Zarzad Infrastruktury Miejskiej
76-200 Stupsk ul. Przemystowa 73

Projektant sporzadzajacy informacje:

mgr inz. Zenon Stachowski
ul. Rypinska 5, 60-461 Poznan
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1.

Zakres robé6t dla zamierzenia budowlanego

W projekcie przyjeto, ze technologia wykonania robot przy budowie obiektu inzynierskiego
obejmuje nastepujgca kolejnos¢ prac:

1.
2.
3.
4.

2.

Roboty przygotowawcze, usunigcie kolizji, usuniecie drzew i krzewow
Prace rozbiorkowe (ktadka i przepust)

Budowa nowego obiektu

Prace porzadkowe

Wykaz istniejgcych obiektéw budowlanych

W rejonie budowy, znajdujg sie nastepujgce obiekty:

istniejgca droga,

istniejgcy most

istniejacy przepust,

istniejgca ktadka technologiczna pod cieptocigg
oraz:

cieptociag

kanalizacja sanitarna

Rozmieszczenie w/w obiektow nalezy odczyta¢ z rysunku Plansza zbiorcza uzbrojenia.

Elementy zagospodarowania terenu, ktére moga stwarzaé¢ zagrozenie
bezpieczenstwa i zdrowia ludzi

przebudowywany most,

przebudowywany przepust

ktadka technologiczna z cieptociggiem

rzeka Stupia

kanalizacja sanitarna

linie kablowe oswietleniowe wraz z masztami latarni,

4. Zagrozenia wystepujace podczas realizacji rob6t budowlanych

Zagrozenie zdrowia ludzi wystgpi przy pracach z uzyciem sprzetu mechanicznego do
specjalistycznych robdt mostowych, rozbidrkowych i drogowych (kafary, dzwigi, walce,
koparki itd.). Zagrozenie moze powsta¢ miedzy innymi w wyniku:

uderzen odtamkami podczas rozbiorki

przygniecen elementami z rozbiorki

kolizji pojazdéw sprzetu budowlanego z innymi pojazdami, elementami konstrukcji,
rusztowaniami

awarii maszyn, utraty ich statecznosci podczas pracy

porazenia prgdem elektrycznym

poparzen chemicznych lub termicznych uzywanymi materiatami chemicznymi
przysypania

pracy maszyn budowlanych, maszyn transportowych i rozladunkowych
upadku ludzi z wysokosci

upadku przedmiotéw z wysokosci

uderzen o wystajgce elementy (np. zbrojenia)
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— Pyt opifki i drzazgi powstajgce w trakcie robét budowlanych i rozbiorek
— Uderzenia, przygniecenia elementami budowlanymi podczas transportu

Dodatkowo robotnicy bedg narazeni na hatas sprzetu budowlanego uzywanego w trakcie
budowy.

Wykonawca jest zobowigzany do szczegétowej identyfikacji zagrozeh na kolejnych etapach
realizacji. Szczegotowe zagrozenia mogg by¢é okreslone dopiero po przyjeciu konkretnej
technologii realizacji robot.

Gtéwne zagrozenia bezpieczenstwa pracy wystepuja w nastepujgcych okolicznosciach:
— roboty przy rozbidrce istniejgcego obiektu
— roboty przy wbijaniu scianek szczelnych
— roboty przy zabezpieczeniu wykopow fundamentowych
— roboty przy realizacji fundamentéw
— roboty montazowe konstrukcji mostowych
— roboty spawalnicze
— prace zwigzane z umocnieniem skarp drogowych
— roboty nawierzchniowe mieszanek mineralno-bitumicznych
— roboty nawierzchniowe z zywic syntetycznych
— roboty wykonywane przy uzyciu dzwigéw, pomp do betonu
— obstuga specjalistycznego sprzetu

5. Sposob prowadzenia instruktazu pracownikoéw przed przystapieniem do
roboét szczegodlnie niebezpiecznych

Niektore z planowanych do wykonania robot majg charakter szczegolnie niebezpiecznych, w
nawigzaniu do art. 21a ust.2 ustawy z dn. 07.07.1994r. - Prawo budowlane.

W zwigzku z powyzszym pracownicy przy wykonaniu tych prac muszg posiada¢ swiadectwa
dopuszczenia do pracy na swoich stanowiskach wydane przez lekarza medycyny pracy. Muszag
réwniez posiada¢ aktualne $Swiadectwa ukonhczonych szkolen podstawowych BHP oraz
przechodzi¢ instruktaz na stanowisku pracy przed wykonaniem poszczegdlnych zakresow robét
z przedstawieniem zagrozen moggcych wystgpi¢ w trakcie robot. Przeprowadzone szkolenia
powinny by¢ udokumentowane.

Dodatkowo operatorzy sprzetu budowlanego powinni posiada¢ odpowiednie swiadectwa
kwalifikacji i uprawnienia do obstugi sprzetu, na ktérym pracuja.

6. Srodki techniczne i organizacyjne zapobiegajace niebezpieczenstwom
wynikajacym z wykonywania robo6t budowlanych w strefach szczegélnego
zagrozenia zdrowia lub w ich sasiedztwie, w tym zapewniajgcych
bezpieczng i sprawng komunikacje, umozliwiajgca szybka ewakuacje na
wypadek pozaru, awarii i innych zagrozen

Roboty powinny by¢ wykonane przez firmy o profilu mostowym. Prace nalezy powierzy¢ firmom
majgcym duze doswiadczenie w robotach przez siebie wykonywanych. Dotyczy to szczegodlnie
robét palowych, montazowych, ukfadania izolacji i nawierzchni.

W celu zapewnienia bezpieczenstwa dla pracownikéw wykonujgcych roboty nalezy:

— Zagrozenie:

~ uderzenia lub przygniecenia odtamkami z rozbiérek
Srodki zapobiegajgce niebezpieczenstwom:
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Prowadzenie prac przez osoby posiadajgce odpowiednie uprawnienia. Wszyscy
pracownicy wyznaczeni do wykonywania prac muszg przejs¢ odpowiednie
przeszkolenie. Do strefy wykonywania rozbidrek majg prawo wstepu tylko osoby
bezposrednio zwigzane z tymi pracami. Zastosowanie oston ochronnych.

Zagrozenie:
Kolizja pojazddéw sprzetu budowlanego z innymi pojazdami, elementami konstrukcji,
rusztowaniami

Srodki zapobiegajgce niebezpieczenstwom:
Wprowadzenie tymczasowych organizacji ruchu na czas budowy, wprowadzenie
ograniczenia predkosci pojazdéw w rejonie budowy, wykonanie szczelnych
pomostéw roboczych, siatek zabezpieczajgcych nad drogami publicznymi
i technologicznymi  budowy, oznaczenie strefy niebezpiecznej dla maszyn
budowlanych

Zagrozenie:
Utrata statecznosci pomostow ptywajgcych podczas pracy

Srodki zapobiegajgce niebezpieczenstwom:
Odpowiednie zakotwienie na brzegach. Zapewnienie mozliwosci wjazdu ciezkiego
sprzetu na pomosty. Biezgca kontrola rozktadu ciezaru zapobiegajgca
przewroceniu.

Zagrozenie:
Awaria maszyn, utrata ich statecznosci podczas pracy

Srodki zapobiegajgce niebezpieczenstwom:
Zachowanie stref bezpieczenstwa przy pracy maszyn, zachowanie wymaganych
odlegtosci maszyn od krawedzi wykopow

Zagrozenie:
Porazenie prgdem elektrycznym

Srodki zapobiegajgce niebezpieczenstwom:
Wykonywanie przekopéw kontrolnych w celu doktadnej lokalizacji przewodéw
elektro-energetycznych, zabezpieczenie i oznaczenie potozenia przewodow
elektro-energetycznych w rejonie robot

Zagrozenie:
Poparzenia chemiczne lub termiczne uzywanymi materiatami chemicznymi

Srodki zapobiegajgce niebezpieczenstwom:
Stosowanie srodkéw chemicznych zgodnie z zasadami bezpieczenstwa BHP,
z zastosowaniem wifasciwych Srodkéw ochrony osobistej dopasowanych do
uzywanych substancji,
Wykonywanie robot zagrozonych poparzeniami termicznymi (np. spawanie,
uktadanie izolacji grubej) wytacznie przez wykwalifikowanych i przeszkolonych
pracownikéw, wyposazenie pracownikow we wiasciwe srodki ochrony osobistej

Zagrozenie:
Przysypanie

Srodki zapobiegajgce niebezpieczenstwom:
Zachowanie bezpiecznych pochylen skarp, zastosowanie tymczasowych konstrukcji
oporowych, ochrona wykopow przed naptywem wody, rozmyciem skarp

Zagrozenie:

~ Praca maszyn budowlanych, maszyn transportowych i roztadunkowych
Srodki zapobiegajgce niebezpieczenstwom:
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Wyznaczenie stref niebezpiecznych, stosowanie witasciwych zawiesi, kontrola lin
i sprawnosci technicznej maszyn, kontrola przeszkolenia BHP, zdolnosci do pracy
i kwalifikacji operatorow maszyn

— Zagrozenie:
Upadek pracownikéw z wysokosci
Srodki zapobiegajgce niebezpieczenstwom:
Wykonanie pomostow roboczych, barierek, schodow, siatek zabezpieczajgcych,
ciggta kontrola urzadzen zabezpieczajgcych przed upadkiem z wysoko$ci,
stosowanie srodkow ochrony osobistej (szelek)

— Zagrozenie:
Uderzenia o wystajgce elementy (np. zbrojenia)
Srodki zapobiegajgce niebezpieczenstwom:
Zabezpieczanie zbrojenia tasmami ostrzegawczymi i naktadkami

— Zagrozenie:
Pyt, opitki i drzazgi powstajgce w trakcie rob6t budowlanych i rozbiorek
Srodki zapobiegajgce niebezpieczenstwom:
Stosowanie oston, ekranow, przeston, okularéw ochronnych, kurtyn z mgty wodnej,
innych Srodkéw ochrony osobiste;j

— Zagrozenie:
Uderzenia, przygniecenia elementami budowlanymi podczas transportu
Srodki zapobiegajgce niebezpieczenstwom:

Stosowa¢ sprawne zurawie i zawiesia, wykonanie stabilnych stanowisk do
ustawienia zurawi, kontrola stanu zawiesi, zapewnienie stabilnosci rozbieranych
elementéw w trakcie podnoszenia, opuszczania, transportu i sktadowania,
stosowanie stezen, Sciggéw dla zapewnienia stateczno$ci rozbieranych elementéw,
wykonywanie rozbiorek wytgcznie przy wstrzymanym ruchu dla pojazdow w rejonie
robot, zabezpieczenie terenu robét

7. Uwagi koncowe

Podczas wykonywania robdét zwigzanych z budowg nalezy przestrzega¢ norm krajowych,
wymagan technicznych i ustawowych dotyczacych bezpieczenstwa pracy. Wykonawca musi
zapewni¢ uwzglednienie zawartych w przepisach zasad bezpieczenstwa i ochrony zdrowia w
procesie budowy z uwzglednieniem specyfiki przyjetej technologii i uzytych maszyn. Za
bezpieczenstwo i ochrone zdrowia w trakcie budowy odpowiada Kierownik Budowy, ktory musi
spetni¢ wymagania prawa budowlanego. Kierownik robot zobowigzany jest do opracowania
szczegobtowego planu bezpieczenstwa i ochrony zdrowia (zgodnie z Rozporzgdzeniem Ministra
Infrastruktury z dn. 23 wrzesnia 2003r. w sprawie informacji dotyczacych bezpieczenstwa i
ochrony zdrowia oraz planu bezpieczenstwa i ochrony zdrowia - Dz. U. Nr 120, poz. 1126).
Plan powinien uwzglednia¢c m.in. zatozone przez Wykonawce technologie wykonania robdt,
przewidziane maszyny i urzadzenia, ilos¢ i kwalifikacje zatrudnionych, organizacje planu
budowy. Plan powinien uzyskaé¢ akceptacje Inspektora Nadzoru.

Opracowat:

mgr inz. Zenon Stachowski
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