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»,Nowe potgczenie DK nr 21 z DW nr 210 (w ciggu ul. Stonecznej,
Rybackiej oraz Lesnej) wraz z budowg drogi dojazdowej do
terenéw przemystowych ,Przy Obwodnicy” w Stupsku”

OPIS TECHNICZNY

Projekt wykonawczy budowy

mostu przez rzeke Stupie Opis techniczny

A. DANE OGOLNE

1. Tytul opracowania

»,Nowe potgczenie DK nr 21 z DW nr 210 (w ciggu ul. Stonecznej, Rybackiej oraz Lesnej) wraz
z budowg drogi dojazdowej do terenéw przemystowych ,Przy Obwodnicy” w Stupsku” -
Budowa mostu na rz. Stupia w m. Stupsk

2. Zamawiajacy
Zarzad Infrastruktury Miejskiej w Stupsku.

— Podstawa opracowania

— Umowa Nr 1/P/2013 z dnia 28.11.2013 r

— ,Dokumentacja geologiczno — inzynierska okre$lajgca warunki geologiczno- inzynierskie dla
potrzeb budowy mostu na rzece Stupi w miejscowosci Stupsk w ciggu drogi krajowej nr 21”
opracowana przez ,EL JOT” S.C., Stupsk 2000

— Mapa sytuacyjno-wysokosciowa w skali 1:500 do celow projektowych

— Obliczenia hydrologiczne rzeki Stupi

— Projekty branzowe — przebudowa urzgdzeh obcych

— Notatka stuzbowa z dnia 10.12.2013 r

— Specyfikacje Istotnych Warunkéw Zaméwienia ZIM

3. Projekt opracowano w oparciu o:

— Ustawa z dnia 7 lipca 1994 roku "Prawo budowlane" wraz z pdzniejszymi zmianami (tekst
jednolity Dziennik Ustaw nr 207 z 2003 roku poz. 2016).

— "Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 roku
w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiadaé drogi publiczne i ich
usytuowanie" zawarte w Dzienniku Ustaw Rzeczypospolitej Polskiej nr 43 z dnia 14 maja
1999 roku

— Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 3 sierpnia 2000 roku
"W sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogowe obiekty
inzynierskie i ich usytuowanie"

— Wytyczne stosowania drogowych barier ochronnych na drogach krajowych — GDDKIA z dnia
1 kwietna 2010 r

— Rozporzgdzenie Ministra Infrastruktury nr 407 z dnia 1 kwietnia 2010 r w sprawie zmian
warunkéw technicznych jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie

— Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury nr 408 z dnia 1 kwietnia 2010 r w sprawie zmian
warunkow technicznych jakim powinny odpowiada¢ drogowe obiekty mostowe i ich
usytuowanie

— "Katalog detali mostowych” Generalna Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad -
Warszawa 2002 r .

— PN-85/S-10030. Obiekty mostowe. Obcigzenia

— PN-91/S-10042. Obiekty mostowe. Konstrukcje betonowe, zelbetowe | sprezone.
Projektowanie

— PN-82/S-10052. Obiekty mostowe. Konstrukcje stalowe. Projektowanie

4. Projekt opracowano w oparciu o:

— Ustawa z dnia 7 lipca 1994 roku "Prawo budowlane" wraz z pdzniejszymi zmianami (tekst
jednolity Dziennik Ustaw nr 207 z 2003 roku poz. 2016).

— "Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 roku
w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiadaé drogi publiczne i ich
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usytuowanie" zawarte w Dzienniku Ustaw Rzeczypospolitej Polskiej nr 43 z dnia 14 maja
1999 roku

— Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 3 sierpnia 2000 roku
"W sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogowe obiekty
inzynierskie i ich usytuowanie"

— Wytyczne stosowania drogowych barier ochronnych na drogach wojewédzkich.

— Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury nr 407 z dnia 1 kwietnia 2010 r w sprawie zmian
warunkow technicznych jakim powinny odpowiadac drogi publiczne i ich usytuowanie

— Rozporzgdzenie Ministra Infrastruktury nr 408 z dnia 1 kwietnia 2010 r w sprawie zmian
warunkéw technicznych jakim powinny odpowiadaé drogowe obiekty mostowe i ich
usytuowanie

— "Katalog detali mostowych” Generalna Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad -
Warszawa 2002 r .

— PN-85/S-10030. Obiekty mostowe. Obcigzenia

— PN-91/S-10042. Obiekty mostowe. Konstrukcje betonowe, zelbetowe i sprezone.
Projektowanie

— PN-82/S-10052. Obiekty mostowe. Konstrukcje stalowe. Projektowanie

5. Celizakres opracowania

Budowa mostu zwigzana jest z budowg nowego potgczenia DK nr 21 z DW nr 210 (w ciggu
ul. Stonecznej, Rybackiej oraz Lesnej) wraz zbudowg drogi dojazdowej do terendw
przemystowych ,Przy Obwodnicy” w Stupsku” .

6. Przyjety do realizacji wariant rozwigzania

Zatozenia komunikacyjne wymagajg zaprojektowania trasy drogowej o dwéch jezdniach oraz
Sciezki pieszorowerowej . Projektowana trasa drogowa przebiega réwnolegle do istniejgcego
nasypu po rozebranej linii kolejowej.
Z wariantowych rozwigzah wybrano wariant trasy drogowej tylko dla ruchu samochodowego .
Ruch pieszo-rowerowy wydzielony prowadzony po istniejgcym nasypie kolejowym
z mozliwoscig przejscia pod mostem.

7. Infrastruktura techniczna w strefie obiektu

W strefie rob6t zwigzanych z budowg mostu przebiegaja:

e Na moscie podwieszony przepust kabla zasilania oswietlenia @ 110

e Podwieszony kolektor odwodnienia mostu

o Przed i za mostem maszty oswietlenia drogowego
W sagsiedztwie mostu przebiegajg instalacje infrastrukktury miejskiej realizowane wg projektow
branzowych.
Wszystke instalacje w strefie robét mostowych nalezy trwale oznakowacé i uwzglednié w
organizacji robot.

8. Warunki gruntowo-wodne

Warunki gruntowo-wodne w obrebie inwestycji okreslono na podstawie przeprowadzonych
badanh podtoza.

W strefie projektowanego posadowienia mostu wystepujg ztozone warunki gruntowe.
Stwierdzono obecnos¢ gruntéw niejednorodnych pod wzgledem genetycznym i litologicznym,
w tym grunty organiczne, oraz wysoki poziom wéd podziemnych.

Stan i rodzaj gruntu pozwala na posadowienie mostu bezposrednio z czeSciowg wymiang
gruntu pod korek betonowy w $ciance szczelnej.

Poziom posadowienia przyjeto w warstwie geotechnicznej zdefiniowanej jako IlIB2. Zgodnie z
ustaleniami normy PN-81/B-03020 sg to nieskonsolidowane grunty morenowe zaliczone do
grupy ,B”. Posiadajg korzystne wartosci parametréw geotechnicznych

Warstwa geotechniczna IlIB — zostata wyodrebniona w oparciu o piaski srednie,

lokalnie z domieszka zwiru i gliny lub przewarstwieniami namutu, wystepujgce w stanie luznym
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(warstwa l11B1 - ID [n] = 0,26) lub sredniozageszczonym (warstwa IlIB2 — ID [n] = 0,42). Piaski
srednie nalezg do gruntéw o zréznicowanych wartosciach parametréw geotechnicznych,

ktorych warto$¢ wzrasta wraz ze wzrostem stopnia zageszczenia.

Ponizej w podtozu wyodrebniono warstwe |IB . Nalezg do niej zwatowe piaski gliniaste lokalnie z
domieszka lub przewarstwieniami piaskéw $rednich, wystepujace w stanie twardoplastycznym
(IL [n]= 0,08). Zgodnie z ustaleniami normy PN-81/B-03020 s3 to nieskonsolidowane grunty
morenowe zaliczone do grupy ,B”. Posiadajg korzystne wartosci parametrow geotechnicznych.

8.1.1 Wnioski i zalecenia

Na podstawie analizy wykonanych badan terenowych i laboratoryjnych nalezy stwierdzi¢, ze
badany teren charakteryzuje sie ztozonymi warunkami gruntowo — wodnymi. Dla planowanej
rozbudowy przyjeto druga kategorie geotechniczna.

Zaleca sie prowadzenie robot fundamentowych przy udziale nadzoru geologicznego, ktéry
sprawdzi zgodnosé wystepujgcych gruntdw z przedstawionymi w dokumentacji geologiczno-
inzynierskiej i bedzie wspétdziatat z projektantem przy realizacji fundamentéw mostu.

C. BUDOWA MOSTU
9. Charakterystyka ogdina

Most zlokalizowany na odcinku prostym, kat skrzyzowania obiektu z rzekg wynosi 90°. Przesto
oparte punktowo za pomocag tozysk na masywnych zelbetowych przyczotkach. Podpory
posadowione bezposrednio. Fundament wykonywany w $ciankach szczelnych.

Zaprojektowano jednoprzestowy most o konstrukcji tukowej. Pomost w postaci rusztu
stalowego. Poprzecznice potgczone ze skrajnymi belkami zespolone z zelbetowg ptytg
pomostu. Skrajne belki potaczone z dzwigarami tukowymi petnig funkcje $ciggu. Na dtugosci
przesta pomost podwieszony do dzwigara tukowego za pomocg wieszakow.

9.1.1 Charakterystyczne parametry techniczne
— klasa obcigzenia A wg normy PN-85/S-10030,

— rozpietosé teoretyczna przesta 40.00 m
— catkowita dlugos¢ mostu 41.00 m
— Swiatto poziome mostu 38,80 m
— catkowita szeroko$¢ mostu 21,30 m
— szerokos$c¢ jezdni w swietle kraweznikow 2x7.50m

w tym pas odwodnienia 0,50 m
— spadek poprzeczny jezdni 2%

— szeroko$¢ pasow gzymsowych z przejsciem
eksploatacyjnym i urzgdzeniami bezpieczenstwa

ruchu 1,90 m
— szeroko$c¢ pasa dzielgcego 2,50 m
— wysokos¢ konstrukcyjna 1,445 m
— kat ukosu podpér 90.0°

9.1.2 Podpory mostu

Podpora 1

Podpore nr 1 posadowiono bezposrednio na korku betonowym grubosci 1,30 m z betonu
C16/20. Fundament nalezy wykonac¢ w sciankach szczelnych o wskazniku wytrzymatosci
Wy min=1800 cm®*mb i dtugosci brusow 9,0 m o tgcznej dlugosci 63,8 m.

tawa fundamentowa o wymiarach 24,50 x 5,60 o wysokosci 1,10 — 1,30 m z betonu

Scianki szczelne nalezy obcigé do poziomu do poziomu géry tawy fundamentowe;j .

Korpus przyczotka w formie $ciany o grubosci 80 cm z wyksztatconymi na koncach pilastrami
o wymiarach 150-2,80cm x 200cm na ktérych oparta jest konstrukcja mostu. Z pilastrow
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wychodzi skrzydetko podwieszone o dtugosci 400 cm. Na pilastrach wykonaé ciosy tozyskowe
o wymiarach 90 x 90 cm. W ciosach zmontowac tuleje kotwigce ptyty dolne tozyska.

Wysokos$¢ przyczotka od spodu tawy wynosi 6,15 m. Krawedzie betonowe przyczotka fazowaé
wymiarem 2x2 cm.

W Kkorpusie wyksztatcono tawe pod ptyte przejsciowg kosztem zmniejszenia grubosci Sciany.
Ptyta przejsciowa dtugosci 5.0 m, grubosci 0.3 m, w spadku podtuznym 10%. Konstrukcja
zelbetowa z zastosowaniem stali AllIN.

W potowie $cianie przyczétka nalezy wykonaé dylatacje pozorng. W miejscu dylatacji nalezy
przerwac zbrojenie i wmontowac przektadki oraz do strony naziomu tasme dylatacyjng .

Po betonowaniu w licu sciany szczeline wypetni¢ kitem poliuretanowym.

Podpora 2

Podpore nr 2 posadowiono na korku betonowym grubosci 1,40 m z betonu C16/20. Fundament
nalezy wykona¢ w Sciankach szczelnych o wskazniku wytrzymatosci Wy ,in=1800 cm®mb i
dtugosci bruséw 9,0 m o tgcznej dlugosci 63,8 m.

Scianki szczelne nalezy obcigé do poziomu géry tawy fundamentowe;j .

Korpus przyczétka w formie sciany o grubosci 80 cm z wyksztatconymi na koncach pilastrami
o wymiarach 150-2,80cm x 200cm na ktérych oparta jest konstrukcja mostu. Z pilastréw
wychodzi skrzydetko podwieszone o dtugosci 500 cm. Na pilastrach wykonaé ciosy tozyskowe
o wymiarach 90 x 90 cm. W ciosach zmontowac tuleje kotwigce ptyty dolne tozyska.

Wysokos¢ przyczotka od spodu tawy wynosi 6,73 m. Krawedzie betonowe przyczotka fazowaé
wymiarem 2x2 cm.

W Kkorpusie wyksztatcono tawe pod ptyte przejsciowg kosztem zmniejszenia grubosci Sciany.
Ptyta przejsciowa dtugosci 5.0 m, grubosci 0.3 m, w spadku podtuznym 10%. Konstrukcja
zelbetowa z zastosowaniem stali AllIN.

W potowie $cianie przyczétka nalezy wykonaé dylatacje pozorng. W miejscu dylatacji nalezy
przerwac zbrojenie i wmontowac przektadki oraz do strony naziomu tasme dylatacyjng .

Po betonowaniu w licu sciany szczeline wypetni¢ kitem poliuretanowym.

9.1.3 Izolacja powierzchni odziemnych

Dostepne powierzchnie betonowe przyczétkdw i podpér stykajgce sie z gruntem nalezy po
zagruntowaniu pokry¢ powtoka izolacyjng grubo$ci wymaganej aprobatg techniczng.

Zaktada sie zastosowanie hydroizolacji z dwusktadnikowej masy bitumicznej modyfikowanej
tworzywem sztucznym dostosowanej do uktadania na swiezym betonie. Warstwa ochronna
izolacji z ptyty poliestrowe;.

9.1.4 tozyska

Przesta oparte sg na tozyskach garnkowych. Zastosowano 1 tozysko state ( podpora nr 1),
1 jednokierunkowo przesuwne w kierunku poprzecznym ( podpora nr 1 ), 1 jednokierunkowo
przesuwne w kierunku podtuznym i 1 wielokierunkowo przesuwne ( podpora nr 2 ).
Charakterystyki tozysk i schemat ustawienia na rysunku zestawieniowym.

tozyska ustawione w poziomie na ciosach podfozyskowych za pomocag podlewki z zaprawy
niskoskurczowej gr. ok. 25mm. Dla wszystkich tozysk nalezy wykona¢ zakotwienie
stabilizacyjne, dolna i gérna ptyta powinna by¢ stabilizowana 4 kotwami umozliwiajgcymi
wymiane poszczegolnych elementow lub catego tozyska.

Zabezpieczenie antykorozyjne elementéw fozysk w postaci metalizacji gr. min 85 um
z doszczelnieniem zestawem farb epoksydowo-poliuretanowych. Nie malowaé powierzchni
stykéw blach nad i podtozyskowych z elementami konstrukgciji.

Wszystkie elementy mocowan fozysk nalezy wykonac ze stali nierdzewne;j.

9.1.5 Ustrgj niosacy

Ustréj niosacy jest zbudowany z rusztu stalowego sktadajgcego sie z dwdch skrajnych
dzwigaréw (sciggow) w rozstawie 20 400 mm, skrajnych poprzecznic podporowych w osiach
podparé i poprzecznic przestowych w rozstawie 6500 ( skrajna ) i 4 500 mm. Sciggi potaczone
w miejscach podpar¢ z dzwigarami tukowymi.
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Stalowa konstrukcja jest catkowicie spawana i wykonana ze stali S355J2.
Poprzecznie konstrukcja stalowa dostosowana do spadku poprzecznego nawierzchni jezdni.

Dzwigar gtowny pomostu - $cigg

Scigg w strefie przestowe]j zostat zaprojektowany jako dwuteownik. Dzwigar skiada sie ze
srodnika o wymiarach 900%x30 mm oraz pasa gérnego i dolnego 560x40 mm.

W strefie podporowej, w miejscu potgczenia z dzwigarem tukowym scigg zaprojektowano jako
dzwigar skrzynkowy. Dzwigar sktada sie z dwoch srodnikbw o wymiarach 90020 mm oraz
pasa goérnego i dolnego 800x40.

Pasy potgczone sg ze srodnikiem spoing czotowg K specjalnej jakosci. Blachy paséw tgczone
sg spoing V specjalnej jakosci. Styki srodnikow nalezy wykonac spoinami czotowymi typu
X specjalnej jakosci.

Dzwigary bedg wykonane z czescig poprzecznic, ktére projektuje sie w rozstawie 6500 i
4500 mm.

Do pasa gérnego Sciggu w miejscu potgczenia z poprzecznicami przestowymi przyspawano
blachy umozliwiajgce montaz wieszakoéw po scaleniu konstrukcji

tuk

tuk zaprojektowano jako dzwigar skrzynkowy. Dzwigar sktada sie zdwdch Srodnikéw
o wymiarach 640x20 mm oraz pasa goérnego i dolnego o wym. 800x40.

Styki pasow i srodnikdw bedg tgczone spoing czotowg V specjalnej jakosci. Potgczenia pasow
ze Srodnikiem sg tgczone spoing Y2V specjalnej jakosci.

Do pasa dolnego tuku przyspawano blachy umozliwiajgce montaz wieszakédw po scaleniu
konstrukcji.

Poprzecznica podporowa

Poprzecznice podporowg zaprojektowano jako dzwigar skrzynkowy. Dzwigar skifada sie
z dwéch srodnikéw o wymiarach 900%16 mm oraz pasa goérnego i dolnego o wym. 800x30 Styki
pasoéw i srodnikow bedg tgczone spoing czotowg V specjalnej jakosci. Potgczenia paséw ze
srodnikami sg tgczone spoing 2V specjalnej jakosci.

Poprzecznica przestowa

Poprzecznice przestowe zaprojektowano jako dzwigar dwuteowy. Dzwigar skrajnych
poprzecznic przestowych sktada sie ze Srodnika o wymiarach 900x14 mm, pasa gornego
o wym. 500x30 i pasa dolnego o wym. 800x40.

Dzwigar wewnetrznych poprzecznic przestowych skrzynkowy sktada sie ze srodnika
o wymiarach 900x16 mm, pasa gérnego o wym. 800x30 i pasa dolnego o wym. 800x40.

Pasy potgczone sg ze srodnikiem spoing czotowg K specjalnej jakosci. Blachy paséw tgczone
sg spoing V specjalnej jakosci. Styki srodnikow nalezy wykonaé spoinami czotowymi typu
X specjalnej jakosci.

Sworznie zespolenia
Do paséw goérnych belek pomostu przewidziano zgrzewanie sworzni zespolenia z piytg
zelbetowg. Zastosowano sworznie 19/150 i 22/150.

Wieszaki

Zaprojektowano wieszaki w postaci ciegien pretowych o $rednicy minimum 70 mm ze stali
S460. Zastosowane ciggna muszg posiada¢ mozliwos¢ regulacji dtugosci. Zakonczenia lin
w postaci widelcow (kauszy) nalezy zamontowa¢ za pomocag srub (Sruby stanowig element
ciegna) do specjalnie uksztattowanych uchwytéw bedgcych elementami sciggu i tuku.

Podniesienie wykonawcze

Sciggi i poprzecznice bedg wykonane w Wytworni z uwzglednieniem podniesienia
wykonawczego podanego na rysunku. Zatozono wyciecie blach Srodnika zgodnie z krzywag
strzatki wykonawcze.

W czasie wykonywania deskowan piyty pomostu i betonowania piyty dzwigary gtéwne beda
oparte za posrednictwem tozysk na podporach statych przewidzianych niniejszym projektem.
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Montaz stalowej konstrukcji przeset

Podziat na elementy wysytkowe konstrukcji nalezy wykona¢ zgodnie z projektem. Dla
wykonania potgczeh spawanych na miejscu budowy Wykonawca zapewni takie same warunki
wykonania spoin jak w Wytwoérni.

Zakfada sie, podziat procesu montazu na 4 zasadnicze etapy

Etap 1 - montaz belek pomostu z wykorzystaniem podpér statych i montazowych

Etap 2 - montaz segmentow tuku z wykorzystaniem wiez montazowych. Pomost oparty
w tym czasie na podporach statych i montazowych.

Etap 3 - montaz wieszakéw. Po rektyfikacji wstepnej naciggu wieszakdw rozbiorka
elementoéw tymczasowych (wieze i podpory tymczasowe). Ostateczna rektyfikacja
naciggu

Etap 4 - betonowanie pomostu — regulacja naciggu wieszakow

Ochrona antykorozyjna konstrukcji stalowej

Do ustalenia sposobu zabezpieczenia antykorozyjnego konstrukcji stalowej przyjeto, ze obiekt
znajduje sie w srodowisku korozyjnym C4.

W projekcie przyjeto system zabezpieczenia antykorozyjnego konstrukcji ustroju nosnego:

Farba gruntujgca etylokrzemianowa, wysokocynowa 75 um
Uszczelniacz epoksydowy niskoczgsteczkowy 35 um
Farba epoksydowa, grubopowtokowa pigmentowana Al 150 um
Farba nawierzchniowa polisiloksanowa 100 um

2 360 um

System zgodny z zarzgdzeniem nr 15 Generalnego Dyrektora Drog Krajowych i Autostrad
zdnia 8 marca 2006 roku w sprawie zalecen dotyczgcych wykonywania iodbioru
antykorozyjnych zabezpieczen konstrukcji stalowych drogowych obiektéw mostowych.

Zgodnie z Zarzadzeniem proponowany system powlokowy jest przeznaczony do stosowania na
obiektach mostowych w ciggach drég krajowych i zgodnie z Tablicg 3.1 zostat zakwalifikowany
jako system W3.

9.1.6 Zelbetowa ptyta pomostu

Na zmontowanej konstrukcji stalowej ustroju niosgcego opartej na przyczétkach (bez
dodatkowych podpér tymczasowych) wykonana bedzie ptyta wspotpracujgca, potgczona
z rusztem stalowym za pomocg tgcznikdw w postaci sworzni zgrzewanych.

Plyta o catkowitej szerokosci 21,20 m posiada na diugosci poprzecznic statg grubos¢ 25 cm.
Gorna powierzchnia ptyty uksztattowana jest w spadku poprzecznym 4,0 % pod kapg Sciezki
pieszo-rowerowej i 2 % na pozostatym odcinku.

Ptyta taczy sie z konstrukcjg stalowg ze skosami o wymiarach 2x2 cm. Wielkos¢ skosow nalezy
zweryfikowa¢ po zakonczeniu montazu konstrukcji stalowej. Wierzch ptyty w rejonie dylataciji
wyksztatcony zostat w postaci przeciwspadku zamykajgcego doptyw pod dylatacje wody
gromadzacej sie na izolaciji.

Przed progiem wzdiuz dylatacji nalezy w warstwie wigzgcej wykonaé dren poprzeczny
utatwiajgcy poprzeczny sptyw wody w kierunku sgczkéw zlokalizowanych w zatamaniu piyty.
Zbrojenie pltyty bedzie wykonane ze stali zebrowej o wysokiej przyczepnosci do betonu oraz
beton klasy C30/37.

9.1.7 lzolacja ptyty pomostu

Zastosowano izolacje z papy termozgrzewalnej z warstwg gruntujgcg. Wykonanie izolaciji
zgodnie z kartg techniczng producenta. Istnieje mozliwoS¢ nanoszenia izolacji na 7 dniowe
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podioze betonowe z zastosowaniem odpowiedniego srodka gruntujgcego. Podtoze musi by¢
czyste, suche i oczyszczone z mleczka cementowego.

9.1.8 Kapa chodnikowa

Kapa chodnikowa z betonu klasy C25/30 zbrojona siatkami ze stali klasy A IlIN. Na obiekcie
kapa w spadku gornej powierzchni 4 % i 2,0 %.

Kapa chodnikowa z jednej strony ograniczona jest kraweznikiem o wysokosci 16 cm wzgledem
poziomu scieku nawierzchni.

Pas gzymsowy wysokosci 80 cm wyksztatcono z prefabrykowanych desek z polimerobetonu
grubosci 4 cm.

9.1.9 Krawezniki kamienne

Zaprojektowano krawezniki kamienne 20x20 cm. Kraweznik utozony na tawie z z kruszywa
0 uziarnieniu 4/8 z lepiszczem z zywicy epoksydowej. Wynios kraweznika ponad jezdnie 14 cm.
(16 cm wzgl. dna scieku). O$ scieku 25 cm od kraweznika.

9.1.10 Dylatacje mostu

Dylatacje mostu zaprojektowano na obu przyczétkach. Zastosowano modutowe urzgdzenia
dylatacyjne o przesuwie + 40 mm. Dylatacje wykonaé¢ z elementami tlumigcymi hatas
przymontowanymi do belek dylataciji.

Dylatacje dostosowa¢ do przekroju poprzecznego zatgczonego do dokumentaciji.

Elementy metalowe urzadzenia dylatacyjnego w strefach wystawionych na bezposrednie
dziatanie czynnikéw atmosferycznych (dotyczy gornych stref belek modutowych, elementow
wyciszajgcych, blach zabezpieczajagcych w strefach chodnikowych), wykonane byly ze stali
nierdzewnej. Pozostate elementy urzadzenia (z wyjagtkiem powierzchni stykajgcych sie
z betonem), powinny by¢ zabezpieczone antykorozyjnie co najmniej powtokg malarskg min. gr.
250 um. Ze wzgledow technologicznych, dopuszcza sie powloke malarskg réwniez
na powierzchniach elementow wykonanych ze stali nierdzewne;j.

9.1.11 Nawierzchnia jezdni

Nawierzchnie jezdni projektuje sie dwuwarstwowa. Warstwa ochronng izolacji z asfaltu lanego
gr. 4.5 cm. Warstwa Scieralna wykonana z mastyksu grysowego SMA grubosci 4 cm.

9.1.12 Nawierzchnia na poboczu mostu i pasie rozdziatu

Zastosowano cienkowarstwowg powtokg epoksydowo-poliuretanowg grubosci 5 mm ( zgodnie z
kartg techniczng producenta )
Nawierzchnie nalezy wyprowadzi¢ na kraweznik na dtugos¢ 2 cm.

9.1.13 Odwodnienie mostu

Elementy odwodnienia mostu :

— Przeciwspadek przykraweznikowy szer. 25cm wykonany z masy epoksydowo
bitumicznej

— W linii sgczkéw (25 cm od lica kraweznika) i pod kraweznikem wykonac¢ cigglty dren
podiuzny z kruszywa o uziarnieniu 4/8 z lepiszczem z zywicy epoksydowej. Wzdtuz
urzadzenia dylatacyjnego wykona¢ dren poprzeczny. Przed wykonaniem warstwy
$cieralnej nawierzchni dreny zabezpieczyé paskiem geowtdkniny o gramaturze 250 g/m?
chronigcym przed zamuleniem emulsjg asfaltows.

— Wopusty — zgodnie z Aprobatami Technicznymi i katalogami producentow. Wokot
wpustow po ich osadzeniu wykona¢ warstwe drenujgcg o gr. 10 cm.

— Saczki ze stali nierdzewnej w rozstawie wg dokumentacji rysunkowej
Rurki spustowe (odptywowe) sgczkow i wpustow przechodzgce przez elementy ustroju
nosnego, nalezy zabezpieczy¢ rurkami ochronnymi (przepustami) osadzanymi na etapie
betonowania pomostu z dzwigarami. Rurki ochronne (zlicowane z dolnym obrysem
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elementow, przez ktére przechodzg) powinny by¢ wykonane z zywic poliestrowych
wzmocnionych witdknem szklanym. W celu przeciwdziatania powstawaniu ewentualnych
zaciekow na spodnich powierzchniach betonowych, wokdét osadzonych rurek
ochronnych powinny zosta¢ wyksztatcone (na etapie betonowania ustroju nosnego)
kapinosy powodujgce odrywanie sie wody od krawedzi rurek.

— Kolektor odwodnienia podwieszony do konstrukcji z rur bezcisnieniowych z Zzywic
poliestrowych klasy sztywnosci >10kN/m?. Zastosowany system rur i ich
oprzyrzgdowania powinien umozliwiaé w trakcie eksploatacji rurociggu wymiane
poszczegodlnych, ewentualnie uszkodzonych segmentéw rurociggu (max. dt. 6,0 m) na
elementy nowe, bez koniecznosci pracochtonnego demontazu calych odcinkéw
kolektorow.

— Rurociag Dy = 200 mm w pochyleniu 1,0 %

Rury spustowe przechodzg przez ptyte do kolektora odwodnienia podwieszonego do piyty
pomostu. Kolektor przechodzi przez scianke zapleczng ( wbetonowang rure obsadowg ) do
studzienki kanalizacyjnej umieszczonej w nasypie drogowym i tgczy sie z kanalizacjg
odwodnienia drogi. Pod ptytg przej$ciowg utozony w rurze ochronnej @ 298,5/6.

Dystans miedzy kolektorem a rurg obsadowg w $ciance zaplecznej i poprzecznicy nalezy
uszczelni¢ uszczelka pierscieniowa.

Przewidziano montaz sgczkéw wykonanych w catosci ze stali nierdzewnej o srednicy 50 mm
montowane w rozstawie 3,80+4,00 m. Sgczki potgczone sg z kolektorem rurg elastyczna.
Saczki zbierajg wode sptywajgca po izolacji do drenu podtuznego z kruszywa 4/8 otoczonego
zywicg wykonanego w linii scieku. Projektowany system odwodnienia przewiduje mocowanie do
konstrukcji poprzez podwieszenia punktowe, mocowane na kotwy wklejane.

9.1.14 Bariery ochronne na moscie

W projekcie zamieszczono schemat rozmieszczenia barier okre$lajgcy lokalizacje barier
o okreslonej klasie na odcinku obiektu.

Na obiekcie nalezy zmontowacC bariere ochronng okreslonych minimalnych parametrach
(bariera skrajna z pochwytem na wysokosci 1,10 m ):

— Poziom powstrzymywania - H2
— Szerokos¢ wspotpracujgca - W2
— Pozom intensywnosci zderzenia - AlubB

Stupek bariery nalezy zakotwi¢ w kapach. Kotwy sg elementem systemu barier i ich rodzaj oraz
Srednice okresli Producent zgodnie z przedstawionym certyfikatem. Kotwy montowac przed
wykonaniem nawierzchni. Nawierzchnie wykonac¢ ze szczegodlnie starannym uszczelnieniem
styku kotwy z betonem. Blachy podstawy nalezy dospawaé do stupkéw pod odpowiednim katem
tak aby zapewni¢ montaz réwnolegty do powierzchni chodnika.

9.1.15 Znaki pomiarowe

Dla oceny prawidtowej pracy obiektu nalezy zainstalowaé znaki wysokosciowe:

- na podporach zamontowac fgcznie 8 sztuk

- na konstrukcji nosnej obiektu zamontowac tacznie 6 sztuk
Znaki wysokosciowe na podporach nalezy wykonac¢ jako trzpienie ze stali nierdzewnej
umieszczone w konstrukcji przez wklejenie w wywierconym otworze.
Znaki wysokosciowe na konstrukcji nosnej nalezy wykonac jako trzpienie przyspawane do
konstrukcji przed wykonaniem zabezpieczenia antykorozyjnego.
Nalezy zapewni¢ powigzanie ze statym znakiem wysokos$ciowym umieszczonym w niewielkiej
odlegtosci od obiektu. Instalacje znakéw nalezy zleci¢ uprawnionemu geodecie.

9.1.16 Drenaz za przyczotkami

Powierzchnie wewnetrzne $cian przyczétkdw ponizej ptyty przejsciowej nalezy zabezpieczyc
hydroizolacja dwuskfadnikowg w postaci bitumicznej masy uszczelniajgcej modyfikowanej
tworzywem sztucznym dostosowanej do uktadania na beton niedojrzaty. 1zolacje zabezpieczyé
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warstwg ochronng z ptyt z pianki polistyrenowej gr. 4 cm. Od strony gruntu zamontowaé
punktowo geokompozyt drenazowy (siatka drenazowa z HDPE laminowana dwustronnie
geowidkning)

9.1.17 Zasypka gruntowa za przyczotkiem

Zasypka jest niezbedng czescig catosci konstrukgji.
Zasypke nalezy wykonac przestrzegajgc nastepujgcych zasad:
— zasypka powinna by¢ ukfadana rownomiernie, warstwami o grubosci ok. 20cm bardzo
starannie zageszczonymi
— wskaznik zageszczenia gruntu nie mniej niz Is = 1,00 z wyjatkiem nasypu przy $cianach
bocznych oraz stozkéw, dla ktérych powinien byé nie mniejszy Is = 0,95
— grunt zasypki powinien by¢ niewysadzinowy, mozliwie jednorodny o grubosci ziaren nie
przekraczajgcych 30 mm.

9.1.18 Piyty przejsciowe

Zaprojektowano ptyty przejsciowe wylewane ,na mokro" miedzy skrzydetkami dtugosci 5,0 m
i grubosci 0,30 m oparte na Scianie przyczotka.

Piyty przejsciowe wykonaé¢ z betonu C25/30 (F150,W8,N5) zbrojone stalg klasy A-IlIN. Ptyte
nalezy wykona¢ w spadku 10% na podbetonie C12/15 grubosci 10 cm.

Styki ptyt przejsciowych z tylnymi scianami $cianek zaplecznych oraz tylnymi Scianami skrzydet
powinny zosta¢ uszczelnione w goérnej strefie, elastyczng, termoplastyczng, asfaltowo-
kauczukowg masg zalewowg stosowang na gorgco. Jako podparcie masy zalewowej,
stanowigce jednoczesnie zabezpieczenie styroduru przed spaleniem w trakcie zalewania
gorgcg masg, przewidzie¢ ggbczastg wkitadke neoprenowg lub poliuretanowg odporng na
temperature roztopionego asfaltu

9.1.19 Nawierzchnia na odcinku ptyt przejsciowych

Na izolacji ptyty przejsciowej zaprojektowano wykonanie podbudowy z betonu C12/15, a
nastepnie konstrukcji nawierzchni stosowanej na dojazdach do mostu (w-wy bitumiczne +
podbudowa pomocnicza).

9.1.20 Zabezpieczenie antykorozyjne powierzchni betonowych

Na wszystkich zewnetrznych powierzchniach betonow ptyty nalezy wykonaé powtoke
zabezpieczajgcg i ochronna.

Powierzchnie betonowe nalezy zabezpieczyé powtokg ochronng na bazie zywicy akrylowej,
odporng na dziatanie czynnikdw atmosferycznych, srodkéw alkalicznych i proceséw starzenia.
Powtoka ma byc¢:

— wodoszczelna

— przepuszczalna dla pary wodnej

— powstrzymujgca wnikanie dwutlenku wegla w gtgb betonu

— odporna na dziatanie soli i mrozu

— nietoksyczna,

Na powierzchniach betonowych zastosowaé powtoki 0 ograniczonej odpornosci do pokrywania
zarysowan (<0,15mm) — ptyta pomostu.

Grubos¢ utwardzonej powtoki wg zlecen producenta zgodnie z narzuconymi wymaganiami.

Kolorystyka obiektu

Szczegoty rozwigzan kolorystycznych nalezy uzgodni¢ z Inwestorem na etapie realizacji.
Projektant przewidziat zastosowanie powtoki o kolorze odzwierciedlajgcym naturalny kolor
betonu .
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9.1.21 Powtoki antygrafitti

Na wszystkich zewnetrznych eksponowanych powierzchniach podpér betonowych naniesc
powioke antygrafitti na bazie zmodyfikowanych materiatéw hybrydowych w roztworze wodnym.

10. Elementy matej architektury
Sciany oporowe

Sciany oporowe zaprojektowano od strony ktadki pieszorowerowej dla ograniczenia nasypu
wymaganego lokalizacjg Sciezki oraz przebiegiem ktadki technologiczne;.

Sciany zaprojektowano z gruntu zbrojonego wg technologii zaktadajacej zbrojenie $ciany
pasmami georusztéw utrzymujgcych $ciane z prefabrykowanych bloczkéw betonowych
posadowiong na tawie o przekroju 0,50 x 0,25 m z betonu C25/30. Za Sciang nalezy utozy¢
system odwodnienia. Sciane i elementy towarzyszace wykonaé zgodnie z wytycznymi
zastosowanego rodzaju konstrukciji.

Na gzymsie Sciany nalezy zmontowac balustrade ochronng. Mocowanie do gzymsu kotwami
wklejanymi.

Schody skarpowe

W ramach ksztattowania otoczenia mostu i umozliwienia jego prawidtowego utrzymania
zaprojektowano umocnienia skarp i po jednej parze schodéw na obu brzegach rzeki. Schody
prefabrykowane na skarpie szer. 0,8 m z poreczg zabezpieczajgcg. Schody i balustrada
wykonana wg ,Katalogu elementéw powtarzalnych” — karta SCHO 01.01 i SCHO 02.03
i rysunku szczegétowego.

Umocnienie stozkow.

Murki i umocnienia stozka kostkg kamienng wykonaé¢ na podstawie karty MUR 04.01 i MUR
04.02. Wzdtuz sSciany oporowej utozy¢ umocnienie z kostki kamiennej 10x10x10 cm wg
.Katalogu elementéw powtarzalnych” — karta MUR 04.02. Na skarpie wzdtuz gzymsu Sciany
oporowej utozy¢ sciek prefabrykowany.

Sciek prefabrykowany przewidziano réwniez u podnéza nasypu przy przyczotku nr 1 z jednej
strony i wzdtuz $ciezki pieszorowerowej z drugiej strony. Scieki te ujete sg w projekcie branzy
drogowej.

11. Umocnienie brzegow rzeki

W oparciu o warunki techniczne wydane przez RZGW w Gdansku (TU-53-14/14452/2014/DM z
dnia 09.01.2014r.)przewidziano nastepujgce rodzaje robot budowlanych w obrebie rzeki:

— umocnienie brzegéw materacami gabionowymi o gr. 20 cm utozonych na geowtdkninie.

— Oparcie materacy na palisadzie z kotkow @14 o dtugosci 200cm.
— oczyszczenie koryta rzeki — usuniecie pozostatosci i zanieczyszczen zalegajacych
w korycie rzeki

Nie zaktada sie wykonania regulacji koryta rzeki. Umocnienie i nachylenie skarp rzeki zostanie
wykonane zgodnie z ich naturalnym przebiegiem z wprowadzeniem ograniczenia w postaci
maksymalnego pochylenia skarpy 1:1.5.

Prace zwigzane z umocnieniem brzegéw rzeki bedg prowadzone na dtugosci tacznej 140 m od
km rzeki 35+807 do km rzeki 35+877.

12. Technologia robét. Teren budowy

Szczegotowg technologie robét budowy mostu opracuje wykonawca uwzgledniajac
ograniczenia i mozliwosci realizacji.

Zaktada sie zastosowanie zinwentaryzowanych rusztowan i deskowan.

Wykonawca musi zapewni¢ stosowanie odpowiednich oston i zabezpieczen zgodnie
z zaleceniami i obowigzujgcymi przepisami.

Po zakohczeniu robét nalezy dokonaé przeglagdu stanu dna rzeki , usungé zanieczyszczenia i
pozostatoSci po zniszczonym moscie kolejowym. Prace te udokumentowaé atestem
ptetwonurkéw.
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13. Opracowania zwigzane i uzupetniajace

Niniejsze opracowanie dotyczgce konstrukcji mostu jest czeScig sktadowg wielobranzowej
dokumentacji projektowej obejmujgcej budowe drogi oraz przebudowy sieci infrastruktury
miejskiej.

14. Obliczenia statyczno-wytrzymatosciowe

Obliczenia statyczne przeprowadzono programami GEO 5, RM-Win i Mikro STRAINS - Analiza
statyczna konstrukcji pretowych i powierzchniowych.

15. Zastosowane podstawowe materiaty

Betony konstrukcyjne Stal konstrukcyjna
tawy fundamentowe podpor - C25/30 - RB500W
Przyczoiki, - C25/30 - RB500W
Plyta pomostu - C30/37 - RB500W
Konstrukcja stalowa - - S355J2
Konstrukcja stalowa - wieszaki - - S460
Piyty przejsciowe, kapy chodnikowe - C25/30 - RB500W
Elementy umocnien stozkow - C25/30 - RB500W
Schody skarpowe - C25/30 - S235J0
Izolacja pomostu - izolacja z papy termozgrzewalnej
Izolacje powierzchni odziemnych - Powioki izolacyjne
tozyska - garnkowe
Urzadzenia dylatacyjne - modutowe
Elementy odwodnienia jezdni - poliester
Warstwa Scieralna nawierzchni jezdni - Mastyks grysowy SMA
Warstwa wigzgca - Asfalt lany
Powierzchniowe zabezpieczenie betonu - Powtoki ochronne na bazie zywic

akrylowych
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