OPIS TECHNICZNY

1. Podstawy opracowania:

« Umowa na wykonanie prac projektowych zawarta z btaem, tj. Zargdem Infrastruktury Miejskiej
w Stupsku wraz z ustaleniami / dokuraemt przetargowymi (SIWZ),

« Ustalenia Miejscowych Planéw Zagospodarowania$rzennego Miasta Stupska ( pomocniczo),

* Ustawa z dnia 10 kwietnia 2003 r. o szczegdingasadach przygotowania i realizacji inwestycji
w zakresie drog publicznych ( tekst jediyolDz. U. z 2015, poz. 2031 ),

» Obowizujace normy i przepisy prawne, ze szczeg6lnym ugdrgeniem Prawa Budowlanego, przepisow
BHP oraz odpowiednich normatywow i wytycznytharzowych, w tym z zakresu budownictwa
drogowego rozpogdzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiefiia 02.03.1999 r. w sprawie
warunkéw technicznych, jakim powinny odpovaadirogi publiczne i ich usytuowanie ( Dz. U. Nr 43
z1999r., poz. 430 ze zmianami),

e Uzgodniona z Inwestorem oraz zainteresowanymi atronKoncepcja Projektowa ( opracowanie
whasne ),

* Decyzja o uwarunkowaniachsrodowiskowych nr RD®-Gd-W00.4210.48.2013.AT.MCZ.27
Regionalnego Dyrektora Ochrofigodowiska w Gdasku z dnia 15.07. 2015 r., oraz pozostate decyz
wymagane przepisami prawa, w tym decyzjgoowvoleniu wodnoprawnym,

» Ustalenia z narad roboczych z Inwestorem oraz ea@abwanymi Instytucjami,

e uzgodnienia, w tym opinia Rady Koordynacyjnéjdawniej Zespotu Uzgadniania Dokumentacji
Projektowej ) przy Uedlzie Miejskim w Stupsku,

» Projekty budowlano-wykonawcze innych btafiwlasne ),

» Dokumentacja geotechniczna warunkéw gruntowo-wolmpadiaza gruntowego,
» Aktualne mapy do celéw projektowych w skali 1:500,

» Wizje lokalne i domiary w terenie,

» Pozostate obowkrujace normy i przepisy braowe.



2. Zakres i cele przedswzigcia.

Opracowanie niniejsze stanowi opis techniczny dmetu budowlano-wykonawczego begndrogowej
dla inwestycji pod naza , Budowa nowego patzenia drogi krajowej nr 21 ( ul. Szczesha ) z drog
wojewddzlg nr 210 (ul. Bohaterow Westerplatte ) w Stupsku

Zakres projektowy stanawi drogi / ulice klasy gtéwnej, zbiorczej, lokalnefdojazdowej, odcznej
dlugcsci ca 6 km, wtym klasy G ~ 5 km, wraz z budolvprzebudow sieci uzbrojenia
inzynieryjnego.

Niniejszy projekt obejmuje nagujace roboty:
- budowa nawierzchni jezdni bitumicznych,
- budowa nawierzchni zjazdéw / dojazdéw, parkimngid chodnikéw ( z kostki betonowej ),
- budowa nawierzchrdciezek rowerowych, bitumicznych,
- budowa nawierzchni z kostki kamiennej ( zat@®iS, wysepki najazdowe na skepyvaniach ),
- budowa / renowacja trawnikéw.

Cald¢ zadania inwestycyjnego obejmuje zagospodarowanggenti o0 4cznej powierzchni
ca 16 ha. Orientacyjne powierzchnie poszczegbimawierzchni ksztattajsic nastpujaco:

Rodzaj nawierzchni Powierzchnia /m2/
Jezdnie bitumiczne ( sumaryczna warstwaieralna ) 63.000
chodniki, opaski i aigi pieszorowerowe 30.000
sciezki rowerowe 15.000

inne tereny utwardzong jezdnie z kostki betonowej,
zjazdy / dojazdy, parkingi, zatoki, opaskii sepki 13.000
segregacyjne z kostki kamiennej, itp. )

tereny zieleni 36.000

Gléwnym zalpeniem w sensie drogowo-przestrzennym projektowari®g@tapu Ringu Miejskiego
i uzupetniajcej sieci drogowej ( wraz z organizacychu drogowego dla planowanych ulic ) jest pzanie
i potaczenie dotychczas funkcjorgiych ukltadoéw drég giacych komunikacyjnie na gtéwnej arterii
komunikacyjnej miasta, to jest na starym przebietyjogi krajowej nr 6 przez miasto. Skierowanie
generowanego tam ruchu ( przede wszystkim vggemiejskiego ) obrzeami miasta, po jego potudniowej
i potudniowo-zachodniej stronie, pozwoli na znacouerzenie z ruchu kotowego centralnejeéezi miasta.
Po wybudowaniu tego odcinka Ringu #hwe stanie si przemieszczanie od ¢zta Giobino drogi S6
( kierunki z tréjmiasta i z Bytowa / Miastka Yo drogi nr 21 w kierunku do Ustki z pomgniem
zasadniczych / centralnych fragmentéw Stupska. \Wypdzenie znacznej i ruchu kotowego z centrum
miasta, stworzenie alternatywy przemieszczanjapsiez rzek Stupke ( obiekt mostowy ) oraz skrécenie
czasu przejazdu na kierunku poétnoc — potudnie ldmowy wschod stanowigtowne atuty planowanej
drogi. Wybudowana séeulic bedzie mie€ ponadto zasadnicze znaczenie dla miasta w kégieekecznictwa /
ochrony zycia i zdrowia ludzkiego, bowiem planowanyagiulic Portowa — Szcze@ka — Pozniska —
Hubalczykéw  stanowi bedzie sprawne i szybkie pmizenie z nowowybudowanymi obiektami
Wojewddzkiego Szpitala Specjalistycznego w Stupsku.

3. Opis stanu istniejcego i wpltyw inwestycji nasrodowisko naturalne.

Planowane przedsiziccie infrastrukturalne znajdujeesna terenie wojewddztwa pomorskiego, w gminie
Miasto Stupsk. Lokalizagjinwestycji przedstawiono na aaknikach graficznych —  planie orientacyjnym
oraz na rys. nr 1/1 +1/9 w skali 1:500rdjpkt zagospodarowania terenu ).
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Teren realizacji zamierzenia weéz nie jest objty ustaleniami miejscowych planéw zagospodarowania
przestrzennego przy czym najezaznacz§, iz na przebiegu nowej drogi przez tereny zurbanize@yarwgc
najbardziej wraliwe spolecznie, korytarze dla tego rodzaju drogkdmydzielnicowej byly rezerwowane
w MPZP nawet ja w ubiegtym wieku. Jak wspomniano wéaij planowana inwestycjagtizie realizowana
w trybie ustawy o szczegolnych zasadach przygot@varealizacji inwestycji w zakresie drég publigzi,
zgodnie z kt&g w sprawach dotyerych zezwolenia na realizacjnwestycji drogowej nie stosujeesi
przepisOw o planowaniu i zagospodarowaniu przesing® (art. 11i ust. 2 ). Jedr@kmimo procedowania
w trybie specustawy drogowej podczas projektowapialicto starania, aby usankcjonoivaistalenia
wynikajace réwnig z istniepcych MPZP m. Stupsk.

Analizowany w niniejszym projekcie pas / ndasterenu przeznaczony pod zlokalizowanie planeyan
drogi mkdzydzielnicowej w znakomitej wkszdci nie posiada nawierzchni utwardzonych  — atkjj
stanowi, ulica Stoneczna i €&¢ ulicy Lesnej oraz fragmenty ulic krzyjacych sé z przebiegiem drogi to jest
ulic: Zielona, Arciszewskiego, Gdgka, Hubalczykéw, Boh. Westerplatte i niewielkiagmenty innych ulic
na pohczeniach z drag Istniepce pozostate elementy zagospodarowania paséw dyadpotypu chodniki,
zjazdy, $ciezki rowerowe, itp. rownig funkcjonup jedynie w ramach ww. ulic , przylegtych ” do
rozpatrywanego przebiegu 1V odcinka Ringu.

W PB zaplanowano zatem budowitumicznych nawierzchni jezdni ulic w peinych lebrukcjach
( z rozbiérkami ww. odcinkéw istniggych ulic z dwoma wyjtkami — ulice Hubalczykéw i Boh.
Westerplatte ), uposdkowanie i budow nowych cagdéw pieszych i pieszorowerowych z kostki betonowej,
lokalna budowe zjazdéw do posesji z wymian budowa tych nawierzchni z kostki betonowej, stanowisk
parkingowych z kostki betonowej, budewciezek rowerowych w technologii opartej na nawierzchhia
bitumicznych oraz realizaggatok autobusowych z wierzchnvarstwg z kostki kamiennej lub brukowca.

W pasach istniggych odcinkdw ulic omowionych povigj jak rownie w czsci po terenie nie diacym
ulicami / drogami przebiegagpieci infrastrukturalne w postaci: kanalizacgingarnych i deszczowych, sieci
wodocagowych, gazowych, CO, teletechnicznych i telewiggjim energetycznych SN i nn  wraz
z dwietleniem, itp. Istnigjca infrastruktura zostanie zmodernizowana / zbudawé przebudowana
wg warunkéw wydanych przez poszczeg6lnych gestayéiwve sieci ( patrz ustalenia odpowiednich PB).

Na przebiegu planowanej drogi przez ez8kupk istnieje obiekt mostowy ( tzw. most czotgowy iy
w ramach inwestycji zostanie przebudowany i wykstagy do przeprowadzenia przez przeszkambczmn
ruchu pieszorowerowego ( ktadka ). Dla jezdnfbudowany zostanie nowy obiekt - klasa abmnia A
wg normy PN-85/S-10030. Planuje: sibwniez przebudow i budowe przepustéw, w tym obiektéw dla
zwierzt / ptazéw.

W zwizku z faktem, i projektowane roboty przebiegajw nieuporadkowanych dotychczas
( a planowanych pod zabudewunfrastruktus drogows ) pasach technicznych drog / ulic zlokalizowanaj
zieleh wysoka i niska jest w wkszasci zaniedbana z wyfkiem obszaréw parkowodaych i czsci z paséw
istniejacych ulic. Niemniej w trakcie projektowania iy piecz objeto kweste mazliwie najmniejszej
ingerencji planowanymi robotami w istriej zielea.  Niestety z racji zakresu projektowanej inwegtyc
, wejscie ” z planowanymi robotami budowlano-margavymi w tereny istniejcej zieleni okazato ei
konieczne i nieuniknione, co poskutkowalo koniecgerpwyciecia duzej ilosci rosrcych drzew i krzewdw.

W swietle zapiséw aktualnego rozpadzenia Rady Ministréow z dnia 9 listopada 201@vrsprawie
przedsgwzie¢ mogicych znacaco oddziatywé nasrodowisko ( Dz. U. z 2010 r. Nr 213, poz. 1397
z p&n. zm. ) niniejsza inwestycja spetnia defigipfzedsiwziecia, o jakich mowaw ww. rozporadzeniu,
np. zgodnie z § 3 ust. 1 pkt 60 cytowanego razgtrenia do kategorii tej zaliczono drogi 0 nawiersch
twardej o catkowitej diugiei przedsgwziecia powyej 1 km, inne ni wymienione w 8 2 ust. 1 pkt 31 i 32.
taczna dlugéc¢ planowanej przebudowy znacznie przekraczaetgmog.

Z uwagi na powgze przedmiotowe przedsiziccie podlegato procedurze pgsbwania w celu
uzyskania decyzji rodowiskowych uwarunkowaniach i w efekcie finalnymyskato 4 - nr RDG-Gd-
WO0O0.4210.48.2013.AT.MCZ.27 z dnia 15.07.2015wydars przez Regionalnego Dyrektora Ochrony
Srodowiska w Gdasku.

Wykonawca Robo6t jest zobewany do wypetnienia wszystkich zaléceustalé i obowiazkow
wynikajacych z ww. decyzji W szczegoln&ei wykonawca zobowizany jest wypetd zalecenia podane
w pkt. 2 orzeczenia decyzji o tytuleWarunki wykorzystania terenu w fazie realizacjeksploataciji,
ze szczegllnym uwzglnieniem koniecznii ochrony cennych warfoi przyrodniczych, zasobéw
naturalnych i zabytkéw oraz ograniczeniaautiwosci dla terenéw gsiednich (...) - strony 3 + 7 ww.
decyzji.

Ponadto Wykonawca zobligowany jest &znastosowé sie do wszelkich przepisow okdlajacych
warunki majce lub mogce mi€ wplyw nasrodowisko naturalne. Prawidtowa realizacja przeasiecia
zZwiazana jest bowiem z przestrzeganiem ostryéhméw technologicznych, zastosowaniem wysokiej j@ko
sprztu i materiatbw budowlanych.  Wynika to z obawmijacych aktéw normatywno-prawnych,
w tym przepisOw dotyeych ochronysrodowiska naturalnego, ktérych znajosoim musi s¢ wykazywa
zarowno Wykonawca jak i przedstawiciele Inwestora.




W szczegdlrioi zawsze naley pamktac aby:

- utrzymywa teren budowy i wykopy w stanie bez wody sbej,

- podejmowa wszelkie uzasadnione kroki mag na celu stosowanie;glo przepiséw i norm w zakresie
ochronyrodowiska,

- unika¢ powodowania nadmiernej wugliwosci dla os6b lub wlasrgoi spolecznej, a wynikage)
ze skzenia, hatasu lub innych przyczyn powstatych w ¢gzstvie realizacji inwestycji,

- chroni istniegca roslinnos¢, a w szczegolnwi drzewa i krzewy przed ich zniszczeniem w toku
realizacji zadania,

- zapewnd prawidtowy recykling i ewentualny odzysk materiatéozbiérkowych.
Odpady nienadgje st do przerdbki winne zostaodebrane przez sty komunalne i zneutralizowane

z zachowaniem odpowiednich przepiséw z zakresuoogtirodowiska.

4. Budowa geologiczna i warunki hydrogeologioe.

Na podstawie opracowanej dokumentacji emguoticznej warunkow  gruntowo--wodnych
( wykonanej przez firm Studniarstwo, Hydrologia i Geotechnika , ELTIO Spoétka Cywilna Stupsk )
stwierdzono, 4 trasa drég przebiega przezmé jednostki geologiczne i morfologiczne w zzku z czym
w ich obebie wystpuja zrédznicowane warunki gruntowo-wodne. Budowa geologicpoaltaza w strefie
przebudowywanych ulic jest warstwowana, zmiéowana i w znacznej efi w strefach
przypowierzchniowych drogowo b. niekorzystna z uwag wysadzinow& i znaczm $cisliwos¢ gruntow
w podiazu, wzgkdnie wystpujace przypowierzchniowo nasypy niekontrolowane o tgah do
sprecyzowania parametrach geotechnicznych.

Warunki wodne roéwniezr&nicowane — od dobrych do ziych.

Ostatecznie do projektowania w brardrogowej _przyjto dla catej trasy jednodit grupge noSnosci
poditaza gruntowego G4, przy jednoczesnym wyborze sposobu doprowadzemitiara gruntowego do
parametrowG1l poprzez wymiag gruntéw w podiau, co pozwoli na usankcjonowanie / wykorzystanie
pojawiapcych st po trasie drogi odcinkdw z bardzo dobrymi paraameir gruntowymi ( np. w rejonie
wysoczyzny od ul. Hubalczykéw do ul. Boh. Westettglg, to jest odcinkow gdzie wymiana gruntéw nie
bedzie konieczna. W obbie napotkanych gruntéw &oych ale wysadzinowych nale przyjmowa zasad,
iz grubas¢ warstwy wymienianego gruntu w podtonie mae by mniejsza ni 50 cm.

Zatem w celu doprowadzenia pozhodo parametrow G1 pod jezdniami i zatokami augolvymi naley
usury¢ niekontrolowane nasypy i inne gruntu niéme zalegajce w poditau, a nasipnie zastpi¢ je gruntem
mineralnym na gbokas¢ zgodnie z wymaganiami odéoych norm ( patrz SST ) — w strefachatgych
bezpdrednio pod podbudowz kruszywa tamanego o uziarnieniu optymalnym hdoakos¢ min. 15 cm
» hasypy zrealizowane w ramach wymiany gruntébwizdatné warstwg wzmacniagca z mieszanki kruszywa
zwiazanego hydraulicznie 03@< 6,0 MPa.

W rejonach poza jezdniami i zatokami ausgwymi ma@na wymiany gruntu nie realizowa - po
zdjeciu ewentualnie zalegajych przypowierzchniowo gruntéw humusowychidb gleby zastosowa
dodatkows warstwe uzdatniagca podiaze w postaci posypki z pospétki o CBR 25% (warstwa z mieszanki
kruszywa niezwizanego hydraulicznie), gr. 20 cm ( przy czyrmajtudwniez nalezy kierowa sig zasad
racjonalndci, to znaczy w momencie stwierdzenia wgpstwania gruntdw o parametrach G1 w strefie
posadowienia tych konstrukcji rowiie- za zgod Inzyniera - mana dodatkow warstwe uzdatniajca to
podtaze pominé ).

Wyjtkiem od wyej oméwionych zasad doprowadzenia padtogruntowego poprzez wymian/
uzdatnienie gruntow zalegalych w podiau jest strefa tarasu zalewowego rzeki Stupi, et pdcinek trasy
drogi zawarty pomidzy ulica Ryback a rejonem otworu geotechnicznego nr 17 ( przedysowaniem
z ulica Arciszewskiego ) — tu zastosawazwiazania szczeg6lne omoéwione w pkt 5.2.2.c.

Zastrzega simazliwos¢é weryfikacji / zmiany przez projektanta pogszej grupy nénosci podczas
wykonywania robét ziemnych w ramach petnienia nadzutorskiego ( nalery prowadzt staly monitoring
w zakresie stanu podta gruntowego na etapie realizacji rob6t ziemnygh, w trakcie budowy kanalizacji
deszczowej, sanitarnej, wodagi, itp., co umgiwi bardzo dobre rozpoznanie litologii i uwarstwie
gruntdbw w podiau na poszczegodlnych odcinkach trasy drogi ). Dogeeszsg réwniez inne sposoby
doprowadzenia podia do kategorii G1 ( miprzyjgte niniejszym projekcie ) pod warunkiem uzyskania
akceptacji ProjektantaPrzy projektowaniu ew. technologii zamiennej aplpamgtac, iz przy planowanej
na ulicach kategorii ruchu KR4 i KR3 podéprzed wbudowaniem warstw konstrukcyjnych nawienzc
( czyli po wbudowaniu na zagzczonym do I& 1.00 gruncie rodzimym warstwy / warstw uzdgtmgch
to podiaze ) winno wykazywa wtérny modut odksztatcenia minimum 100 MPa ($dia KR1i2 — 80
MPa) oraz o spetnieniu warunku mrozoodpécnaawierzchni ( strefa / gbokas¢ przemarzania dla rejonu
inwestycji wynosi 1,0 m).

Dane szczeg6towe znajadujsie w odndnej dokumentacji geotechnicznej, stargoei
uzupetnienie i zawierggej szczegoty geotechniczne, oméwione ogolnie viejimym rozdziale.




5. Rozwigzania projektowe

5.1. Rozwjzania sytuacyjno - wysokéciowe i dane projektowe.

Tras ulic pod wzgédem urbanistyczno—przestrzennym wkomponowano w kejyagy z aktualnych
MPZP (tam, gdzie Plany istniag] ukiad linii rozgraniczenia paséw drogowych.eBikaici jezdni RINGU
ustalono przy szerokoi podstawowej pasa ruchu 3,50 m. Ulice wykonpwsine / przystosowane zostaty
do przeprowadzenia ruchu kotowego ( w tygrarowego i autobusowego ) oraz pieszego i roweroweg
W szczegolnéci:

1. planowane odcinki Ringu zaprojektowane 2pgtk dla ulic klasy G, z przgfym obchzeniem ruchu

KR4, z nagpujacymi przekrojami jezdni:

- G2/2 na odcinku 0+000 + ~ 2+000 (mpg@zy ul. Poznaska-Stoneczn, a ul. Arciszewskiego ) -
droga dwujezdniowa z dwoma pasami rughkazdym kierunku,

- Gl/4 droga jednojezdniowa z czteromsapa ruchu ( po dwa w kdym kierunku ), na odcinku
~ 2+000 + 2+260 ( krotki przepwy odcinek pomidzy skrzyowaniem ul.Arciszewskiego
i Lénej, a skrzyowaniem ul. Lénej z ul. Spacerow/ Sosnow ),

-  G1/3 na odcinku ~ 2+260 =+ 3+180 (mpmizy ul. LeSna od skrzyowania z ul. Spaceraw
i Sosnow do skrzgowania z ul. Hubalczykéw ) - droga jednojezdraozvdwoma pasami ruchu
w kierunku E ( kilometzanarastajcy ) i jednym w kierunku przeciwnym W,

- G1/2 na odcinku od ~ 3+180 + 4+57@omkdzy skrzyowaniem z ul. Hubalczykéw, a gdzeniem
do drogi wojewddzkiej nr 210 ul. BONesterplatte ) - droga jednojezdniowa po jedrpasie
ruchu dla kalego kierunku. Przebudowywane odcinki drogi wajdekiej nr 210 w olbie ronda
réwnie¢ w ramach parametréw G1/2,

2. zaplanowano budawi przebudow skrzyzowan projektowanego odcinka Ringu z ulicami bocznymi:
8 rond typusredniego ( z ulicami: ul. Stonecgnul. Zielom, ul. Ryback, ul. Arciszewskiego,
ul. Gdyiska, ul. Hubalczykéw, ul. A. Emalianow i ul. BohaterdNesterplatte ) dla ulicy klasy G
Z przygtymi obchzeniami ruchu KR4 oraz skrzgwan prostych opartych na prawostach
(ul. Stoneczna przy / ~ budynku nr 16,30snowa, ul. Spacerowa, ul. Pogodnashae);
dziatania obejmuj réwniez przebudow lub wzmocnienie istniagych bitumicznych nawierzchni jezdni
bocznych w olbie ww. skrzgowan do KR4 na odcinkach min. 20 m ( kczod skrajnej krawdzi
przecicia st danej , ulicy bocznej” z Ringiem. Na dalszyetcinkach tyche ulic bocznych ich
parametry ustalono wg odpowiagajgo im obcizenia ruchem kotowym (od KR1 do KR3) -
patrz poriej,

3. budowa i przebudowa pozostatych elementéw zagospedaia pasa drogowego, w tym chodnikow
i sciezek rowerowych, wysp kanalizigych ruch, parkingu, zatok autobusowych, zjazd@krandéw
akustycznych i ugdzer zwiazanych z ochransrodowiska naturalnego, elementéw oznakowania,; itp.
budowa, adaptacja i renowacja terenow zigezylegtych do elementow drdog / ulic.

Nawierzchnie zaprojektowano przy zahoiu wysokéciowego powazania z istotnymi elementami
budowanych ulic ( np. pstzenia z ulicami zewatrznymi, uktad wysokéciowy obstugiwanego terenu,
itp. ), przy zapewnieniu normatywnych spadkéw pédych, umdaliwiajacych jednoczénie naleyte
odwodnienie konstrukcji. Natgtemu odwodnieniu shy¢ beda ponadto zastosowane na catej diajo
opracowania projektowegaieki przykravgznikowe.

Dane projektowe:
- podstawowy katalog projektowy — pretg zat. nr4,5i 6 rozporadzenia MGITM W-wa 1999 r.
zwany dalej , zatznikiem” oraz KWRNPP-2012r.,
- ulice: krajowa ( ul. Pozmska ), wojewédzka ( ul. Boh. Westerplatte ), @towa
(ul. Arciszewskiego ) i pozostate gnenn klasy ulic: G, Z, L i D,
- nowowybudowany odcinek Ringu posiathadzie status drogi / ulicy powiatowej,
- pedkos¢ projektowa:
- ulice klasy G (RING) - @kos¢ miarodajna 60 km/h; lokalnie 80 km/h,,
- ulice klasy Z - 40 km/h,
- ulice klasy L i D — 30 km/h,
- spadki poprzeczne — gtéwnie o widhio2 %,
- kategorie ruchu;
— KR1 — przygjo na zjazdach przemystowych, dojazdach, prdejetz, parkingu, itd.,
— KR2 — ulice klasy lokalnej L i dojazdgwB,
— KR3 - ulice klasy zbiorczej Z,
— KR4 — ulice klasy gtéwnej G, w tynsaystkie skrzgowania ( na odcinkach po min. 20 m jw.),
— pozostate konstrukcje wg klasyfikacjiszahika,
- parametry istniegego poditaa gruntowego — G4 (z wymiagruntu ) zgodnie z rozdzialem 4,
- gkbokas¢ przemarzania gruntow — 1,0 m.




5.2. Przekroje.

Przekroje konstrukcyjne przedstawisig nastpujaco:

5.2.1. Konstrukcja nawierzchni z kostki betnowej

5.2.1. a.

UWAGA !

UWAGA !

Konstrukcja nawierzchni z kostki btonowej - KR2 ul. Jodlowa (przy gli BUS).

- kostka betonowa, szarocementowiazdy kostka kolor,

- technologiczna podsypka cemeatpiaskowa,

- podbudowa z mieszanki niezanej z kruszywem 90/3,

- warstwa wzmacnief z mieszanki kruszywa zygianego hydraulicznie 03@< 6,0 MPa,
- wymiana gruntu / uzupetnieniedtoza kruszywem ( w ramach zaistniatych potrzeb ).

Istniejaca podbudow nawierzchni ul. Jodiowej mioa / naley w miak mozliwosci
pozostaivbez wikszych korekt. Poszerzenia wykonak wyzej. Zastosowana calej
powierzchni jednalihowa kostke betonowy.

ZatakBUS i korekty tukéw wykonawg konstrukcji jak poriiej (wg 5.2.3 i 5.2.4.).

Konstrukcja nawierzchni z kostki btonowej - pozostale nawierzchnie.

- kostka betonowa - na jeadhi szarocementowa; zjazdy i stanowiska pgokie
kostka kolorowa,

- technologiczna podsypka cemeatpiaskowa,

- podbudowa z mieszanki nieganej z kruszywem %0/30,

- wzmocnienie pod# podsypk z pospdtki o CBR 25%,

- uzupelnienie podia kruszywem (' w ramach zaistniatych potrzeb ).

Dla zjazdéw indywidualnych i ew. réweti innych nawierzchni nieobgionych ruchem
pojazdéw egiarowych podbudow z kruszywa tamanego mwa zmniejszy o 5 cm
(do gr.15cm).

5.2.2. Konstrukcje bitumiczne jezdni

5.2.2.a.

3cm

5.2.2.b.

3cm -
6cm -

9cm -

20 cm
15cm -

Konstrukcja jezdni - KR2.

- mieszanka mineralno-asfaltowaAS31 wg PN-EN 13108-1 i WT-Z 2014 r. ( warstwa
analogiczna jak w 5.2.3),

- podbudowa z betonu asfaltowegpagbudowy KR1 + KR4 AC22P wg PN-EN 13108-1
i WT-Z 2014r.,

- podbudowa z mieszanki niezanej z kruszywem 90/3,

- warstwa wzmacnjea z mieszanki kruszywa zygianego hydraulicznie 03@< 6,0 MPa,

- wymiana gruntu / uzupetnieniedboza kruszywem ( w ramach zaistniatych potrzeb ).

Konstrukcja jezdni - KRS3.

mieszanka mineralno-asfaltowa SMAM PN-EN 13108-1 i WT-2 2014 r.,

warstwa aiaca, wykonana z betonu asfaltowego do w-wazagych KR3 + KR6 AC16W
wg PN-EN 13108-1 iTVZ z 2014r.,

podbudowa z betonu asfaltowego mibpdowy KR1 + KR4 AC22P wg PN-EN 13108-1
i WT-2z 2014 .,

podbudowa z mieszanki niezzminej z kruszywem 90/3,

warstwa wzmacnagp z mieszanki kruszywa zagianego hydraulicznie 03@< 6,0 MPa,

———————— - wymiana gruntu / uzupetnienie patokruszywem ( w ramach zaistniatych potrzeb ).
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5.2.2.c. _Konstrukcija jezdni - KR4

w
o
3

mieszanka mineralno-asfaltowa SMAMg PN-EN 13108-1 i WT-2 2014 r.,
6 cm - warstwa a#aca, wykonana z betonu asfaltowego do w-wgzagych KR3 + KR6 AC16W
wg PN-EN 13108-1 iTVZ z 2014r.,

14 cm - podbudowa z betonu asfaltowego ndbpdowy KR1 + KR4 AC22P wg PN-EN 13108-1
i WT-2z 2014r.,

20cm - podbudowa z mieszanki niezzginej z kruszywem 90/3,

15cm - warstwa wzmacrigp z mieszanki kruszywa zayzianego hydraulicznie 03@< 6,0 MPa,

-------- - wymiana gruntu / uzupetnienie poglo kruszywem ( w ramach zaistnialych potrzeb )
z wyjtkiem przejcia przez stref tarasu zalewowego rzeki Stupi, gdzie paetproponuje si
wzmacnéanastpujaco ( z podzialem na dwa odcinki trasy ulicy):

Odcinek od skrzyowania z ul. Ryback( wraz z tym skrzyowaniem ), ti. od km jezdni prawej ~ 1+265
do mostu na rzece Stupia:

20 cm — geokrata perforowana o matych komérkaehpetniona posp6ik0/31,5 mm,

10 cm — warstwa z posp6tki (o CBRR5%) 0/31,5 mm,

20 cm — geokrata perforowana o matych komérkaehpetniona posp6ik0/31,5 mm,

10 cm — warstwa z posp6tki (o CBR5%) 0/31,5 mm,

30 cm — warstwa z pospotki 0/31,5 mm, aéma w ,, welonie ” z geotkaniny / geowiokniny sepajjaej
bezpwmednio na zagszczonym istnigicym gruncie podiza po wykonaniu koryta o koniecznej
gibokdsci ( nasypy niekontrolowane ).

Odcinek od mostu na rzece Stupia do km jezmhawej ~ 1+770:

-------- — warstwy gruntu / kruszywa tweyze zasadniczy nasyp korpusu drogowego ( wg potdzeb

geokrata perforowana o matych komoérkaeipetniona posp6#k0/31,5 mm,

warstwa z pospotki (o CBR5%) 0/31,5 mm,

20 cm — geokrata perforowana o matych komérkaehpetniona posp6ik0/31,5 mm,

10 cm — warstwa z posp6tki (o CBR5%) 0/31,5 mm,

30 cm — warstwa z posp6tki 0/31,5 mm, adoa w ,, welonie ” z geotkaniny / geowtdkniny sepajjaej
na zagzczonym gruncie podia po uprzednim uswgiu z podida przypowierzchniowych
warstw gruntéw organicznych w pastnamutdéw i torféow ( warstw B| IC ), to znaczy
z posadowieniem / usytuowaniemelamu z pospoétki ” w warstwach 111 (Al [lIB1, 111B2).

2N
o o
oo
33
[

UWAGA! W ramach rozbudowy ul. Bohaterow Weptatte i ul. Hubalczykow mima / zaleca gj

z uwagi na b. dobry stan techniczny nawierzchrdj&z rozwaenie ich zmodernizowania ( bez rozbiérek ich
calych konstrukcji ) poprzez wykonanie - tagdzie to konieczne — frezowania istaggj nawierzchni
na gkbokas¢ umazliwiajaca wbudowanie warstwy wracej i scieralnej w peinym zakresie 4cznie 9 cm).
Na dlugaci krawedzi pohkczenia starej i nowej nawierzchni m@ geosyntetyk do zbrojenia warstw
bitumicznych po 1,5 m na strepolczenia.

Odbudow po przekopach wykonywado stanu pierwotnego tyed nawierzchni ( zachowag ich
uwarstwienie, w tym gruldai i struktue poszczegélnych warstw ).

5.2.3. Opaski centralne rond i wyspy namlowe / przejazdowe w ohgbie skrzyzowan.

16-18 cm - brukowiec kamienny regularny dilooy lub kostka kamienna,
7-9cm - technologiczna podsypka cementpiaskowa o zmiennej grubd ($r. 8 cm)
- do agjnigcia grubdci tacznej brukowiec + podsypka = 25 cm,
~15+20cm - podbudowa z mieszanki nigzamej z kruszywem 490/3,
( grulsé podbudowy dostosowadpowiednio , do przebiegajych w gsiedztwie " jezdni
KR3 IuliKR4),
15cm - warstwa wzmacnief z mieszanki kruszywa zyganego hydraulicznie 03@< 6,0 MPa,

———————— - wymiana gruntu / uzupetnieniedtoza kruszywem ( w ramach zaistniatych potrzeb ).

5.2.4. Zatoki_autobusowe.

16-18 cm - brukowiec kamienny regularny dilooy lub kostka kamienna,
7-9cm - technologiczna podsypka cementpiaskowa o zmiennej grubd ($r. 8 cm)
- do agjnigcia grubdci tacznej brukowiec + podsypka = 25 cm,
22cm - podbudowa z betonu CQ6/2
15cm - warstwa wzmacnrief z mieszanki kruszywa zygianego hydraulicznie 03@< 6,0 MPa ,
-------- - wymiana gruntu / uzupetnieniedtoza kruszywem ( w ramach zaistniatych potrzeb ).
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UWAGA'! Do spoinowania kamienia w nawierzchiavg 5.2.5. i 5.2.6. zastos@wmasg z zywic
epoksydowych !
Do nawierzchni ro® zosté wykorzystany brukowiec lub kostka kamienna pochodz odzysku.

5.2.5. Sciezki rowerowe - bitumiczne.

6 cm - warstwicieralna z mieszanki mineralno-bitumicznej AC BR1 + KR2 wg PN-EN 13108-1
i WT-Z 2014 r., ukladana dwuwarstwowo ( 2 x 3 crpizy czym dolna warstwa me
bywykonana w kolorze typowym ( czarnym ),§zgdrna warstwa obligatoryjnie w kolorze
» czerwonym ” ( brunatnoecwonym ),
~15cm - podbudowa z mieszanki niegainej z kruszywem %0/30

( grué podbudowy dostosowa, do przebiegajcych w gsiedztwie ” chodnikéw ),

20cm - wzmocnienie podip podsypk z pospétki o CBR 25%,

———————— - uzupetnienie podta kruszywem ( w ramach zaistniatych potrzeb ).

5.2.6. _Chodniki, caqi pieszorowerowe i _opaski przykrawznikowe.

6 cm - kostka betonowa, szarocementowpaski - kostka kolor,
4cm - technologiczna podsypka cementpiaskowa,
10cm - podbudowa z mieszanki niezanej z kruszywem %0/30

20cm - wzmocnhienie pod# podsypk z pospdtki o CBR 25%,
———————— - uzupetnienie podta kruszywem ( w ramach zaistniatych potrzeb ).

UWAGA ! W obrebie prze§¢ dla pieszych zastosowatytki z wypustkami w odlegkei 0,5 m od linii
kraggnika; szeroké pasa z ptytek ~ 0,5 m.
W obbie wysepek segregacyjnych stosowmipowiednie konstrukcje 4ciezki, chodniki,
plytki dla 0s6b niepetnosprgch, itp.) jak oméwiono powrgj.

5.2.11. Trawniki / tereny zieleni.

Konstrukcja trawnikéw, w tym w miejstagvymagagcych ingerencji po wykonaniu zasadniczych
robét ( przywrécenie do stanu pierwotnego ), gdstawia st nastpujaco:
10cm - ziemia urodzajna z odzysku laaypbudowy z obsianiem mieszartkaw i nawaeniem,
———————— -, hasypy " wyrGvwawcze z gruntéw organicznych, pochgdzh z wykopdéw na placu budowy

- gr. wg tpEeb.

Do obsiania winno giuzy¢ gotowa mieszank traw do obsiewu terendéw przyulicznych lub parkolayc
Optymalna ilé¢ wysianych nasion traw to 15 + 25 g/m2.

6. tawy betonowe, krawzniki, oporniki, $cieki i obrzeza.

Projektuje sitawy betonowe z oporem, z betonu C12/15. Wymiavy sprecyzowano w przekrojach
konstrukcyjnych.

W celu zamkacia konstrukcji jezdni zastosowano krgamiki kamienne 15x30 cm ( wystag )
i 15x22 cm (wtopione i gZciowo wtopione ), ustawiane w betonie z taw w tesdbgii ,, na mokro .
Jako zewntrzne krawgzniki na zatokach BUS nalg zastosowé specjalne krawzniki betonowe,
autobusowe, tzw. kraymiki peronowe / przystankowe, o wymiarach przekrajaweznika ,, wystagcego ”
~ 43x33 cm ( z zastosowaniem , krgmikowych ksztaltek / prefabrykatéw przejowych ”

na pohczeniach z typowymi krayinikami kamiennymi jw. - w celu agjniecia naleytej estetyki
tychze pohczen !).
Poza jezdniami ( to jest np. na parkingimazna ewentualnie - za zgpdhwestora - stosowa

typowe kravezniki betonowe wibroprasowane ( 15x30 cm i 2&xm ), ustawiane analogicznie jw.
w betonie z taw w technologii ,, na mokro .
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Dla zamkricia konstrukcji zjazdéw zastosowano oporniki bet@@owibroprasowane 12x25 cm,
ustawiane w betonie z taw w technologii ,, na mokro

Na jezdniach w celu usprawnienia odwodnieniapra@ktowanoscieki przykraveznikowe, szer. 30
cm (1,5 kostki), z kostki betonowej szarocatowej.

Obrzea betonowe wibroprasowane, typow#x30 cm, ukladane na podsypce cementowo-piaskowej.
Jako ograniczenia bitumicznycitiezek rowerowych obrzex ustawid w betonie z taw w technologii
» ha mokro " analogicznie jak w przypadku krgmikow i opornikow jw.

7. Odwodnienie projektowanych konstrukciji.

Odprowadzenie wod opadowych z pasa drogowego odbwigabedzie poprzez wpusty deszczowe
do kanalizacji deszczowych ( oméwiono w projekgiBranzy sanitarnej ” ).

8. Roboty ziemne.

Z uwagi na charakter robét nawierzchniolwy¢ wykonanie wykopow zwezanych z wymias gruntu
i / lub koryta ze zdjciem warstw gleby i nasypow niekontrolowanych geddnie i inne elementy
drogowe ) roboty ziemne w glkiszaici stanowd wykopy - caté¢ z ewentualnie odzyskanych w ramach
wykopow gruntdow mineralnych / piaskowych ( w tymwniez w ramach wykopow pod infrastruktui
nalezy przeznacz§ do zwycia na miejscu na wykonanie wymiany gruntu lub ddonanie w nasypy
( np. na przdgiu przez taras zalewowy rzeki Stupi w elbie projektowanych obiektéw mostowych ),
wzglednie warstwy wyréwnawcze pod wbudowanie zasadnltzyearstw wzmacniagych i naénych
poszczegoblnych konstrukcji.

Grunty nieprzydatne wywi& przy czym cg$¢ z odspojonych gruntdéw organicznych réwnie
przewidziano w przedmiarze do wykorzystania na saiejw niewielkie , nasypy " twosze s¢ lokalnie
w pasie projektowanych trawnikéw oraz na wykonarésadniczych warstw trawnika. Grunty organiczne
humusowe i torfowe zgromadzina hatdach ( w lokalizacjach wg ustale Inwestorem ) do dalszego
wykorzystania w ramach innych zadawestycyjnych w migcie.

Po wykonaniu robét ziemnych / koryta padjektowane nawierzchnie nalewykona wyprofilowanie
i podja¢ czynndci zwigzane z zagszczeniem podit@ gruntowego do uzyskania parametrow normowych.
Na odpowiednio przygotowanym podto mazna dopiero wbudowywa kolejne warstwy nasypowo-
wzmacniagce i konstrukcyjne poszczegoélnych nawierzchni.

9. Oznakowanie.

Zmiany w oznakowaniu docelowym ulic przedstmo w odgbnym opracowaniu. Zastosowano
oznakowanie pionowe poziome. Projekt uzyskat stosowne uzgodniena&wierdzenie.

10. Ekrany akustyczne i uradzenia zwhzane z ochrom srodowiska
naturalnego.

W zwizku z decyzi o uwarunkowaniachsrodowiskowych nr  RD®-Gd-00.4210.48.2013.
AT.MCZ.27 z dnia 15.07.2015 r., wydan przez Regionalnego Dyrektora OchroSyodowiska
w Gdaisku, na przebiegu trasy drogi nalezbudowa& / przewidzié ekrany akustyczne chrage
mieszkacow przed nadmiernym hatasem. Lokalizgmpdano na rys. nr 1. Dodatkowo miejsca usytumava
oraz wysoké¢ poszczegolnych ekranéw ( zazwyczaj 2,5 m) pods stronach 9 + 11 przedmiotowej
decyzji.
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Poniewaprzedmiotowa decyzja poza ich wysékia nie precyzujeadnych innych parametréw tyid
ekranow Wykonawca wraz z Inwestorem ustal uzgodmy podczas robét budowlanych rodzaj
i parametry estetyczno-funkcjonalne zastosowamegwiazania, przy czym podczas doboru ggl&ierowa
sie aktualnymi przepisami prawnymi w tym zakresie.

Doprowadzenia i prz&jia ( przepusty) dla ptazéw i drobnych zawae

Projektowane przeje dla ptazéw zaprojektowano jako typowe prefabryline zelbetowe,
skrzynkowe lub ramowe ( na rys. rozpatrzono przepusowy ), spetlniace normy wytrzymataiowe jak
dla klasy obecizen A (wg PN-85/S-10030), o przekroju prostimlym i wymiarach wéwietle:

- przepusty (6 szt.) o diugn do 20m - 100 x 75 cm,

- przepustw km 2+319,6 o diugd 28 m - 150 x 100 cm,

- przepustw km ca 1+740,3 (hm dla jezdni lewej dtugaci 41 m - 200 x 150 cm.

Przepusty posadawiana pospéice o uziarnieniu 0/31,5 gr. 15 cm dktadzie zbetonu C8/10 gr. 15 cm.

Dno plaskie pokryte wgidtka piaszczysto-gliniagt gr. ca 5 cm, zaki@zenia wylotu przepustu
umieszczone w linii ,, styku ” z terenem ogrodzeprowadzaicych.

Zdaniem projektantow wszystkie przepustpne zosta wykonane o parametrach 100 x 75 cm, mgdy
takie przepusty byly zadysponowane do wykonania per@cieSrodowiskowym — organ z nieznanych
przyczyn zadysponowat wksze parametry dla najdiszych obiektow. O ile w toku padgj z inicjatywy
Inwestora procedury odwotawczej od ustiaiejze decyzji uznane zostanacje projektantow w tym wzglzie
( zmniejszenidwiatta otwordw dla przepustow w lokalizacjach w kra 1+740,3 i 2+319,6 do parametrow
100 x 75 cm ) to projektanci pozytywnie zaopinitjka zmiarg ( zmiana taka juzostala rozpatrzona
projektowo / alternatywnie na przekrojach paach / poprzecznych w miejscach usytuowania zgch
najdiuzszych przepustéw w projektach wykonawczych ).

Plotki naprowadzage zintegrowane z zaprojektowanymi péz&gmi wykonane z polimerobetonu,
0 nastpujacych parametrach: wysokb czsci nadziemnej 0,5 m, przewieszka 5 cm, 2akenia
ogrodzeé w ksztalcie litery "U", powodufe zmiag kierunku ruchu zwierg. Plotki naley ustabilizowé
dolmy krawedzia poprzez zakopanie pod powierzchnie gruntu, eleyneaprowadzajce winne przechodgi
bezpdrednio ponad wlotem / wylotem przeia.

11. ZIELEN.

11.1. Ochrona przed uszkodzeniem lub zniszczenietrzew i krzewow w pasie robot.

Projektowane roboty przebiegay terenie z wyspujaca roslinnoscia w postaci drzew i krzewdw
— wyck¢ dokona@ na bazie zestawiepodanych w Inwentaryzacji ZielenProwadzenie nieodzownych prac
drogowych wymaga bedzie ponadto skrupulatnego przestrzegania zasas¢czjoych ochrony i zabezpie-
czenia istnigjcego drzewostanu ( nie zakwalifikowanego do uguaiw wydanej decyzji jn. ) przed
zniszczeniem lub uszkodzeniem. Usuwanidimo - na podstawie decyzji ZRiD wydanej w zmku
z art. 21 ust. 2 ,, specustawy drogowej ".

Za zniszczenia i uszkodzenia drzew niewadikkowanych do usumgcia ( patrz , Inwentaryzacja
zieleni ") w trakcje budowy odpowiad&/ykonawca Robét.

W zwizku z faktem wysppienia zagreen uszkodzenia i zniszczenia drzew, podaje ksika
podstawowych zasad, ktére winne@ przestrzegaw takich wypadkach w trakcie prowadzenia robot:

1. pnie drzew naly zabezpieczyprzed otarciami tarcig

2. zabrania siwbijania gwadzi, wiazania drutéw itp. do pnia drzewa,

3. w trakcie prowadzenia wykopow nalew miar mozliwosci unikaé usuwania korzeni Gr. 5 cm
i grubszych, a wszelkie zranienia nglezabezpieczy przed infekcy przewidzianymi do tego
preparatami,

4. zabrania si skladowania materiatdw bez{gednio w obgbie drzew i krzewow, a jubezwzgédnie
takich, ktore mogtyby kyszkodliwe dla korzeni jak np.: wapno, cementyroby betonowe, deski
impregnowanesrodki chemiczne, itp.,

5. nie naley dopuci¢ do zagszczenia gruntu w pasie zieleni z ragymi drzewami ( niedotlenienie
systemu korzeniowego ). Po zakoeniu robdét naley zieme w obrbie drzew_écznie spulchrd,
z ewentualnym wzbogaceniem w sktadniki polama

Spetnienie powyzych zaleagwinno zapobiec negatywnym skutkom wykonawstwa ai@towanych
robét (obumierania i wycinkom drzew i krzewowpwezysziaci ).
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11.2. Projektowana zielg.

Projektowane trawniki nalg wykona w oparciu o tradycyjp technologt wykonawca, to znaczy
nowe trawniki oraz renowagj/ odbudow istniepcych trawnikbw w miejscach naruszonych podczas
realizacji prac budowlano-morawych wykong poprzez wbudowanie warstwy ziemi urodzajnej gnin.

10 cm z obsiewem mieszanknasion traw i nawa@eniem. Do obsiania winnoesuzy¢ gotows mieszank
traw do obsiewu terendéw przyulicznych lub parkowy&ptymalna ilé¢ wysianych nasion traw to 15 + 25
g/m2.

Szczegoly realizacyjne oraz zalecenia narenwv zakresie doboru materiatéw, sposobu wykonaest
rob6t oraz warunkéw odbioru precyzuje SST eleai drogowa.

12. Roboty rozbidrkowe i zagospodarowanie odpadd

W ramach projekforzewiduje si wykonanie duej ilosci rob6t rozbidrkowych, bowiem do uskoia
sa wszystkie materiaty i prefabrykaty, z ktérych zbuwéine § dotychczasowe konstrukcje drogowe i inne,
zlokalizowane w zakresie ajtym opracowaniem projektowym z wgkiem nawierzchni bitumicznych
jezdni ulic Bohaterow Westerplatte i ul. Hubalczykd( ktére 8 w dobrym stanie technicznym i naje/
zaleca si je zmodernizowaw ramach niniejszego projektu poprzez nowe nakthidikmiczne - wizaca
i $cieralmy) oraz fragmenty podbudowy nawierzchni ulicyuhalodtowej w rejonie ¢li autobusowe;.

Zgodnie z ustaleniem z Inwestorem zagdapmwvanie odpadéw pochagzch z realizowanych robét
( prefabrykaty kamienne i betonowe, gruz betonovtorticzny, ziemia z wykopdw, itp. ) 2§ w gestii
Wykonawcy Robo6t, przy czym Inwestor deklaruje wppgo: w tej materii. Ziemg z wykopdéw réwnie
mozna utylizowd tylko zgodnie z ustaavo odpadach. Odzysk materiatéw, w szczegd@linorefabrykatow
kamiennych, naley zagospodarowawg ustalé@ / dyspozycji Inwestora. Materialy metalowe sut&
w punktach skupu ztomu.

Zamawiaicy bedzie zadat dokumentOéw potwierdzajych utylizacg wszelkich odpadéw
pochodacych z realizacji przedmiotowe] inwestycji, tym ziemi pochodicej z wykopdw.

13. Zabezpieczenie uzbrojenia doziemnego.

Zasagljest, aby w olibie istniepcego uzbrojenia roboty wykonywaecznie.

Przed przysgpieniem do robét w okbie wystpowania sieci i urdzen podziemnych, naly zgtost
ten fakt odpowiednim shlbom eksploatacyjnym, celem petnienia przez niezdoego dozoru nad
prowadzonymi robotami -  napotkatstniegca armatug zabezpieczy i odpowiednio oznakowa
by w czasie realizacji robot unikéjej , zaginicia "

Po wykonaniu zaprojektowanych elementéw maléstniepca armatuge wyregulowd ( w razie
potrzeby wymienri zniszczone elementy na nowe ) do nowyelmgch.

Istniegce przewody uzbrojenia ignieryjnego ( kable energetyczne i teletechnicne ktore
w wyniku robét znajd sig pod nawierzchniami utwardzonymi, nafeostont przepustami ochronnymi

(np. zrur dzielonych ) z wykonaniem warstw ggkowych i nadsypkowych

Prowadr roboty naley bezwzgédnie stosowé sie uwag i zalece z narady koordynacyjnej
(_ dawniej ZUDP ) odbytej w dniu 17.12.2015 r. Unzedzie Miejskim w Stupsku, spisanych w protokole
Nr GK.RDGK.6630.238.2015.

Ponadto Wykonawca zobawany jest do przestrzegania oraz stosowaridszapiséw i uwag efych
we wszystkich pozostatych aakonych do projektu uzgodnieniach.

W przypadku odkrycia sieci i ydzer nie naniesionych na mapach, Wykonawca winien bgkanie
powiadomé¢ o tym przedstawiciela Inwestora oraz przypuszegdnwidgciciela uradzenia; w ramach
sporadzania geodezyjnej inwentaryzacji powykonawczej enal nanig¢ na mapy rownie
te uradzenia i sieci.
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14. Zalecenia w zakresie ochrony zabytkow.

Zgodnie z uzgodnieniem dokonanym z Pokigrs Wojewddzkim Konserwatorem Zabytkéw
w Gdaisku Delegatura w Stupsku nr ARD.5183.291.3097328K z dnia 14.11.2013 r. ( co zostalo
podtrzymane w gmie / opinii nr ZND-I11.5183.905.2015.ED 2z dnidl9.11.2015 r. ) projektowana
inwestycja zlokalizowana jest na terenach na ktorymne by wykonane archeologiczne badania ratownicze,
wyprzedzajce prace inwestycyjne. Inwestor przed rozpom robo6t budowlano-montawych winien
zatem zwrdédi sie do ww. Urzdu o wydanie stosownego pozwolenia.

15. Rozwjzania projektowe a osoby niepetnosprawne.

Projekt uwzghdnia wszystkie przepisy prawne odnie likwidacji barier architektonicznych dla os6b
niepetnosprawnych, stosgjse do zalecé podanych w Prawie Budowlanym oraav innych
wytycznych, w tym np. gtych w rozporadzeniu Ministra Transportu i Gospodarki Morskiejdmia
02.03.1999 r. w sprawie warunkéw technicznych,inakpowinny odpowiada drogi publiczne i ich
usytuowanie ( Dz. U. Nr 43 z 1999 r., poz. 438 zm. ). W przedmiotowym zakresie przewidziano
np. monta ptytek z wypustkami w rejonach przéjdla pieszych.

16. Prawo do dysponowania terenem.

Obiekt ( w zakresie afiym projektem drogowym ) zostat zlokalizowany nerachomdciach,
do ktérych Inwestor posiada prawo ( lub je ¢dtie w procedurze ZRiD ) do dysponowania na cele
budowlane. Dla c&ci dzialek trzeba ustdliprawo do czasowego ich zeja w celu wykonania rob6t
infrastrukturalnych i uzupemigych / pohczeniowych na granicach rob6t ( roboty drogoeeergetyczne,
sanitarne, itp.).

17. Uwagi uzupetniagce i kaicowe.

Wszelkie roboty naley wykonywa zgodnie z obowizujacymi przepisami prawnymi, aktualnymi
normami, zasadami sztuki budowlanej ze szczegllnywezgkdnieniem _Prawa  Budowlanego
oraz przepisOWBHP i p. pa.

Do wykonawstwa zaprojektowanych rob6t malestosowd materialy posiadafe certyfikat
zgodndci wyrobu z PN oraz przeprowadzavszystkie, wymagane przepisami badania techniczne
(w tym laboratoryjne ) w trakcie realizacji robot

Normy i przepisy zwrane oraz szczegdlty dotyce wykonawstwa robét podano w spmtzonych
Szczegotowych Specyfikacjach Technicznych. Opracowanie to stanowi uzupetnienie i precyzuje
poszczegodlne zagadnienia, ktdre oméwiono jedygddnie w niniejszym opisie technicznym

Wszelkie zmiany w dokumentacji wymagaparafowania przez projektanta lub osoprzez niego
upowanion.

Obiekt winien wytyczy geodeta uprawniony w oparciu o stgograficzra projektu, wspoétrgdne

tyczenia obiektu oraz pstwowe repery wysokgiowe.
Caté¢ wykonanych rob6t zainwentaryzoivgeodezyjnie.

Sporzdzit:



