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|. PROJEKT ARCHITEKTONICZNO-BUDOWLANY BRAN ZY DROGOWEJ

OPIS TECHNICZNY
1. CZESC OGOLNA

1.1. Materiaty wyj sciowe do projektowania

Projekt opracowano na podstawie umowy nr 5/ZP32@1dnia 08.07.2019 r. zawartej
pomicdzy Powiatem Czarnkowsko-Trzcianeckim — Zaem Drog Powiatowych w Czarnkowie z
siedzilky przy ul. Gdaskiej 56, 64-700 Czarnkéw a Pracowmrtrojektowg ,MOST” sp. z 0.0.,
sp.k., 64-605 Wargowo 88 k/Poznania.

2. Materialy wyj sciowe do projektowania

plan sytuacyjno-wysokaiowy w skali 1:500,

1.

>

» inwentaryzacja budowlana,

» uzgodnienia i wytyczne Inwestora,

» Rozporadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskigjraa 2 marca 1999 r, w sprawie
warunkow technicznych jakim powinny odpowiédtogi publiczne i ich usytuowanie,

» Szczegb6towe warunki techniczne dla znakéw 1 sygmatdrogowych oraz usdzen
bezpieczéstwa ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczanidrogach —
Dziennik Ustaw nr 220 poz. 2181 z 2003 roku,

» ,Prawo o ruchu drogowym” z dnia 20.06.1997 - zméjszymi zmianami,

» inne aktualnie obowkujace przepisy i normy w zakresie budowy drog,

» katalogi elementéw drogowych

1.3. Przedmiot opracowania

Przedmiotem opracowania jest rozbudowayidpmwiatowe] nr 1323P na odcinku Kezy

WIlkp. — Drawsko, polegaga na remoncie nawierzchni jezdni oraz budo$giezki rowerowej
zlokalizowanej cgsciowo poza istnigicym pasem drogowym.
Dlugos¢ odcinka drogi powiatowej, przy ktérej projektowaiest sciezka rowerowa wynosi
1873,50 m (wg kilometracji drogi powiatowej jestddcinek od km 1+348,50 do km 3+222,00).
Catkowita dtugec sciezki rowerowej jest mniejsza z uwagi na inny przebi@g jezdni na
pocztkowym odcinku i wynosi: 1869,42 m.

Sciezka rowerowa posiadebedzie nawierzchri bitumiczry szerokéci 2,5 m.
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1.4. Stan istniejacy

Droga powiatowa nr 1323P na odcinku Kizwlkp. — Drawsko jest dragklasy G i
posiada nawierzchgibitumiczry szerokéci 6,0 m z poboczami gruntowymi szerdkook. 1,5 m.
Droga poprowadzona zostata na nasypie poprzez tatewowy rzeki Noteci. Odcinkami niweleta
obniza st do poziomu terenu umtiwiajac przeptyw fali powodziowej przez korpus. Wéwczas
ruch na drodze zostaje czasowo zaretni

Droga zostata gruntownie przebudowana w 2010 r&aszerzono wowczas korpus drogi.
Wzmocniono i poszerzono konstrukgezdni. Wykonano nowe pobocza gruntowe. Wazkii z
konieczndcig sprawnego odwodnienia korpusu drogowego, szczeggho przejciu wody
powodziowej, wykonano dreagodtuzny i poprzeczny w poboczach, z odprowadzeniem vy
wyprofilowanych na nowo rowow.

Kilka lat p&niej wzmocniono dodatkowo rowy oraz pobocza namdcizantonej niwelety, na
ktorym nastpuje najbardziej intensywny przeptyw wod powodzictvyoraz wykonano nowy
przepust.

W nawierzchni na przedmiotowym odcinku, po uptywie 10 lat od remontu, rozpoczynaj
rozwija¢ si¢ spegkania. W zwiyzku z tym wskazany jest jej remont poleggj na wymianie warstw
nawierzchni bitumicznej.

W ciagu przedmiotowego odcinka znajdigic 3 obiekty mostowe:

- na cieku stanowcym doptyw rzeki Noteci w km 1+423 obiekt mostoselbetowy

jednoprzstowy o rozpgtosci 8,70 m — w dobrym stanie technicznym,

- na Kanale Drawka w km 2+449 — przepust z bldahstej osrednicy ok. 1,3 m

(stan dobry)

- na Noteci w km 3+000 — obiekt mostowy trzygmstowy na belkach stalowych zespolonych z

ptyta pomostowg (stan dobry).

Teren po wschodniej stronie drogi, po ktérym projekana jestsciezka rowerowa, jest
wyréwnany, czsciowo zadrzewiony na pogikowym odcinku. Dalej, do rzeki Noteci, jest toee
rolniczy.

Z drogi wykonano zjazdy na pola, pod ktérymiadae g przepusty w gigu rowu.

PodnGe skarpy, na wkszdci odcinka, jest zakmie krzewami ranych gatunkéw, Kktore

korzystnie wptywaj na utrzymanie stateczém nasypu.
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1.5. Celinwestycji
Rozbudowa drogi powiatowej, polegef na budowiesciezki rowerowej oraz remoncie

nawierzchni, przyczyni siprzede wszystkim do poprawy bezpiatte/a ruchu rowerowego,
ktory zostanie odseparowany od intensywnego ruobjazddw rozwijagcych na tym odcinku
znaczne mdkosci. Natomiast remont nawierzchni jezdni spowodegrzymanie pospujacej
degradaciji konstrukcji, co jest szczegdlnie istotiaeterenie nag@nym na podnoszeniegsivod

gruntowych i wystpowanie czasowego podmakania nasypu drogowego.

1.6. Warunki gruntowo-wodne

Na podstawie ,Opinii geotechnicznej z dokumentabpda podiaza gruntowego”
wykonanej przez Przedsiiorstwo Geologiczne i Geotechniczne MANGEO , ulvddcowa 24,
64-530 Kamierz , stwierdzono wsladzie projektowanejsciezki rowerowej proste warunki
gruntowe. Pod warsiw nasypow budowlanych korpusu drogowego O zmienngjzSnaci
stwierdzono wysfpowanie piaskow drobnych &rednich w staniesredniozagszczonym z
przewarstwieniami namutow i torféw o niewielkich gimzaciach zwykle do ok.0,5 m. Grunty
organiczne stwierdzono na odcinku od km 2+100 d@02+jednak mizsza¢ najwicksz do 1,0 m
posiadaj w rejonie kanatu Drawka przecigaggo drog w km 2+450. Bezpwednio przy korycie
kanatlu Drawka konieczna jest wymiana gruntéw orgamich na kruszywo zagzczony nasyp
budowlany. Piaski drobne &rednie budujce podige posiadaj lokalnie zanieczyszczenia

organiczne w postaci piaskdéw prochniczych.
Istniejgce nasypy budowlane zbudowanez piaskdéw drobnychdrednichsredniozagszczonych.

Poziom wdéd gruntowych jest wysoki i waha sa poziomie 0,7 — 1,10 m pod powierzehni

terenu rodzimego.

1.7. Parametry techniczne drogi powiatowej isciezki rowerowej

- dhlugcé¢ proj. sciezki rowerowej (wraz z obiektem mostowym na NotetB§69,42 m
- catkowita dtugé¢ remontowanego odcinka drogi powiatowej :1873,50 m,
- klasa drogi — G,

- szacowana kategoria ruchu KR2,

- predkaos¢ projektowa  Vp = 50 km/h,

- podstawowa szeroképasa ruchu — 3.0 m,

- Sciezka rowerowa dwukierunkowa o szer. 2,5 m,

- pobocze gruntowe poruzy jezdng i sciezkg rowerowg szer. 1,25 m,

- pobocze gruntowe na zegtre sciezki rowerowej szer. 0,50 m,

- minimalny promié tuku poziomego néciezce rowerowej : 20 m

- max. spadek podiny nasciezce rowerowej 5,5% |,
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1.8. Prognoza ruchu

W prognozie ruchu drogowego zaémo, ze inwestycja zostanie wykonana w roku 2021.

Prognoza ruchu obejmuje okres 25 lat od rokuaakenia inwestycji, z podziatem na okresy
5-letnie.

W prognozie ruchu uwzegtiniono: samochody osobowe, lekkiezeirowe (dostawcze), giarowe,
ciezarowe z przyczepi autobusy.

Do prognozy wykorzystano wskaiki wzrostu ruchu dla podregionu pilskiego skowedne z
przewidywanym przyrostem PKB, wg metody zalecamegp GDDKIA — wg opracowania:

~Wymagania, zatgenia i zalecenia do analiz i prognoz ruchu”.

Prognoz opracowano wg pomiaru ruchu wykonanego 28 i 22004 r (dane Inwestora)

SDR na drodze 1323P w 2014 r:

- samochody osobowe: 2411 po;.
- samochody dostawcze: 116 po;.
- samochody ezarowe bez przyczep: 36 poj.

- samochody ezarowe z przyczep 65 poj.

- autobusy: 31 po;j.

WSKAZNIKI WZROSTU RUCHU

ROK %PKB 0] LC C Ccp A

2015 3,7 1,0296 |1,01221 |1,01295 |1,037 |1,15
2016 3,5 1,028 1,01155 |1,01225 |1,035 |1,15
2017 3,6 1,0288 |1,01188 |1,0126 1,036 1,15
2018 3,5 1,028 1,01155 |1,01225 1,035 |1,15
2019 3,2 1,0256 |1,01056 |1,0112 1,032 1,15
2020 3,1 1,0248 |1,01023 |1,01085 |1,031 |1,15
2021 3,1 1,0248 |1,01023 |1,01085 |1,031 |1,15
2022 3,1 1,0248 |1,01023 |1,01085 |1,031 |1,15
2023 3 1,024 1,0099 1,0105 1,03 [1,15
2024 2,9 1,0232 |1,00957 |1,01015 1,029 |1,15
2025 2,8 1,0224 |1,00924 |1,0098 1,028 |1,15
2026 2,8 1,0224 |1,00924 |1,0098 1,028 1,15
2027 2,7 1,0216 |1,00891 |1,00945 1,027 |1,15
2028 2,6 1,0208 |1,00858 |1,0091 1,026 1,15
2029 2,6 1,0208 |1,00858 |1,0091 1,026 1,15
2030 2,6 1,0208 |1,00858 |1,0091 1,026 1,15
2031 2,5 1,02 1,00825 |1,00875 |1,025 |1,15
2032 2,5 1,02 1,00825 |1,00875 |1,025 |1,15
2033 2,5 1,02 1,00825 |1,00875 |1,025 |1,15
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2034 2,5 1,02 1,00825 |1,00875 |1,025 |1,15

2035 2,5 1,02 1,00825 |1,00875 |1,025 |1,15

2036 2,4 1,0192 |1,00792 |1,0084 1,024 1,15

2037 2,4 1,0192 |1,00792 |1,0084 1,024 |1,15

2038 2,3 1,0184 |1,00759 |1,00805 |1,023 |1,15

2039 2,2 1,0176 |1,00726 |1,0077 1,022 |1,15

2040 2,1 1,0168 |1,00693 |1,00735 1,021 |1,15

2041 2,1 1,0168 |1,00693 |1,00735 1,021 |1,15

2042 2,1 1,0168 |1,00693 |1,00735 1,021 |1,15

2043 2 1,016 1,0066 1,007 1,02 [1,15
2044 2 1,016 1,0066 1,007 1,02 [1,15
2045 2 1,016 1,0066 1,007 1,02 [1,15

SKUMULOWANY WSKAZNIK WZROSTU W STOSUNKU DO ROKU 2014

ROK 0 LC C Ccp A

2020 | |1,17653 1,069933 1,074299 1,224497 1,15

2021 | | 1,205708 1,080879 1,085955 1,262456 1,15

2022 | |1,235609 1,091936 1,097738 1,301592 1,15

2023 | | 1,265264 1,102746 1,109264 1,34064 1,15

2024 | | 1,294618 1,1133 1,120523 1,379518 1,15

2025 | |1,323617 1,123586 1,131504 1,418145 1,15

2026 | | 1,353266 1,133968 1,142593 1,457853 1,15

2027 | |1,382497 [1,144072 |1,153391 |1,497215 |1,15

2028 | |1,411253 1,153888 1,163887 1,536143 1,15

2029 | |1,440607 [1,163789 |1,174478 |1,576082 |1,15

2030 | |1,470571 1,173774 1,185166 1,61706 1,15

2031 | | 1,499983 1,183457 1,195536 1,657487 1,15

2032 | | 1,529982 1,193221 1,205997 1,698924 1,15

2033 | | 1,560582 1,203065 1,216549 1,741397 1,15

2034 | | 1,591794 1,21299 1,227194 1,784932 1,15

2035 | | 1,62363 1,222998 1,237932 1,829555 1,15

2036 | | 1,654803 1,232684 1,248331 1,873465 1,15

2037 | |1,686576 |1,242447 |1,258817 |1,918428 |1,15

2038 | |1,717609 1,251877 1,26895 1,962552 1,15

2039 | | 1,747838 1,260965 1,278721 2,005728 1,15

2040 | |1,777202 1,269704 1,28812 2,047848 1,15

2041 | | 1,807059 1,278503 1,297587 2,090853 1,15

2042 | |1,837418 1,287363 1,307125 2,134761 1,15

2043 | | 1,866816 1,295859 1,316274 2,177456 1,15

2044 | | 1,896686 1,304412 1,325488 2,221005 1,15

2045 | | 1,927032 1,313021 1,334767 2,265425 1,15
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PROGNOZA RUCHU DLA HORYZONTU 25- LETNIEGO

ROK o LC C cP A POJ. OGOLEM
2014 2411 116 | 36 | 65 | 31 2659
2020 2837 124 | 39| 80 | 36 3116
2021 2907 125 | 39 | 82 | 36 3189
2022 2979 127 | 40| 85 | 36 3267
2023 3051 128 | 40 | 87 | 36 3342
2024 3121 129 | 40 | 90 | 36 3416
2025 3191 130 | 41| 92 | 36 3490
2026 3263 132 | 41| 95 | 36 3567
2027 3333 133 | 42 | 97 | 36 3641
2028 3403 134 | 42 | 100 | 36 3715
2029 3473 135 | 42 | 102 | 36 3788
2030 3546 136 | 43 | 105 | 36 3866
2031 3616 137 | 43 | 108 | 36 3940
2032 3689 138 | 43 | 110 | 36 4016
2033 3763 140 | 44 | 113 | 36 4096
2034 3838 141 | 44 | 116 | 36 4175
2035 3915 142 | 45 | 119 | 36 4257
2036 3990 143 | 45 | 122 | 36 4336
2037 4066 144 | 45 | 125 | 36 4416
2038 4141 145 | 46 | 128 | 36 4496
2039 4214 146 | 46 | 130 | 36 4572
2040 4285 147 | 46 | 133 | 36 4647
2041 4357 148 | 47 | 136 | 36 4724
2042 4430 149 | 47 | 139 | 36 4801
2043 4501 150 | 47 | 142 | 36 4876
2044 4573 151 | 48 | 144 | 36 4952
2045 4646 152 | 48 | 147 | 36 5029

O - SAMOCHODY OSOBOWE
LC — SAMOCHODY DOSTAWCZE

C — SAMOCHODY CIEZAROWE

CP — SAMOCHODY CIEZAROWE PRZYCZEPA
A — AUTOBUSY

2020 — rok oddania drogi do eksploatacji
2030 — 10 rok po oddaniu drogi do eksploatacji

SUMARYCZNY RUCH POJAZDOW

ciezarowe ciezarowe z przyczepg autobusy
Nc [poj.] Nc+p [poj.] NA  [poj]

312 805 780 735 262 800
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USTALENIE KATEGORII RUCHU
a) Wspotczynniki przeliczeniowe pojazdowegkich na rownowane osie

standardowe 100 kN:

- samochody erzarowe bez przyczep: c¥ 0,45
- samochody erzarowe z przyczepami: ch=1,70
- autobusy: A=1,15

b) wspotczynnik obliczeniowego pasa ruchu: ; =f0,5
c) wspoitczynnik szerokai pasa ruchu: o=1,0

d) wspotczynnik pochylenia niwelety: 3¥£1,0

Liczba réwnowanych osi standardowych 100 kN wgu 20 lat na pas obliczeniowy:
Nigo=fifo fa (Ncrc + Newp lerp+ Na ra)
N1go= 0,5x1,0x 1,0 (312 805 x 0,45 + 780 735 x H7262 800 x 1,15)
N100= 0,885 min osi 100 kN na pas obliczeniowy

0,50 mIn < Noo < 2,50 min => obliczona kategoria ruchR 3

2. UKLAD PROJEKTOWANY

2.1. Droga w planie

Projektowandaciezka rowerowa rozpoczyiaic bedzie w km 1+348,50 drogi powiatowej i
stanowé bedzie kontynuagj chodnika lewostronnego. Na ekszaci trasy sciezka przylega
bedzie do pobocza drogi powiatowej, jedynie na odgipkczatkowym od 1+348,50 do 1+461,49
oraz od km 2+344 do km 2+514 przebéeezki bedzie niezaleny od drogi. Na odcinku 1+348,50
do 1+461,49 rénica tras wynika z konieczia przefcia sciezkg nad ciekiem wodnym na
niezalenej konstrukcji ktadki odsugiej od obiektu mostowego wagiu drogi o okoto 10 m. Na
odcinku od km 2+344 do km 2+5Xéiezka omija umocnione ptytamizarowymi pobocze drogi
powiatowej oraz przepust pod dgoga kanale Drawka. RoOwriew tym przypadkusciezka
poprowadzonadulzie przez ciek wodny na niezatgm przepgcie odsungtym od krawdzi drogi o
okoto 10 m.

Na kaacowym odcinku od zjazdu w km 2+938ciezka rowerowa prowadzonadzie w
sladzie istniegcego lewego chodnika. Na obiekcie mostowym przezkeraNote: szerokéé
chodnika jest niewystarczgjp dla dwukierunkowego ruchu rowerowego i wyno§d51m. W

zZwigzku z tym na tym odcinku projektujecgedynie remont istnigcego chodnika. Za obiektem
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mostowym na Noteci do kea trasy, ruch rowerowy prowadzonydzie lewym chodnikiem do
pofaczenia z drogwojewddzl nr 181 w miejscowkei Drawsko.

Rozbudowa drogi éciezke rowerows wigze st z reprofilacy istniegcych rowow odwadniagych,
ktore musz zost& odsuné¢te poza krawdz nowego nasypu.

Na wickszaici trasy projektowanejsciezki rowerowej szerok& istniegcego pasa
drogowego jest niewystarcaap do zlokalizowania wszystkich jej elementéw wmazowem
odwadniagcym. W zwigzku z tym zaklada ei poszerzenie pasa drogowego do wymaganej
szerokaci poprzez rozbudogpasa drogowego na fragmentach przylegtych dziaigkatnych.

Na trasie znajduje sikilka zjazdow na pola uprawne o nawierzchni grwdpo z
przepustami z rury karbowanej PEHBr#acej rowy odwadniajce. Po reprofilacji rowow, pod
zjazdami ut@one zostasm nowe rury przepustowe z rury PEHBednicy 40 cmgcigte na kacach
pod katem skarpy, z umocnieniem wlotu i wylotu kamienipainym na chudym betonie.

Remont nawierzchni jezdni polegey na wymianie warstwycieralnej drogi powiatowej

nie kedzie wizat st z zadnymi zmianami w geometrii istnigiej trasy.

2.2. Przekr6j podiuzny

Przekroj podhtany sciezki rowerowej powgzany jeskcisle z niweleg drogi powiatowej.
Na pocatkowym odcinku niweletaciezki rozni sie od niwelety jezdni ze wzgllu na sciek,
ktdrego spadek podiny zostanie uksztattowany w kierunku cieku wodnego.
Na przejciu sciezka poprzez ciek wodny w km 0+061,3 (kilometradezki) projektowana
rzedna wynika z zachowania nie mniejszegaatta pionowego projektowanej ktadki w stosunku
do istniegcego obiektu nad ciekiem wagu drogi powiatowej. Dalszy qg profilu podhiinego
wynika z rzdnych niwelety drogi.

W ramach remontu nawierzchni jezdni drogi powiatoraktada si frezowanie istniejce]
nawierzchni bitumicznej na 4 cm oraz idoie nowej warstwycieralnej z SMA o grubii 4 cm.

Niweleta po utgeniu nowej warstwycieralnej pozostanie na niezmienionym poziomie.

2.3. Konstrukcja nawierzchni

Podtaze gruntowe pod nasypem projektowadmezki rowerowej jest néne i nadaje gido
posadowienia konstrukcji drogowej. iojednak lokalnie wykazywecechy wysadzinowe.
W wiekszaici sciezka posadowiona zostanie na nasypie, jedynie nankad@d km 2+344 do km

2+514, z uwagi na nitiwos¢ przeptywu poprzecznego wody powodziowej, konstiakta tym
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odcinku posadowiona zostanie nieznacznie ponadhdare Konstrukcjaciezki oraz poboczy na

tym odcinku zostanie dodatkowo wzmocniona geosykdghi oraz ptytami zurowymi.

KONSTRUKCJA NAWIERZCHNI SCIEZKI ROWEROWEJ
(poza odcinkiem od km 2+344 do km 2+514 oraz pragta rz. Not®

» warstwa $cieralna z betonu asfaltowego AC5 S 50/70 grubosé 5cm
» podbudowa - kruszywo tamane 4530 0/31,5 mm stabiliz. mechan. grubos¢ 20 cm

tgczna grubé¢ nawierzchni 25 cm

Nasyp z piaskdrednio lub gruboziarnistego o wskaku réznoziarnistéci min. 3.
W goérnej warstwie o grub. min. 0,5 m wbud@ymasek o wskaniku réznoziarnistgci min. 5.

KONSTRUKCJA NAWIERZCHNI SCIEZKI ROWEROWEJ
(na odcinku od km 2+344 do km 2+514 )

e warstwa scieralna z betonu asfaltowego AC5 S 50/70 grubos¢ 5cm
* podbudowa - kruszywo tamane £g30 0/31,5 mm stabiliz. mechan. grubos$¢ 20 cm
» geotkanina polipropylenowa min. 20x20 kN/m

tgczna grubé¢ nawierzchni 20 cm

Powierzchnie rowoéw, poboczy oraz skarp umocniceternwg ptyta azurowg 60x40x10 cm

Nasyp z piaskdrednio lub gruboziarnistego o wskaku réznoziarnistéci min. 3.
W goérnej warstwie o grub. min. 0,5 m wbud@ymasek o wskaniku réznoziarnistgci min. 5.

KONSTRUKCJA NAWIERZCHNI ZJAZDOW

e warstwa scieralna z betonu asfaltowego AC5 S 50/70 grubos¢ 5cm
» warstwa wiazaca z betonu asfaltowego AC16W 50/70 grubosé 5cm
» podbudowa - kruszywo tamane 4530 0/31,5 mm stabiliz. mechan. grubos¢ 20 cm

tgczna grubé¢ nawierzchni 30 cm

REMONT JEZDNI (poza obiektami mostowymi)

Frezowanie nawierzchni na grédaet cm
Utozenie nowej warstwycieralnej:

= warstwascieralnaz SMA 11 PMB 45/80-55
wg PN-EN 13108-5:2008 i WT -2 grubosci 4 cm ,
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Destrukt bitumiczny - pofrez (niezawiegay smoty), lkedacy produktem ubocznym z
procesu produkcjiiart. 11 ust. 4 Ustawy o odpadagbhychodzacy z frezowania nawierzchni jezdni
zostanie wykorzystany do utwardzenia nawierzchbiogay.

Pobocza utwardzone zosgadestruktem bitumicznym o grub. 10 cm na szefokd00 cm od

krawedzi jezdni, uzyskanym z frezowania jezdni na prziedowvym odcinku.
Opornik wibroprasowany o wymiarach 12 x 25 cmsgoowiony na tawie betonowej z
oporem (C 12/15). Pozostale szczegoty dotyce grubdci warstw, rodzaje nawierzchni

orazgrubaci zawarto na przekrojach konstrukcyjnych w siafhio.

2.4. Przekroje poprzeczne

Przekréj poprzeczny drogi ksztalttowano przy gasacych zatgeniach:

» szerokd¢ pasa ruchu jezdni na odcinku prostym 3,0 m,

* pochylenie poprzeczne jezdridiezki rowerowej na odcinku prostym 2%,
» Sciezka rowerowa o szeroko 2,5 m,

* pobocze utwardzone destruktem bitumicznym na $2@0.m

Przekroje poprzeczne wykonano w najbardziej chargktycznych punktach.
Podstawowym ich celem bylo obliczenie mas ziemnytrostate szczegoty dotyce rzdnych
istniejgcych i projektowanych spadkdéw poprzecznych, odlggftoitp. zawarto na rysunkach:
PRZEKROJE POPRZECZNE 1:100 znaphg s¢ w zakresie projektu wykonawczego.

2.5. Odwaodnienie
Odwodnienie éciezki rowerowej oraz jezdni odbywasie bedzie powierzchniowo za
posrednictwem spadkow podtaych i poprzecznych w pobocze i do rowow odwadiagh, ktére
zaprojektowano ezciowo jako bezodptywowe chtonno - odparoweg i czsciowo prowadzce
wody opadowe do odbiornikow.
Odwodnienie na poszczegolnych odcinkach trgsizie nasipujace (lewa strona drogi):
1) km 0+000 do 0+032 (kilometracjzxiezki) — sciek betonowy prefabrykowany potalty
wzdtuz prawej krawgdzi §ciezki z odprowadzeniem wody do rowu w km 0+032,
2) od 0+032 do 0+059 (kilometrac§aiezki) — nowy réw odwadniagy z odprowadzeniem do
cieku wodnego,
3) km 1+460 do 1+910 - row infiltracyjny bezodptywowy,
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4) km 1+910 do 2+370 - rowndwadniagcy z odprowadzeniem do rowu melioracyjnego
w km 2+120,

5) km 2+370 do 2+800 - réw odwadrgay z odprowadeniem do kanalu Drawka
w km 2+120,

6) km 2+800 do 2+910 - row infiltracyjny bezodptywowy,

W wyniku przebudowy drogi wykonanej kilkaitee lat temu, w olgbie nasypu po obydwu
stronach drogi wykonano odwodnienie waie w postacigzkow podtinych i poprzecznych z
kruszywa naturalnego w ostonie z geosyntetyku s&yarego z ruy drenarsk karbowan z PCV
perforowam osrednicy 100 mm. Odprowadzenie wodyszzkow podhinych wykonano do rowu
rurami petnymisrednicy 100 mm rozmieszczonymi w odlegtookoto 50 m. Wyloty sczkéw do
rowu umocniono ttuczniem na diugo 50 cm.

Dokumentacja powykonawcza nie precyzuje lokalizawjejsc odprowadzenia wody do rowu.
Przed rozbudow nasypu podciezk¢ rowerowy konieczne jest wc odszukanie w terenie miejsc
wylotu ssczkow do rowu, rozkopanie nasypu do miejscaceénia w dren podiny oraz regulacja
spadku podtnego wraz z jego wydagniem do poziomu nowego rowu odwadgiago.

Lokalizacg drenu podtanego wykonanego podczas poprzedniej przebudowyi grakpzano na
przekrojach konstrukcyjnych (wg przekrojow normalnylokumentacji z 2004 r opracowanej przez

Politechnik Poznasks, Zaktad Irzynierii Ladowej).

2.6. Oswietlenie
Oswietlenie drogowe istnieje aktualnie na obszarzeudawanym miejscowiai Drawsko
oraz na obiekcie mostowym na rzece Natelojazdach. W ramach niniejszego opracowania nie

przewiduje st budowy nowego lub przebudowy istnieggo dwietlenia.

2.7. Roboty ziemne

Roboty ziemne naky wykonywa zgodnie z norm PN-S-02205:1998 ,Drogi
samochodowe. Roboty ziemne. Wymagania i badania.”
Objetosci mas ziemnych z rozbiciem na nasypy, wykopy dlaszpzegolnych przekrojow
wyszczegolniono w za¢zniku projektu wykonawczego.

W zwigzku z wys¢powaniem w pasie drogi elementow uzbrojenia tergalu sieg
telekomunikacyjna i energetyczna, wszelkie pracevpdzone w pobiu tych uradzea nalery

prowadz¢ ze szczegboostraznoscig aby nie doszto do ich uszkodzenia.
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2.8. Obiekty mostowe i przepusty
2.8.1. Obiekt mostowy w km 0+061,3 (kilometragigiezki)

Na przejciu sciezkg rowerowg przez ciek wodny stanoydy doptyw rzeki Noteci w km
sciezki 0+061,3 projektuje siktadke o rozpetosci w swietle przyczotkow 8,70 m i szero@m w
swietle 3,0 m. Rozptos¢ w osiach podpor 10,74 m.

Zaprojektowano konstrukgjktadki kompozytow, zamontowasp na przyczotkach wykonanych z
bloczkéw betonowych kotwionych w nasypie za pognaeorusztow PEHD. R#dna spodu
konstrukcji kladki i rozpgtos¢ gwarantowdé bedzie zachowanie przekroju poprzecznego nie
mniejszego i pod obiektem mostowym wagu drogi powiatowej.

Ktadka kompozytowa wykonana zostanie jako jedemeld ndny, dostarczony w cadoi na plac
budowy. Monta polega& bedzie na zamocowaniu konstrukcji na przygotowanyehwakch
zelbetowych za pomadkotew stalowych oraz wyposaniu kladki w balustrady aluminiowe.

Projekt kladki stanowi integradrczes¢ niniejszego projektu.

2.8.2. Przepust na kanale Drawka w km 2+449

Pod korom drogi w km 2+449 istnieje przepust z blachy stepkarbowanej o przekroju
owalnym o szerokai 2,6 m i wys. ok. 1,5 m. Przepust zostat wybudoystosunkowo niedawno i
jest w dobrym stanie technicznym.

Pod sciezkg rowerowg usytuowag rownolegle do jezdni projektujeesprzepust o przekroju
zblizonym do istnigjcego pod drog Przepust wykongjako skrzynkowyzelbetowy o szerok@i w
swietle 3,5 m i wysokéci 1,0 m. Prefabrykatyelbetowe posadowina tawachzelbetowych. Na
zakaczeniach wykona monolitycznezelbetowescianki czotowe. Powierzchnie stykag st z
gruntem zaizolowadwukrotnie Abizolem.

Nasciankach zamykagych zamontowabalustrady stalowe.

2.8.3. Przepusty pod zjazdami

Pod zjazdami, pod ktérymi przewidywana jesigis¢ rowoOw, projektuje si przepusty
karbowane PEHDBredni. 400 mm z kcamiscigtymi pod kgtem skarpy. Skagpna zakaczeniach
umocnt darng. Rury posadowinalezy na zagszczonej podsypce piaskowej grub. 15 cm

Dlugaosci rur zmienne w zalaosci od szerokéci zjazdu. Diugéci — wg rysunku szczegétowego.
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2.9. Balustrady
W rejonie skarp o znacznej wysakq tj. na odcinku poczkowym w rejonie projektowane;j

ktadki przez ciek wodny w kms¢iezki) 0+061,3 oraz na odcinku 2+810 do 2+930 zakiskla
monta balustrad stalowych U12 w kolorze biato — czeryrmon

Dilugaosci balustrad wg planu sytuacyjnego.

2.10. Uksztaltowanie zieleni

Budowa drogi stwarza konieczito wycinki drzew i krzewOw w projektowanym
poszerzonym pasie drogowym. Wycinka drzew jestlriza gidwnie na pogtkowym odcinku
trasy, na ktoryniciezka rowerowa zlokalizowana poza istg®jm pasem drogowym.

Wzdtuz sciezki, przy istniegcym rowie istniej skupiny krzewoéw, ktore z uwagi na rozbudow
nasypu musgzost& usungte.
Drzewa oraz krzewy podlegag wycince zestawiono w tomie | niniejszej dokutaej — w

projekcie zagospodarowania terenu.

W ramach inwestycji przewiduje ¢sinasadzenie nowych drzew w zakresie pasa drogowego,
odmiany klon polny w iléci rownej drzew usugtych.
Powierzchnie skarp i rowdw pokrywviokning antyerozyjs zabezpieczaga przed rozmyciem.

Powierzchnie skarp i rowéw po zahumusowaniu waystimbaci 15 cm obsiéatrawns.

2.11. Uwagi koncowe

1. Z uwagi na faktze droga przebiega w bezpednim gsiedztwie zamieszkatych posesii,
prowadzenie robot budowlanych musi powodéwak najmniejsze utrudnienia dla
mieszkacoéw. Konieczne jest wiaiwe oznakowanie terenu budowy, zapewnienie
bezpieczastwa ruchu kotowego i pieszego,

2. Wszystkie materiaty zyte do wykonania warstw nawierzchni i innych elemdan

drogi powinny posiadaaktualne Aprobaty Techniczne i certyfikaty.
Catas¢ prac budowlanych natg prowadzt zgodnie z przepisami techniczno-
budowlanymi, warunkami technicznymi wykonania i mitbh oraz zgodnie z aktualnie

obowigzujacymi w tym zakresie przepisami BHP.

opracowat:

mgranP. Ptatkiewicz
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ll. PROJEKT ARCHITEKTONICZNO-BUDOWLANY BRAN ZY MOSTOWEJ]

Opis techniczny do projektu budowlanego ktadki roweowe]
przy drodze powiatowej 1323P.

1.1.Przeznaczenie obiektu i program aytkowy:

Projektowana kltadka umtiwia przeprowadzeniesciezki-rowerowej biegncej, przy drodze
powiatowej nr 1323P na trasie KézWielkopolski — Drawsko.

Kladka przeznaczona jest do obstugi ruchu pieszegp jednosladow. Konstrukcja obiektu

przystosowana do obeizen pojazdami serwisowymi do 3,5t.

1.2. Charakterystyczne parametry:

. Uktad statyczny jednope¢stowy, swobodnie podparty,
. rozpictos¢ przesta ktadki — 10,74m,

. rozpitos¢ w swietle medzy przyczotkami — 8,70m,

. szerokd¢ ktadki — 3,2m

. szeroka@¢ uzytkowa — 3,0m.

2. Warunki geologiczne i kategoria geotechniczna obig¢l budowlanego:

Na podstawie dokumentacji geotechnicznej opracojyamez Mateusza M&ka, MANGEO
Ustugi Geologiczne i Geotechniczne, (ul Dworcowa@4+530 Kazimierz) - w miejscu
projektowanego obiektu zalegaod warstw gleby o mazszaci 0,4 - 0,6m, piaskirednie w
staniesrednio zagszczonym od=0,5-0,55, a riej od gtbokasci 2 i 3m piaskkrednie +zwiry o
1p=0,68.

Zgodnie z wytycznymi Rozpogdzenia Ministra Spraw Wewtrznych i Administracji z dnia

24.09.1998r (Dz. U. nr 126 poz. 839) projektowahiekt zalicza si do Il kategorii geotechnicznej

Z prostymi warunkami gruntowymi.
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3. Rozwigzania projektowe

Konstrukcja obiektu

Konstrukcja w ukfadzie statycznym jednogstowym — swobodnie podpartym, (konstrukcja
statycznie wyznaczalna). Ktadka sktada przesta spoczywajcego na podporachelbetowych.
Ktadka wyposaona w balustrady aluminiowe. Podporglbetowe w postaci taw opartych na
projektowanym nasypie, po ktorym prowadzona j&sktzka. Nasyp w olwbie przyczétkéw
zakaiczony konstrukej oporowy z gruntu zbrojonego z oblicowaniem z bloczkéw betaych.
Skarpy w obgbie konstrukcji ktadki naltey zabezpieczy przez wykonanie palisady drewnianej,
oraz gabionami lub ttuczniem w geosiatce komorkowej

Piyta przsta kladki zaprojektowana jako wyrdb gotowy - kormytowa zzywicy syntetycznej

I widkien szklanych wykonana przez producenta indyalnie dla danej lokalizaciji.

3.1. Konstrukcja podp6r

Konstrukcg ktadki oparto na przyczétkach z betonu C25/30 phego staj kl. A-1lIN (B500SP).
Przyczotki w postaci tawy fundamentowej o szerwkd 20cm, posadowione na projektowanym
nasypie na rgnej 32,50 m.npm., uktad zbrojenia oraz detale macwa ptyty przsta wg rys.
konstrukcyjnych w projekcie wykonawczym.

Pod przyczétkami na gruncie u@ beton podktadowy C12/15 grusmd min. 10cm, podize pod
beton podktadowy, (ok. 25cm), ggi¢ do Is = 0,97.

Projektowany nasyp w offtie podpdr presta jako systemowa konstrukcja oporowa z gruntu
zbrojonego, skitada iz prefabrykowanych bloczkéw betonowych goaionych z georusztami z
polietylenu o wysokiej ¢stasci (HPDE), ktére zbrej zasyplk gruntows za licem. Cech
charakterystyczn tego systemu jest wysoka efektywéopolagczenia pomidzy bloczkami
licujacymi a georusztem, unlbwiajgca tworzenie solidnych i trwatych konstrukcji opasah,
ktGre nie wymagaj stosowania zabiegow utrzymaniowych.

Obsypki fundamentow oraz wypetnienie nasypow z kyws naturalnego o ggtym uziarnieniu.

Zagszczenie wg specyfikacji technicznej opracowanegtagie PW.

3.2. Konstrukcja przesta
Przsto jako belka swobodnie podparta na dwu podpoliadbwych. Na jednej z podp6r obiekt
bedzie utwierdzony w kierunku podtoym i poprzecznym. Na drugiej podporze obiektizie

utwierdzony w kierunku poprzecznym z aiwosciag przesuwu w kierunku podiaym ze wzgidu
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na rozszerzalrig cieplmn.
Konstrukcja prezsta - monolityczna z kompozytéw polimerowych zbrgjoh widéknami szklanymi
osadzonymi w osnowie poliestrowej. Konstrukcja j@stataci prefabrykowana wykonana przez

producenta indywidualnie dla danej lokalizacji,podzielna, bez wewttrznego klejenia lulrub.

Kompozyt nie wymaga konserwacji, poza zwykbiezaca konserwagj stuzaca utrzymaniu
czystaci; nie koroduje, jest odporny na dziatanie chlavikavilgoci i promieniowania UV, nie

ulega wietrzeniu z uptywem czasu.

Parametry prefabrykowanego psia:

- Przsto zaprojektowano dla olagien wg Eurodu (EN 1991-2+C5 — dla obién ruchem pieszym
oraz zgodnie z wytycznymi dotygzymi stosowania FRP w budownictwie CUR 96 (CUR96
Aanbevelingen).

- Kompozytowa konstrukcja pggta kladki i ma szerokai 3,0m, i rozpgtosci 10,74m, wysokexi

ok. 22cm, profil fukowy - promigtuku r = 120 -150 m.

- Ciezar konstrukcji przsta ktadki to ok. 3,0 ton.

- Nawierzchnie prgsta projektuje s zintegrowan z przstem mineralno-epoksydaeyw

antypalizgowsa.

Elementy sktadowe pezta:

Przsto ktadki powinno b§ dostarczone na miejsce wbudowania jako gotowe loladewania ze

wszystkimi elementami wyk@zeniowymi, tj.:

- preinstalowanym liniowym toyskiemslizgowym w postaci przektadki z HDPE,
- otworami do mocowania rdzeni moatavych

- nawierzchng antypdlizgows, mineralno- epoksydayy zintegrowan z przstem,
- zabezpieczafa powtoka malarslg,

- opcjonalnie z otworami do moria balustrad, (w praktyce zaleca svykonanie otworow na

zamontowanym pkgle, tj. po pasowaniu balustrad).

Sposob oparcia i wytyczne mowntawg projektu wykonawczego.
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3.3. Wyposaenie obiektu:

Nawierzchnie — na odcinku mista zaprojektowano nawierzcknizintegrowan z przstem
mineralno- epoksydoay antypalizgows. Kolor nawierzchni naturalny w zaieosci od wytego
materiatu skalnego wg PW.

Balustrady ochronne — wysada@ 120cm, aluminiowe — szczegoty wg projektu wykenaego.
Balustrag montow& po montau przsta kiadki po uprzednim pasowaniu balustrad oraz po
wykonaniu otworéw montawych. Uklad orazrednica otworéw mongmwych wedtug projektu

wykonawczego po czteyuby M12 z stali nierdzewnej klasy 8.8 na jedno aoweanie.

Mi¢dzy blaclkk podstawy stupkéw a element kompozytowy zgéoprzektadki neoprenowe gr.

5mm, dopasowane do wymiaréw blachy.

4. Zabezpieczenie skarpy
Podpory zlokalizowanegspoza zasigiem koryta, jednak skarpy w aimie konstrukcji ktadki
nalezy zabezpieczyprzez wykonanie palisady drewnianej oraz matenagabionowymi grubgci

min. 20cm. Materace gabionowe naleiktada& na warstwie geowtdkniny separacyjno-filtracyjnej.

Materace gabionowe wypetnione ttuczniem kamiennyinakcjach 63-150mm w ocynkowanej

siatce stalowej, plecionej z druttednicy 2,2mm, wymiary oczka 6x8cm.

Krawedzie od strony wody zabezpieézgpask w formie ptotkdw faszynowych, palikirednicy

min. 50mm dtugéci 80cm, przeplecione kiszkaszynowy.

5. Zabezpieczenie antykorozyjne

5.1. Elementy kompozytowe

Przesto kompozytowe ktadki nie wymaga zabezpiécfrefabrykat kompozytowy zabezpieczony
fabrycznie powtok zelkotowg chrongca przed czynnikami zevetrznymi i UV.

5.2. Elementyzelbetowe
Sktad mieszanki betonowej jak dla betonéw szczdéinye oparciu o recepterlaboratoryjna,
powinien odpowiadawarunkom:

- wskaznik w/c poniej 0,50

- zwycie cementu minimum 320 kgﬁmnieszanki betonowej
- beton zagszcza powierzchniowo i wgibnie
- otulina stali - patrz rysunki

- stopier wodoszczelngci W-9
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- stopieh mrozoodporngci F-75.
5.3. Elementy aluminiowe

Elementy balustrady malowane proszkowo.

6. Uwagi:
1. Roboty budowlane natg przeprowadz pod nadzorem osoby uprawnionej.
2. Wszystkie prace natg prowadzé zgodnie ze sztukbudowlan.
3. Podczas robét budowlanych przestrzegezepisow bhp.

Wszelkie zmiany nalégy uzgodni z projektantem. Zmiany materialéw wykorzystywanychdo

wykonania inwestycji mazliwe sa jedynie w przypadku, gdy @ one zaségpowane materiatami

rownowaznymi o0 identycznych parametrach technicznych i wytzymalosciowych, oraz

spetniajacymi wymogi specyfikacji technicznej.

Projektowat :
mgr inz. Krzysztof Pilarczyk

upr. 66/01/0L
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WYCIAG Z OBLICZEN STATYCZNYCH
DO PROJEKTU BUDOWY KtLADKI ROWEROWEJ
PRZY DRODZE POWIATOWEJ 1323P

1.0. OBCIAZENIA — POMOST

Zatozenia projektowe i geometria prz esta
Przesto zaprojektowane zgodnie z nastepujgcymi normami i zalozeniami:

- EN 1990+A1+A1/C2:2011, “Eurokod 0: Podstawy projektowania konstrukcji”

- EN 1991-2+C1:2011, "Eurokod 1: Oddziatywania na konstrukcje - Czes¢ 2: ,,Obcigzenia ruchome
mostow"

Parametry przesta:

Uktad statyczny jednoprzestowy, swobodnie podparty,

Diugosc¢ przesta ktadki - Liot= 10,74m,
Rozpietos¢ o osiach podpor - Lo = 10,62m
Szerokosc¢ uzytkowa - Berr = 3,0m.
Wysokos¢ przekroju - H=22cm

1.1. OBCIAZENIA ZMIENNE

1.1.1. OBCIAZENIA TLUMEM wg [EC-1/NB 5.3.2.1] y=135
- dla plyty przesta O  =2,0+120/(L+30) = 4,95 kN/m*x 1,35 = 6,68 kN/m°
Obcigzenie sniegiem i oblodzeniem, pomijalne w stosunku do obcigzenia ttumem.
1.1.2. OBCIAZENIE POJAZDEM SERWISOWYM wg [EC-1/NB 5.3.2.3]
Pojazd serwisowy: furgonetki: (pojazd o masie catkowitej do 3,5t) tj. policja , karetka i lekki ciggnik
z ptugiem snieznym, bez przyczepy: vi=1,35
Obcigzenie osi 1 Qsvi = 80 kN
Obcigzenie osi 2 Qsv2 =40 kN L L
Rozstaw osi Lo =3,0m 50 Kolo 20x20cm
Rozstaw kot By=1,3m O O
1,3
Slad kot o bokach Beyw=0,2m
UWAGA:

Dopuszcza si e ruch pojazdéw po wykonanej ktadce o masie catkowit ej nie przekraczaj acej -
3,5t.
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1.1.4. OBCIAZENIA BALUSTRADY wg [EC-1/NB 4.8]
H
H=1,0kN/mbx1,3=1,3kN/mb “—

V=1,0kN/mbx1,3=1,3kN/mb
F = 0,5 kKN/mb element = 0,6 kN/mb

1.1.5. OBCIAZENIA POZIOME

POPRZECZNE

WIATREM strefa | ; g = 0,3 kN/m?
Parcie wiatru: p = 0,3 x 1,8 x 2,0 x 1,0 = 1,08 kN/mb x 1,5 = 1,62 kN/m?

PODLUZNE wg [EC-1/NB 5.4]

Od ruchu pieszych:
Obcigzenie poziome (10% calego obcigzenia rownomiernie roztozonego), dziatajgce na wierzchu
pomostu:

Qg = 0,1 X 4,95 x 10,74 x 3 = 15,95 kN x 1,35 = 21,53 kN

Od pojazdu serwisowego:
Obcigzenie poziome (60% ciezaru catkowitego pojazdu), dziatajgce na wierzchu pomostu:

Qiksy =120 x 0,6 = 72 KN x 1,35 = 97,2 kN

1.2. OBCIAZENIA STALE
CIEZAR WLASNY:

Przesto kompozytowe: | = 10,74 m; b = 3,0m q = 0,95 kN/m? x 1,15 = 1,09 kN/m?

Balustrady aluminiowe: | =10,74 x 2m,; Omax = 0,5 kN/mb x 1,1 = 0,55 kN/mb

2 WYMIAROWANIE
2.1. PLYTA KOMPOZYTOWA - jednoprzestowa

Przyjeto kombinacije obcigzeh:

LCO - ciezar wtasny

LC1 - LCO + obc. thumem

LC2 — LCO + obc. pojazdem serwisowym

Uwaga : wspéitczynniki materiatowe dla przesta wg producenta.

2.1.1. Stan graniczny uzytkowania SGU.

Eurokody nie okreslajg limitu drgan wtasnych i ugie¢ dla konstrukcji kompozytowych.

Zaklada sie dopuszczalne ugiecia od obcigzen uzytkowych L/100 dla klasy CC1, przy warunku
ze most pod petnym obcigzeniem uzytkowym pozostanie wypukly (fukowy). Natomiast okres
drgan wtasnych powinien by¢ > 3,0Hz
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2.1.2. Stan graniczny nosnosci SGN

Maksymalne charakterystyczne momenty zginajgce:

Od ciezaru whlasnego: Megs = 0,125 % (0,95 x 3 + 1) x 10,622 = 54,28 KNm
Od obcigzen ttumem Mg = 0,125 x 4,95 x 3 x10,62° = 209,35 KNm
Od obcigzeh pojazdem Msw = 0,25 x 120 x 10,62 = 318,6 kNm

Max charakterystyczny moment zginajgcy Mmaxk = 54,28 + 318,6 = 372,88 kKNm

Maksymalne obliczeniowe momenty zginajace:

Od ciezaru wlasnego: Megc = 0,125 x (1,09 x 3 + 1,1) x 10,622 = 61,61 kNm
Od obcigzeh pojazdem Msw = 0,25 x 120 x 1,35 x 10,62 = 430,11 KNm

Max obliczeniowy moment zginajgcy Mmaxo = 61,61 X + 430,11 = 491,72 KNm

2.1.3. Reakcje podporowe

Oparcie przesta na dwéch podporach liniowo za posrednictwem wklejonej w most ,przektadki”
szerokosci 10 cm i dlugosci nieco mniejszej od szerokosci uzytkowej, tj. ok. 270cm. Sity poziome
zostang przekazane na przyczotki za posrednictwem dwdch trzpieni stalowych osadzonych trwale
w przyczoétkach. Z jednej strony mostu trzpien osadzony nieprzesuwnie w kierunku poprzecznym i
podtuznym, z drugiej przesuwnie w kierunku podluznym w celu umozliwienia swobody
rozszerzalnosci termicznej.

Reakcje pionowe na kazda podpore:

Od ciezaru przesta i balustrad:
Rvec =% gxLxy=0,5x(0,95x3x1,15+0,5x2x1,1) x10,74 = 23,51 kN

Od obcigzeh uzytkowych Rves =% gxLxBxy=0,5x4,95x10,74 x 3 x 1,35 = 107,66 kN
Od pojazdu Rves = (Qsvi + Qsv2) Xy =120 x 1,35 = 162,00 kN
Max reakcja pionowa na podpore Ry max = 185,51 kN

Reakcje poziome na kazdg podpore:

Obcigzenia poziome od wiatru - prostopadie do przesta.

Powierzchnia zastepcza H, =0,25+2x 0,3=0,85m; L=10,74m
Rhw = 0,5 X (Hyina X P XY) XL = 0,5 x 0,85 x 1,08 x 1,5 x 10,74 = 7,39 kN

Reakcje poziome na jedng podpore, (podtuzne z poz. 1.1.5.):

Od ruchu pieszych: Rikg = 0,1 X 4,95 x 10,74 x 3 = 15,95 kN x 1,35 = 21,53 kN
Od pojazdu serwisowego: Riksy =120 x 0,6 =72 KN x 1,35 =97,2 kN

Do obcigzenia przyjmuje sie max Ry na podpore — 21,53 < 97,2

23



Rozbudowa drogi — budowégiezki rowerowej Krzy: WIkp. — Drawsko przy drodze powiatowej 1323P

Przyjeto reakcje poziomg na podpore. Ry max = 97,2 kN

Uwaga powyzsze obliczenia stanowig zarys wymagan minimalnych do potrzeb PB i posadowienia,
producent przesta dostarczy projekt wykonawczy zawierajgcy doktadne obliczenia przesta
kompozytowego.

2.2. POSADOWIENIE

2.2.1. WARUNKI GRUNTOWO WODNE | POSADOWIENIE

Projektuje sie tawy zelbetowe na rzednej: 32,50 m n.p.m, posadowione na nasypach konstrukcji
oporowej z gruntu zbrojonego georusztami z polietylenu o wysokiej gestosci (HPDE). Wypetnienie
nasypéw z kruszywa naturalnego o ciggtym uziarnieniu.

Zageszczenie wg specyfikacji technicznej opracowanej na etapie PW.

Projektowane obiekty nalezy zaliczy¢ do drugiej kategorii geotechnicznej.
Przyjeto wstepnie nasypy o parametrach nie gorszych jak piaski drobne lub $rednie o 1,=0,6.

Parametry geotechniczne:
Pd 15=0,6 , f"=1,75 t/m®; ¢'=30,9°,
Ps 15=0,6 , f"=1,85t/m>; ¢'=33,62°,

2.2.2. t AWA

Wymiary fundamentu

Wzgledny poziom posadowienia: z;= 0,55 m
Wymiary podstawy: B=1,20m, L =3,00 m,
Wysokos¢: H = 0,30 m, mimosréd: E = 0,00 m.

Stan graniczny |

Analiza stanu granicznego | dla obci  gzenia LC2 (pojazd)
Wymiary podstawy fundamentu rzeczywistego: B=1,20m, L =3,00m.

Zestawienie obci gzen:

Obcigzenia zewnetrzne od konstrukcji:
sita pionowa: Ng, = 162,00 kN/m, mimos$rod wzgledem podstawy fund. E = 0,00 m,
sita pozioma: Hs, =-97,20 kN/m, mimos$réd wzgledem podstawy fund. E, = 0,55 m,
Ciezar whasny fundamentu, gruntu, posadzek, obcigzenia posadzek:
sita pionowa: G = 34,98 kN/m, moment: Mg, = 2,1075 KNm/m.
Ciezar wlasny przesta z balustradami:
sita pionowa: R =23,51 kN/m, moment: Mg, = - 5,1722 kNm/m.

24



Rozbudowa drogi — budowégiezki rowerowej Krzy: WIkp. — Drawsko przy drodze powiatowej 1323P

Sprawdzenie poto zenia wypadkowej obci gzenia wzgl edem podstawy fundamentu

Obcigzenie pionowe: N, =N+ G + R =220,49 kN.
Moment wzgledem srodka podstawy:
M; = (-N-E + Hs-E;, + My + Mgy+ Mgy)-L = 162 x-0 - 97,2 x-0,55 + 2,1075 - 5,1722 = -5652 kKNm.
Mimosrod sity wzgledem srodka podstawy: er = |M/N,| = 56,52 / 220,49 = 0,256 m.
e, =0,256 m< 0,30 m.
Whniosek : Warunek poto zenia wypadkowej jest spetniony.

Przyjeto wstepnie tawy szerokosci 120cm z betonu C25/30 zbrojonego stalg kl. A-IIIN (B500SP)

Srednica pretéw zbrojeniowych: d, = 12,0 mm, grubo$¢ otuliny: 5,0 cm.
Uktad zbrojenia na etapie projektu wykonawczego.

Obliczenia sporzadzit:
Mgr inz. Krzysztof Pilarczyk

Nr upr. 66/01/0L
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