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OPIS TECHNICZNY

1. Przedmiot i podstawa opracowania
Przedmiotem opracowania jest projekt tymczasowej organizacji ruchu na czas budowy sieci

wodociggowej z przytgczami w ulicy Leborskiej i Kotobrzeskiej w Gdyni.

2. Celi zakres opracowania

Dla bezpiecznego i sprawnego wykonania robot konieczne jest zajecie czesci pasa drogowego
drogi ul. Leborskiej, Kotobrzeskiej i Wolnosci. Zajecie obszaru przedstawionego na planie organizacji
ruchu wynika z koniecznosci wybudowania sieci wodociggowej z przylgczami oraz odtworzeniu
nawierzchni po zakonczeniu prac zwigzanych z budowg infrastruktury podziemne;.

W zwigzku z tym, celem niniejszej dokumentacji jest poinformowanie uzytkownikéw o

niebezpieczenstwie oraz zabezpieczenie ruchu pojazdéw oraz ruchu pieszych.

3. Materialy wyjsciowe do opracowania

[1] mapa zasadnicza

[2] ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. Prawo o ruchu drogowym (Dz.U. 2021 r., poz. 450 z p6zn.
zm.),

[3] ustawy z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych (Dz.U. z 2021 r., poz. 54 z p6zn. zm.),

[4] rozporzgdzenia Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrzes$nia 2003 r. w sprawie szczegdtowych
warunkow zarzgdzania ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru nad tym zarzgdzaniem
(Dz.U. 2017, poz. 784 z pdzn. zm.),

[5] rozporzgdzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie
warunkow technicznych, jakim powinny odpowiadaé drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz. U.
2019 poz. 1643 z pézn. zm.),

[6] rozporzgdzenia Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegdtowych
warunkow technicznych dla znakéw i sygnatdéw drogowych oraz urzadzen bezpieczehstwa
ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania na drogach (Dz.U. 2021, poz. 438 z p6z. zm.),

[7] rozporzadzenia Ministra Infrastruktury oraz Spraw Wewnetrznych i Administracji z dnia 31
lipca 2002 r w sprawie znakéw i sygnatéw drogowych (Dz. U. 2019, poz. 2310 z péz. zm.),

4. Istniejace zagospodarowanie terenu

4.1 Opis stanu istniejacego

Ulice objete niniejszym projektem posiadajg nawierzchnie asfaltowg oraz gruntowg. Stanowig one
dojazd do przylegtych nieruchomosci. Wzdtuz ul. Leborskiej po wschodnie stroni wystepuje chodnik
przylegty do jezdni, natomiast po stronie zachodniej wystepuje chodnik oddzielony pasem zieleni.
Koncowy odcinek ul Leborskiej jest o nawierzchni gruntowy. Ulica Kotobrzeska jest drogg o
nawierzchni asfaltowej z jednostronnym chodnikiem po stronie pétnocnej. Droga zakonczona jest
placem do zawracania. Ulica Wolnosci jest drogg o nawierzchni asfaltowej z obustronnym chodnikiem.
Brak sciezek rowerowych. W stanie istniejgcym wystepuje zarébwno oznakowanie pionowe, natomiast

brak jest oznakowania poziomego.

4.2 Ruch drogowy
Na omawianych ulicach wystepuje gtéwnie lokalnych ruch samochodéw osobowych obstugujgcy
przylegte nieruchomosci. Ruch pieszych odbywa sie po chodniku. Z uwagi na brak $ciezek

rowerowych ruch rowerzystow odbywa sie po jezdni.

str. 2



4.3 Charakterystyka drogi
e Ul Leborska - droga gminna nr 135255G
- jezdnia o nawierzchni asfaltowej o szerokosci ok 5,0m oraz droga gruntowa
- obustronne chodniki - po stronie zachodniej oddzielony pasem zieleni
e Ul Kotobrzeska - droga gminna nr 135215G
- jezdnia o nawierzchni asfaltowej o szerokosci ok 4,7m
- jednostronny chodnik po stronie potnocnej
¢ Ul Wolnoéci - droga gminna nr 135612G
- jezdnia o nawierzchni asfaltowej o szerokosci 6,0m

- chodnik o szerokosci 1,5-2,0m z ptytek betonowych

5. Projektowana organizacja ruchu

W zwigzku z budowg sieci wodociggowej z przytgczami oraz odtworzeniem nawierzchni w
miejscach wykopow otwartych zostat sporzgdzony projekt tymczasowej organizacji ruchu. Organizacja
ruchu zostata podzielona na 3 etapow.

= Etap | — dot. ul. Wolnosci - planowany czas trwania etapu 1 tydzien
= Etap Il - dot. ul. Leborskiej i Kotobrzeskiej - planowany czas trwania etapu 2 tygodnie
= Etap lll - dot. ul. Leborskiej i Kotobrzeskiej - planowany czas trwania etapu 2 tygodnie

Dla wszystkich przedstawionych etapéw robot nalezy:
=  Zapewni¢ dojscie do wszystkich posesji sgsiadujgcych z miejscem prowadzenia robét

= Uprzedzi¢ uzytkownikédw posesji sgsiadujgcych z miejscem prowadzenia robdét o
utrudnieniach w dojezdzie. Nalezy dostarczy¢ do kazdego z mieszkahca pismo w formie
papierowej informujgce o zblizajgcych sie robotach, ich zakresie oraz utrudnienia
zwigzanych z wprowadzeniem tymczasowej organizacji ruchu.

= Na koniec dnia roboczego plac budowy pozostawi¢ w stanie umozliwiajgcym awaryjny
przejazd pojazdéw stuzb ratunkowych

Etap |

W zwigzku z prowadzonymi robotami zostanie wytgczona czes$¢ powierzchni jezdni ul. Wolnosci
na wysokosci nieruchomosci nr 47 (strona potudniowa). Ruch pieszy odbywac¢ bedzie sie bez
zaktocen.

Zabezpieczenie robot nalezy wykonaé za pomoca urzgdzeh bezpieczenstwa ruchu wraz z
odpowiednich ustawieniem tymczasowych znakéw pionowych zgodnych z planem sytuacyjnym.

Po zrealizowaniu robét, pas drogowy ulic Wolnos$ci zostanie przywrécony do stanu pierwotnego.

Zostanie odtworzona jezdnia asfaltowa w miejscu wystepowania wykopu otwartego.

Etap Il

W zwigzku z prowadzonymi robotami zostanie wytgczona czes$¢ powierzchni jezdni ul. Wolnosci
na wysokosci nieruchomosci nr 47 (strona poétnocna). Zaprojektowano kiladke dla pieszych, aby
utrzymaé ciggtos¢ ciggu pieszego. Wzdluz ul. Leborskiej po zachodniej stronie wygrodzono

powierzchnie chodnika. Ruch pieszych odbywa¢ sie bedzie chodnikiem po wschodniej stronie ulicy.
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Aby umozliwi¢ dojscie do budynku Wolnosci 28 od strony ul. Leborskiej zaprojektowano ktadke dla
pieszych. Wytgczona zostanie rowniez czes$¢ powierzchni jezdni ul. Kotobrzeskiej.

Zabezpieczenie robot nalezy wykona¢ za pomocg urzgdzen bezpieczenstwa ruchu wraz z
odpowiednich ustawieniem tymczasowych znakéw pionowych zgodnych z planem sytuacyjnym.

Po zrealizowaniu robét, pas drogowy ulic Wolnosci i Leborskiej zostanie przywrécony do stanu

pierwotnego. Zostanie odtworzona jezdnia asfaltowa, chodnik oraz pas zieleni w _miejscu

wystepowania wykopu otwartego.

Etap Il

W zwigzku z prowadzonymi robotami zostanie wytgczona czes$é powierzchni jezdni oraz chodnika
ulicy Kotobrzeskiej oraz ul. Leborskiej. Ruch pieszych odbywac¢ sie bedzie po jezdni, natomiast dojscia
do nieruchomosci zostang zapewniony poprzez kfadki dla pieszych.

Zabezpieczenie robot nalezy wykonaé za pomocg urzadzen bezpieczenstwa ruchu wraz z
odpowiednich ustawieniem tymczasowych znakdéw pionowych zgodnych z planem sytuacyjnym.

Po zrealizowaniu robdét, pas drogowy ulic Leborskiej i Kotobrzeskiej zostanie przywrécony do

stanu_pierwotnego. Zostanie odtworzona jezdnia asfaltowa, chodnik oraz pas zieleni w_ miejscu

wystepowania wykopu otwartego.

Oznakowanie powinno spetnia¢ pod wzgledem konstrukcyjnym, sposobu ustawienia i
zastosowania, warunki techniczne jak dla drég miejskich, podane w zatgcznikach do rozporzadzenia
Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegotowych warunkéw technicznych dla
znakéw i sygnatdw drogowych oraz urzgdzeh bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkéw ich

umieszczania nha drogach [6]

5.1 Urzadzenie bezpieczenstwa ruchu drogowego

Zabezpieczenie i oznakowanie robét prowadzonych w pasie drogowym powinno byé dostosowane do
wystepujgcych utrudnien na drodze, a takze zapewnia¢ bezpieczenstwo uczestnikom ruchu oraz
osobom wykonujgcym te roboty.

Oprécz znakéw drogowych i urzadzen bezpieczenstwa ruchu okreslonych w instrukcji o znakach
drogowych pionowych do oznakowania i zabezpieczenia robét stosuje sie dodatkowo:

— zapory drogowe, tasmy ostrzegawcze

— tablice kierujgce,

— tablice do oznaczania ograniczonej skrajni,

— pachotki drogowe, znaki wskazujgce objazd,

— Swiatta ostrzegawcze

Urzadzenia bezpieczenstwa ruchu uzyte do zabezpieczenia i oznakowania miejsca robdt na drodze
powinny by¢ dobrze widoczne zaréwno w dzien, jak i w nocy oraz utrzymane w nalezytym stanie przez
okres trwania robot. Dla urzgdzen bezpieczenstwa ruchu stosuje sie odpowiednio barwy biatg,

czerwong, zOig i czarng lub dowolng jaskrawg dla tasmy ostrzegawczej. Jezeli urzgdzenia te
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zawierajg elementy odblaskowe powinny by¢ one w ksztatcie kota lub prostokagta i widoczne w okresie
od zmroku do $witu z odlegtosci co najmniej 150 m przy oswietleniu ich swiattami drogowymi
Konstrukcja stojakow uzytych do urzadzen bezpieczenstwa ruchu powinna zapewniac¢ ich stabilnos¢.
Osoby wykonujgce czynnosci zwigzane z robotami w pasie drogowym powinny by¢ ubrane w odziez
ostrzegawczg o barwie pomaranczowej. Zaleca sie wyposazenie odziezy w elementy odblaskowe o

barwie zéttej lub pomaranczowej utatwiajgce spostrzeganie przez kierujgcych.

5.1.1 Zaporadrogowa

Do wygradzania miejsca robot prowadzonych w pasie drogowym jako podstawowe urzgdzenie stosuje
sie zapore drogowg. Mozna jg stosowac jako wygrodzenie w poprzek i wzdtuz drogi z wyjatkiem tych
przypadkow, w ktérych stosowana jest tablica kierujgca U-53. Dlugos¢ zapdr drogowych powinna by¢
dostosowana do wystepujgcych potrzeb, lecz nie moze byé krétsza niz 0.75 m (zawierajgca co
najmniej dwa pola czerwone i jedno biate).

Zapory ustawione w poprzek drogi powinny by¢ pokryte materiatem odblaskowym lub zawieraé
elementy odblaskowe o barwie zgodnej z barwa tta na ktérym zostaty umieszczone.

Zapory drogowe zabezpieczajgce miejsce robot nalezy umocowaé na wysokosci od 0.9 m do 1.2 m
mierzac od poziomu nawierzchni drogi do goérnej krawedzi zapory. Jezeli zachodzi potrzeba
umieszczenia znaku drogowego na zaporze, to dolna krawedz znaku nie moze znajdowac sie ponizej

gornej krawedzi zapory.

5.1.2 Tablica kierujgca

Tablica kierujgca przeznaczona jest do dodatkowego ostrzezenia kierujgcych o nagtej zmianie toru
jazdy, np. przy zwezeniu jezdni, zamknigciu drogi. Diugos¢ tablicy kierujgcej powinna byc¢
dostosowana do wystepujgcych potrzeb, lecz nie moze by¢ krétsza niz 1,2 m. Tablica kierujgca
powinna by¢ pokryta materiatem odblaskowym na catej powierzchni. Tablice umieszcza sie na

wysokosci 0.6 m: mierzgc od poziomu nawierzchni drogi do dolnej krawedzi tablicy.

5.1.3 Swiatta ostrzegawcze

Swiatta ostrzegawcze stosuje sie do wyznaczania granicy obszaru prowadzonych robét w pasie
drogowym w warunkach niedostatecznej widocznosci w celu ostrzezenia kierujgcych pojazdami o
wystepujgcych przeszkodach na drodze. Swiatta te przy normalnej przejrzystosci powietrza powinny
by¢ widoczne z odlegtosci co najmniej 250 m oraz zapala¢ sie i gasng¢ z czestotliwoscig 90 - 30 cykli
na minute o podziale cyklu 1:1.

Swiatta ostrzegawcze o barwie Zottej stosuje sie w przypadku zwezenia skrajni drogi, a o barwie
czerwonej w przypadku zamkniecia drogi.

Na wygrodzeniach ustawianych w poprzek jezdni swiatta ostrzegawcze powinny by¢ rozmieszczone w
taki sposéb, aby wyznaczaty szerokos¢ jezdni wylgczonej z ruchu. Jezeli szerokos$c¢ ta przekracza 3 m
to nalezy stosowac swiatto dodatkowe w taki sposéb, aby odstepy miedzy swiattami nie przekraczaty 2
m. Mogg by¢ one zamocowane zaréwno na wygrodzeniach, jak i bezposrednio nad nimi. jednak nie

wyzej niz 0.1 m, od gérnej krawedzi zapory (tablicy kierujgcej), pachotka.
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Na wygrodzeniach ustawionych wzdtuz jezdni swiatta ostrzegawcze powinny by¢ umieszczone w
odstepach nie wiekszych niz:

— 50 m poza obszarem zabudowanym.

— 20 m w obszarze zabudowanym.

Swiatta ostrzegawcze umieszcza sie na wygrodzeniach wzdiuz jezdni, na takiej samej wysokosci, jak
dla wygrodzen w poprzek jezdni.

Jezeli na wygrodzeniach zastosowano swiatta ostrzegawcze w liczbie wiekszej niz cztery, to zaleca
sie stosowanie kolejnego zapalania sie tych Swiatet w taki sposéb, aby wytworzyly one wzdiuz

wygrodzenia efekt fali kierunkowej.

5.2 Oznakowanie pionowe

Tymczasowe oznakowanie pionowe nalezy wykona¢ w grupie wielkosci o jedng grupg wyzszg niz
w przypadku projektowanego oznakowania: znaki Srednie.

Wszystkie tarcze znakéw oraz stupki nalezy oklei¢ folig odblaskowg Il generacji.

Woszystkie tarcze oznakowania pionowego oraz tablice urzadzen bezpieczenstwa ruchu
drogowego nalezy wykona¢ na podktadach aluminiowych oprawianych w ramy aluminiowe z profilami
usztywniajgco — montazowymi.

Znaki nalezy umieszcza¢ na pojedynczych lub wielokrotnych stupkach stalowych w taki sposaéb,
aby spody tarcz znakéw wszystkich grup i kategorii znajdowaty sie na wysokosci 2,20m w przypadku
umieszczenia znaku na chodniku, natomiast jezeli znak umieszczono poza chodnikiem wysokos¢ ta
powinna wynosi¢ min. 2,00m. W przypadku lokalizacji znaku nad $ciezkg rowerowg lub ciggiem
pieszo-rowerowym znaki nalezy montowaé na wysokosci 2,50m. Jesli na jednym stupku
zaprojektowano wiecej niz jedng tarcze, wéwczas powyzsze dotyczy znaku montowanego najnizej. W
przypadku przestoniecia tarczy znaku np. ogrodzeniem posesji nalezy podniesc tarcze tak, zeby jej
dolna krawedz znajdowata sie 30cm powyzej ogrodzenia. Konce stupkéw nalezy zabezpieczy¢
kapturkami zabezpieczajgcymi.

Wszystkie znaki pionowe nalezy sytuowac¢ w odlegtosci min. 0,5m od korony drogi, a w przypadku
przekrojow ulicznych /krawezniki/ w odlegtosci 0,50—2,0m od krawedzi jezdni.

W przypadkach w ktérych szeroko$¢ chodnika (ciggu pieszo — rowerowego) przekracza 2m, a
takze w innych miejscach gdzie z przyczyn obiektywnych nie ma mozliwosci usytuowania tarczy znaku
w odlegtosci max. 2m od krawedzi jezdni nalezy umiesci¢ znak na wysiegniku w taki sposéb aby
krawedz tarczy byta w odlegtosci 0.5-2.0m od krawedzi jezdni.

Najmniejsze odlegtosci w planie miedzy sgsiednimi znakami wynoszg przy drogach o
dopuszczalnej predkosci <60km/h - 10m.

Tarcze znakoéw nalezy mocowac tak, aby byly one odchylone od linii prostopadtej do osi jezdni o
okoto 5° w kierunku jezdni. Cze$¢ tarcz zostata zaprojektowana pod katem znacznie odbiegajgcym od
prostego do osi drogi w celu umozliwienia ich dostrzegalnosci z réznych kierunkéw ruchu.
Usytuowanie znakéw drogowych musi byé zgodne ze ,Szczegdtowymi warunkami technicznymi dla
znakow drogowych pionowych i warunkami ich umieszczania na drogach”

W niektorych sytuacjach ze wzgledu na warunki lokalne znaki zaprojektowano na wspdlnych

stupkach w uktadzie pionowym.
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5.3 Oznakowanie poziome

Oznakowanie poziome nalezy wykonac jako cienkowarstwowe barwy zottej.

Uzyte materialy muszg charakteryzowa¢ sie w kazdych warunkach atmosferycznych dobrg
widocznoscig w dzien i w nocy, odblaskowoscia, szorstkoscig, odpornoscig na scieranie i zabrudzenie
oraz trwatoscig w okresie gwarancyjnym.

Wymiary i sposéb rozmalowania poszczegoélnych tymczasowych linii nie odbiegajg (poza barwg)
od linii istniejgcych, czy projektowanych.

Linie oznakowania poziomego nalezy wykona¢ w sposob nieutrudniajgcy sptywu wody z jezdni
w kierunku poprzecznym.

W przypadkach w ktérych nalezy potgczy¢ tymczasowe oznakowanie poziome z istniejgcym
nalezy potaczenie to wykona¢ zachowujgc odpowiednie dtugosci .kresek” i ,przerw” zgodnie
z Rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury w sprawie szczegétowych warunkéw technicznych dla
znakéw i sygnatow drogowych oraz urzgdzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkéw ich

umieszczania na drogach.

5.4 Reczne kierowanie ruchem drogowym

Reczne kierowanie ruchem drogowym moze by¢ wykonywany jedynie przez osoby posiadajgce

do tego celu odpowiednie uprawnienia.

5.5 Widocznos¢ znakow

Znaki i urzadzenia bezpieczenstwa ruchu powinny by¢ widoczne dla kierujgcych pojazdami
w jednakowym stopniu, zaréwno w dzien jak i w nocy.

Przy lokalizowaniu znakéw nalezy:

1) w rejonie skrzyzowan sprawdzié, czy lokalizacja znaku nie powoduje ograniczenia widoczno$ci na
wlotach gtéwnych i podporzgdkowanych;

2) sprawdzi¢, czy znaki istniejgce nie zastaniajg lub nie sg zastaniane przez montowane, a w razie
koniecznosci dokonac¢ korekty ich lokalizacji;

3) dokona¢ wyciecia gatezi, jezeli powodujg one zastoniecie znaku.

6. Oznakowanie i zabezpieczenie rob6t prowadzonych w pasie drogowym

6.1 Zasady ogélne

Wykonywane w obszarze pasa drogowego roboty zwigzane zaréwno z samg drogg, jak rowniez z
urzgdzeniami i obiektami znajdujgcymi sie na niej lub obok niej powodujg niejednokrotnie istotne
utrudnienia i zagrozenia dla ruchu. Prawidtowe oraz staranne oznakowanie i zabezpieczenie tych
robot ma wiec zasadniczy wptyw na bezpieczne i sprawne prowadzenie ruchu. Stosowane w czasie
robot rozwigzania majg charakter tymczasowy i sprowadzajg sie do wiasciwego oznakowania i
zabezpieczenia miejsca robot oraz wprowadzenia ewentualnych zmian w istniejgcej organizacji ruchu i
wyznhaczenia objazdéw.

Uzywane do oznakowania i zabezpieczenia robdt znaki i urzgdzenia bezpieczenstwa ruchu

powinny by¢ dobrze widoczne zaréwno w dzien, jak i w nocy.
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Wymiary znakéw uzywanych w zwigzku z robotami wykonywanymi w pasie drogowym nie mogaq
by¢ mniejsze niz wymiary innych znakéw drogowych tej samej kategorii stosowanych na danej drodze.
Nie dotyczy to znakéw umieszczanych na pojazdach.

Do oznakowania robét nalezy stosowa¢ wytacznie znaki drogowe pionowe odblaskowe. Nie
dotyczy to znakdéw z grupy F-8. Znaki i urzadzenia bezpieczenstwa ruchu umieszczone w zwigzku z

robotami powinny by¢ usuwane w miare ich postepu.

6.2 Oznakowanie i zabezpieczenie roboét prowadzonych przy wylaczeniu czesci

powierzchni jezdni z ruchu

Oznakowanie i zabezpieczenie robdt prowadzonych z wytgczeniem czes¢ i powierzchni jezdni z
ruchu nalezy dostosowa¢ do rozmiaru i miejsca ich wykonywania oraz rodzaju drogi. Miejsce robét
niezaleznie od rodzaju drogi powinno by¢ odgrodzone od ruchu zaporami drogowymi, ustawionymi
mozliwie blisko terenu robodt, tak aby odcinek jezdni wytgczonej z ruchu byt jak najkrotszy, a jej
zwezenie jak najmniejsze. Do wygrodzenia wzdtuz jezdni oprécz zapér drogowych mogg by¢ uzywane
w zaleznoéci od rodzaju robot réwniez tasmy ostrzegawcze i pachotki drogowe.

Niezaleznie od zapo6r drogowych umieszczonych w poprzek jezdni nalezy stosowaé od strony
najazdu na zwezony przez roboty fragment jezdni tablice prowadzace.

W celu tagodnego sprowadzenia pojazdéw z zajetego pod roboty pasa ruchu na drogach
jednokierunkowych i dwukierunkowych o kilku pasach ruchu w jednym kierunku nalezy wykonac¢ skosy
z pachotkéw drogowych ustawionych w odlegtosci co 3 m.

W warunkach niedostatecznej widocznosci na wygrodzeniach w jezdni nalezy umiesci¢ swiatta
ostrzegawcze. W przypadku uzycia do wygrodzenia miejsca robét urzadzen bezpieczenstwa ruchu
(zapér drogowych, tablic kierujgcych, tablic do oznaczania ograniczonej skrajni) pokrytych materiatami
odblaskowymi mozna poza obszarem zabudowanym w porze od zmroku do Switu w warunkach dobrej
przejrzystosci powietrza nie stosowac Swiatet ostrzegawczych.

Oznakowanie robot prowadzonych przy wytgczeniu czesci powierzchni jezdni z ruchu powinno
przede wszystkim ostrzega¢ kierujgcych o robotach i zwigzanych z nimi utrudnieniach w ruchu.
Dlatego tez w pierwszej kolejnosci nalezy umieszczaé znaki ostrzegawcze A-14 ,roboty na drodze"
oraz w zaleznosci od wystepujgcego rodzaju zwezenia odpowiednio, A-12b "zwezenie jezdni —
prawostronne" lub A-1 2c ,zwezenie jezdni — lewostronne”. Znaki ostrzegawcze o robotach i rodzaju
zwezenia powinny by¢é umieszczane na wspoélnym stupku, chyba Zze ze wzgledu na organizacje i
bezpieczenstwo ruchu miejsce, w ktérym rozpoczyna sie zwezenie jezdni odsuniete zostato od
miejsca robot.

Znaki ostrzegawcze nalezy umieszcza¢é w miare mozliwosci jak najdalej od miejsca, o ktorym
ostrzegajg, przy czym na drogach o dopuszczalnej predkosci do 60 km/h odlegtos¢ ta nie moze by¢
mniejsza niz 30 m.

Oprécz wymienionych znakéw ostrzegawczych do oznakowania robdét prowadzonych przy
wytgczeniu czesci powierzchni jezdni z ruchu stosuje sie réwniez znaki B-33 ,,ograniczenie predkosci".
Uzycie takich znakéw, jak réwniez wartosé ograniczenia predkosci uzaleznione sg od wystepujgcego
zwezenia jezdni, rodzaju drogi oraz wielkosci ruchu na tej drodze. Odlegtos¢ umieszczenia znaku B-

33 od miejsca zwezenia powinna by¢ réwna (w metrach) wartosci predkosci podanej na znaku.
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Jezeli réznica miedzy dopuszczalng predkoscig na danej drodze a predkoscig, do ktdrej ruch ma
by¢ ograniczony jest wieksza niz 30 km/h, to nalezy stosowac¢ stopniowe ograniczenie predkosci przez
ustawienie znaku B-33 z predkoscig posrednig. Zasade stopniowego ograniczania predkosci okresla
instrukcja o znakach drogowych pionowych.

Ograniczenie predkosci powinno obowigzywaé jedynie na niezbednie koniecznym odcinku drogi,
dlatego bezposrednio za miejscem robo6t nalezy odwota¢ wprowadzone ograniczenie predkosSci
zgodnie z zasadami okreslonymi w instrukcji o znakach drogowych pionowych.

Na drogach dwukierunkowych dwupasowych o natezeniu ruchu powyzej 200 poj./h w jednym
kierunku, w przypadku prowadzenia ruchu wahadtowego w rejonie robot nalezy wprowadzi¢ zakaz
wyprzedzania umieszczajac tgcznie ze znakiem B-33 znak B-25 ,zakaz wyprzedzania". Odwotanie
zakazu wyprzedzania powinno nastgpi¢ w miejscu odwotania ograniczenia predkosci znakiem B-42

.koniec zakazow" lub B-27 ,koniec zakazu wyprzedzania™ w przypadku, kiedy ograniczenie predkosci
odwotywane jest znakiem B-33.
Jezeli w miejscu planowanych robot parkujg pojazdy, ktére utrudniatyby prowadzenie ruchu w

czasie wykonywania robdt nalezy wprowadzi¢ zakaz zatrzymywania na niezbednym odcinku drogi.

7. Opis wystepujacych zagrozen lub utrudnien.

W zwigzku z budowg sieci wodociggowej oraz kanalizacjg sanitarng mogg wystgpi¢ nastepujace
zagrozenia i utrudnienia w ruchu na odcinku objetym robotami:

a) utrudnienia dla ruchu pieszego i rowerowego

b) utrudnienia ruchu na drodze ulicy Wolnosci, Leborska i Kotobrzeska

¢) Przygniecenie podczas prac rozbiérko - demontazowych oraz wytadunku materiatéw

d) Potracenie przez pojazdy kotowe

e) Osuniecie ziemi podczas prowadzenia robét ziemnych

8. Termin wprowadzenia organizacji ruchu.
Przewidywany termin zmiany organizaciji - lll kwartat 2022 rok.

9. Uwagi koncowe

Wykonawca poinformuje Kierowcdw 7 dni wczesniej o planowanym wykonaniu robét po przez
ustawienie znakdw.

W czasie wykonywania wyzej wymienionych robét, nalezy zabezpieczy¢ teren budowy oraz po
wykonanych robotach teren przywréci¢ do stanu istniejgcego (do stanu przed rozpoczeciem prac
budowlanych).

Opis sporzadzit:

mgr inz. Damian Jeleniewski
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OPINIE i UZGODNIENIA

PREZYDENT

L
28 | MIASTA
7 GDYNI

81-382 Gdynia, al. Marszatka Pitsudskiego 52/54
tel.: +48 58 626 26 26; fax: +48 58 620 97 98; e-mail: umgdynia@gdynia.pl; www.gdynia.pl

UIT.7221.650.2021.BW Gdynia, dn. 13.01.2022r.

JD PROJEKT
Damian Jeleniewski
ul. Lesmiana 19/27
82-300 Elblag

Na podstawie art. 10 ust. 6 ustawy Prawo o ruchu drogowym z dnia 20
czerwca 1997 (t.j. Dz.U.2021.450) oraz §6 ust. 1 i §8 ust. 2 rozporzagdzenia Ministra
Infrastruktury z dnia 23 wrze$nia 2003r. w sprawie szczegGtowych warunkéw
zarzadzania ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru nad tym zarzadzaniem
(Dz.U.2017.784) po rozpatrzeniu wniosku firmy JD PROJEKT Damian Jeleniewski
z dnia 25.11.2021r.

zatwierdzam

w calosci czasowa organizacje ruchu przedstawiong w projekcie pt. ,Projekt
tymczasowej organizacji ruchu na czas budowy sieci wodociagowej z przytagczami

w ul. Leborskiej i Kotobrzeskiej w Gdyni” bez zmian z nastepujacymi uwagami:

o wykopy wygradza¢ za pomocg zapér drogowych podwéjnych U-20c na catym

obwodzie;
o zapewni¢ mozliwoéé¢ dojscia do wszystkich budynkéw zlokalizowanych wzdtuz
miejsc prowadzenia robét i uprzedzié uzytkownikéw tych posesji

o utrudnieniach w dojedzie;
« zaprojektowane znaki B-36 wraz z tabliczkami umie$ci¢ minimum 5 dni przed
datg ich obowigzywania.

Ostateczny termin wprowadzenia zatwierdzonej organizacji ruchu okreslam
na dzien 31.10.2022r. Wprowadzenie organizacji ruchu wymaga zawiadomienia,
o ktorym mowa w §12 ust. 1 rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 23
wrzesnia 2003r. w sprawie szczegdtowych warunkéw zarzgdzania ruchem
na drogach oraz wykonywania nadzoru nad tym zarzadzaniem (Dz.U.2017.784).

zatgcznik: projekt jw. — 1 egz.
otrzymuija:
. Adresat,
2. UIT-aa. (nr: 195236/2021)
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Informacja o pr ych

v v
Dzialajac na podstawie art. 13 ust. 1 i 2 Rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2016/679 z dnia 27 kwietnia
2016 r. w sprawie ochrony oséb fizycznych w zwiazku z przetwarzaniem danych osobowych i w sprawie swobodnego
przeptywu takich danych oraz uchylenia dyrektywy 95/46/WE, dalej RODO, informujemy, ze:

1. Administratorem Pani/Pana danych osobowych jest Prezydent Miasta Gdyni z siedziba przy al. Marsz. Pitsudskiego 52/54,
81-382 Gdynia.
Z administratorem, w zakresie objetym niniejsza informacja, mozna sig kontaktowa¢ w nastepujacy sposéb:
a) listownie: al. Marsz. Pitsudskiego 52/54, 81-382 Gdynia
b) za posrednictwem poczty elektronicznej: wydz.inwestycji@gdynia.pl
c) telefonicznie: +48 58 761 20 45
2. Administrator powolat inspektora ochrony danych, z ktérym kontakt jest mozliwy poprzez e-mail: iod@gdynia.pl lub adres
pocztowy: al. Marsz. Pitsudskiego 52/54, 81-382 Gdynia.

Przetwarzamy Pani/Pana dane osobowe w zakresie i celu niezbgdnym do rozpatrzenia wniosku o zatwierdzenie projektu
czasowej organizacji ruchu - podstawa prawna przetwarzania danych jest art. 6 ust. 1 lit. ¢ RODO w zwiazku z przepisami
ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. - Prawo o ruchu drogowym oraz rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury w sprawie
szczegblowych warunkéw zarzadzania ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru nad tym zarzadzaniem.

Dane osobowe w zakresie: telefon, fax, e-mail (jesli zostaly przez Pania/Pana ujawnione) przetwarzamy na podstawie
Pani/Pana zgody, ktéra wyrazona zostala poprzez wpisanie danych we wniosku. Dodatkowe dane kontaktowe (nie
wymagane przepisami prawa) bedziemy wykorzystywa¢ w celu przyspi ia i utatwienia kontaktu z wnioskodawcg —
podstawa prawna przetwarzania danych jest art. 6 ust. 1 lit. a RODO.

W sytuacji, gdy przetwarzanie danych osobowych odbywa sig na podstawie wyrazonej zgody, osoba, ktérej dane dotycza,
ma prawo do cofniecia zgody w dowolnym momencie bez wptywu na zgodno$¢ z prawem przetwarzania, ktérego
dokonano przed cofnigciem zgody.

Administrator nie przewiduje przetwarzania uzyskanych danych osobowych w celach innych niz wskazane w zdaniach
poprzedzajacych, gdyby jednak taka okoliczno$¢ miata mie¢ miejsce, o wykorzystaniu uzyskanych danych osobowych
na inne cele zostanie Pani/Pan odrebnie poinformowanaly.

3. Odbiorcami Pana/Pani danych osobowych mogg by¢:

a) podmioty publiczne, sady i inni odbiorcy legitymujacy sie interesem prawnym;
b) fimy $wiadczace ustugi z zakresu asysty technicznej systeméw informatycznych oraz programéw
dziedzinowych
w Urzedzie Miasta Gdyni;
c) operator pocztowy, z ktérym Urzad Miasta Gdyni zawart umowe na $wiadczenie ustug pocztowych i kurierskich.
W przypadku ujawnienia si¢ koniecznosci przekazania danych odbiorcom innym niz w zdaniu poprzedzajacym, zostanie
Pani/Pan odrebnie poinformowanaly.

4. Administrator nie przewiduje przekazania uzyskanych danych osobowych do paristwa trzeciego lub organizacii
miedzynarodowej. W przypadku takiego zamiaru zostanie Pani/Pan o tym odrgbnie poinformowanaly.

5. Administrator nie przewiduje zautomatyzowanego podejmowania decyzji ani profilowania w oparciu o otrzymane dane
osobowe.

6. Czas przetwarzania danych osobowych obejmowac bedzie okres wynikajacy z przepisow prawa upowazniajacych
do zachowania i archiwizacji pozyskanych danych osobowych, w szczeg6inosci okres wynikajacy z przepisow ustawy
2 dnia 14 lipca 1983 r. o narodowym zasobie archiwalnym i archiwach oraz rozporzadzenia wskazanego w pkt. 2 niniejszej
informadji tj. 5 lat lub 2 lata od daty przywrécenia poprzedniej lub wprowadzenia nowe;j statej organizacji ruchu. Ewidencja
zatwierdzonych projektéw zmian organizaciji ruchu drogowego podlega archiwizacii.
W sytuacji przetwarzania danych osobowych na podzastawie zgody, do momentu wycofania udzielonej zgody.
7. Ma Pani/Pan prawo do:
a) zadania uzyskania kopii danych osobowych, lub ich udostepnienia w siedzibie admini ora (art. 15 RODO),
b) zadania sprostowania danych osobowych (art. 16 RODO),
c) zadania ograniczenia przetwarzania swoich danych osobowych (art. 18 RODO),
d) zadania usunigcia danych, w sytuacji, gdy przetwarzanie danych nie nastepuje w celu wywiazania si¢ z
obowiazku wynikajacego z przepisu prawa lub w ramach sprawowania wiadzy publicznej (art. 17 RODO).

8. Admini or inf jje jednoczesnie, iz na pod: ie art. 77 RODO ma Pani/Pan prawo wniesienia skargi do Prezesa
Urzedu Ochrony Danych Osobowych, 00-193 Warszawa, ul. Stawki 2, dotyczacej niezgodnosci przetwarzania
przekazanych danych osobowych z RODO.

9. Podanie przez Panig /Pana danych osobowych jest obligatoryjne i wynika z przepiséw prawa. Niepodanie danych wigzaé
sie bedzie z brakiem mozliwosci rozpatrzenia wniosku. Podanie dodatkowych danych kontaktowych ma charakter
dobrowolny.

Strona2z2
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ID0.422.661.2021.GO | 65?}3\, Gdynia, dnia 15.11.2021 r.

ID PROJEKT

Damian Jeleniewski

ul. Lesmiana 19/27

82-300 Elblag
jd.projekt.elblag@gmail.com

dotyczy: projektu tymczasowej organizaciji ruchu na czas budowy sieci wodociggowe] z przytagczami
w ul. Leborskiej i ul. Kolobrzeskiej w Gdyni

Na podstawie art. 19 ust. 5 i art. 21 ust. 1 ustawy z dnia 21 marca 1985r. o drogach
publicznych (Dz. U. 2020 poz. 470 tj. z péz. zm.) oraz §7 ust. 2 pkt 4 rozporzgdzenia Ministra
Infrastruktury z dnia 23 wrzes$nia 2003r. w sprawie szczegotowych warunkdw zarzadzania ruchem na
drogach oraz wykonywania nadzoru nad tym zarzadzaniem (Dz.U. 2017 poz. 784 t.) Zarzad Drog
i Zieleni w Gdyni

OPINIUJE

projekt tymczasowej organizacji ruchu na ul. Leborskiej, ul. Kotobrzeskiej i ul. Wolnosci w Gdyni

BEZ UWAG
Zatgcznik:
1. Projekt tymczasowej organizacji ruchu
17 U5 2070

Otrzymuja: PP,

1. Adresat Ndmw

2. IDO-ala

| Zorzqd Drogi Zieleniw Gdyni vl 10 Litego 24, 81-364 Gdynia | 16 58 761 20 00, e-mail sekretariatdzdiz gdynio pl  www.zdiz.gdynia.pl
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81-382 Gdynia, al. Marszatka Pitsudskiego 52/54
tel.: +48 58 626 26 26; fax: +48 58 620 97 98; e-mail: umgdynia@gdynia.pl; www.gdynia.pl

UIU.7011.768.2021.EP(KN) Gdynia, 06.08.2021
inwestor: poprzez petnomocnika:
Przedsiebiorstwo Wodociggéw Pan Mariusz Burakowski
i Kanalizacji Sp. z 0.0. w Gdyni ul. Jaworzniakéw 41
ul. Witominska 29 80-180 Gdansk

81-311 Gdynia

Dotyczy: pisma ztozonego dnia 14.07.2021 roku, uzupetnionego dnia 02.08.2021
roku i dnia 06.08.2021 roku o uzgodnienie dokumentacji projektowej budowy sieci
i przytgczy wodociggowych w rejonie ul. Leborskiej i Kotobrzeskiej w Gdyni.

UZGODNIENIE

Odpowiadajgc na powyzsze pismo informuje, ze uzgadniam usytuowanie
W pasie drogowym sieci i przytgczy wodociggowych, przedstawione na rys. nr 2
pn. ,Obiekt Gdynia, ul. Leborska i Kotobrzeska Budowa sieci wodociggowej Nazwa
1ys. Projekt zagospodarowania terenu” (inwestor: Przedsigbiorstwo Wodociggéw
i Kanalizacji Sp. z 0.0. w Gdyni, ul. Witomifiska 29, 81-311 Gdynia; projektant:
mgr inz. Mariusz Burakowski; data opracowania: 04 05.2021) z nastepujgcymi
uwagami:

1. na czas prowadzonych robét nalezy opracowac i zatwierdzic w Wydziale
Inwestycji Urzedu Miasta Gdyni projekt tymczasowej organizacji ruchu:

2. przed przystgpieniem do wykonywania robét budowlanych, nalezy sprawdzi¢
usytuowanie miejskiej sieci kanalizacji deszczowej w celu wyeliminowania jej
uszkodzen w trakcie prowadzonych robét, oraz zachowania normatywnych
odlegtosci pomiedzy skrajniami obiektéw:

3. skrzyzowanie projektowanej sieci wodociggowej z miejska siecig kanalizacji
deszczowe] podlega odbiorowi przez Zarzad Drég i Zieleni w Gdyni;
warunkiem dokonania odbioru jest dostarczenie do Zarzadu Drég i Zieleni
w Gdyni raportu wraz z zapisem na nosniku CD lub DVD z inspekciji
telewizyjnej kanatu deszczowego w miejscu  skrzyzowania (wykonanej
pomiedzy dwiema sgsiednimi studzienkami — powyzej i ponizej miejsca
skrzyzowania), oraz geodezyjnego pomiaru powykonawczego posadowienia
sieci wodociggowej w miejscu skrzyzowania;

4. o terminie wykonywania prac w miejscu skrzyzowania nalezy powiadomic
(z co najmniej trzydniowym wyprzedzeniem) Samodzielny Referat ds. Wod
Opadowych Zarzadu Drég i Zieleni w Gdyni — telefon: 58 761 20 28;

5. za uszkodzenia miejskiej sieci kanalizacji deszczowej, ktore mogg powstac

6. w wyniku prowadzonych prac odpowiada inwestor i / lub wykonawca;
odpowiedzialny podmiot zobowigzany jest do ich usunigcia na wiasny koszt,
zgodnie z wymaganiami okreslonymi przez jej uzytkownika, tj. przez Zarzad
Drég i Zieleni w Gdyni;

7. nalezy zachowa¢ normatywne odlegtosci od istniejacego uzbrojenia terenu;
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8. po zakonczonych robotach teren przywréci¢ do stanu poprzedniego;
9. realizacja inwestycji nie moze pogorszy¢ stanu istniejgcego i naruszaé
intereséw os6b trzecich;
10.0 terminach rozpoczecia i zakoriczenia robét nalezy powiadomié pisemnie
(z co najmniej trzydniowym wyprzedzeniem) Zarzad Drog i Zieleni w Gdyni —
e-mail: sekretariat@zdiz.gdynia.pl, powotujgc sie na niniejsze uzgodnienie
oraz podajgc imie, nazwisko i numer telefonu kierownika robét.
Uzgodnienie wazne jest do dnia 06.08.2023 roku.
Zatgcznikiem do uzgodnienia jest ostemplowany rysunek numer 2 pn. ,Obiekt
Gdynia, ul. Leborska i Kofobrzeska Budowa sieci wodociggowej Nazwa rys. Projekt
zagospodarowania terenu’”.

Niniejsze uzgodnienie upowaznia inwestora: Przedsigbiorstwo Wodociggéw
i Kanalizacji Sp. z 0.0. w Gdyni, ul. Witominska 29, 81-311 Gdynia do zlozenia
os$wiadczenia o prawie do dysponowania nieruchomoscig, oznaczong jako dziatki
numer: 58, 67, 121 obreb 0013 Dziatki Le$ne, stanowigca wiasno$é Gminy Miasta
Gdyni na cele budowlane na czas budowy sieci i przytaczy wodociggowych,
w zakresie okreslonym w uzgodnieniu.

Otrzymuja:

1.Przedsigbiorstwo Wodociggéw i Kanalizacji Sp. z 0.0. w Gdyni, ul. Witomiriska 29, 81-311 Gdynia
za posrednictwem pefnomocnika Pana Mariusza Burakowskiego, ul. Jaworzniakéw 41, 80-180 Gdarisk
2.UIU (123384/2021) ala Urzad Miasta Gdyni Wydziat Inwestycji, al. Marszatka Pitsudskiego 52/54,
81-382 Gdynia
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UlU.7010.5.398.2021.EP Gdynia, 06.08.2021

DECYZJA

Dziatajgc na podstawie art. 39 ust. 3 ustawy z dnia 21 marca 1985 r. o drogach
publicznych (Dz.U. z 2021 r. poz. 1376 ze zm.) oraz art. 104 ustawy z dnia 14 czerwca
1960 r. Kodeks postgpowania administracyjnego (Dz.U. z 2021 r. poz. 735 tj.),
po rozpatrzeniu wniosku ztozonego w dniu 14.07.2021 roku przez inwestora:
Przedsigbiorstwo Wodociggéw i Kanalizacji Sp. z 0.0. w Gdyni, ul. Witominska 29,
81-311 Gdynia, ktérego reprezentuje Pan Mariusz Burakowski o wydanie decyzji
na lokalizacje¢ w pasie drogowym obiektu budowlanego i urzadzen infrastruktury
technicznej niezwigzanych z potrzebami zarzadzania drogami lub potrzebami ruchu
drogowego,

zezwalam
na zlokalizowanie w pasie drogowym ulic: Leborskiej, Kotobrzeskiej, Wolnosci
w  Gdyni, na dziatkach o numerach ewidencyjnych: 58, 67, 121 obreb 0013 Dziatki
Lesne, obiektu — sieci wodociggowych i urzadzen — przytaczy wodociggowych.
Warunkiem umieszczenia ww. sieci i przytaczy w pasie drogowym ulicy Leborskiej,
Kotobrzeskiej i Wolnosci w Gdyni jest uzgodnienie z Wydziatem Inwestycji Urzedu
Miasta Gdyni, al. Marszatka Pitsudskiego 52/54, 81-382 Gdynia, projektu budowy ww.
sieci wodociggowej z przytgczami.
UZASADNIENIE

Na zasadzie art.107 §4 Kodeksu postgpowania administracyjnego w zwigzku
z uwzglednieniem w cato$ci wniosku strony odstepuje od uzasadnienia decyz;ji.

POUCZENIE
Inwestor przed rozpoczeciem robét budowlanych jest zobowigzany do:
e uzyskania pozwolenia na budowe lub zgtoszenia budowy albo wykonywania
robét budowlanych stosownie do przepiséw ustawy Prawo budowlane;
e uzyskania zezwolenia zarzadcy drogi na zajecie pasa drogowego, dotyczacego
prowadzenia rob6t w pasie drogowym lub na umieszczenie w nim urzadzenia,
o ktére wykonawca albo inwestor powinien wystapi¢ do Zarzadu Drég i Zieleni
Jednostki Budzetowej Gminy Miasta Gdyni w trybie i na warunkach okreélonych
w rozporzadzeniu Rady Ministréw z dnia 1 czerwca 2004 r. w sprawie okreslenia
warunkéw udzielania zezwolen na zajecie pasa drogowego (Dz.U. z 2016 poz.
1264 tj.).
Za zajecie pasa drogowego w celu umieszczenia urzadzenia infrastruktury
technicznej pobierana jest optata za kazdy rok umieszczenia urzadzenia
w pasie drogowym, za zajecie pasa drogowego w celu prowadzenia robét
za kazdy dzien zajecia pasa.
Niniejsze zezwolenie nie podlega optacie skarbowej na podstawie art. 3 i zatgcznika
do ustawy z dnia 16 listopada 2006 r. o optacie skarbowej (cze$¢ IIl, pkt. 44, zwolnienia
— pkt 9) opublikowanej w Dz.U. 2020 poz. 1546 ze zm.

Od niniejszej decyzji stuzy odwotanie do Samorzadowego Kolegium Odwotawczego,
80-824 Gdarnisk, ul. Podwale Przedmiejskie 30, za pos$rednictwem Prezydenta Miasta

str. 18



Gdyni poprzez Urzad Miasta Gdyni Wydziat Inwestycji, al. Marszatka
Pitsudskiego 52/54, 81-382 Gdynia, w terminie 14 dni od dnia doreczenia decyzji.

Na podstawie art. 127 a ustawy Kodeks postepowania administracyjnego w trakcie
biegu terminu do wniesienia odwotania strona moze zrzec sie prawa do wniesienia
odwotania od niniejszej decyzji wobec Prezydenta Miasta Gdyni. Z dniem doreczenia
organowi o$wiadczenia o zrzeczeniu sig¢ prawa do wniesienia odwotania przez ostatnig
ze stron postepowania, decyzja staje sie ostateczna i prawomocna.

W przypadku ztozenia przez strone o$wiadczenia o zrzeczeniu sie prawa do odwotania
od decyzji nie przystuguje prawo do odwotania sie ani skargi do sadu

administracyjnego.
Z up. PRI /‘%H ASTA

Arkddinsz Trze

Otrzymujg:

1.Przedsigbiorstwo Wodociggow i Kanalizacji Sp. z 0.0. w Gdyni, ul. Witomiriska 29, 81-311 Gdynia
za posrednictwem petnomocnika Pana Mariusza Burakowskiego, ul. Jaworzniakéw 41, 80-180 Gdarnsk
2.UIU (123384/2021) a/a Urzad Miasta Gdyni Wydziat Inwestycji, al. Marszatka Pitsudskiego 52/54,
81-382 Gdynia
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CZESC RYSUNKOWA

Rys. Nr 1 Plan orientacyjny

Rys. Nr 2.1 Plan sytuacyjny - ETAP 1
Rys. Nr 2.2 Plan sytuacyjny - ETAP 2
Rys. Nr 2.3 Plan sytuacyjny - ETAP 3
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