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OPINIE I ZATWIERDZENIA:



I. Cze$¢ opisowa.

1. Podstawa opracowania.

Podstawe opracowania projektu statej organizacji ruchu na drodze wewnetrznej (ulica Szkolna) stanowi

umowa z Gming Checiny oraz:

» Mapy sytuacyjno — wysokosciowe w skali 1 : 500

» Wizja w terenie

» Ustawa z dnia 20 czerwca 1997 r. Prawo o ruchu drogowym (Dz.U.2022.988 z p6zn. zm.).

» Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrzesnia 2003 r. w sprawie szczegétowych
warunkéw zarzadzania ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru nad tym zarzgdzaniem
(Dz.U.2017.784 t.j. z dnia 2017.04.14).

» Rozporzadzenie Ministréw  Infrastruktury oraz Spraw Wewngtrznych i Administracji
z dnia 31 lipca 2002 r. w sprawie znakéw 1 sygnatéw drogowych (Dz.U.2019.2310 t.j. z dnia
2019.11.26).

» Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegbtowych warunkéw
technicznych dla znakéw i sygnatéw drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i
warunkéw ich umieszczania na drogach (Dz.U.2019.2311 t.j. z dnia 2019.11.26).

» Ustawa z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych (Dz.U.2023.645).

» Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 24 czerwca 2022r. w sprawie przepisow techniczno-
budowlanych dotyczacych drég publicznych (Dz.U. poz. 1518).

2. Cel i zakres opracowania.
Celem niniejszego opracowania jest wykonanie Projektu Statej Organizacji Ruchu dla drogi
wewngetrznej, ulica Szkolna zlokalizowanej w msc. Tokarnia gm. Chegciny. Zakres opracowania
obejmuje zaprojektowanie oznakowania pionowego, poziomego i urzgdzen bezpieczenstwa ruchu
drogowego dla przedmiotowej drogi, ktére zapewni bezpieczenstwo ruchu pieszego i kotowego.

3. Istniejace zagospodarowanie terenu
Ulica Szkolna (droga wewnetrzna) w Tokarni jest drogg dojazdowa do posesji. Po obu stronach drogi
zlokalizowana jest zabudowa jednorodzinna oraz Szkota Podstawowa.

Parametry techniczne drogi wewnetrznej, ul. Szkolna:

* Poczatek drogi: od skrzyzowania z drogg powiatowg nr 1428T do
* Koniec drogi: km 0+583,87

* Dtugos¢ drogi: 583,87 m

* Nos$nos$¢ drogi: 100kIN/o$

» Klasa techniczna: D - dojazdowa

* Nawierzchnia jezdni: bitumiczna, o szerokosci 4,5m (2x2.25m),

* Spadek na jezdni 2% daszkowy

* Pochylenie podtuzne: 1,0% - 3,0%

* Obustronne pobocze gruntowe o szerokosci 1,0m
* Chodnik szerokosci 2,0 m na dtugosci 73m (przy szkole podstawowej)
* Odwodnienie drogi: na pobocze gruntowe i tereny zielone w pasie drogowym

* Otoczenie drogi, zagospodarowanie: droga wewngtrzna przebiega przez teren zabudowy
jednorodzinne;j



Jezdnia bitumiczna o szerokosci 4,5 m. Przy szkole nawierzchnia w dobrym stanie technicznym, na
dalszym odcinku wystgpuja liczne spgkania podtuzne 1 siatkowe wystepujace na wigkszej czesci
powierzchni jezdni.

a) Charakterystyka ruchu na drodze:

Objeta projektem droga to droga wewnetrzna. Na drodze wystepuje ruch pojazdéw zwigzanych
z dojazdem do przylegltych posesji i szkoty podstawowe;j.

W celu wyznaczenia doktadnych parametréw ruchu przeprowadzono pomiary nate¢zenia ruchu bez

podziatu na kierunki. W okresie godzinowym: 6”-22°° w dniach 04-05.04.2023r.

Punkt pomiarowy zlokalizowano:

- W1/2 - w poblizu skrzyzowania z drogg powiatowg nr 1528T

OBLICZENIE SREDNIO DOBOWEGO RUCHU DROGA wewnetrzna (ul. Szkolna)

o) D C CP A M R CR SUMA

o W1 20 3 0 0 0 2 2 0 27

SEN 15 1 0 0 0 1 1 0 18

[a]

S

— |SuMA 35 4 0 0 0 3 3 0 45

o Wl 25 2 0 0 0 1 1 0 29

SEA 17 2 0 0 0 3 1 0 23

e}

= | suma 42 4 0 0 0 4 2 0 52
OGOLEM 39 4 0 0 0 4 3 0 49




Udziat pojazdéw w ruchu
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Obliczenia SDR:

X, + X,
SDR = %xf‘l # P, # 1,087 (poj./dobe)

gdzie:

SDR - $redni dobowy ruch pojazdéw silnikowych ogétem,

X, Xs - liczba pojazdéw samochodowych ogétem (suma kategorii od b do h) w godzinach

6" —22% w dniach, w ktérych wykonano pomiar ruchu,

P, — wspotczynnik przeliczeniowy S$redniego dobowego ruchu w dni tygodnia (wtorek, $roda,
czwartek) na sredni dobowy ruch w miesigcu, wg tablicy 2.1,
P, — wspolczynnik przeliczeniowy $redniego dobowego ruchu w miesiacu na $redni dobowy ruch

w roku, wg tablicy 2.2,

1,087 — wspétczynnik przeliczeniowy wielkosci ruchu 16-godzinnego (6°° — 22°°) na ruch dobowy.

Tab. 2.1 Wspétczynniki przeliczeniowe (P;) $redniego dobowego ruchu w dni tygodnia (wtorek,

sroda, czwartek) na sredni dobowy ruch w miesigcu

Charakter ruchu na Miesigee Wspotczynnik
odcinku drogi P,
Gospodarczy wszystkie 0,93

lipiec, 1,06

Turystyczny sierpien
pozostate 0,95
Rekreacyjny wszystkie 1,11




Tab. 2.2 Wspétczynniki przeliczeniowe (P;) $redniego dobowego ruchu w miesigcu na S$redni
dobowy ruch w roku (SDR)

Charakter
ruchu na Wspoétczynnik P,
odcinku drogi
Miesigce 1 m | uar | |4 vi |\vll |\vll | IX | X | XI | XlI

Gospodarczy | 1,25 1,14 1,10 1,02 0,97 0,93 | 0,86 | 0,86 | 0,93 | 0,97 | 1,02 | 1,09
Turystyczny 147132132 1,10 1,030,891 0,70 | 0,70 | 0,93 | 0,98 | 1,10 | 1,16
Rekreacyjny 1,39 1 1,23 | 1,23 | 1,14 | 0,96 | 0,86 | 0,78 | 0,76 | 0,91 | 0,95 | 1,08 | 1,18

Na podstawie tych pomiaréw ustalono, ze:
SDR = 47 poj./dobe
Obliczenie kategorii ruchu dokonano na podstawie ponizszego wzoru:

W2z6r na obliczenie osi:

L=(N1Xrl+N2Xr2+NIXr3)=f

gdzie:

L - liczba osi obliczeniowych na dobe na obliczeniowy pas ruchu;

N1 - sredni dobowy ruch samochodéw cigzarowych bez przyczep w przekroju drogi, w polowie
okresu eksploatacji, przyjeto 8 poj./dobg;

N2 - S$redni dobowy ruch pojazdéw czionowych (samochodéw ciezarowych z przyczepami
i ciggnikdéw siodtowych z naczepami) w przekroju drogi, w potowie okresu eksploatacji, przyjeto 3
poj./dobg;

N3 - $redni dobowy ruch autobuséw w przekroju drogi, w polowie okresu eksploatacji, przyjeto O
poj./dobg;

f - wspotczynnik obliczeniowego pasa ruchu, dla drogi jednojezdniowej dwupasowej, przyjeto 0,50;
rl, 2,73 - wspdlczynniki przeliczeniowe na osie obliczeniowe, przyjeto kolejno: 0,109; 1,245; 0,594.

L=(0x0,109+0x 1,245 + 0x 0,594) x 0,50 =0 = 0 (o$/pas/dobe)
Przyjeta kategoria ruchu KR 1
4. Projektowane oznakowanie
Zestawienie projektowanych znakéw przedstawia tabela w punkcie 6 ,,Zestawienie oznakowania”.

Wielkos¢ znakow:

- na drodze wewngtrznej: S (Sredni)
Stupki do znakéw: @60mm

Typ folii odblaskowej: II generacji

Ustawienie ww. znakéw nalezy wykona¢ w odlegtosci 0,5m tarczy od krawedzi jezdni. Tarcze znakoéw
typu M (mate) powinny by¢ wykonane z folii odblaskowej II generacji. Znaki drogowe uzyte do
oznakowania winny posiada¢ odpowiednie metryki umieszczone przez producenta znaku,
umieszczone na odwrocie tarczy znaku okreslajaca: nazwe producenta, dat¢ produkcji, wymiar znaku
oraz rodzaj uzytej folii odblaskowe;j. Oznakowanie pionowe wykonac
i ustawi¢ zgodnie z rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 31 lipca 2002 r. w sprawie znakow
1 sygnatéw drogowych (Dz.U. 2019.2310 t.j. z dnia 2019.11.26) oraz Rozporzadzenia z dnia 3 lipca
2003r. w sprawie szczegétowych warunkéw technicznych dla znakéw i sygnatow drogowych oraz



urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania na drogach (Dz.U.2311 tj. z
dnia 2019.11.26).

5. Zestawienie oznakowania.

Projektowane oznakowanie pionowe:

P rRpsCznaky | KIWOMBTRAZ Vo0l © oD SATUK
B-20 0+012 SREDNI LEWA 1
2 B-18 (6 ton) 0+026 SREDNI PRAWA 1
3 T-0(NIEDOTYCZY 0+026 SREDNI PRAWA 1
MIESZKANCOW
I ZAOPATRZENIA)
4 D-46 0+026 SREDNI PRAWA 1
5 B-18 0+026 SREDNI PRAWA 1
6 D-47 0+026 SREDNI PRAWA 1
D-46 1
7 D-2 0+038 SREDNI LEWA 1
A-7 0+038 SREDNI LEWA 1
9 T-1,STOP 50m” 0+038 SREDNI LEWA 1
10 A-17 0+042 SREDNI PRAWA 1
11 D-6 0+080 SREDNI PRAWA 1
12 T-27 0+080 SREDNI PRAWA 1
13 D-6 0+085 SREDNI LEWA 1
14 T-27 0+085 SREDNI LEWA 1
15 U-12a BARIERA 0+085 - PRAWA 1
16 D-15 0+100 SREDNI PRAWA 1
17 U-18a 0+115 60cm LEWA 1
18 B-2 0+125 SREDNI LEWA 1
19 U-18a 0+157 60cm LEWA 1
20 A-lla 0+337 SREDNI PRAWA 1
21 T-1(20 m) 0+337 SREDNI PRAWA 1
22 B-33 (20 km/h) 0+337 SREDNI PRAWA 1
23 U-16 prog zwalniajacy 04367 - - 1
24 A-lla 0+399 SREDNI LEWA 1
25 T-1(20m) 0+399 SREDNI LEWA 1
26 B-33 (20 km/h) 0+399 SREDNI LEWA 1




Projektowane oznakowanie poziome:

L.p. Symbol Kilometraz Opis
1 P14 0+078.,5 Linia warunkqwego
zatrzymania
2 P-10 0+082,5 Przejscie dla pieszych
3 P14 0+085,5 Linia warunkqwego
zatrzymania

Lokalizacje¢ i rodzaj znakéw przedstawiono na rysunku nr 3.

6.Termin wprowadzenia stalej organizacji ruchu.
Przewidywany termin wprowadzenia statej organizacji ruchu — do 31 grudnia 2024 roku.

Opracowat:

mgr inz. Dominik Morawski



