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A. Opis techniczny

el

Podstawa opracowania

Mapa do celéw projektowych w skali 1 : 500.

Normatywy 1 katalogi techniczne.

Wizja lokalna w terenie oraz wlasne pomiary sytuacyjno — wysokosciowe

Ustawa z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo budowlane ( tekst jednolity - Dz. U. z 2021 r poz.2351 )

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 24 czerwca 2022 r. w sprawie przepisOw

techniczno — budowlanych dotyczacych drog publicznych ( Dz. U. z 2022 poz. 1518).

6. Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegoétowych
warunkow technicznych dla znakoéw 1 sygnaldow drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa
ruchu drogowego i warunkow ich umieszczania na drogach. (tekst jednolity - Dz. U. z 2019 r.
poz. 2311 z pdzn. zm.)

7. Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrze$nia 2003 r. w sprawie szczegdtowych
warunkow zarzadzania ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru nad tym ruchem (tekst
jednolity - Dz. U. z 2017 r. poz. 784 ).

8. Ustawa prawo o ruchu drogowym z dnia 20 czerwca 1997 r. ( tekst jednolity - Dz. U. z 2022 r.
poz. 988 )

9. Ustawa o drogach publicznych z dnia 21marca 1985 r. ( tekst jednolity - Dz. U. z 2022 r. poz.

1693).

MRS

IL. Cel i zakres opracowania.

Dokumentacja niniejsza obejmuje rozwiazania techniczne zwiazane z modernizacja - przebudowa
istniejacej drogi powiatowej numer 1732Z na odcinkach dolotowych do skrzyzowania z droga
powiatowa numer 1731Z w miejscowosci Barzkowice tj. wyjazd w kierunku Sulina oraz w
kierunku Goliny, odcinek o dlugosci 0,999 km. Przedmiotowa droga stanowi drogg publiczna
kategorii powiatowej, ktora zlokalizowana jest na terenie dziatki numer 5/4, numer 15, numer 50 w
obrgbie Barzkowice oraz dzialki numer 115 w obrgbie Golina, gmina Stargard. Niniejsze
przedsigwzigcie polega na modernizacji - przebudowie drogi spetniajacej funkcje drogi taczacej
gming Suchan z gming Stargard tj. miejscowo$¢ Barzkowice z Pgzinem i Sulinem. W ramach
niniejszego projektu przebudowie ulegnie jezdnia i pobocza. Przebudowa drogi bedzie po
istniejacym przebiegu, z nielicznymi korektami wynikajacymi z konieczno$ci zachowania
minimalnych parametrow geometrycznych takich jak: promienie tukéw poziomych, stata szerokos¢
jezdni 5,5 m, stata szeroko$¢ poboczy 1,0 m, promienie tukéw wyokraglajacych krawedzie jezdni
na skrzyzowaniu z droga powiatowa numer 1731Z. Na wysokosci bram wjazdowych do
przyleglych posesji zostana przebudowane zjazdy do posesji. Modernizacja - przebudowa drogi w
powyzszym zakresie zostala podyktowana konieczno$cia zapewnienia wilasciwego dojazdu do
posesji w tym takze obiektow uzytecznos$ci publicznej, ktore sa polozone w miejscowosci
Barzkowice. Wykonanie drogi stworzy dobre warunki komunikacyjne dla wszystkich
uzytkownikéw drogi jak i tez wszystkich mieszkancéw miejscowosci Barzkowice. Ponadto droga
ta stanowi jedno z gléwnych potaczen bardzo waznego w regionie osrodka doradztwa rolniczego
zlokalizowanego w Barzkowicach z siecia drég publicznych. Wykonanie drogi stworzy dobre
warunki komunikacyjne dla uzytkownikow okolicznych pdl uprawnych jak i tez wszystkich
mieszkancow miejscowosci oraz 0sob chcacych skorzysta¢ z bazy dydaktycznej osrodka doradztwa
rolniczego w Barzkowicach. Dzigki wykonaniu przebudowy drogi znacznie podniesie si¢ poziom
zabezpieczenia medycznego oraz pozarowego, gdyz wykonana droga szybciej niz dotychczas beda
mogty dotrze¢ jednostki ratownictwa medycznego jak i tez strazy pozarnej w naglych przypadkach.
Dzigki wykonaniu projektowanych robot podniesione zostanie poziom bezpieczenstwa jej
uzytkownikéw oraz komfort poruszania si¢ pojazdow jak i tez pieszych. Realizacja projektu nie
spowoduje zwigkszenia dhugosci drogi a jedynie ureguluje szeroko$¢ jezdni na 5,5 m ( na calej
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dlugosci odcinka ), skoryguje parametry geometryczne lukéw poziomych oraz podniesiona
zostanie nosno$¢ konstrukcji drogi, réwnos¢ i szorstkos¢ nawierzchni. Trasa jezdni nie ulegnie
zmianie 1 begdzie prowadzona po dotychczasowym przebiegu z niewielkimi korektami
wynikajacymi z koniecznos$ci zachowania statej szerokos$ci jezdni oraz ptynnosci przebiegu.

II1. Stan istniejacy.

Teren na ktorym potozona jest niniejsza droga obejmuje dziatk¢ numer 5/4, numer 15, numer 50 w
obrebie Barzkowice oraz dziatki numer 115 w obrebie Golina, gmina Stargard. Dziatka numer 5/4,
numer 15, numer 50 w obrgbie Barzkowice oraz dziatka numer 115 w obregbie Golina, gmina
Stargard sa wydzielonym pasem drogowym, oznaczone na mapie do celow projektowych
symbolem ,,dr” tj. drogi. W chwili obecnej sa to dziatki zagospodarowane w sposob docelowy 1
zgodny z przeznaczeniem. Na przedmiotowych dzialkach zlokalizowana jest droga taczaca
miejscowos¢ Golina — Barzkowice — Sulino, pelnigca takze funkcje dojazdu do przylegltych
gruntéw rolnych, ktéra jednoczesnie zostala zaliczona do kategorii drog powiatowych. Droga ta
posiada jezdnie o szeroko$ci zmiennej 3,5 m + 6,2 m. z poboczami gruntowymi nieulepszonymi o
szerokosci zmiennej 1,0 + 1,5 m. Odcinek przewidziany do przebudowy ma poczatek swojego
przebiegu w odlegtosci 0,5 km przed skrzyzowaniem z droga powiatowa numer 1731Z tj. przed
miejscowoscia Barzkowice a konczy si¢ 0,5 km na wyjezdzie z Barzkowice w kierunku Sulina t;.
0,999 km liczac od poczatku odcinka. W chwili obecnej stan techniczny przedmiotowego odcinka
drogi jest zly, praktycznie na calej powierzchni nawierzchnia jezdni jest spgkana i zwietrzata.
Ubytki lepiszcza z masy bitumicznej sa tak znaczne, iz nawierzchnia kruszy si¢ pod kotami
pojazdow osobowych. Z uwagi na brak wilasciwej konstrukcji podbudowy wystgpuja liczne
wyrwy, wyboje 1 zapadnigcia praktycznie na catej szerokosci jezdni, co szczegdlnie si¢ uwidacznia
po okresie zimowym. Pojawiajace si¢ uszkodzenia sa w trybie awaryjnym likwidowane przy uzyciu
grysu 1 emulsji asfaltowej. Z uwagi na zakres uszkodzen oraz ich rodzaj, praktycznie wymaganym
jest wykonanie przebudowy drogi wraz z wykonaniem nowej nawierzchni jezdni na catym odcinku
drogi. Droga na calym swym przebiegu posiada pobocza gruntowe nieulepszone o szerokosci
zmiennej tj. szerokos$¢ jest zalezna od przebiegu jezdni oraz granic sasiednich nieruchomosci.
Pomiedzy przedmiotowa jezdnia a granicami sasiednich pol uprawnych istniejaca pobocza
gruntowe nieulepszone porosnigte trawa, drzewami li§ciastymi oraz krzewami. Zielen zar6wno
niska jak 1 tez wysoka jest utrzymywana w dostatecznym stanie, cze$¢ drzew wymaga jedynie
okresowo zabiegéw pielegnacyjnych. Wody opadowe z nawierzchni jezdni sa odprowadzane w
sposOb powierzchniowy na przylegle terenu zielone, gdzie wchtaniane sa bezposrednio do gruntu w
granicach pasa drogowego. W ciagu przedmiotowej drogi nie wystgpuja przydrozne rowy
odwadniajace. Na przedmiotowej drodze stwierdzono ruch o malym nat¢zeniu, w gldéwnej mierze sa
to pojazdy i maszyny rolnicze dojezdzajace do pol uprawnych zlokalizowanych w sasiedztwie
przedmiotowej drogi oraz samochody osobowe dojezdzajace do osrodka doradztwa rolniczego jak i
tez miejscowosci Brudzewice i Barzkowice. Z tej tez uwagi droge mozna zakwalifikowaé do
kategoria ruchu KR-2. Przewidywana w dalszym okresie eksploatacyjnym drogi struktura ruchu nie
ulegnie zmianie.

IV. Projektowane elementy
1. Zagospodarowanie terenu - projektowane powierzchnie i elementy

Zgodnie z ustaleniami z Inwestorem w niniejszym projekcie przewidziano wykonanie modernizacji
- przebudowy drogi powiatowej potozonej na dziatce numer 5/4, numer 15, numer 50 w obrgbie
Barzkowice oraz dzialce numer 115 w obrgbie Golina, gmina Stargard. Projektowana droga jest
droga publiczna w rozumieniu ustawy o drogach publicznych, zaliczona do drég powiatowych. Z
uwagi na istniejace parametry techniczne oraz natgzenie i strukturg ruchu na podstawie wytycznych
technicznych witasciwych dla drog publicznych przyjeto w projekcie zastosowaé minimalne
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parametry techniczne adekwatne jak dla drog publicznych klasy ,,Z” tj. zbiorcza. Przedmiotowa
droge zaprojektowano z jezdnia o szerokosci 5,5 m na catej dtugosci tj. 0,999 km. Istniejaca jezdnia
zostala zaprojektowana ze wzmocnieniem warstwa wyrdwnania i warstwa S$cieralng z betonu
asfaltowego. Po obu stronach jezdni zaprojektowano pobocza o szerokosci 1,0 m. Zaprojektowano
pobocza z kruszywa famanego stabilizowanego mechanicznie. Odwodnienie jezdni zaprojektowano
bez zmian, w sposob dotychczasowy tj. na calej dlugosci jako powierzchniowe, wody opadowe z
nawierzchni jezdni poprzez odpowiednie spadki poprzeczne i podluzne begda kierowane na
przylegte pobocze gdzie beda wchtaniane bezposrednio do gruntu w granicach pasa drogowego.
Projektowana modernizacja - przebudowa nie spowoduje zmiany w sposobie zagospodarowania
terenu. W zwiazku z wykonaniem niniejszego projektu nie ulegna zmianie podstawowe parametry
geometryczne drogi tj. promienie lukéw poziomych, szeroko$¢ jezdni, szeroko$¢ poboczy,
minimalne promienie tukow wyokraglajacych krawedzie skrzyzowan, bez zmian pozostanie sposob
1 przeznaczenie powyzszych dziatek. W przedmiotowym projekcie przewidziano do wykonania :

-jezdnig o nawierzchni z betonu asfaltowego o szerokosci 3,5 m + 5,5 m 1 dlugos$ci catkowitej 999 —
5,5=993,5 m o powierzchni catkowitej 5509,0 m?

- dojscie do posesji z brukowej kostki betonowej gr. 6,0 cm szerokosci 1,5 m 1 dlugosci 2,3 m o
powierzchni 3,5 m*

- 3 zjazdy indywidualnego do posesji z brukowej kostki betonowej gr. 8,0 cm szerokos$ci 6,7 m +
7,7 m i dtugosci calkowitej 6,8 m o powierzchni catkowitej 62,7 m*

- pobocza z KESM C 90/3 szerokosci 1,0 m i diugosci catkowitej 1884,0 m o powierzchni
catkowitej 1884,0 m’

- zielence ( humusowanie z obsianiem trawa ) szerokosci 1,0 m i1 dtugosci catkowitej 83,0 m o
powierzchni catkowitej 83,0 m?

2. Plan sytuacyjny.

Zgodnie z przebiegiem istniejacej drogi oraz wytycznymi Inwestora modernizowana -
przebudowywana droga bedzie po istniejacym przebiegu przy zachowaniu dotychczasowych
parametrow geometrycznych takich jak promienie tukow poziomych i pionowych, szerokos¢ jezdni,
szeroko$¢ poboczy, minimalne promienie lukoéw wyokraglajacych krawedzie skrzyzowan.
Lokalizacja drogi pozostanie roéwniez bez zmian. Przedmiotowa droge zaprojektowano o
nastgpujacych podstawowych parametrach technicznych analogicznych jak dla drogi publicznej
klasy ,,Z” tj. zbiorcza:

— predkos¢ projektowa 50 km/h

— jezdnia o szerokos$ci 5,5 m ( 2 pasy ruchu po 2,75 m )

— pochylenie poprzeczne jezdni 2,0 % ( na odcinkach prostych przekroj daszkowy )

— pobocza o szerokosci 1,0 m, pochylenie poprzeczne 6,0 % na odcinakach prostych

— niweleta jezdni wyniesiona $rednio ponad otaczajacych teren 0,1 m

— kategoria ruchu KR-2
Poczatek modernizowanego - przebudowywanego odcinka drogi powiatowej numer 17327
zatozono w odlegtosci 0,5 km przed skrzyzowaniem z droga powiatowa numer 1731Z tj. przed
miejscowoscia Barzkowice a koniec 0,5 km na wyjezdzie z Barzkowic w kierunku Sulina tj. 0,999
km. Tras¢ drogi zlokalizowanej na dzialce numer 5/4, numer 15, numer 50 w obrgbie Barzkowice
oraz dziatki numer 115 w obrebie Golina, zaprojektowano po dotychczasowym przebiegu.
Trasg drogi zaprojektowano o przebiegu sktadajacym si¢ z odcinkdéw prostych oraz tuku kotowego.
Z uwagi na przyjeta predkos¢ projektowa nie przewidziano stosowania przed tukiem kolowym
krzywych przejsciowych. Zaprojektowano na calej dlugosci tego odcinka ogotem 1 tuk kotowy t;.
w hm. 1 + 97,4 tuk oznaczony symbolem ,,1.1”” prawy o promieniu 250,0 m

Szczegdtowe parametry techniczne zaprojektowanego tuku kotowego podano na rysunku numer D1
pt. ,,Plan zagospodarowania terenu ” oraz w tabeli numer 1 pt. ,,Parametry tukéw poziomych”
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stanowiace] zatacznik do niniejszego projektu. Ponadto na tym odcinku drogi na przebiegu trasy
zaprojektowano w 6 miejscach punkty zatamania tj.

— punkt zalamania oznaczony symbolem ,,Zt1” w hm. 0 + 21,0 —kata = 1,55 g

— punkt zatamania oznaczony symbolem ,,Zt2” w hm. 0 + 97,1 —kata=1,85 g

— punkt zatamania oznaczony symbolem ,,Zt3” w hm. 3 + 88,0 —kat a = 0,21 g

— punkt zalamania oznaczony symbolem ,,Zt4” w hm. 5 + 51,8 —kata = 1,95 g

— punkt zatamania oznaczony symbolem ,,Zt5” w hm. 6 + 55,0 —kat a = 0,01 g

— punkt zatamania oznaczony symbolem ,,Zt6” w hm. 7+ 38,8 —kat a = 0,15 g

Na przewidzianym do modernizacji - przebudowy odcinku drogi zaprojektowano jezdni¢ o
szeroko$ci 3,5 m + 5,5 m, przy czym szeroko$¢ jezdni na poszczegolnych odcinkach wynosi :

od hm. 0 + 00,0 do hm. 0 + 21,0 —zmiana z 3,5 m do 5,5 m ( poszerzenie o 2,0 po prawej stronie )
od hm. 0 + 21,0 do hm. 9 + 99,0 — szerokos$¢ jezdnia stata 5,5 m

Szczegotowq lokalizacje drogi wraz z pozostalymi elementami oraz ich przebieg pokazano na
rysunku numer Dlipt. ,, Plan zagospodarowania terenu’ niniejszej dokumentacji.

Uwaga:

1. Na mapie do celow projektowych naniesiono punkty osnowy geodezyjnej numer 1022; 5007
podlegajqce ochronie. Punkty te nalezy oznakowac¢ w sposob trwaty poprzez umieszczenie
pomalowanych palikow oraz poprzez oznakowanie tasmq ostrzegawczq. Roboty ziemne w
poblizu w/w punktu nalezy wykonywac¢ wylqcznie recznie a wykopy zabezpieczy¢ przed
osunieciem. W przypadku uszkodzenia lub zniszczenia w/w punktow osnowy geodezyjnej,
Inwestor odtworzy punkt osnowy geodezyjnej przez upowaznione wykonawstwo geodezyjne
na wtasny koszt.

Szczegotowq lokalizacje odcinka projektowanej drogi jak i tez pozostatych elementow oraz ich
przebieg pokazano na rysunku numer DI pt. ,, Plan zagospodarowania terenu” niniejszej
dokumentacji.

3. Przekroj podluzny

Nowa niwelet¢ jezdni na modernizowanym - przebudowanym odcinku zaprojektowano jako
opisowa po istniejacej nawierzchni z podniesieniem do warto$ci wynikajacych z niezbednego
wzmocnienia konstrukcji drogi oraz wyprofilowania jej przebiegu zgodnie z danymi zawartymi w
profilu podluznym. W projekcie starano si¢ aby niweleta jezdni wyniesiona zostala ponad
otaczajacych teren o okoto 10 cm. Dazono do minimalizowania ilo$ci wyroéwnania wcze$niej
frezowanej warstwy bitumicznej oraz ilosci robdt ziemnych.

Nowa niweletg jezdni drogi zaprojektowano jako opisowa po istniejacym terenie z podniesieniem
do warto$ci wynikajacych z niezbednego wzmocnienia konstrukcji drogi oraz wyprofilowania jej
przebiegu zgodnie z danymi zawartymi w profilu podtuznym. Pochylenie podluzne jezdni na
odcinku zaprojektowano o wartosciach wznoszacych od + 0,39 % do + 3,02 % oraz o wartoSciach
opadajacych od — 1,61 % do — 4,15 %. Zatamania trasy drogi w przekroju podtuznym wyokraglono
tukami pionowymi wypuktymi oraz wklgstymi. Zastosowano tuki pionowe wypukte o promieniach
600 m + 3000 m, oraz tuki pionowe wklgste o promieniach 600 m + 4000 m. Pochylenie podtuzne
poboczy jest adekwatne do pochylenia podtuznego przyleglego odcinka jezdni i nie przekraczaja
4,15 %.

Szczegotowq niwelete jezdni drogi oraz jej przebieg pokazano na rysunku numer D2 pt. ,, Profil
podtuzny’ niniejszej dokumentacji.



Uwaga:

1. Przed rozpoczeciem robot ziemmych nalezy dokonaé wykopow kontrolnych celem
sprawdzenia glebokosci posadowienia istniejqcej sieci uzbrojenia podziemnego, w
szczegolnosci sieci energetycznej, teletechnicznej ktorvej przebieg zinwentaryzowano na
rysunku numer D1 pt. ,, Plan zagospodarowania terenu”.

2. W bezposrednim sqsiedztwie istniejqcych sieci uzbrojenia podziemnego w szczegolnosci
sieci energetycznej i teletechnicznej roboty ziemne nalezy wykonywac recznie ze szczegolng
ostroznosciq.

3. Projektant opracowujqc dokumentacje projektowq sporzqdzit profil podtuzny w oparciu o
inwentaryzacje tj. pomiary wysokosciowe dokonane przez geodete. Rzedne wysokosciowe
zostaly naniesione na rysunku numer DI pt. ,, Plan zagospodarowania terenu” niniejszej
dokumentacji.

4. Przekroj poprzeczny

Przekré) poprzeczny jezdni drogi na przewazajacej dlugosci zaprojektowano jako daszkowy o
wartosci 2,0 % ze spadkami skierowanymi do krawedzi jezdni tj. na zewnatrz. W hm. 0 + 00,0
zaprojektowano przekroj poprzeczny dwustronny o wartosci 2,6 % dla lewego oraz o wartosci 3,6
% dla prawego pasa ruchu ze spadkami skierowanymi do krawedzi jezdni. Przekrdj poprzeczny w
hm. 0 + 00,0 zostal zaprojektowany adekwatnie jak istniejacy przekrdj poprzeczny odcinka
poprzedzajacego. Przekrdj poprzeczny jezdni na odcinku od hm. 0 + 00,0 do hm. 0 + 21,0 ( dlugo$¢
rampy 21,0 m ) zaprojektowano przejscie z przekroju poprzecznego dwustronnego o wartosci 2,6 %
dla lewego oraz o wartosci 3,6 % dla prawego pasa ruchu na przekrdj poprzeczny daszkowy o
wartosci 2,0 % ze spadkami ze spadkami skierowanymi do krawedzi jezdni tj. na zewnatrz.
Przekrdj poprzeczny jezdni na odcinku od hm. 0 + 21,0 do hm. 1 + 26,0 zaprojektowano jako
daszkowy o wartos$ci 2,0 % ze spadkami skierowanymi do krawedzi jezdni tj. na zewnatrz. Przekroj
poprzeczny jezdni na odcinku od hm. 1 + 26,0 do hm. 1 + 76,0 ( dlugo$¢ rampy 50,0 m )
zaprojektowano przejscie z przekroju poprzecznego dwustronnego o wartosci 2,0 % ze spadkami ze
spadkami skierowanymi do krawedzi jezdni na przekrdj poprzeczny jednostronny o wartosci 3,0 %
ze spadkiem skierowanym do prawej krawedzi jezdni. Przekroj poprzeczny na odcinku od hm. 1 +
76,0 do hm. 2 + 18,8 ( na dlugosci tuku poziomego oznaczonego symbolem L1 ) zaprojektowano
jako jednostronny o warto$ci 3,0 % ze spadkiem skierowanym do prawej krawedzi jezdni tj. do
wewnatrz luku poziomego. Na odcinku od hm. 2 + 18,8 do hm. 2 + 68,8 ( dlugos¢ rampy 50,0 m )
zaprojektowano przejscie z przekroju poprzecznego jednostronnego o wartosci 3,0 % ze spadkiem
skierowanym do prawej krawgdzi na przekrdj poprzeczny daszkowy o wartosci 2,0 % ze spadkami
skierowanymi do krawedzi jezdni tj. na zewnatrz. Przekroj poprzeczny jezdni na odcinku od hm. 2
+ 68,8 do hm. 4 + 82,5 zaprojektowano jako daszkowy o wartosci 2,0 % ze spadkami skierowanymi
do krawedzi jezdni tj. na zewnatrz. Przekrdj poprzeczny jezdni na odcinku od hm. 5 + 15,8 do hm.
9 + 79,9 zaprojektowano jako daszkowy o wartosci 2,0 % ze spadkami skierowanymi do krawedzi
jezdni tj. na zewnatrz. Przekrdj poprzeczny jezdni na odcinku od hm. 9 + 79,9 do hm. 9 + 99,0 (
dlugo$¢ rampy 19,1 m ) zaprojektowano przejscie z przekroju poprzecznego daszkowego o wartosci
2,0 % ze spadkami ze spadkami skierowanymi do krawegdzi jezdni tj. na zewnatrz na przekr9j
poprzeczny adekwatny jak istniejacy przekrdj odcinka dolotowego. Przekrdj poprzeczny poboczy
oraz zielencoOw na przewazajacej dlugosci zaprojektowano jako jednostronny o wartosci 6,0 % ze
spadkami od krawedzi jezdni

5. Konstrukcja nawierzchni.

Zgodnie z wytycznymi Inwestora z uwagi na charakter drogi przyjeto w ponizszym projekcie
parametry techniczne adekwatne jak dla drogi publicznej klasy technicznej ,,Z” tj. zbiorcze;j.
Zgodnie z wytycznymi Inwestora oraz na podstawie Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia
24 czerwca 2022 r. w sprawie przepisow techniczno — budowlanych dotyczacych drég publicznych
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jak 1 tez ,,Katalogiem typowych konstrukcji nawierzchni podatnych i potsztywnych”, dokonano
doboru  konstrukcji nawierzchni  poszczegdlnych  elementéw  projektowanego  uktadu
komunikacyjnego. Zatozono konstrukcje podatna jak dla ruchu o kategorii obciazenia KR-2. Dla
nowych nawierzchni przyjmuje si¢ okres eksploatacji nie mniej niz 20 lat i zaprojektowano
nastepujaca konstrukcje nawierzchni, ktore przedstawiono na rysunku numer 2 oraz numer 3
niniejszej dokumentacji.

a.

konstrukcja jezdni na calym odcinku ( na istniejacej nawierzchni bitumicznej )

warstwa $cieralna z betonu asfaltowego AC11S 50/70 (KR3 ) —gr. 4,0 cm

siatka przeciwspgkaniowa z witokna szklanego otoczonego bitumem o wytrzymato$ci na
rozciaganie minimum 100 KN/m

warstwa wyrdwnania z betonu asfaltowego ACI6W 50/70 ( KR2 ) — w ilosci wg tabeli
przedmiaru

istniejaca nawierzchnia z mas mineralno — bitumicznych wcze$niej frezowana ( frezowanie
srednio 4,0 cm )

. konstrukcja jezdnia na odcinku od hm. 0 + 00,0 do hm. 0 + 50,4 oraz na poszerzeniach

warstwa $cieralna z betonu asfaltowego AC11S 50/70 ( KR3) — gr. 4,0 cm

siatka przeciwspgkaniowa z wilokna szklanego otoczonego bitumem o wytrzymato$ci na
rozcigganie minimum 100 KN/m

warstwa wiazaca z betonu asfaltowego AC16W 50/70 ( KR2) — gr. 8,0 cm

podbudowa z kruszywa lamanego stabilizowanego mechanicznie ( KLSM ) C 90/3 frakcji 0 +
31,5 mm —gr. 20,0 cm

warstwa stabilizacji cementem C1,5/2,0 — gr. 20,0 cm.

grunt rodzimy ( podtoze profilowane i zaggszczone )

. konstrukcja dojscia do posesji

warstwa $cieralna z brukowej kostki betonowej koloru szarego -gr. 6,0 cm
podsypka cementowo - piaskowa 1 : 4 -gr.5,0 cm
warstwa odsaczajaca z piasku o wspotczynniku filtracji k >= 8 m/dobe -gr.15,0 cm

nasyp budowlany z materialu o wspdtczynniku filtracji k > 8 m/dobg grubo$¢ wg. przebiegu
niwelety
grunt rodzimy ( podtoze profilowane i zaggszczone )

. konstrukcja zjazdow zwyklych do posesji

warstwa $cieralna z brukowej kostki betonowej koloru czerwonego -gr. 8,0 cm
podsypka cementowo - piaskowa 1 : 4 -gr.5,0 cm
podbudowa z betonu cementowego ( C 16/20) -gr.20,0 cm
warstwa odsaczajaca z piasku o wspotczynniku filtracji k > 8 m/dobg -gr.15,0 cm

grunt rodzimy ( podtoze profilowane i zaggszczone )

konstrukcja pobocza

kruszywo tamane stabilizowane mechanicznie ( KLSM ) C 90/3 frakeji 0 = 31,5 mm — gr. 15,0
cm

nasyp budowlany z materiatu o wspotczynniku filtracji k > 8 m/dobg grubos$¢ wg. przebiegu
niwelety

grunt rodzimy ( podioze profilowane i zaggszczone )

konstrukcja zielenca
humusowanie z obsianiem trawa, warstwa humusu — gr. 10,0 cm
grunt rodzimy ( podioze profilowane i zaggszczone )



Zaréwno forma, jak i tez rodzaj uzytych materiatow nie moze by¢ zmieniony w trakcie realizacji
robot bez pisemnej zgody Inwestora.

Konstrukcje jezdni, zjazdow zwyklych, dojscia, zielenca, poboczy oraz pozostatych elementow
przedstawiono na rysunku numer D3 pt. ,, Przekroje poprzeczne ” niniejszej dokumentacji.

Uwagi do konstrukcji jezdni:

1. Dopuszcza sie rezygnacje z wykonywania elementu technologicznego tzn. schodkowania na
warstwie wyrownania gdy krawedz istniejqcej nawierzchni bitumicznej lub podbudowy
pokrywa sie z projektowanq krawedziq jezdni ( warstwq Scieralnq ).

2. Krawedz istniejqcej jedni i poszerzenia wzmocniono na calej diugosci siatkq z witokna
szklanego otoczonq bitumem o wytrzymatosci na rozcigganie 100 kN/m.

3. Siatke z wlokna szklanego nalezy utozy¢ pomiedzy warstwq Scieralnq a warstwq wiqzacq /
wyrownaniem,).

4. Siatke z wlokna szklanego nalezy utozyc¢ na catej powierzchni jezdni
5. Warstwe wyrownawczq nalezy wykonac z AC16W 50/70. Ilos¢ i lokalizacje podano w tabeli
przedmiaru.
Uwaga:

1. Wszystkie wbudowane materialy winny bezwzglednie posiada¢ wymagane prawem
deklaracje wtasciwosci uzytkowych lub dokumenty rownowazne.

6. Odwodnienie

Odwodnienie projektowanych elementow uktadu komunikacyjnego tj. jezdni, zjazdéw zwyktych,
dojscia do posesji oraz pozostatych nawierzchni twardych zaprojektowano bez zmian w sposob
dotychczasowy tj. na przewazajacej dtugosci jako powierzchniowe. Wody opadowe z nawierzchni
jezdni poprzez odpowiednie spadki poprzeczne i podtuzne beda kierowane na przylegte pobocze
gdzie beda wchianiane bezposrednio do gruntu w granicach pasa drogowego.

7. Kanal Technologiczny

Zgodnie z zapisem art. 39 ust. 6ba pkt. 4 Ustawa o drogach publicznych z dnia 21marca 1985 . (
tekst jednolity - Dz. U. z 2022 r. poz. 1693 ), projektant stwierdza, iz przebudowa drogi odbywa si¢
na odcinku o dlugo$ci mniej niz 1000 m i kanat technologiczny nie miatby kontynuacji po zadnej ze
stron. Ponadto Inwestor stwierdza, iz w ciagu 3 lat nie jest planowana budowa lub przebudowa drogi
umozliwiajaca kontynuacj¢ projektowanego kanatu technologicznego zgodnie z uchwata budzetowa
jednostki  samorzadu terytorialnego, wieloletnia prognoza finansowa jednostki samorzadu
terytorialnego, programem wicloletnim. Majac na uwadze powyzsze uregulowanie prawne
potwierdza si¢, iz obowiazek budowy kanatu technologicznego nie dotyczy niniejszej modernizacji
- przebudowy drogi.

8. Wykonanie i odbior robot

Wszystkie roboty objete niniejszym projektem nalezy wykona¢ zgodnie z wihasciwymi normami
przedmiotowymi oraz specyfikacjami technicznymi wykonania i odbioru robdt. Odbior robot
nastapi w oparciu o przedtozone deklaracje wtasciwosci uzytkowych lub dokumenty rownowazne,
protokoty badan stopnia zaggszczenia dla materialow zasypowych, podbudéw oraz pozostale
badania i sprawdzenia przewidziane w specyfikacjach technicznych. Odbior jakosciowo - ilosciowy



wykonanych robodt nastapi na podstawie obowiazujacych norm przedmiotowych. Odstepstwa od
niniejszych uregulowan prawno — technicznych przyjetych w opracowanym projekcie moga zostac
dokonane tylko i wytacznie za pisemnym zezwoleniem Inwestora.

9. Oznakowanie terenu robaot.

Teren robot budowlanych dla wykonania przedmiotowych robét jest zlokalizowany w granicach
dziatki numer 5/4, numer 15, numer 50 w obrebie Barzkowice oraz dziatki numer 115 w obrebie
Golina, gmina Stargard tj. tylko i wylacznie w granicach pasa drogowego drogi powiatowe;.
Roboty budowlane nalezy oznakowaé zgodnie z obowiazujacym prawem o ruchu drogowym.
Kierownik robot jest odpowiedzialny w trakcie wykonywania robot za zapewnienie bezpieczenstwa
na odcinku, na ktéorym wykonywane sa roboty oraz opracowanie 1 uzgodnienie projektu
oznakowania terenu robot prowadzonych w pasie drogowym drogi publicznej. Wykonawca robot
ponosi petlna odpowiedzialno$¢ prawno - finansowa w stosunku do oséb trzecich, za wynikte
szkody zwiazane z prowadzeniem robot.

10. Oznakowanie stale po zakonczeniu robdt.

Z uwagi na zakres przebudowy drogi powiatowej, ulegna zmianie podstawowe parametry
geometryczne tej drogi, tj. szeroko$¢ jezdni. Ponadto ulegnie poprawie rownos$¢ podiuzna i
poprzeczna oraz szorstko$¢ nawierzchni jezdni, geometria i lokalizacja jezdni pozostanie bez
zmian. W zwiazku z powyzszym nie przewidziano wprowadzenia zmian w dotychczasowej
organizacja ruchu i oznakowania. Planowany do modernizacji - przebudowy odcinek drogi
powiatowej zlokalizowany jest w terenie zabudowanym miejscowosci Barzkowice, droga na tym
odcinku nie posiada oznakowania poziomego, a oznakowanie pionowe nie ulegnie zmianie.

11. Informacje o obszarze oddzialywania.

Obszar oddziatywania obiektu tj. modernizacji - przebudowywanego odcinka drogi powiatowej
miesci si¢ w catosci na dziatkach na ktorych zostat zaprojektowany tj. dziatka numer 5/4, numer 15,
numer 50 w obrgbie Barzkowice oraz dziatki numer 115 w obrgbie Golina, gmina Stargard.

12. Informacje o ochronie zabytkow.

Planowane do wykonania roboty budowlane bgda prowadzone na dzialce numer 5/4, numer 15,
numer 50 w obrgbie Barzkowice oraz dzialki numer 115 w obrgbie Golina, gmina Stargard, na
odcinku ktory znajduje si¢ poza obszarami objetymi ochrona w mys$l ustawy z dnia 23 lipca 2003 r.
o ochronie zabytkow 1 opiece nad zabytkami. Planowane do wykonania roboty tj. wymiana
nawierzchni jezdni i poboczy nie wymagaja decyzji Wojewodzkiego Konserwatora Zabytkow.

13. Ocena stanu nosnosci nawierzchni.
Na podstawie ogledzin stwierdzono, iz stany graniczne no$no$ci nawierzchni jezdni sa
przekroczone, gdyz wigcej niz 20% powierzchni jest pokryte peknigciami zmegczeniowymi o

rozwarto$ci wigkszej niz 2 mm. Nowa konstrukcj¢ przyjgto na podstawie spgkac i zaprojektowano
wzmocnienie jak dla ruchu KR2.
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B. Spis rysunkow

Numer rysunku Tytut rysunku

Dl Plan zagospodarowania terenu
D2 Profil podtuzny

D3 Przekroje poprzeczne

D4 Szczegoty konstrukcyjne

Skala

1:500

1:50/500
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C. Zalaczniki

- kserokopie uprawnien autoroOw projektu
- kserokopie $wiadectw o przynalezno$ci do ZOIIB autorow projektu
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