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OPIS ROZWIAZAN PROJEKTOWYCH

1. PRZEDMIOT OPRACOWANIA

Przedmiotem opracowania jest przebudowa odcinka publicznej drogi gminnej nr 112357R ul.
Stobnicka w miejscowosci Strzyzoéw w km 0+000-0+156 i w km 0+182-0+963.

. Inwestycja w catosci zlokalizowana jest na obszarze wojewddztwa podkarpackiego, w
powiecie dgbickim, na terenie gminy Strzyzow na dziatkach nr ewid. 422, 381/3, 381/1
2. PROJEKT OPRACOWANO NA PODSTAWIE

2.1. Dokumenty formalne:

mapa zasadnicza w skali 1:1000,
Ustawa z dnia 07 lipca 1994r. ,,Prawo Budowlane” (Dz. U. z 2020 r. poz. 1333, z p6zn. zm.)

2.2. Normy

Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r.w
sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne 1 ich
usytuowanie (Dz. U. Nr 43 z dnia 14 maja 1999 r.) [1]

,Komentarz do warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich
usytuowanie”. Transprojekt—Warszawa Sp. z 0.0., Warszawa 2000 [3]

»Katalog wzmocnien i remontéw nawierzchni podatnych i potsztywnych”. IBDiM
Warszawa, Warszawa 2001 [4]

»Katalog typowych konstrukcji nawierzchni podatnych 1 poétsztywnych”. IBDiM
Warszawa, Warszawa 1997 [5]

»Wytyczne Projektowania Drog VI 1 VII klasy technicznej WPD-3”. TRANSPROJEKT-
WARSZAWA, Warszawa 1995 [6]

»Katalog powtarzalnych elementéw drogowych”. TRANSPROJEKT-WARSZAWA,
Warszawa 1979 1 1982 [7]Rzeszow 2009

3. ZAKRES OPRACOWANIA
Zakres opracowania obejmuje przebudowe odcinka publicznej drogi gminnej, nr 112357R ul.
Stobnicka zlokalizowanej w miejscowosci Strzyzow, stanowigcych pas drogowy znajdujacy sig W

administrowaniu Gminy Strzyzow. Doktadng jego lokalizacje pokazano w czg$ci graficznej
projektu na rysunku nr 1.1, 1.2, 1.3, 1.4-Plan Sytuacyjny/Plan Orientacyjny.

4. CEL OPRACOWANIA

Celem niniejszego opracowania jest dokumentacja techniczna przebudowy odcinka

publicznej drogi gminnej w km 0+000-0+156 i w km 0+182-0+963., zlokalizowanej w m.
Strzyzow, na terenie gminy Strzyzow; w zakresie pozwalajagcym na dokonanie zgloszenia robot
budowlanych nie wymagajacych pozwolenia na budowe. ktorej celem jest okreslenie

szczegotowego sposobu i zakresu wykonania przebudowy drogi przez:

ustalenie przebiegu projektowanej jezdni bitumicznej i poboczy z kruszywa w planie
sytuacyjnym ( projekt zagospodarowania terenu pasa drogowego )

ustalenie technologii przebudowy nawierzchni drogi (ustalenie konstrukcji nawierzchni
jezdni po przebudowie),

ustalenie sposobu odwodnienia korpusu drogowego,

ustalenie sposobu i zakresu przebudowy korony drogi

okreslenie ilosci robot do wykonania ( sporzagdzenie przedmiaru robdt i kosztorysu
inwestorskiego).
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Przebudowa drogi nie wymaga zmiany granic pasa drogowego. Dotyczy to przede wszystkim
zaprojektowania przebudowy korony drogi. Na catej dtugosci przedmiotowym odcinku o$ drogi
przewidziano poprowadzi¢ po istniejacej osi z mysla o wykorzystaniu istniejgcej nawierzchni
i korpusu drogowego, w zwigzku z tym przebudowa nie wymaga zmiany granic pasa drogowego

5. OPIS STANU ISTNIEJACEGO
Droga na omawianym odcinku posiada nastgpujace parametry:
e droga publiczna
e nawierzchnia bitumiczna,
e droga posiada na calym odcinku przekroj szlakowy(jezdnia z poboczami gruntowymi),
e szerokos¢ jezdni — 4,0 m
e pobocze gruntowe 2x po 0,50-0,75 m,
e odwodnienie powierzchniowe na odcinku szlakowym w granicy pasa drogowego,
e korona drogi ma szeroko$¢~5,50 m.

5.1. Nawierzchnia

Droga gminna na przedmiotowym odcinku w km 0+000-0+156 i w km 0+182-0+963 posiada
nawierzchni¢ bitumiczng W ztym stanie technicznym z licznymi ubytki w konstrukcji nawierzchni
po naprawach miejscowych, ktore to sprawiaja znaczne utrudnienia w ruchu kotowym.
Nawierzchnia wykazuje lokalnie utrat¢ nos$nosci objawiajaca si¢ przetomami oraz brakiem
wlasciwego profilu poprzecznego i podluznego, co utrudnia odwodnienie korony drogi.
Przebieg jezdni jest nieuporzadkowany i wymaga wyznaczenia odcinkéw prostych i wpisania w
ich zatamanie tukéw kotowych.

5.2. Odwodnienie

Odwodnienie drogi na odcinku o przekroju szlakowym nastepuje przy pomocy spadkow
poprzecznych i podtuznych jezdni na tereny zielone w pasie drogowym i do rowow przydroznych.

5.3. Pobocza

Omawiana droga ma mato wyrazne nieutwardzone pobocza z nawierzchni gruntowej 0 mocno
zdeformowanej powierzchni, posiadajgce liczne zanizenia, jak i zawyzynia, ktore uniemozliwiaja
odprowadzenie wod opadowych.

5.4. Zjazdy

Na analizowanym odcinku drogi gminnej wystepuja zjazdy do posesji prywatnych i pol.
Nawierzchnia zjazdéw gltownie gruntowa lub gruntowo-zwirowa o nieprawidlowym profilu
podtuznym 1 poprzecznym.

5.5. Przepusty pod korona drogi
Przepust pod korong drogi w km 0+415 w dobrym stanie technicznym

6. ROZWIAZANIA PROJEKTOWE
6.1. Funkcja drogi

Przebudowywany odcinek drogi petni funkcje drogi ogdlnodostepnej dla potozonych wzdtuz
jej trasy zabudowan. Przebudowywany obiekt to droga gminna publiczna. Funkcja drogi polega na
obstudze komunikacyjnej lezacych wzdtuz drogi posesji oraz doprowadzenia ruchu lokalnego do
drog wyzszego rzedu.

6.2. Charakterystyczne parametry techniczne
Przedmiotowy odcinek drogi zaprojektowano w oparciu o nastgpujace parametry techniczne:
e droga jedno jezdniowa o przekroju drogowym szlakowym,
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e szeroko$¢ podstawowa jezdni 4,0m,
e obustronne pobocza szerokosci 0,75(w miare dostepnosci terenu) ,
e pochylenie poprzeczne jezdni na odcinku prostym: jednostronne ze spadkiem rownym 2%,
dostosowanym do stanu istniejacego,
e pochylenie poprzeczne jezdni na tuku — jak na odcinku prostym oraz jednostronne ze
spadkiem max 7%, dostosowanym do stanu istniejacego,
e pochylenie podtuzne jezdni 5 — 6% dostosowane do stanu istniejacego,
e pochylenie skarp do terenu: 1:1,5 — zgodnie z stanem istniejgcym.
e dlugosc przebudowanego odcinka 937,0m,
6.3. Zakres przebudowy drogi
Technologia robdt obejmuje:
e przebudowe podbudowy poprzez wykonanie:
e przebudowe nawierzchni drogi poprzez
-wykonanie nawierzchni bitumicznej z betonu asfaltowego warstwy profilowej i $cieralnej,
e korekte przekroju poprzecznego na prostej i tukach, ,
e przebudowg i utwardzenie poboczy kruszywem,
e remont konstrukcji jezdni zjazdow i udroznienie przepustow pod zjazdami,
e odmulenie i konserwacje istniejagcych rowow w granicy pasa drogowego
6.4. . Rozwiazanie sytuacyjne
Catos¢ przebudowywanego zakresu wyznaczono w oparciu o istniejaca o$, w istniejacym
$ladzie drogi, w granicach istniejagcego pasa drogowego w taki sposob aby przebudowywany
odcinek sytuacyjnie pokrywatl si¢ z istniejacym przebiegiem drogi. Z uwagi na zniszczong
pozalamywang i nieregularng krawedz jezdni zaplanowano jej regulacje tak aby uzyskac
optycznie rowny odcinek o jednolitej szerokosci. W ciggu przebudowywanego odcinka drogi
zalamania osi trasy wyokraglono tukami kotowymi o promieniach dostosowanych do istniejacych
warunkoéw terenowych. Szeroko$¢ przebudowywanej korony drogi pozostaje zgoda z stanem
istniejagcym tj. 5,50m (w tym jezdnia 4,00m oraz obustronne pobocza 0,50 - 0,75m) w zaleznosci od
dostgpnosci terenu, o jednostronnym spadku, dopasowanym do stanu istniejgcego. Zmiane kierunku
nachylenia jezdni drogi nalezy wykonac stosujac proste (lub krzywe) przej$ciowe o dtugosciach
min. 15m. Za poboczami przewiduje wyprofilowanie istniejacych skarp do terenu. Roboty w
miejscach skrzyzowan z drogami poprzecznymi, zjazdami indywidualnymi do posesji pdl,
ograniczono do wykonania dowigzania sytuacyjno—wysokosciowego do nawierzchni
przebudowywanej drogi.
Parametry geometryczne przebudowywanego uktadu podano w cze$ci graficznej. Planie
sytuacyjnym rysunki; 1
6.5. Rozwigzania wysokoS$ciowe-profil podluzny, profil poprzeczny
Niwelete przebudowywanego odcinka nawierzchni nalezy dostosowa¢ do istniejgcego
przebiegu profilu drogowego z uwzglednieniem wiaczenia do stanu istniejacego (poczatek i
koniec odcinka), majagc na uwadze sprawne odprowadzenie wody opadowej. Celem uzyskania
ptynnos$ci oraz jednorodnosci optycznej wszelkie zalomy nalezy wytagodzi¢ tukami pionowymi o
mozliwie duzych promieniach. Spadki podtuzne nalezy prowadzi¢ z $cistym nawigzaniem do stanu
istniejgcego oraz uksztaltowania przylegltego terenu. Nawierzchnie tarczy skrzyzowan z drogami
poprzecznymi nalezy ksztaltowa¢ w taki sposob, aby spadki zapewnialy mozliwie szybki sptyw
wody opadowej do istniejacych urzadzen odwadniajacych. Nie dopuszcza si¢ prowadzenia niwelety
w taki sposob aby powstaly zastoiska wodne
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Jako przekroj typowy (podstawowy) na przebudowywanym odcinku drogi gminnej, przyjeto
przekroj drogowy, gdzie jezdnia ma szeroko$¢ 3,0m z $cistym nawigzaniem do stanu istniejgcego.
Przy krawedziach jezdni zastosowano uzupehienie istniejagcych poboczy szerokosci 0,50 — 0,75m
(w miare dostepnosci terenu).Spadek poprzeczny przebudowywanej jezdni na odcinku prostym
przyjeto jako rowny 2,0% (przekrdj jednostronny) skierowany do krawedzi drogi. Spadek
poprzeczny na tukach poziomych przyjeto rowniez jednostronny, z nachyleniem dostosowanym do
istniejacego spadku poprzecznego nawierzchni jezdni. Spadek poprzeczny poboczy wynosit bedzie
6%, zgodnie z schematem przedstawionym w czesci graficznej projektu. Za poboczami istniejgce
skarpy nalezy  wyprofilowa¢ z nachyleniem 1:1,5 i obsia¢ mieszanka traw. Rozwigzania
szczegdtowe zostaly przedstawione w czgsci graficznej projektu. Na dlugosci objetej robotami
przewiduje si¢ podniesienie niwelety spowodowane wykonaniem podbudowy zasadniczej i pakietu
warstw konstrukcji jezdni tj. 18 cm. Szczegéltowe rozwigzania wysokosciowe w przekroju
poprzecznym przedstawiono w czesci graficznej na rysunku nr 2-Przekroje poprzeczne

6.6. Konstrukcja nawierzchni

W oparciu 0 RMTGIMz dnia 23 grudnia 2015 r oraz przyjeta grupg nosnosci podtoza na
przebudowywanym odcinku i obliczen opartych na informacji od Inwestora o istniejgcym i
przewidywanym ruchu ci¢zkich pojazdéw na przebudowywanym odcinku, konstrukcje nawierzchni
obliczono w oparciu o mechanistyczne metody projektowania zaprojektowano nastgpujaca
konstrukcje nawierzchni:

e konstrukcja nawierzchni jezdni w km 0+000-0+156 i w km 0+182-0+963

Rodzaj materiatu warstwa Grubosé
[cm]
Mieszanka mineralno bitumiczna AC11S Scieralna 40
Mieszanka mineralno bitumiczna AC16W Profilowa 3,0
Razem 7,0

e konstrukcja poszerzenia pasa ruchu na lukach poziomych

Rodzaj materiatu warstwa Grubosé
[cm]

Mieszanka mineralno bitumiczna AC16W podbudowa 5,0
Mieszanka kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie Podbudowa 10,0
0/31,5mm zasadnicza
Warstwa mieszanki 0/31mm gr 20 ¢cm, stabilizowanej cementem Podbudowa 20,0
C/1,5/2 < 4,0MPa z dowozu pomocnicza
Koryta wykonywane w gruntach kat. I1-1V na poszerzeniach jezdni | ------ 35,0
Razem 35,0

6.7. Odwodnienia jezdni drogi

Sposob odwodnienia przedmiotowego odcinka pasa drogi gminnej odbywat si¢ bedzie
zgodnie z stanem istniejagcym. Odprowadzenie wody opadowej z jezdni drogi oraz poboczy
realizowane bedzie przez uksztattowanie spadkéw podtuznych i poprzecznych bezposrednio w
teren pasa drogowego oraz do istnicjacych rowow. Istniejgce skarpy beda obsiane mieszankg traw,
ktéra zapewni naturalny system podczyszczania wod opadowych. Wody te sptywajace z
powierzchni jezdni i poboczy beda wprowadzone bezposrednio do ziemi — zgodnie z stanem
istniejagcym w teren pasa drogowego oraz do istniejacych rowow. Sposob, forma odwodnienia jak i
ilosci wod opadowych odprowadzanych nie ulegnie zmianie. Stosunki wodne i uwarunkowania
terenowe (spadki podluzne i1 poprzeczne, rzedne wysokosciowe) oraz uktad nachylen i przebieg
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naturalnych granic rzezby terenu nie ulegnie zaburzeniu. Sposéb i forma odwodnienia nie ulegnie
zmianie.

W ramach prac przewiduje si¢ konserwacje oraz odmulenie istniejgcych rowdw w granicy pasa
drogowego.

6.8. Pobocza

Na catej dtugosci przedmiotowego odcinka drogi po stronie lewej i prawej zaprojektowano
wykonanie umocnionych poboczy mieszankg kruszywa na szerokosciach po 50-75 cm od krawedzi
jezdni, na pozostalej szerokosci poboczy w granicach korony (opaska) ziemna 25-50 cm
przewidziano, plantowanie i formowanie (uzupetnienie) gruntem.

e konstrukcja nawierzchni poboczy w km 0+000-0+156 i w km 0+182-0+963

Rodzaj materiatu warstwa Grubosé
[cm]

Kruszywo tamane frakcji 5/31,5mm (kliniec) stabilizowanego | nawierzchnia | 8,0
mechanicznie powierzchniowo zamknigte emulsja i grysem frakcji
2/5mm

Razem 8,0

6.9. Zjazdy

W celu zapewnienia obstugi bezposredniego otoczenia drogi prace na zjazdach i
skrzyzowaniach polegaly beda na remoncie istniejacej nawierzchni oraz dowigzaniu sytuacyjno-
wysokos$ciowemu do projektowanej niwelety:

7. OCHRONA REJESTREM ZABYTKOW I PLANEM PRZESTRZENNYM
ZAGOSPODAROWANIA
Teren, na ktorym projektuje si¢ przedmiotowa inwestycje¢ nie jest wpisany do rejestru
zabytkow 1 nie podlega ochronie na podstawie ustalen miejscowego planu zagospodarowania
przestrzennego. Na terenie planowanego przedsigwzigcia oraz w jego otoczeniu nie wystepuja
zabytki kultury i pomniki przyrody bedace pod prawng ochrong konserwatorska.

8. WPLYW INWESTYCJI NA SRODOWISKO

W obrebie przedmiotowe] inwestycji nie wystgpuje zielen podlegajaca ochronie, ponadto nie
przewiduje si¢ wycinki drzew. Inwestycja nie stwarza takze pogorszenia stanu srodowiska, zdrowia
uzytkownikdw 1 jego otoczenia w zwigzku z powyzszym nie mozna zakwalifikowac jej do
przedsiewzig¢ mogacych zawsze znaczaco oddzialywa¢ na Srodowisko lub przedsigwzigl
mogacych potencjalnie znaczaco oddzialywa¢ na $rodowisko w mysl Rozporzadzenia Rady
Ministrow z dnia 9 listopada 2010r. w sprawie przedsiewzig¢ mogacych znaczaco oddziatywaé na
srodowisko (Dz. U. z 2010r. nr 213 poz. 1397). Inwestycja bedzie miala niewielki wplyw na
srodowisko w jej bezposrednim sgsiedztwie, nie spowoduje wzrostu poziomu hatasu, wibracji,
wzrostu ilo$ci odpaddw 1 ich rodzaju oraz ilo$ci zanieczyszczen gazowych, pylowych, ptynnych itp.
Podczas realizacji robot mozliwy jest wzrost hatasu, wibracji, odpadéw oraz emisji
zanieczyszczen do powietrza atmosferycznego, jednakze bedzie to mialo charakter
kroétkotrwaty 1 odwracalny.

Realizacja inwestycji nie spowoduje emisji zaktocen elektromagnetycznych ani
promieniowania szkodliwego dla ludzi 1 zwierzat.
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9. WPLYW EKSPLOATACJI GORNICZEJ
Na przedmiotowe dziatki i teren inwestycji nie wptywa eksploatacja gornicza — teren
zamierzenia budowlanego znajduje si¢ poza granicami terenu goérniczego.

10. ORGANIZACJA RUCHU

e Projekt organizacji ruchu na czas robot — opracowaé przed przystgpieniem do robot i
zatwierdzi¢ we wlasciwym organie zarzadzajagcym ruchem,

e Projekt stalej organizacji ruchu nie jest wymagany z uwagi iz rozwigzania projektowe nie
przewiduja nowych elementéw wymagajacych korekty oznakowania pionowego lub
poziomego

11. WARUNKI TECHNICZNE | UZGODNIENIA

Na przedmiotowym odcinku drogi, zarobwno w pasie, jak 1 poza pasem drogowym wystepuja

urzadzenia uzbrojenia terenu, takie jak:

Sieci i linie napowietrzne teletechniczne,
Sieci i linie napowietrzne energetyczne,
Sieci gazowe

e Sieci kanalizacji sanitarnej 1 wodociagowej

Urzadzenia te pokazane s3 na planie sytuacyjnym, jako tre$¢ zaewidencjonowanej mapy .
Przy wykonywaniu rob6t ziemnych w obrebie pasa pomigdzy krawedzig jezdni i granica pasa
drogowego nalezy zwrdci¢ uwage na przebiegajace sieci uzbrojenia technicznego. W przypadku
odstonigcia sieci uzbrojenia technicznego lub watpliwosci co do ich stanu lub zabezpieczenia
nalezy skontaktowac si¢ z ich wtascicielem w celu ustalenia sposobu zabezpieczenia.

Roboty w obrebie zblizen z infrastrukturg medialng beda prowadzone przez uprawnie osoby z
zachowaniem norm branzowych, zgodnie z ustalonymi uzgodnieniami.

12. PODSTAWOWE INFORMACJE O SPOSOBIE REALIZACJI PRZEBUDOWY
12.1. Etapowanie robot
Przewiduje si¢ jednoetapowe wykonanie przebudowy na odcinku objetym inwestycja.
Roboty nalezy wykonywac¢ z zapewnieniem dostepu do przylegltych poses;ji.
12.2. Zapewnienie cigglosci ruchu
Na czas realizacji przebudowy nalezy zapewnic¢ ciggtos¢ ruchu na podstawie opracowanego
1 zatwierdzonego przez odpowiednie organy projektu organizacji ruchu na czas robot.
12.3. Metody realizacji
e Przebudowa urzadzen obcych
W ramach inwestycji nie wystepuje przebudowa urzadzen obcych
e Roboty ziemne
-zdjecie warstwy ziemi urodzajnej humusu grubosci 10cm (na poboczach) 1 jej
magazynowanie w celu pdzniejszego wbudowania,
-wykopy przy remoncie przepustow pod zjazdami,
-wykonanie nasypow z gruntu niewysadzinowego uzupetnienie pod pobocza,
e Roboty nawierzchniowe
Roboty nawierzchniowe nalezy wykonywaé w okresie sprzyjajacych warunkéw
atmosferycznych przy uzyciu odpowiedniego sprzegtu dostosowanego do przyjetej technologii
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12.4. Ochrona punktow geodezyjnych
Wszystkie punkty geodezyjne, znajdujace si¢ w rejonie inwestycji podlegaja ochronie prawnej
stosownie do przepiséw ustawy z dnia 17 maja 1989 r. Prawo geodezyjne i kartograficzne (Dz.U. z
2000 r. Nr 100, poz. 1086 1 Nr 120, poz. 1268) oraz rozporzadzenia
Ministra Spraw Wewnetrznych i Administracji z dnia 15 kwietnia 1999 r. a takze rozporzadzenia.
Ministra Rozwoju Regionalnego i Budownictwa z dnia 24 stycznia 2001 r. w sprawie ochrony
znakow geodezyjnych, grawimetrycznych i magnetycznych (Dz.U. z 2001 r. Nr 11, poz. 89).Punkty
te nalezy chroni¢ a w przypadku koniecznosci ich likwidacji nalezy zleci¢ uprawnionej jednostce
wykonawstwa geodezyjnego ich przeniesienie.

12.5. Technologia wykonania robét, wymagania i odbiory

Wymagania techniczne przy wykonywaniu robo6t i ich odbiorach wg obowigzujacych norm i

przepiséw oraz Specyfikacji Technicznych.

12.6. Informacje do Planu Bezpieczenstwa i Ochrony Zdrowia

Do sporzadzenia lub zapewnienia sporzadzenia Planu bezpieczenstwa i ochrony zdrowia
podczas wykonywania robdt zobowigzany jest kierownik robdot zgodnie z Rozporzadzeniem
Ministra Infrastruktury z dnia 26. 06. 2003 r. ( Dz. U. z 10 .07. 2003 r.)

Projektowana przebudowa nie stwarza szczego6lnego zagrozenia dla pracownikow wykonawcy i
0s0b postronnych przy przestrzeganiu zasad ujetych w obowiagzujacych przepisach bhp przy
wykonywaniu rob6dt budowlanych.

12.7. Urzadzenia sygnalizacyjne i zabezpieczajace oraz przepisy BHP
Na czas prowadzenia robdt nalezy oznakowaé i zabezpieczy¢ teren budowy zgodnie z
obowigzujacymi przepisami drogowymi w tej sprawie. Organizacja robot — praca ludzi, sprzetu i
roztadunek materiatow musi zapewni¢ wykonywanie robot bez zbednego zajmowania jezdni drogi.
Robotnicy pracujacy na budowie winni posiada¢ przeszkolenie ogdlne w zakresie BHP oraz
szczegotowe przeszkolenie na stanowisku roboczym.
12.8. Uwagi koncowe

Wszelkie roboty opisane w niniejszym opisie technicznym nalezy wykonaé $cisle wg
technologii podanych w odpowiednich Szczegétowych Specyfikacjach Technicznych. Zgodnie z
obowigzujacym prawem budowlanym, wszelkie odstepstwa od rozwigzan przedstawionych w
niniejszym projekcie wymagaja zgody projektanta.

Opracowal:
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