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1. WSTEP

1.1. Przedmiot SST

Przedmiotem niniejszej Specyfikacji Technicznej sa wymagania techniczne dotyczace wykonania
i odbioru robdt zwigzanych z remontem drog lesnych.

1.2. Zakres stosowania SST

Szczegodtowa specyfikacja techniczna (SST) jest stosowana jako dokument przetargowy i kontraktowy
przy zlecaniu i realizacji rob6t zwigzanych z remontem
1.3. Zakres robot objetych SST

Ustalenia zawarte w niniejszej specyfikacji dotycza zasad prowadzenia robot zwigzanych
z wykonywaniem remontu na drogach lesnych.

1.4. Okreslenia podstawowe

Droga lesna - wydzielony pas terenu znajdujacy si¢ na powierzchni gruntdow lesnych, przeznaczony do ruchu
lub postoju pojazddow oraz do ruchu pieszych, wraz z lezacymi w ciggu drogi mijankami, sktadnicami przy-
zrgbowymi oraz technicznymi urzadzeniami stuzacymi organizacji i zabezpieczeniu ruchu oraz technologii prac
le$nych - nie bedaca droga publiczna.

Roboty w zakresie remontu— polegaja na profilowaniu drég rowniarka, uzupetnieniu kruszywa,

Scigcie zdeformowanych poboczy

Konstrukcja nawierzchni — uktad warstw nawierzchni wraz ze sposobem ich polaczenia.

Korona drogi — jezdnia z poboczami, zatokami i pasami awaryjnego postoju.

Jezdnia — gtowna cz¢$¢ drogi przeznaczona do ruchu pojazdow.

Warstwa z kruszywa tamanego — warstwa spehiajgca funkcje no$ne w konstrukcji nawierzchni. W

drogach lesnych warstwa po ktdrej poruszaja si¢ pojazdy.

Teren budowy — teren z istniejacymi drogami udostepniony przez Zamawiajacego dla wykonania na nich robot
remontowych oraz inne miejsca wymienione w kontrakcie jako tworzace czes¢ terenu budowy.

1.5 Ogélne wymagania dotyczace robot.

Wykonawca jest odpowiedzialny za jako§¢ wykonanych robot, bezpieczenstwo wszelkich czynnos$ci na
terenie budowy, metod uzytych przy budowie oraz za ich zgodnos$¢ z dokumentacja projektowa,
Szczegotowymi Specyfikacjami Technicznymi oraz poleceniami Inspektora Nadzoru.

1.5.1 Przekazanie terenu budowy

Zamawiajacy w terminie okreslonym w Umowie przekaze Wykonawcy teren budowy wraz ze wszystkimi
wymaganymi uzgodnieniami prawnymi i administracyjnymi, lokalizacje, dziennik budowy jesli jest wymagany.
1.5.2 Ochrona srodowiska, przeciwpozarowa i materialy szkodliwe dla Srodowiska.

Wykonawca ma obowiazek znaé i stosowaé w czasie prowadzenia robot wszelkie przepisy dotyczace ochrony
srodowiska naturalnego. Wykonawca bedzie przestrzegaé przepisy ochrony przeciwpozarowej oraz bedzie
odpowiedzialny za wszelkie straty spowodowane pozarem wywotanym jako rezultat realizacji robdt albo przez
personel Wykonawcy. Materiaty, ktore w sposob trwaty sg szkodliwe dla otoczenia, nie bedg dopuszczone do
uzycia.

1.5.3 Bezpieczenstwo i higiena pracy.

Podczas realizacji rob6t Wykonawca bedzie przestrzega¢ przepiséw dotyczacych bezpieczenstwa i
higieny pracy. W szczegoélnosci Wykonawca ma obowiazek zadbaé, aby pracownicy nie wykonywali
pracy w warunkach niebezpiecznych, szkodliwych dla zdrowia oraz nie spetniajacych odpowiednich
wymagan sanitarnych.

2. MATERIALY

Wykonawca przed przystapieniem do robot przedstawi Zamawiajagcemu do zatwierdzenia kruszywa
przeznaczone do wbudowania, potwierdzone swiadectwem jako$ci lub innym dokumentem stwierdzajacym
przydatnos¢ tych materialdw. Materiat doziarniajacy ubytki i doty w nawierzchni nalezy stosowac z
mieszanki kruszywa tamanego frakcji 0-31,5mm.

Na podbudowe drogi nalezy stosowac kruszywa famane frakcji 31,5-63mm spelniajace wymagania dla
kruszyw przeznaczonych do wbudowania w dolne warstwy nawierzchni drog wg WT-4 (kruszywa
przeznaczone do wykonania nawierzchni)

Na nawierzchnig¢ frakcji nalezy stosowa¢ kruszywa tamane stabilizowane mechanicznie frakcji 0-31,5mm
spelniajace wymagania stawiane kruszywom wg WT-4 (kruszywa na nawierzchnie drog)

Dopuszcza si¢ do wbudowania kruszywa dolomitowe, dolomitowo-wapienne. Nie dopuszcza si¢ do wbudowania
kruszyw pochodzacych z poktadéw wapieni jurajskich.
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Kruszywa nie odpowiadajace wymaganiom zostang przez Wykonawce wywiezione z terenu budowy. Kazdy
rodzaj robot, w ktérym znajduja si¢ niezbadane i niezaakceptowane materialy, Wykonawca wykonuje na
wlasne ryzyko, liczac si¢ z ich nieprzyj¢ciem, usunigciem i niezaplaceniem. Kamien :

Kamien do wykonania nawierzchni powinien by¢ kamieniem trwatym, niezwietrzatym, mie¢ strukture mozliwie
drobnoziarnista i zwigzla, bez peknig¢ 1 zyt.

Brukowiec nieobrobiony (kamien narzutowy) powinien mie¢ naturalng czg¢s¢ powierzchni
mozliwie ptaska, ktorag mozna by wyodregbni¢ jako powierzchni¢ gorna (czoto).

Brukowiec obrobiony powinien mie¢ ksztalt zblizony do prostopadioscianu. Powierzchnia gorna
(czoto) 1 dolna (stopka) powinna by¢ zblizona do prostokata. Ptaszczyzny powierzchni gornej i dolnej powinny
by¢ w przyblizeniu rownolegle. Cata bryta powinna mieéci¢ si¢ w prostopadtoscianie zbudowanym na
powierzchni gornej jako podstawie. Krawedzie powierzchni gérnej powinny by¢ proste.

Brukowiec ptytowany (brukowiec z kamienia famanego) powinien mie¢ gorna powierzchnig¢ (czoto)
ptaska, uzyskana z rozlupania wigkszego kamienia przynajmniej na dwie czgsci i w przyblizeniu prostopadta
do osi pionowej. Powierzchnia dolna (stopka) i powierzchnie boczne nie powinny by¢ wkleste.

Kamienie oporowe powinny odpowiada¢ wtasciwosciom przewidzianym dla brukowca i
mie¢ pottorakrotng wysokos¢ w stosunku do stosowanego brukowca.

3.SPRZET

Wykonawca jest zobowigzany do uzywania jedynie takiego sprzetu, ktory nie spowoduje
niekorzystnego wptywu na jako$¢ wykonywanych robdt. Sprzet bedacy wlasnoscia Wykonawcey lub wynajety do
wykonania rob6t ma by¢ utrzymywany w dobrym stanie i gotowosci do pracy. Powinien by¢ zgodny z normami
ochrony §rodowiska i przepisami dotyczacymi jego uzytkowania. Do wykonania prac nalezy uzy¢:

- rowniarki samojezdnej

- walca statycznego

- oskardéw i zrywarek spulchniajacych na rowniarce
- roz$cietacz do kruszywa

4. TRANSPORT

Wykonawca jest zobowigzany do stosowania takich srodkéw transportu, ktére nie wplyng niekorzystnie
na jakos¢ wykonywanych rob6t i wlasciwosci przewozonych materiatow.
Wykonawca bgdzie usuwaé na biezaco, na wlasny koszt, wszelkie zanieczyszczenia, uszkodzenia
spowodowane jego pojazdami na drogach publicznych oraz dojazdach do terenu budowy.

5. WYKONANIE ROBOT

Wykonawca jest odpowiedzialny za prowadzenie robot zgodnie z warunkami umowy oraz za jakosc¢
zastosowanych materialow i wykonywanych roboét, za ich zgodno$¢ z wymaganiami ST, poleceniami
Inspektora Nadzoru.

Uszkodzenia drog glownie ograniczaja si¢ do gornej ich czesci ( koleiny, wyboje, doly), ktore nalezy
naprawi¢ , celem ich przywrocenia wlasciwych parametréw eksploatacyjnych.

Zakres prac obejmuje :

- oczyszczenie miejsca uszkodzonego z btota i innych zanieczyszczen,

- oskardowanie mechaniczne za pomoca zrywarek do gltebokosci okreslonej w dokumentacji

- wykonania podbudowy zgodnie z dokumentacja projektowa

- profilowanie i zagg¢szczenie walcami statycznymi nawierzchni przy zachowaniu wilgotnosci optymalnej,
- wykonanie naktadki z kruszywa okreslonego w dokumentacji projektowe;j

- wykonaé¢ zamulenie nawierzchni,

- profilowanie poboczy z uzupehieniem brakow z kruszywa nieklasyfikowanego wraz z ich zaggszczeniem.

Prace nalezy rozpocza¢ od wykoszenia roslinnosci i usunigcia krzakéw z poboczy drogi. Wszystkie koleiny, doty,
ubytki powinny by¢ naprawione przez spulchnienie, wyréwnanie z nadaniem profilu spadku poprzecznego i
zaggszczone ( bez stosowania mieszanki z kruszywa kamiennego). W przypadku nier6wnosci i zglebien pozostalych
po wyprofilowaniu miejsca te nalezy ponownie zoskardowa¢ do glgboko$ci min. 3cm wykona¢ warstwe nasypowsq
grubosci projektowanej i zagescic. Zaggszczenie nalezy wykonywacé przy wilgotnosci optymalnej gwarantujgcej
uzyskanie wlasciwych wymaganych parametréw zageszczenia. Nawierzchnie poboczy w miejscach powstatych
garbow, zdeformowanych spadkéw powinny by¢ naprawione. Naprawa powinna polegaé na $cigciu garbow,
spulchnieniu miejsc odksztatconych, wyréwnaniem z nadaniem projektowanych spadkow (6%) i zageszczeniem.
Miejsca poddane remontowi nie powinny znieksztatca¢ profilu podtuznego i poprzecznego drogi, powinny by¢
oczyszczone z wszelkich zanieczyszczen 1 darni. Zaggszczanie uzupetnionej warstwy nalezy prowadzi¢ od krawedzi
pobocza w kierunku gornej krawedzi nawierzchni z podtuznym
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przemieszczaniem. Nie dopuszcza si¢ rozktadania kruszywa bez spulchnienia (zoskardowania)

istniejgcej nawierzchni z kruszywa.

Wykonywanie nawierzchni brukowcowej

Kamienie oporowe powinny by¢ osadzone na podsypce wedlug sznura, stosownie do projektowanego
przekroju poprzecznego i wysokosci niwelety jezdni oraz zabezpieczone przed przechyleniem si¢ w kierunku
pobocza za pomoca ubitego zwiru (lub tlucznia). Kamienie oporowe nalezy ustawia¢, wyprzedzajac uktadanie
nawierzchni co najmniej o 10 m.

Wszystkie sznury umocowuje si¢ o 3 do 4 cm wyzej niz projektowana niweleta, majac na
uwadze osiadanie brukowca w czasie ubijania.

Brukowiec przed dostarczeniem do koryta powinien by¢ przesortowany. Brukowiec wyzszy powinien
by¢ osadzany od strony zewnetrznej jezdni, nizszy za$ ku jej Srodkowi. R6éznica wysokosci dwoch kamieni
bezposrednio przylegajacych do siebie nie powinna przekraczaé¢ 2 cm.

Kazdy kamien ustawiony pionowo na sztorc, czotem do géry powinien by¢ osadzony w podsypce
najwyzej do potowy wysokosci (od 8 do 10 cm) i mocno wbity uderzeniami mlotka w goérna powierzchnie
tak, aby nie wychylal si¢ przy poruszaniu. Podczas brukowania podsypka piaskowa powinna by¢ nieco
wilgotna, lecz nie nadmiernie. Na zamarznigtg podsypke nie wolno ktas¢ brukowca. Nawierzchnie
brukowcowa nalezy wykonywac¢ jednocze$nie na catej jej szerokosSci.

Nawierzchnia powinna by¢ utozona $cisle, z przewigzaniem szczelin tak w kierunku podtuznym jak i
poprzecznym, a kazdy osadzony brukowiec musi przykrywac szczeling powstata mi¢dzy dwoma uprzednio
osadzonymi kamieniami i ma by¢ do nich $cisle dosuniety.

Szczeliny podluzne nie moga by¢ dluzsze niz dwa brukowce. Widziane z gory szczeliny powinny
mie¢ ksztatt podobny do trojkatow utworzonych z linii krzywych. Dobrze osadzony brukowiec nie powinien
osiada¢ pod naciskiem nogi i nie powinien fatwo dawac si¢ wyciagna¢ reka.

Nawierzchnig¢ brukowcowa nalezy ubija¢ trzy razy ubijakami stalowymi o masie od 25 do 35 kg.

Na odcinkach prostych ubijanie rozpoczyna si¢ od kamieni oporowych i stopniowo przesuwa si¢ ku
srodkowi jezdni. Na tukach poziomych o spadkach jednostronnych ubijanie rozpoczyna si¢ od nizszych
kamieni oporowych i przesuwa si¢ stopniowo do wyzej utozonych na tuku zewngtrznym.

Pierwsze ubijanie wykonuje si¢ bez wypelniania spoin i bez polewania brukowca. Ubijanie to ma na
celu wyrownanie nawierzchni do profilu oraz czgéciowe osadzenie brukowca. Ubijakiem uderza si¢ w
srodek czota brukowca z wysokos$ci 15 do 20 cm tak, aby zaglgbienie brukowca wynosito od 2 do 3 cm.

Po pierwszym ubiciu brukowiec klinuje si¢ klincem o wymiarach 12,8 mm do 20 mm,
przesuwajac go miotlami w celu nalezytego zapetnienia spoin i polewajac woda. Nastepnie usuwa si¢ z
nawierzchni pozostaly materiat i ubija si¢ go po raz drugi, uderzajac silnie w srodek brukowca. Przy
drugim ubiciu brukowiec powinien zaglebiaé si¢ o 1 do 2 cm.

Po drugim ubiciu uzupehia si¢ wypehienie spoin klincem o wymiarach 4 mm do 12,8 mm z
przesuwaniem materiatéw miotlami i polewaniem woda. Materiat pozostaty na nawierzchni usuwa si¢ i ubija
po raz trzeci, uderzajac ubijakiem 2 lub 3 sasiednie brukowce dla wyréwnania powierzchni.

Zamiast trzeciego ubicia nawierzchni moze by¢ zastosowane watowanie. Przed walowaniem nalezy
usung¢ z nawierzchni luzno lezacy material. Watowanie wykonuje si¢ walcem lekkim o nacisku od 25 do 45
kN/m, zaczynajac od kamieni oporowych i stopniowo przesuwajac si¢ ku srodkowi. Nastepnie watuje si¢
nawierzchni¢ w kierunku uko$nym do osi drogi. Walec po kazdym pasie powinien przetaczaé si¢ od 5 do 6
razy. Podczas walowania nawierzchni¢ nalezy polewac¢ woda.

Ubijanie nalezy prowadzi¢ jednoczesnie z uktadaniem brukowca. Pozostawienie utozonego brukowca
na kilka dni bez ubicia jest niedopuszczalne.

Podczas kazdego kolejnego ubijania przekrdj nawierzchni nalezy sprawdzac¢ szablonem, a fata
rowno$¢ w kierunku podtuznym.

Brukowce zapadnigte nalezy podnies$é, uzupetniajac brakujaca podsypke, a wystajace dobic.
Brukowce uszkodzone przy ubijaniu nalezy wyja¢ i zamieni¢ nowymi. Ubijanie nalezy zakonczy¢ na 3 do 5 m
przed koncem odcinka, na ktérym utozono brukowiec.

Po ostatecznym ubiciu lub uwatowaniu, przed oddaniem do ruchu, nawierzchni¢ nalezy przysypaé
warstwa 1,5 do 2 cm piasku (lub zwiru) w celu zabezpieczenia materiatu wypetniajacego spoiny przed
wyrywaniem kotami pojazdéw, uzupelienia wypehienia spoin i ztagodzenia uderzen kot pojazdow.

Warstwe piasku nalezy utrzymywac przez okres 2 tygodni w stanie wilgotnym. Kruszywo zsuwane przez
ruch w stron¢ poboczy nalezy podmiataé na srodek jezdni.

Nawierzchnia brukowcowa powinna mie¢ w przekroju poprzecznym przekroj daszkowy o spadku
zgodnym z dokumentacja projektowa, a jesli dokumentacja projektowa nie okreslita tego inaczej to o spadku
3 do 4% z zaokragleniem po $rodku jezdni o wysokos$ci 1,5 do 2 cm.
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6. KONTROLA JAKOSCI ROBOT

Wykonawca jest odpowiedzialny za petng kontrole wykonywanych robot i jako$ci materiatow. Wszystkie
koszty zwigzane z organizowaniem i prowadzeniem badan materiatow ponosi Wykonawca. Kruszywo uzyte do
naprawy nawierzchni powinno spelnia¢ wymagania normy PN-EN 13242. W przypadku wbudowania kruszywa
niespelniajacego wymagania w niniejszej specyfikacji, to na polecenie inspektora nadzoru, Wykonawca na
wilasny koszt dokona jego wymiany. Na nawierzchni po naprawie nie powinno by¢ miejsc luznego kruszywa,
nawierzchnia powinna by¢ rowna i zwigzta. Nawierzchnia jezdna po wyprofilowaniu powinna posiadaé
projektowany spadek poprzeczny wartosci 3%.

Nieréwnos$ci w przekroju poprzecznym nie mogg przekraczaé 2 cm.

Nawierzchnia powinna by¢ tak szczelna i zwigzta, aby po przejechaniu pojazdu cigzkiego (o masie

catkowitej wigkszej od 20 ton) nie byto sladu na nawierzchni.

Jesli dokumentacja projektowa, SST Iub Inspektora Nadzoru przewiduje zamulenie gornej warstwy
nawierzchni, to nalezy rozsypac cienka warstwe miatu (lub ew. piasku), obficie skropi¢ go woda i weieraé, w
zaklinowang warstwe thucznia, wytworzong papke szczotkami z piasawy. W trakcie zamulania nalezy
przepusci¢ kilka razy walec na szybkim biegu transportowym, aby papka zostala wessana w glab warstwy.
Waty walca nalezy obficie polewa¢ woda, w celu uniknig¢cia przyklejania do nich papki, ziarn klinca i thucznia.
Zamulanie jest zakonczone, gdy papka przestanie przenika¢ w glab warstwy.

Roboty za zakonczone uznaje si¢ wtedy, jezeli wszystkie badania i pomiary z zachowaniem

dopuszczalnych tolerancji daly wyniki pozytywne. Dokumentem z odbioru koncowego jest protokot

odbioru wedtug wzoru ustalonego przez Zamawiajacego.

7. OBMIAR ROBOT
Obmiar robot zostat okreslony w jednostkach ustalonych w kosztorysach.

8. ODBIOR ROBOT

Dokumentem z odbioru koncowego jest protokot odbioru wedtug wzoru ustalonego
przez Zamawiajacego.
Odbidr pogwarancyjny bedzie polegal na ocenie wizualnej wykonanych robot zwigzanych z usunigciem
wad stwierdzonych przy odbiorze konhcowym i zaistniatych w okresie gwarancyjnym.

9. PODSTAWA PLATNOSCI
Podstawa ptatnosci jest cena ryczaltowa za przedmiot zadania okreslona w umowie.
10. PRZEPISY ZWIAZANE

Ustawa z dnia 7 lipca 1994 roku - Prawo Budowlane
Poradnik techniczny "Drogi Lesne" Warszawa-Bedon 2006r.



